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FOTO:Nebojsa Gojkovic

DOBRONAMJERNO UPOZORENJE

Proslojeviseod 10-akdanaodobjave pozivaEuropske komisijezafinanciranje
infrastrukturnih projekata na europskim koridorima vrijedan 7 milijardi
eura, a u javnosti niti jedna znacajnija crtica o sudbonosnoj i generacijskoj
prilici za modernizaciju cjelokupne prometne mreze u RH i kona¢noj
renesansi prometnog sektora. Navedeno ukljucuje financiranje projekata u
okviru osnovne i sveobuhvatne TEN-T mrezZe, $to podrazumijeva ulaganja u
infrastrukturu Zeljeznice, unutarnje plovne puteve, morske i kopnene luke,
Zeljeznicko-cestovne terminale, i brojna ostala podrucja prometnog sustava.
Cilj je omoguciti ucinkovit i medusobno povezan multi modalni prometni
sustav za putnike i teret, koji uklju€uje pristupaénu, pouzdanu i u¢inkovitu
Zeljeznicku mrezu, poboljSanu plovidbu unutarnjim plovnim putovima i
infrastrukturu u morskim lukama, uravnoteZzenu medupovezanost izmedu
nacina prijevoza i povecanu automatizaciju i interoperabilnost za vecu
u€inkovitost i sigurnost prometne mreZe. Fokus je postavljen na povecanje
odrzivostitranseuropske prometne mreZe,s pametnimiotpornimrjeSenjima
implementiranim za medusobno povezivanje Europe. Artikuliram vaZnost
planiranja, pripreme i pravovremene predaje prijavne dokumentacije,
istiCuci da je krajnji rok postavljen do konca sije¢nja 2024. godine.
Ulaganje u prometnu infrastrukturu je preduvjet drustveno-gospodarskog
razvoja. Jesmo li spremni budu¢im generacijama osigurati perspektivu
razvoja i daljnju afirmaciju nacionalnog gospodarstva, temeljenu na
suvremenoj prometnoj infrastrukturi?

prof. dr. sc. Luka Vuki¢, 9. listopada 2023.
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MISLJENJE SPVH O RASPOREDU
RADNOG VREMENA ZA 2024. GODINU

PISE: SPVH
FOTO: Nebojsa Gojkovi¢

Poslodavac moZe uzimajuéi u
obzir prirodu posla puno radno
vrijeme rasporediti tako da se
rad obavlja na slijedece nacine:
a) jednokratno ( d
ponedjeljka do petka, svaki
dan po 8.sati, s pocetkom rada
izmedu 6.00 i 8.00 sati, radni
tjedan traje 5 radnih dana,

b) jednokratno od ponedjeljka
do petka, svaki dan po 8 sati, sa
pocetkom rada izmedu 13.00 i
15.00 sati, radni tjedan traje 5
radnih dana,

¢) u smjenama, i to tako da
radni tjedan traje 5 radnih
dana, od ponedjeljka do petka,
i da se rad obavlja jednokratno i
izmjeni¢no dopodne i popodne,
svaki dan po 8 sati, s pocetkom
rada izmedu 6.00 i 8.00 sati,
odnosno 14.00i 16.00 sati,

d) u smjenama, i to tako da
radni tjedan traje 5 radnih
dana, od ponedjeljka do petka,

i da se rad obavlja jednokratno
i izmjenicno dopodne, popodne
i po nodi, i traje po 8 sati, s
pocetkom rada izmedu 6.00
i 7.00 sati, 14.00 i 15.00 sati
odnosno 22.00 i 23.00 sati.
Noéna smjena moZe trajati
neprekidno najvise 5 dana,
nakon toga slijedi 5 dana
popodnevne smjene i 5 dana
dopodnevne smjene,

e) u smjenama, i to tako da se
rad obavlja svaki drugi dan po
12 sati, s time da se radi najvise
1 sat po nodi (nocni rad), (12/36
-12/36),

f) u nejednakom smjenskom
radu (rad u turnusu), i to tako
da se rad obavlja u smjenama
12/24/12/48, s time da se rad
obavlja i po noci (nocni rad)

U primjerima iz 5. i 6. alineje
poslodavac mora  odrediti
pocetak i kraj smjene izmedu
5:00i 23:00 sati.

Raspored radnog vremena iz
3.4.5.,6. alineje odreduju
nadredeni radnici u okviru svog
djelokruga rada uz prethodno
savjetovanje sa  nadlezni
radnickim vije¢em odnosno
sindikalnim povjerenikom u
funkciji radnickog vijeca.
Poslodavac ne moZe odrediti
pocetak, odnosno kraj rada
radniku u vremenu od 23 sata
do 5 sati ako u to vrijeme nije
organiziran javni prijevoz kojim
radnik moZe doputovati na
posao, odnosno otputovati s
posla.

Predlazemo da ¢lanak 3.izVaseg
prijedloga postane ¢lanak 4., a
tekst se zamjeni novim tekstom
koji glasi:

Clanak 4.

Raspored radnog vremena
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objavljuje se u skladu s clankom
3. ove Odluke.

Raspored rada radnika u
nejednakom trajanju po danima
ili tjednima (rad u turnusu),
njegov pocetak i zavrietak rada,
te vrijeme odmora (stanka),
odreduju nadredeni radnici u
okviru svog djelokruga rada
uvazavajuéi odredbe clanka 3.
ove Odluke.

Raspored radnog vremena
objavljuje se 7 (sedam) dana
unaprijed za cijeli mjesec
osim u slucajevima hitnog
prekovremenog rada.
Poslodavac ¢e za svakog

radnika rasporedom rada
predvidjeti da odradi mjesecni
fond radnih sati (tijekom jednog

mjeseca).
Zbog potrebe poslodavca
radno vrijeme nadredenih

radnika moze biti rasporedeno
i u nejednakom trajanju po
danima, tjednima odnosno
mjesecima, s time da radnik
moze raditi najvise 50 sati
tjedno, a u razdoblju od Sest
uzastopnih mjeseci ne smije
raditi duZe od prosjecno 48 sati
tjedno.

Radnik za vrijeme stanke ne
mora biti prisutan na radnom
mjestu, osim ako Poslodavac
zahtjeva prisutnost na radnom
mjestu u vrijeme stanke.

U slucaju preraspodijele radnog
vremena poslodavac je duzan

radnickom vijecu odnosno
sindikalnom povjereniku
u funkciji radnickog Vvijeca

dostaviti plan preraspodijele
radnog vremena za svakog
radnika.

Temeljem ¢lanka 111. Zakona o
sigurnosti i interoperabilnosti
Zeljeznickog  sustava (NN
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63/2020) predlazemo da
Odluka o rasporedu radnog
vremena sadrzava i slijedece
odredbe o radnom vremenu
za izvrSne radnike, odnosno
da se donese posebna Odluka
o radnom vremenu izvrinih
radnika kako slijedi:

Odluka o
rasporedu radnog
vremena izvrsnih
radnika za 2024.

godinu

Clanak 1.

Pri planiranju rasporeda radnog
vremena neposredno nadredeni
radnik mora uzeti u obzir opce
principe prilagodavanja rada
i organizacije rada izvrSnim
radnicima s ciljem osiguranja
zaStite njihovog =zdravlja i
sigurnosti kao i sigurnosti
Zeljeznickog prometa.

Trajanje i raspored radnog
vremena i smjene te odmora
izmedu dvijuuzastopnihsmjena
izvrSnih radnika odreduje se
ovisno o organizaciji prometa,
vrsti poslova, brzini i vrsti
vlakova, te drugim uvjetima
koji utje€u na dusevnuitjelesnu
sposobnost izvrSnih radnika za
sigurno obavljanje poslova.

Clanak 2.

Smjena izvrSnog radnika je
ukupno vrijeme od dolaska
radnika na posao do odlaska
s posla, kada je radnik na
raspolaganju  poslodavcu i
izvrSava svoje radne obveze iz
ugovora o radu.

Radno vrijeme u smjeni izvrSnih
radnika obuhvacéa vrijeme u
obavljanju sljedecih poslova:
evrijeme pripreme i raspreme
za osoblje vlaka

NAPERONU 5

e vrijeme rada u smjeni

e stanka tijekom rada

e vrijeme prekida do dva sata
tijekom trajanja smjene

e reZijska voinja  radi
preuzimanja Zeljeznickog vozila
e vrijeme cekanja od javljanja
na rad po rasporedu do stvarnog
pocetka rada kod kasnjenja
planiranog vlaka

e vrijeme provedeno u
obvezatnoj pri€uvi

e vrijeme od stvarnog javljanja
na rad, kod otkaza rada po
utvrdenom rasporedu osim
trajanja smjene koja zapocinje iz
obrtne jedinice ako je u obrtnoj
jedinici predviden odmor.
Vrijeme pripreme i raspreme
za osoblje vlaka je vrijeme koje
je predvideno za preuzimanje i
predaju Zeljeznickog vozila.
Vrijemeradausmjenijevrijeme,
u kojem radnik radi i izvr3ava
svoje radne obveze iz ugovora o
radu, te u skladu sa zahtjevima i
nalozima poslodavca.

Stanka tijekom rada je
vrijeme koje poslodavac mora
omoguciti radniku za vrijeme
trajanja  smjene.  Ukoliko
poslodavac zbog tehnoloSkog
procesa rada nije u mogucnosti
izvriSnom radniku  osigurati
stanku tijekom rada, koristenje
ovog odmora regulirat ¢e se
kolektivnim ugovorom.
Vrijeme prekida rada do 2 sata
tijekom trajanja smjene se
racuna u radno vrijeme smjene.
U vremenu prekida rada
radnik ne radi, ali mora biti na
raspolaganju poslodavcu.
RezijskavoZnjaradipreuzimanja
Zeljeznickog vozila je putovanje
odredeno rasporedom rada ili
po nalogu poslodavca iz mjesta
gdje je radnik evidentirao
dolazak na posao ili iz mjesta
gdje je odredeno vrijeme ve¢
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radio svoj posao, u drugo mjesto
da bi nastavio s radom.

Vrijeme cekanja je vrijeme od
javljanja na posao po rasporedu
do stvarnog pocetka rada kod
kasnjenja planiranog vlaka. Za
vrijeme Cekanja izvrSni radnik
je na raspolaganju za obavljanje
drugih poslova.

Vrijeme provedeno u obveznoj
pri€uvi je vrijeme predvideno

rasporedom rada, ali nije
odredeno koje ¢e poslove
radnik obavljati. Zbog

vremena provedenog u pri€uvi
poslodavac ne moze produZiti
radno vrijeme iz ¢lanka 7. ovog
Pravilnika.

Clanak 3.
Radno vrijeme izvrSnog radnika
u smjeni ne smije trajati dulje
od 12 sati.

Clanak 4.
Vrijeme nazocnosti je vrijeme u
kojem je izvrSni radnik nazocan
na radnom mjestu i koje se
evidentira u ukupno radno
vrijeme.

Vrijeme obvezne nazocnosti
izvrSnog radnika obuhvaca:

e vrijeme c¢ekanja zamjene
nakonistekasmjene uzrokovano
viSom silom

e vrijeme primanja i predaje
posla, kada je to propisano

Clanak 5.

Pod prekidom rada u tijeku
smjene  podrazumijeva se
prekid rada prema rasporedu
rada.

Prekid rada u tijeku smjene ne
racuna se u radno vrijeme, osim
prekida rada iz €lanka 2. ove
Odluke.

Ukupni prekid rada u tijeku
smjene ne moze biti duzi od 5

sati, ukljucujuéi prekid rada iz
¢lanka 2. ove Odluke.

Jedna smjena moZe imati
najviSe jedan planirani prekid
rada.

Prekid rada u tijeku smjene
moZe se primijeniti samo u
onim sluzbenim mjestima u
kojima je osiguran odgovarajuci
smjestaj za cekanje nastavka rad

Clanak 6.
Puno radno vrijeme nocu smatra
se vrijeme od 22.00 sata
do 6.00 sati narednog dana.
Noénim radom se smatra rad
izvrSnog radnika u nocnoj
smjeni (od 22.00 do 6.00 sati)
ako je radio najmanije tri sata.
lzvrSni  radnik se  moze
rasporediti na nocni rad najvise
dvije uzastopne smjene.

Clanak 7.
Tijekom svakog vremenskog
razdoblja od 24 sata radnik ima
pravo na neprekidno razdoblje
odmora kod ku¢e u minimalnom
trajanju od 12 sati.
Odmorizmedu dviju uzastopnih
smjena izvrSnih radnika traje
najmanje 12 sati
Dnevni odmor izvan kuce
(mjesta stanovanja) mora biti
pracen dnevnim odmorom kod
kuce.

Clanak 8.
Poslodavac je obvezan za sve
izvrSne radnike voditi evidencije
radnog vremena iz kojih moraju
biti vidljivi sljedeci podaci:

e trajanje odmora prije nastupa
smjene u satima i minutama,

e sat i minuta pocetka smjene,
e sat i minuta zavrSetka smjene,
e ukupno vrijeme trajanja
smjene i vrijeme prekida koji je
trajao duZe od 2 sata

* mjesecni zbroj odradenih sati
rada,

e zbroj odradenih sati no¢noga
rada.

Poslodavac je obvezan
evidencije voditi u pisanom ili
elektronskom obliku.
Evidencije radnog vremena
poslodavac je obvezan cuvati
najmanje dvije godine nakon
isteka razdoblja na koje se
odnose.

Clanak 9.

lzvisni  radnik ima pravo
najmanje 24 sata neprekidnoga
odmora u svakom
sedmodnevnom razdoblju
kojemu se dodaje jos 12 sati
dnevnoga odmora u domicilu.
Tijekom svake godine izvrSnom
radniku ¢e se omoguciti 104
razdoblja odmora od 24 sata,
ukljuCujuc¢i 24-satna razdoblja
od 52 razdoblja tjednog odmora,
ukljucujudi:

¢ 12 duplih razdoblja odmora
(od 48 sati plus dnevni odmor
od 12 sati) uklju€uju¢i subotu i
nedjelju

¢ 12 duplih razdoblja odmora
(od 48 sati plus dnevni odmor
od 12 sati) bez garancije da ce to
ukljucivati subotu ili nedjelju.

U sludaju da ne uvaiite
navedene primjedbe nismo
suglasni sa  predlozenom
Odlukom o rasporedu radnog
vremenaza2024.godinu.Ovoje
zajednicki stav svih sindikalnih
povjerenika u funkciji RV-a koje
je imenovao SPVH

Mario Grbesi¢, predsjednik
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SINDIKAT PROMETNIKA VLAKOVA HRVATSKE
UNION OF CROATIAN TRAIN DISPATCHERS
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SINDIKAT PROMETNIKA VLAKOVA HRVATSKE
UNION OF CROATIAN TRAIN DISPATCHERS

Broj: M/84-12/2023
U Zagrebu, dana 23. studenog 2023. godine

HZ Infrastruktura d.o.o.
Uprava

Ivan Krsié, predsjednik

predmet: Odluka o rasporedu radnog vremena za 2024. godinu - misljenje SPVH

Postovani,

temeljem ZOR-u, ¢lanak 150. o Prijedlogu Odluke o rasporedu radnog vremena
za 2024. godinu koji ste nam dostavili 30. studenoga 2023. dostavljamo Vam
nase misljenje kako slijedi:

U clanku 1. brisati 3. (treci) stavak.

Obrazlozenje:

Rasporedom radnog vremena utvrduju se dani i sati kada obavljanje posla tim
danima podinje i zavrSava. U slufaju promjene postoji obveza poslodavca o
savjetovanju sa nadleznim radni¢kim vije¢em temeljem ¢lanka 150. ZOR-a.

Predlazemo da se prije predloZzenog ¢lanka 3. upi$e novi ¢lanak 3. koji
glasi:

Clanak 3.

Poslodavac moze uzimajuéi u obzir prirodu posla puno radno vrijeme
rasporediti tako da se rad obavlja na slijedece nacine:

a) jednokratno od ponedjeljka do petka, svaki dan po 8. sati, s
poletkom rada izmedu 6.00 i 8.00 sati, radni tjedan traje 5 radnih
dana,

b) jednokratno od ponedjeljka do petka, svaki dan po 8 sati, sa
pocetkom rada izmedu 13.00 i 15.00 sati, radni tjedan traje 5 radnih
dana,

c) u smjenama, i to tako da radni tjedan traje 5 radnih dana, od
ponedjeljka do petka, i da se rad obavlja jednokratno i izmjeni¢no
dopodne i popodne, svaki dan po 8 sati, s poetkom rada izmedu
6.00 i 8.00 sati, odnosno 14.00 i 16.00 sati,

U slucaju preraspodijele radnog vremena poslodavac je duzan radni¢kom
vije¢u odnosno sindikalnom povjereniku u funkciji radni¢kog vije¢a dostaviti plan
preraspodijele radnog vremena za svakog radnika.

Temeljem ¢lanka 111. Zakona o sigurnosti i interoperabilnosti Zeljezni¢kog
sustava (NN 63/2020) predlazemo da Odluka o rasporedu radnog vremena
sadrzava i slijede¢e odredbe o radnom vremenu za izvr$ne radnike, odnosno da
se donese posebna Odluka o radnom vremenu izvrsnih radnika kako slijedi:

Odluka o rasporedu radnog vremena

izvr$nih radnika za 2024. godinu

Clanak 1.

Pri planiranju rasporeda radnog vremena neposredno nadredeni radnik
mora uzeti u obzir opée principe prilagodavanja rada i organizacije rada izvr$nim
radnicima s ciljem osiguranja zastite njihovog zdravlja i sigurnosti kao i sigurnosti
zeljezni¢kog prometa.

Trajanje i raspored radnog vremena i smjene te odmora izmedu dviju
uzastopnih smjena izvrénih radnika odreduje se ovisno o organizaciji prometa,
vrsti poslova, brzini i vrsti vlakova, te drugim uvjetima koji utjecu na dusevnu i
tjelesnu sposobnost izvrsnih radnika za sigurno obavljanje poslova.

Clanak 2.

Smjena izvr$nog radnika je ukupno vrijeme od dolaska radnika na posao do
odlaska s posla, kada je radnik na raspolaganju poslodavcu i izvrSava svoje radne
obveze iz ugovora o radu.

Radno vrijeme u smjeni izvr$nih radnika obuhvaca vrijeme u obavljanju
sljedecih poslova:

e vrijeme pripreme i raspreme za osoblje vlaka

e vrijeme rada u smjeni

« stanka tijekom rada

e vrijeme prekida do dva sata tijekom trajanja smjene

« rezijska voznja radi preuzimanja zeljezni¢kog vozila

« vrijeme ¢ekanja od javljanja na rad po rasporedu do stvarnog pocetka rada
kod kasnjenja planiranog vlaka

e vrijeme provedeno u obvezatnoj pri¢uvi

e vrijeme od stvarnog javljanja na rad, kod otkaza rada po utvrdenom
rasporedu osim trajanja smjene koja zapocinje iz obrtne jedinice ako je u
obrtnoj jedinici predviden odmor.

T PROMETNIKA VLAKOVA HRVATSKE, 10 000 ZAGREB, TRNJANSKA 11 F,
OIB: 85555259238, IBAN: HR5223600001101367698
.: +385 1 3783 171, fax.: +385 1 4576 007, ZAT: (66)13171 GSM: 098/ 284-198, VPN: 74000
e-mail: spvh@spvh.hr www.spvh.hr
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d) u smjenama, i to tako da radni tjedan traje 5 radnih dana, od
ponedjeljka do petka, i da se rad obavlja jednokratno i izmjeni¢no
dopodne, popodne i po nodi, i traje po 8 sati, s po¢etkom rada
izmedu 6.00 i 7.00 sati, 14.00 i 15.00 sati odnosno 22.00 i 23.00
sati. No¢na smjena moze trajati neprekidno najvise 5 dana, nakon
toga slijedi 5 dana popodnevne smjene i 5 dana dopodnevne
smjene,

e) u smjenama, i to tako da se rad obavlja svaki drugi dan po 12 sati, s
time da se radi najvise 1 sat po noci (no¢ni rad), (12/36 - 12/36),

f) u nejednakom smjenskom radu (rad u turnusu), i to tako da se rad
obavlja u smjenama 12/24/12/48, s time da se rad obavlja i po noci
(noc¢ni rad)

U primjerima iz 5. i 6. alineje poslodavac mora odrediti poletak i kraj smjene
izmedu 5% i 23 sati.

Raspored radnog vremena iz 3.,4.,5.,6. alineje odreduju nadredeni radnici u
okviru svog djelokruga rada uz prethodno savjetovanje sa nadlezni radni¢kim
vije¢em odnosno sindikalnim povjerenikom u funkciji radni¢kog vijeca.

Poslodavac ne moze odrediti pocetak, odnosno kraj rada radniku u vremenu od
23 sata do 5 sati ako u to vrijeme nije organiziran javni prijevoz kojim radnik
moze doputovati na posao, odnosno otputovati s posla.

Predlazemo da ¢lanak 3. iz Vaseg prijedloga postane ¢lanak 4., a tekst se
zamjeni novim tekstom koji glasi:

Clanak 4.
Raspored radnog vremena objavljuje se u skladu s ¢lankom 3. ove Odluke.

Raspored rada radnika u nejednakom trajanju po danima ili tjednima (rad u
turnusu), njegov pocetak i zavrSetak rada, te vrijeme odmora (stanka), odreduju
nadredeni radnici u okviru svog djelokruga rada uvazavajuci odredbe ¢lanka 3.
ove Odluke.

Raspored radnog vremena objavljuje se 7 (sedam) dana unaprijed za cijeli
mjesec osim u sluéajevima hitnog prekovremenog rada.

Poslodavac ¢e za svakog radnika rasporedom rada predvidjeti da odradi
mjesecni fond radnih sati (tijekom jednog mjeseca).

Zbog potrebe poslodavca radno vrijeme nadredenih radnika moze biti
rasporedeno i u nejednakom trajanju po danima, tjednima odnosno mjesecima, s
time da radnik moze raditi najviSe 50 sati tjedno, a u razdoblju od Sest uzastopnih
mjeseci ne smije raditi duze od prosjecno 48 sati tjedno.

Radnik za vrijeme stanke ne mora biti prisutan na radnom mjestu, osim ako
Poslodavac zahtjeva prisutnost na radnom mjestu u vrijeme stanke.

e 12 duplih razdoblja odmora (od 48 sati plus dnevni odmor od 12 sati)
ukljucujuéi subotu i nedjelju

e 12 duplih razdoblja odmora (od 48 sati plus dnevni odmor od 12 sati)
bez garancije da ¢e to ukljucivati subotu ili nedjelju.

U slu¢aju da ne uvazite navedene primjedbe nismo suglasni sa
predlozenom Odlukom o rasporedu radnog vremena za 2024. godinu. Ovo je
zajednicki stav svih sindikalnih povjerenika u funkciji RV-a koje je imenovao
SPVH

S postovanjem.

Mario Grbesi¢, predsjednik
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IMA LI NADE ZA NAS?

PRIPREMIO: Anto llici¢
IZVOR: Informativna katolicka agencija
FOTO: Buro Grei¢

~jerski  turizam  jedan
je od dominantnih
turistickih  proizvoda na
medunarodnom turistickom
trzistu. On je u praksi
¢esto podreden kulturnom
turizmu i  neopravdano
se razvija tek kao jedan
od njegovih segmenata.
Sinegi¢an razvoj kulturnog
i vjerskog turizma, pri cemu
se svaki od njih razvija kao
zaseban turisticki proizvod,
doprinosi medukulturalnim
raznolikostima i
razumijevanju, kao i
otklanjanju osnovnih oblika
diskriminacije te obogacenju
turisticke ponude i
maksimiziranju autenti¢nog
turistickog doZivljaja.

Osnovne odrednice
uspjeSnog razvoja vjerskog
turizma u Hrvatskoj su
turisticki dozivljajiautenti¢no

iskustvo, te dodanavrijednost
u turizmu.” (diplomski rad
~Njerski  turizam”, Ivana
Juresic¢, 2019.)

Prije godinu dana aktualna
ministrica turizma Nikolina
Brnjac bila je u Vatikanu te je
odrzala sastanke sa stalnim
predstavnikom Svete Stolice

pri  Svjetskoj turistickoj
organizaciji (UNWTO)
monsinjorom Maurizijem
Bravijem, s kojima je
razgovarala o  vaZnosti

vjerskog turizma u kontekstu
razvoja odrZivog turizma te
strateSskim aktivnostima koje
Hrvatska poduzima u cilju
podizanja konkurentnosti i
kvalitete turisticke ponude
kroz cijelu godinu. Njezina
izjava nakon tih sastanaka
glasi: ,Hrvatska ima dugu
povijest vjerskog turizma
utemeljenu  na  brojnim

svetiStima i  sakralnim
objektima  koji  privlace
hodocasnike iz cijelog svijeta,
a njegovu vaznost u razvoju
odrzivog i inovativnog
turizma Vlada RH prepoznala
je i kroz Nacionalnu razvojnu
strategiju do 2030. godine. U
kontekstu Strategije razvoja
odrzivog turizma do 2030.,
daljnjirazvojvjerskogturizma
predviden je kroz valorizaciju
kulturne bastine te kroz
uklju¢ivanje u medunarodne
mreZe i udruZenja kao i
turisticke rute, to ¢e dodatno
osnafziti prepoznatljivost
Hrvatske kao cjelogodisnje
autenticne destinacije na
emitivnim trziStima, ali i
doprinijeti ostvarenju naseg
strateSkog cilja - razvoju
cjelogodisnjeg i regionalno
uravnotezenijeg  turizma”.
Na sastancima je zaklju¢eno
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kako je  vjerski turizam
zashovan na uvazavanju
drustvene i kulturne

autenticnosti destinacija,
kao i ocuvanju sakralnog
nasljeda, vjerskih dogadaja
i  tradicijskih  vrijednosti
doprinosi razvoju odrzive
i dugorotne gospodarske
aktivnosti i razvoju odrzivog
turizma.

Nedavno je IKA (Informativna
katolicka agencija) na svojim
stranicama iznijela nekoliko
vaznih €injenica o vjerskom
turizmu:

..."Jedan od prvih i
najcjenjenijih oblika turizma
je vjerski jer su religija i
duhovnost vazni elementi
u Zzivotu covjeka. Vjerski
turizam ima dugu povijest u
kojoj su vjernici zbog potrebe
obavljanja odredenih
religijskih obreda posjecivali
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svetista i tako prelazili vece
udaljenosti.

Vjerski turizam je oblik
turistickog kretanja u kojima
turisti nastoje zadovoljiti
religijske i duhovne potrebe.
Drugim rije€ima, vjerski
turizam ponajprije je
namijenjen turistima koji s
ciljanim namjerama dolaze
na vjerska odredista, a vjerska
odrediSta turistima najcesce
sluZe u njihovim religijskim
i duhovnim potrebama.
Vjerska putovanja su jedna
od najstarijih  putovanja
odnosno, najstariji oblik
turizma”...

HZ Putni¢ki prijevoz, ali ni HZ
Infra nisu prepoznali gornje
mogucnosti, kao novu i
veliku priliku za proSirenje
zZeljeznicke ponude.
Cinjenica je kako Ministarstvo
turizma i Hrvatska turisticka

NAPERONU 9
zajednica nisu uspjeli
izgraditi strategiju razvoja

vjerskog turizma, iako u ovom
obliku turizma leZi ogroman
potencijal, kako u svijetu tako
i u Lijepoj nasoj. Republika
Hrvatska obiluje svetistima,
posebice marijanskim, no
mogu se pronaci i svetiSta
druga€ije geneze poput
svetista u KraSicu i Ludbregu.
Uz svetiSta se vezu brojne
zanimljive legende koje se
mogu iskoristiti u turisticke
svrhe.

Tako je bez ikoga od nas sa
Zeljeznice prosao simpozij
u Molvama o iskustvima
vjerskog turizma u Hrvatskoj.
Organizator simpozija bila je
Turisticka zajednica podrudja
.SrediSnja  Podravina” u
Cijem se sastavu nalazi i
Opcina Molve koja je pak bila
pokrovitelj ovoga dogadanja.
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Potporuorganizacijisimpozija
dala je i Hrvatska turisticka
zajednica dodijelivsi sredstva
iz Fonda za udruZene
turisticke zajednice. Uz Zupu
Uznesenja Blazene Djevice
Marije u Molvama i tamos3nji
samostan franjevaca
konventualaca suorganizator
je bio i Krs¢anski poslovni
klub. Svi oni okupili su
dvadesetak sudionika koji su
na simpoziju odrzali izlaganja
i sudjelovali u radu okruglih
stolova. Medu njima je bilo
nekoliko upravitelja svetista
iz Hrvatske, zatim bili su tu

predstavnici redovnickih
zajednica, sveucilisni
profesori i  znanstvenici,
strucnjaci s podrudja

pastorala turista, predstavnici
turistickih zajednica i tvrtki
koje se bave turizmom,
bastinskih ustanova kao i

predstavnici medija. Izlagaci
su predstavili svoja iskustva
koja proizlaze izrada i susreta
s turistima i hodocasnicima te
tako dali doprinos ovoj temi.
Prvogdana, 6.listopada 2023.
Poseban primjer procvata
hodocasnickog turizma
izloZio je rektor Nacionalnog
svetiSta sv. Josipa u Karlovcu
mons. Antun Sente. Kroz
devet godina zauzete
promocije sv. Josipa mons.
Sente je istaknuo kako sada
moZemo govoriti i 0 70 tisuca
hodocasnika sv. Josipu u
jednoj godini. U nedostatku
infrastrukture  u  okolici
svetiSta dodao je kako su
oni ti koji stvaraju prostor za
hodocasnike.

ODolinikardinalaukrasickom
kraju kao potencijalu vjerskog
turizma govorio je upravitelj
Zupe Presvetog Trojstva

u KraSi¢u vl¢. lvan Vucak.
Krasi¢ je poseban duhovni
zamah dobio beatifikacijom
kardinala Alojzija Stepinca 3.
listopada 1998. godine.

Kako jedno mjesto koje
podsje¢a na strah i patnju
pretvoriti u nesto plemenito?
Primjer svetista  koje
podsjeca na strah i patnju, a
istovremeno sve to pretvara
u nesto plemenito predstavio
je doc. dr. sc. Tomislav
Curi¢, rektor Svetista Gospe
od UtociSta u Aljmasu, te
profesor s Katedre za povijest
umjetnosti Filozofskog
fakulteta  Sveucilista u
Osijeku. Podsjetio je kako je to
svetiSte na Dunavu dozZivjelo
procvat proteklih pedeset
godina.No, ,Aljmasje prezivio
tragedije”, spomenuo je dr.
Curi¢. Medutim, $to udiniti
s tim tragedijama? Odgovor
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su dali uredenjem vojnog
bunkera iz 1953. godine u
Memorijalni centar Aljmas
koji je otvoren ove godine.
U njemu se isprepliu
povijest, kultura, tradicija.
Ovdje se moze vidjeti ,stari
Aljmas”, umjetnicki prikazi
BDM, prikazi iz vremena
Domovinskog rata, soba
sjeanja na Zrtve rata. | to je
oblik ispreplitanja sadrzaja,
uz ono duhovno vezano uz
Gospu od Utocista, prikazati i
ono od ¢ega je narod satkan.
Drugoga dana simpozija o
vjerskom turizmu i razvoju
hodocasca «Interpretacija
duhovne, kulturne i prirodne
bastine” koji se odrzava
u Molvama od 5. do 7.
listopada 2023., izlaga¢i su
iznijeli konkretne primjere
i smjernice za jaanje te
jedinstvene grane pastorala
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i odriivog razvitka. Zupnik
u Zupi Koska vl¢. dr. sc.
Tomislav Korov primijetio
je, da u Hrvatskoj potencijal
vjerskog turizma nije do

kraja  otkriven.  ,Vjerski
turizam ne podrazumijeva
samo duhovno iskustvo,

nego i ekonomski ¢cimbenik;
moZe pozitivno utjecati na
gospodarski rast mjesta u
kojem se svetiste nalazi”,
rekao je dr. sc. Korov. Istaknuo
je cetiri podrucja koja bi
trebala ¢initi sinergiju za

uspjeh.

Infrastruktura daje poticaj
razvoju vjerskog turizma
(izgradnja smjeStajnih
kapaciteta, parkiralista,
otvaranje  novih  radnih
mjesta), prati je gastronomija
(lokalni proizvodi,

tradicionalna kuhinja,
autenti¢na hrana, Sto potice
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domacu prehrambenu
industriju). Vazna grana
je i kultura (dogadaji,

manifestacije koje privlace
posjetitelje) i duhovnost
(vjerski obredi, sve¢anosti).
Kao prepoznatljive primjere
vjerskog turizma koji je
obiljezje i jednoga kraja
naveo je Mariju Bistricu i
Ludbreg ustvrdivsi da vjerski
turizam mozZe doprinijeti
gospodarskom rastu mjesta.
Dr. sc. Korov je dodao da
je potrebno  promijeniti
percepciju vjerskog turizma
i promatrati ga kao isplativ
segment.

«Sinergija zahtjeva usku
suradnju izmedu razli¢itih
dionika: vjerske institucije,
lokalna  vlast, turisticke
organizacije, lokalna
zajednica”, rekao je.
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TKO SE BRINE ZA DALMACIJU?

IZVOR: Slobodna Dalmacija, 2. 10.2023. str. 6
FOTO: Ivica Stojak

lako je naci rjeSenje ako postoji
politicka volja. Vuki¢ nam je
govorio i o problemima Licke
pruge, prometnom zagusenju
Splita te o perspektivi luka u
Dalmaciji. Uglavnhom, Luka
Vuki¢ smatra da je nuzno jace
angaziranje struke, a problem
vidi i u tome Sto se do sada nije
nosivost te pruge ocitovala se
u dinjenici Sto je bila u
potpunosti elektrificirana.
Radilo se o Zeljeznitkoj pruzi
na kojoj su se ostvarivale vece
brzine, a troSkovi prijevoza su
bili manji pa se zato prevozila i
veca kolicini koji ¢esto mozemo
Cuti u javnosti je to Sto prolazi
kroz dvije drzave, Hrvatsku i
Bosnu i Hercegovinu, odnosno
da pruga presijeca granicu na

sedam mjesta. Primjeri dobre
prakse u svijetu nam ukazuju
na mogucnost jednostavnog
rjeSavanja navedene
problematike, imajuc¢i na umu
da mnoge driave imaju
sporazume o0 nesmetanom
prolazu. Dodatni problem je
Sto EU nema intenciju
financirati infrastrukturne
projekte koji nisu na njezinu
teritoriju. Medutim, postoje
indikacije da ¢e BiH udogledno
vrijeme zapoceti s pregovorima
o stupanju u clanstvo EU-a te,

shodno navedenom, ¢&vrsto
vierujem da se model
financiranja moze na¢i u

fondovima koji su namijenjeni
prekogranicnoj suradnji.
Koliko je poznato, veliki dio

Unske pruge kroz BiH je
obnovljen? - Da, obnovljen je i
elektrificiran jedan dio pruge
do Bihaca, a 64 kilometra koja
su u nadleznosti  HZ
Infrastrukture, koji prolaze
kroz Hrvatsku, ne bi trebao biti
problem obnoviti. Navodno je
u takvom stanju da je bolje
izgraditi novu nego obnoviti
postojecu. Barem je tako kazala
Mirjana Cagalj iz HGK. Slazete
li se s tom procjenom? - Imao
samo priliku pro¢i Unskom
prugom 2018. godine. Mogu
potvrditi konstataciju da je
pruga na teritoriju Hrvatske u
vrlo loSem stanju, a elektri¢ni
Koliki je problem to Sto prolazi
kroz dvije drzave? - Imate u
svijetu slucajeva gdje se sli¢ni
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prometni izazovi jednostavno
rjeSavaju kao slobodan prolaz.
Primjere moZemo pronaéi na
podrudju zemalja Beneluxa, na
granicama Njemacke i
Svicarske, odnosno Austrije.
Ako postoji politicka volja,
takav problem se rjesava
proglaSavanjem  slobodnog
tranzita. U kakvom je stanju
Licka pruga? - lzgradena je
prije vise od stotinu godina.
Posljednje investicije u Licku
prugu datiraju  pocetkom
2000-ih, kada je provedena
djelomi¢na modernizacija, ali
bez  znacajnijih  ucinaka.
Problematika navedene pruge
oituje se u  nekoliko
ogranicavajucih ¢imbenika, od
kojih valja istaknuti razlicita
osovinska optere¢enja na
pojedinim dionicama, tocnije
izmedu Ostarija i Gracaca
osovinsko opterecenje iznosi
22,5 t/os, a do Splita 20 t/os.
Navedeno indicira da isti
pogon moze vuci viSe tereta od
Ostarija i Gra¢aca nego od
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Gracaca prema Splitu. Nadalje,
ogranicavajuci faktor su i veliki
nagibi, odnosno usponi pruge,
osobito na relaciji Perkovi¢ -
Labin Dalmatinski u smjeru
Splita (26 %.), odnosno
Primorski Dolac - Perkovi¢ u
smjeru Knina (26 %o). Na ovoj
se pruzi iskljucivo koriste dizel

motorne lokomotive, koje
imaju  manju snagu od
elektromotornih, a  vece
troSkove  prijevoza  zbog
potrosnje goriva kao

dominantnog troska prijevoza.
Kada uz navedena tehnicko-
tehnoloska ogranicenja

nadodamo i cinjenicu da se
radi o brdskoj pruzi sa
zahtjevnom  konfiguracijom

terena, te ograniceni promet,
onda je krajnji rezultat
prometovanja tom prugom
nekonkurentan i nerentabilan
prijevoz. HZ Cargo je jedini
pruzatelj usluga (prijevoznik)
na Lickoj pruzi, prvenstveno
zbog veéinskog drzavnog
vlasnistva navedenog
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poduzeca koje jedino moze
podnijeti takvu vrstu gubitka.
Privatnim  operaterima ta
dionica nije zanimljiva. Je li
uloga HZ Carga pozitivna i $to
je u takvoj situaciji moguce
napraviti? - HZ Cargo prakticki
spasava dalmatinsko
gospodarstvo jer nitko drugi
ne Zeli voziti Lickom prugom
po sadasnjim cijenama. A kada
dode do povecanja cijena, kao
Sto je primjerice bio slucaj
2021. godine te najavljeno za
2022. godinu, onda
dalmatinske luke i tvrtke ¢ije
poslovanje ovisi o transportu
zeljeznicom postaju
nekonkurentne. Kakva je
situacija sa zadarskom lukom u
koju se jako puno ulaze? -
Zadarska luka koristi zeljeznicu
u ukupnom prometu tereta
manje od jedan posto.
Paradoks je to $to je u planu HZ
Infrastrukture obnova pruge
Bibinje - Zadar, odnosno za
istu dionicu je ve¢ osigurano
financiranje. Pretpostavka je
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da ¢e se u buducnosti dio tereta
preusmijeriti na luku GaZenica,

medutim investicije u
Zeljeznicku infrastrukturu
mogle bi se osporavati
prvenstveno sa  stajalista
prioriteta ulaganja u
cjelokupnoj mreZi. Problem
Zeljeznicke infrastrukture i

povezanih ulaganja potrebno
je rjesavati integralno. Sto je s
Lukom Sibenik? - Sibenska
luka cvrsto ovisi o poslovanju
Petrokemije u udjelu od ¢ak 85
posto  ukupnog prometa.
Svjedoci smo  recentnih
geopolitickih zbivanja koji su
znaajno narusili poslovanje
Petrokemije, a koji su se
reflektirali i na ukupni promet
luke. Buduci razvoj Sibenske
luke trebao bi biti usmjeren na
trzista Sireg luckog zaleda koja

¢e pronaéi svoj interes u
trenutku  kad  Zeljeznicki
prijevoz robe bude
konkurentan. ranje

Zeljeznickog pravca kako bi
prijevoznicima bilo rentabilno
prometovati Lickom prugom
jer interesa ima. Opcenito,
privatni prijevoznici obavljaju
60 posto ukupnog teretnog
prijevoza  Zeljeznicom u
Hrvatskoj, ali na Lickoj pruzi je
njihova prisutnost zanemariva
te se isklju¢ivo odnosi na
pojedinacne  posiljke. U
sadasnjim uvjetima oni ne
nalaze financijski interes za
ovaj prijevoz. Jedan kilometar,
milijun eura Sto je dugoro¢no
rjeSenje? - Dugorocno rjesenje
su obnova i modernizacija
Licke pruge koja prvenstveno
podrazumijeva elektrifikaciju
cjelokupnog pravca, a potom i

rekonstrukciju same
Zeljeznicke infrastrukture. U
razgovorima sa svim
relevantnim dionicima

artikulirana je i mogucénost
ulaganja u zelene tehnologije,
odnosno uspostavljanje

prometovanja hibridnog vlaka
ili vlaka na obnovljive izvore
energije  (metanol, vodik,
amonijak), medutim, sve
buduce ideje trebaju se bazirati

na dugorotnoj  projekciji
razvoja i suvremenim
tehnoloskim  dostignu¢ima.

Sto kazu u HZ infrastrukturi,
kada bi moglo doé¢i do
elektrifikacije? - U posljednjim
razgovorima s upraviteljem
infrastrukture  dobili  smo
podatak da ce se financiranje
elektrifikacije Licke pruge
osigurati iz europskih fondova,
a shodno dinamici i svim
preduvjetima koje je
prethodno zadovoljiti. Shodno
navedenom, pocetak
modernizacije  pruge nije
realno ocekivati prije 2032.
godine, Sto ukazuje na
¢injenicu da sredstva za ovaj
projekt jos uvijek nisu
osigurana. Koliki je promet
Lickom prugom? - Promet
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Lickom  prugom, prema
posljednjim indikacijama,
iznosi oko milijun tona tereta
godisnje, ali realno on je oko
700.000 tona. Zitni terminal
jedan je od najvecih izvoznika
poljoprivrednih proizvoda u
Hrvatskoj, dio tereta prebacuje
na cestovni kamionski promet

zbog sve vece cijene
Zeljeznickog  prijevoza u
ukupnim logistickim

troskovima prijevoza. Cemex
¢ak ulaze u flotu kamion
cisterni i smanjuje udio
zeljeznice u ukupnom prometu
tereta. Luka d.d. Split, kao
nositelj prvenstvene koncesije
u Sjevernoj luci, je velikim
dijelom osuden na koristenje
Zeljeznickog prijevoza,
prvenstveno zbog zahtjeva za
pretovarom vecih koli¢ina
tereta, tako da organizacija
cestovnog prijevoza robe nema
opravdanost niti odrZivost.
Stajaliste struke i koncesionara,
odnosno svih dionika koji €ine
klaster prometnih aktivnosti
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na splitskom podrugju, je
osigurati drzavne potpore na
Zeljeznickom pravcu Split -
Zagreb, navodeci sli€ni model

financijskih potpora
(subvencija) u obalnom
linijskom prometu, na

pojedinim neprofitabilnim
trajektnim, brzobrodskim i
brodskim linijama. Je li bas
toliki prioritet nizinska pruga
koja povezuje Rijeku s
unutradnjosti? - Moja osobna
predikcija je da ¢e nadlezne
institucije zapoceti s projektom
elektrifikacije Licke pruge tek
nakon potpunog okoncanja

realizacije investicija u
povezivanju Rijeke s
unutradnjosti. Poku3ali smo
artikulirati aktualnu
problematiku i  nuZnost

revitalizacije pruga koje doticu
srednjodalmatinske luke
prema donositeljima odluka,
ali primjerice u Strategiji
razvoja Zeljeznickog sustava
RH do 2032. godine i
povezanim Nacionalnim
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planovima koji determiniraju
razvoj Zeljeznicke
infrastrukture do 2030. godine
nema znacajnijih mjera za
realizaciju potrebnihinvesticija

u obnovu i modernizaciju
pruge  prema  Dalmaciji,
odnosno toliko i3¢ekivane
elektrifikacije. Iskljucivo se
navodi obnova kolodvora i
ugradnja signalno sigurnosnih
uredaja, Sto  predstavlja
redovito investicijsko
odrZavanje postojece
prometne infrastrukture.

Tocnije, od 3,5 milijardi eura
namijenjenih  rekonstrukciji
Zeljeznickih pruga u Hrvatskoj,
samo tri posto otpada na
dalmatinski Zeljeznicki pravac.
U svakom slucaju, nedostatno.
Iznos ulaganja u elektrifikaciju
jednog kilometra Zeljeznickih
pruga prema suvremenim
standardima krece se od 1 do
1,2 milijuna eura, ¢ime
dolazimo do iznosa od oko 300
milijuna  eura  potrebnih
sredstava za modernizaciju
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Licke pruge. Svi donositelji
odluka i relevantna tijela
resornog ministarstva svjesni
su potrebnih ulaganja, ali za
sada sredstva nisu osigurana.
Ima li spasa za Split Sto se
moZe napraviti u Splitu u
smislu prometnog
rastereenja? - Prvenstveni
problem se ocituje u €injenici
Sto se niti jedan etablirani
pojedinac (stru¢njak), odnosno
niti jedna politicka struktura
ne zalaze za optimalno
rjeSenje, koje bi zadovoljilo
potrebe svih dionika.
Primjerice, imate projekt
izgradnje mosta preko
Kastelanskog zaljeva koji je
planiran tako da ogranicava
razvoj Sjeverne luke, posebice
u pogledu projektirane visine.
Navedeno predstavlja
eklatantni primjer parcijalnog
i neprimjerenog planiranja,

odnosno nedostatka
konsenzusa, ali i ukljucenosti
svih  relevantnih  dionika.

Cestovni prijevozrobei putnika
u najvecoj mjeri doprinosi
onecis¢enjuokolisa,anavedeni
most je projektiran iskljucivo

kao cestovni, uz upitan
doprinos rasterecenju
prometa. Veliki  problem

Dalmacije, a osobito Splita,
ofituje se u nedostatku
referentne osobe koja bi
politicki zastupala interese
Splita i Dalmacije. Ocekuje se
da c¢e recentni amandmani
hrvatskih europarlamentaraca
dodatno osnaziti prometne
pravce usmjerene prema
Dalmaciji. U posljednje vrijeme
mnogi Luku Split optuZuju za
oneciscenje? - U posljednje
vrijeme svjedoci smo sve
vecem intenzitetu nepreciznih
i nespretnih izjava koje se

pojavljuju u javnosti, a koji
Stete reputaciji pojedinacnih
gospodarskih  subjekata i
cjelokupnoj industriji, potpuno
neutemeljenih jer u okviru

postojeceg empirijskog
istraZivanja nije  moguce
eksplicitno  odrediti  uzrok

oneciscenja. Cak i pojedini
vijenici na raspravama u
Gradskom vijecu grada Splita
prozivaju pojedinacna
poduzeca, unato¢ tome Sto nije
otkriven uzrok oneciscenja
zraka, ¢ime se sve veca vaznost
prenosi na percepciju i stavove
pojedinaca naspram sluzbenih
i reprezentativnih podatka
dobivenih putem znanstveno-
struénih istrazivanja. Moje
stajaliSte je da se ne bi trebalo
izlaziti ishitreno u javnost dok
se ne utvrdi uzrok onecis¢enja,
odnosno dokaze da je
oneciS¢enje zraka posljedica
poslovnih operacija pojedinog
gospodarskog subjekta.
Potrebno je ispitati Stetne
emisije kao outputa operacija
rukovanja svim teretima u
okviru luke te radnih procesa

svakog pojedinacnog
gospodarskog subjekta na
podrudju splitskog

industrijskog bazena. Sto je sa
splitskim metroom ? Nitko vise
ne govori o njemu, a bilo je
jako puno obecanja. - Obveza
Gradske uprave je konacno
donosenje sveobuhvatnog
prometnog rjeSenja i
strateSkog plana razvoja u
suradniji s klju¢nim dionicima,
a koji bi trebao biti podloga
rjeSavanju prometnog
zaguSenja u gradskoj luci.
Navedeno podrazumijeva
konacno stavljanje u funkciju
prostora u Kopilici koji je
zamisljen kao intermodalno

cvoriSte, a na kojem bi se
izmjestili glavni autobusni i
zeljeznicki kolodvor, dok bi se
jedan kolosijek stavio u
funkciju “shuttle” prijevoza, tj.
brzog transfera putnika do
centra grada. U takvim
okolnostima, drugi kolosijek
zeljeznice, lociran u gradskoj
luci, bi se mogao prenamijeniti
u kolnu povrSinu, koja bi
sluZila za izlazak automobila iz
putnicke luke na vanjske
rubove cestovne mreze grada
Splita. Vazno je istaknuti da se
kvalitetnom reorganizacijom i
planiranjem koriStenja
postojece infrastrukture mogu
napraviti znacajni ucinci. Ne bi
li most Split - Kastela trebao
rijesiti dio problema? - Prema
posljednjim  informacijama,
ofekuje se skori pocetak
gradnje luke Stinice, koja je
namijenjena za pristajanje
dijela brodova u obalnom
linijskom prijevozu i brodova u

medunarodnoj plovidbi.
Medutim, izgradnja mosta
preko Kastelanskog zaljeva

prema postojecem projektnom

prijedlogu  bi  dugorocno
ograni€ila manevriranje i sami
prolazak brodova u
medunarodnoj plovidbi kao i
operativno poslovanje
Sjeverne luke. Pored

navedenog, vazno je istaknuti
da nikada nije napravljena
studija ukljucenja mosta u
urbanu prometnu mreZu grada
Splita.  Navedeni  projekt
mogao bi znacajno pridonijeti
zagusenju Dubrovacke ulice, a
ta ulica predstavlja vertikalnu
os Sireg centra grada. To je
apsurd jer suvremena drustva
teZe izmjeStanju prometaizvan
centra grada.

BROJ 137 prosinac 2023.
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TKO SE BRINE
ZA DALMACIJU?

0d 3,5 milijardi eura
za zeljeznice nanas
otpada samo tri posto!

© Izgradnja mosta preko Kastelanskog zaljeva bi dugorotno ogranicila
manevriranje i sami prolazak brodova u medunarodnoj plovidbi, kao i
operativno poslovanje Sjeverne luke. Navedeni projekt bi mogao znacajno
pridonijeti zagusenju Dubrovacke ulice, a ta ulica predstavlja vertikalnu
os Sireg centra grada. To je apsurd
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Docent na Pomorskam
fakultetu u Splitu Luka
Vukié vide puta je javno
argumentirano nastupao o
potrebi obnove Zeljeznitke
pruge prema Dal maciji.

JOZO VRDOLJAK

Smatradane bi trebao biti pro-
blemobnovitied kilometra Un-
ske pruge koja prolazi kroz hr-
vatski teritorij. Smatra da je
lako naéirjesenje ako postoji
politicka volja. Vuki¢ nam je
govorio 1o problemima Licke
pruge, prometnom zagusenju
Splita te o perspektivi luka u
Dalmaciji. Uglavnom, Luka
Vuki¢ smatra da je nuZno jacée
angaziranje struke, a problem
vidi i1 tome &to se do sadanije
nametnula osoba, sdnosno au-
toritet koji bi zastupao interese
Dalmacije i Splita.

Promet Unskom prugom je u
prekidu. Ima li nade da se on
obnovi?

- U prekidu je od 2010. godine.
Uvrijeme kada se nesmetano
prometovalo vlakovima, pred-
nost te pruge ofitovala se u di-
njenici &to je bila u potpunosti
elektrificirana. Radilo se o Ze-
ljeznic¢koj pruzi na kojoj su se
ostvarivale vede brzine, a tros-
kowi prijevoza su bili manji pa
se zato prevozila i veda kolidi-
na tereta.

Dakle, radilo se o suvremenoj
pruzi koja je bila korak ispred
vremena. Potencijalni problem

kojicesto mozemodcutiu javno-
sti jeto &to prolazi krozdvijedr-
tave, Hrvatsku i Bosnu i Her-
cegovinu, odnosno da pruga
presijeca granicu na sedam
mijesta. Primjeri dobre prakse
usvijetu nam ukazujina mo-
guénost jednostavnog rjesa-
vanja navedene problematike,
imajuéinawmu damnogedria-
ve imajusporazumeo nesimeta-
nom prolazu.

Dodatni problem je éto EU ne-
mia intenciju financirati infra-
strukturne projekte koji nisu
na njezinu teritoriju. Medu-
tim, postoje indikacije da ¢e
BiH udogledno vrijeme zapo-
¢eti s pregovorima o stupanju
uélanstvo EU-a te, shodno na-
vedenom, évrsto vierujem da
sempdel financiranj moge na-
¢iufondovima koji sunamije-
njeni prekograniénoj suradnji.
Koliko je poznato, veliki dio
Unske pruge kroz BiH je ob-
novljen?

- Da, obnovljen je ielektrifici-
ran jedandio pruge do Bihaca,
a 64 kilometra koja su u nad-
lefnosti HZ Infrastrukture,
koji prolaze kroz Hrvatsku, ne
bi trebao biti problem obnoviti.
Navodno je u takvom stanju
da je bolje izgraditi novu ne-
go obnoviti postojecu. Barem
je tako kazala Mirjana Cagalj
iz HGK. Slatete lise s tom pro-
cjenom?

- Imao samo priliku proéi Un-
skom prugom2018. godine, Mo-
gu potvrditi konstataciju da je



B  \A PERONU 18

TOMISLAY SVETIE
premetnikivlakovalulkelodvorutsyetillvantZabno
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TREBA SE PRILAGODITI PROMJENAMA

RAZGOVARAO: Anto llici¢
FOTO: Anto llici¢

Za priéu o Tomislavu i radnom mjestu koje trenutno obavlja vazno je reci da je kolodvor Sv. lvan Zabno jedan od kolodvora
kojemu je prijetilo zatvaranje i gasenje skromne Zeljeznicke prometne uloge. Medutim, izvodenjem projekta izgradnje
nove jedno kolosijecne neelektrificirane Zeljeznicke pruge duljine 12,2 km, uz tri nadvozZnjaka, tri podvozZnjaka i jedan
most, te izgradnju tri Zeljeznicka stajalista (u Lubenoj, Remetincu KriZzevackom i Hagnju), kao i rekonstrukcijom zgrade
u samom kolodvoru uz ugradnju signalno-sigurnosnih i telekomunikacijski uredaja ovaj kolodvor postao vazna tocka na
karti Zeljeznickih pruga u Lijepoj nasoj.

Nova Zeljeznicka pruga Gradec - Sveti Ivan Zabno, predvidena za lokalni prijevoz, ima svrhu pribliZiti grad Bjelovar i
bjelovarsku regiju Gradu Zagrebu te bolje povezati Bjelovarsko-bilogorsku, Koprivnicko-krizevacku i Zagrebacku Zupaniju.
Pruga je projektirana i izgradena za brzinu od 120 km/h (s izuzetkom prvog luka iza Zeljeznickog stajalista Gradec koji je
projektiran za brzinu od 100 km/h) te za osovinsku masu od 22,5 ti 8 t/m.

Kolodvor Sveti Ivan Zabno nalazi se na dijelu pruge juzno od sredista mjesta.

Nakon ovih, uvodnih saznanja recimo i da je kolega Tomislav Sveti¢, roden 28. veljace 1987. godine u Koprivnici. Zivi u
Vojakovcu, a kod nas u HZ Infri radi kao prometnik viakova u kolodvoru Sveti Ivan Zabno. Na Zeljeznici je od 2008. godine.
Zavrsio je Zeljeznicku tehnicku Skolu u Palmoticevoj u Zagrebu 2006. godine. Ta generacija je razasuta po cijeloj Hrvatskoj,
ima ih svuda od Ludbrega, Slavonije, Dalmacije. Sretno je oZenjen, otac troje djece.

_ BROJ 137 prosinac 2023.
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Sto Vas je dovelo na
Zeljeznicu?
Moj pokojni tetak BoZo

Smoljanec je bio Zeljeznicar i ja
sam s njim isao na postavnicu
i meni se to svidjelo te sam
upisao Zeljeznicku Skolu i evo
me danas tu. U svibnju 2008.
godine sam se zaposlio na
Zeljeznici.

Pamtite li neke posebne
dogadaje iz viemena kada ste
poceli raditi?

Naravno, poceo sam raditi na
manevri na Zagreb Glavnom
Kolodvoru sa starom gardom
Dragecom Cesijem, Matuskom,
Burom itd.To je bilo jedno bolje
razdoblje mog radnog vijeka
kada je bilo dosta posla ali bilo
jeisuper.

0d kada ste se zaposlili
na Zeljeznici 2008. godine
Zeljeznica se nesto i

promijenila, kako se Vi nosite
sa promjenama.

Dobro. Prilagodim se svemu,
Sutim i radim, nema druge.

Cinili Vas sadasnji posao
sretnim?

Da, jer ovo je ipak nadogradnja
svega onoga kroz $to sam prosao
tada i volim ovaj posao. Idem
na posao bez gréa u Zeludcu.
Odradim svoju smjenu 12 sati i
to je super.

Da imate priliku nesto
promijeniti na Zeljeznici Sto
bi ste Vi promijenili?

Cini mi se kako ima puno toga
za promijeniti, odnosno za
poboljsati.

Kako suradujete s kolegicama
i kolegama iz drugih
Zeljeznickih drustava,
prije svega iz HZ Putnickog
prijevoza i HZ Cargo, kakva je

suradnja sa njima?

NajviSe  suradujemo  sa
kolegama iz HZ Putnitkog
prijevoza dok iz HZ Carga jako
slabo, ali suradnja je odli¢na,
nema nikakvih problema. To Sto
su nas podijelili nista nam ne
znai, sve je super.

Radite u turnusu, Sto je dobro,
ali noéne smjene su ipak noce
pa kako na Vase zdravije
utjeCe nocni rad, kako se
nosite s time?

Dobro, ali sad se ve¢ lagano
osjeti da umor nakon nocne i
da trebam leci i odspavati. Prije,
dok sam bio puno mladi, nije
bilo tih problema.

Jeste li zadovoljni s radnim
uvjetima u kojima radite?

Jesam, iako bi moglo biti malo
bolje Sto se ti¢e garderobnih
ormaria ali sve u svemu je
uredu. Kada bih ocjenjivao
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ocjenom od 1-10 dao bih
ocjenu 9.

Rekli su da ste
temperamentan ali
radoholicar i covjek od
principa. Je li to tocno?
Naravno, kad sam u pravu
ne popustam.

Kakva je suradnja s
kolegama iz KriZevaca,

Bjelovar, Gradeca?
Dobra, s kolegama u
susjednim  kolodvorima

je odli¢na, i s dispecerima
suradnja i razumijevanje je
dobra.

Kako ste zadovoljni s
placom, da li je to dobro
rijeSeno?

Placa bi uvijek mogla biti
i bolja ali ajmo reci za
sada da je dobro rijeSena.
Prilicno sam zadovoljan,
u usporedbi sa nekim
drugima na Zeljeznici je to
jos i dobro.

Sto bi, da ste u prilici,
popravljali u pla¢i?
Mislim da bi se trebalo
popraviti dodatke za rad
nedjeljom i blagdanom
kada skoro nitko ne radi
i dodatak za nocni rad jer
no¢ nosi svoj teret pa bi
mozZda i to trebalo malo
vise platiti.

Vidite li prilike za
napredovanje na poslu i
da li ih koristite?

Da, uvijek se mozZe vise i
bolje. Ja sam jednu svoju
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priliku iskoristio, a isto
tako se nadam da ce biti
jos koja.

Imate li kakav hobi?
Nemam hobi, ali imam
poljoprivredu! Moji imaju
OPG, a ja im pomaiem.
Bavimo se stodarstvom,
tonije kravama i u tu
svrhu imamo otprilike 80
jutara zemlje. Uglavnom
prodajemo mlijeko, a i
jedan dio stoke povremeno
ide u prodaju.

Koliko vas je u obitelji?
Tata, mama, Zena i 3 djece.
Imam 2 sinaod 11 godinai
curicu od 2 godine.

Imate li nekih
neispunjenih snova koje
jos uvijek cekate da se
ispune?

Ne! Ja sam sve svoje snove
u potpunosti ispunio i
trenutno nema vise nicega
Sto sam mozda Zelio, a
nisam uspio ostvariti.

Sto biste za kraj
Zeljeli poruciti svojim
kolegicama i kolegama?
Porucio bih ima da svoj
posao rade mirno i bez
puno uzrujavanja jer kad
covjek nesto radi uzrujan,
onda od takvog posla
obicno bude vide Stete
nego koristi.
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NEKOLIKO BRZINSKIH...

Sto Vas pokrece u Zivotu?
Djeca.

Tko Vam je najvise pomogao u Zivotu?
Tetak.

Ima li nesto Sto bi promijenili u svojoj kari-
jeri?
Ne, nista.

Procjenjujete li dobro ljude ,na prvu“?
Da.

Smatrate li se uspjesnim u Zivotu?
Da.

Koje dvije vrline najvise cijenite kod ljudi?
Iskrenost i sposobnost.

A koje Vas dvije mane najviSe nerviraju?
Pokvarenost i lopovluk.

Imate li omiljenog pjevaca ili pjevacicu?
Nemam, sluam ih sve.

Za koga navijate?
Hajduk.

Imate li kuénog ljubimca?
Imam pse, macke i 23 krave.

Imate li neki omiljeni film?
Nemam. Volim dobre filmove.

Kako provodite slobodno vrijeme?
DruZeci se s prijateljima.

Sto je to $to Vas posebno jako raduje?
Odlazak na more.

A §to Vas najvise ljuti?
Situacija na Zeljeznici.

Sto Vam se navise svida na radnom mjestu?
Sve!

Vrijedi li za Vas uzrecica ,strpljen - spaSen”?
Bas i ne.
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PETAR KOIIE
ul =
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RAZGOVARAO: Nebojsa Gojkovic
FOTO: Nebojsa Gojkovi¢

Kolodvor Zdenci-Orahovica nalazi se na pruzi Dalj-Varazdin izmedu kolodvora Burdenovac i Cacinci i u pogledu obavljanja
prometne sluzbe te reguliranja prometa smatra se medukolodvorom. Zanimljivo je da se sam kolodvor ne nalazi ni u
Zdencima ni u Orahovici cija imena nosi, ve¢ u selu Duga Meda koje je smjesteno izmedu ova dva mjesta. Kolodvor ima 3
kolosijeka od kojih su 2. i 3. korisne duZine od 319,79 metara. Pored njih ima i jedan industrijski kolosijek u vlasnistvu
P.P. Orahovica, no kako je 1. kolosijek (koji je s istim jedina poveznica) ve¢ jedno duZe vrijeme izvan funkcije, tako je i ovaj
kolosijek trenutno ,na cekanju". Kolodvor je osiguran likovnim ulaznim signalima i predsignalima, a prometna sluzba
obavlja se u redovnom turnusu 12/24/12/48 s tim da je u dane petak/subota i subota/nedjelja, te u dane uoci blagdana,
uveden prekid sluzbe ( kolodvor ne radi ) od 22,10 do 03,10 sati. Po vaZecoj sistematizaciji predvideno je 5 izvrSilaca.
Ne tako davno ovaj kolodvor biljezio je veliki broj komadnih posiljki kako u otpravljanju tako i u prispijecu, a osim toga
otpremane su i velike kolicine repe u vrijeme kampanje. Sada je sve to preuzeo cestovni prijevoz. O trenutnoj situaciji kako
u samom kolodvoru tako i na Zeljeznici opcenito, razgovaramo s nasim clanom, prometnikom vlakova Petrom Kojicem.

Prije svega Petre, hvala ti Sto si se
odazvao nasem pozivu i pristao
na ovaj razgovor. Za sam pocetak,
molim te da se predstavi$ nasim
CGitateljima s nekoliko osnovnih
podataka o sebi...

Roden sam 1993.g. u NaSicama.
Osnovnu Skolu pohadao sam u
Catincima, dok sam srednju, odnosno
Zeljeznicku tehnitku $kolu u Zagrebu
za tehnicara Zeljeznitkog prometa
zavisio 2011, godine. Zivim u
Bukviku, selu pored Catinaca, oZenjen
sam i otac dvoje prekrasne djece.

Nakon zavrsenog Skolovanja, a
prije dolaska na Zeljeznicu, da li
si imao kakvog drugog radnog
iskustva?

Nakon zavrietka Skolovanja i bezbroj
neuspjelih  pokuSaja  zaposlenja
u struci, radio sam u gradevini,
Sumarstvu,  odrZavanju  zelenih
povrsina te u telekomunikacijama.

Da li si u tom vremenu imao
kakvih drugih planova vezanih
za svoje buduce profesionalno
opredijeljenje?

Iskreno, nikad nisam gubio nadu da
¢e sve to doci ,na svoje” i da Cu se
jednog dana zaposliti na Zeljeznici,
tako da nikad nisam razmisljao o
nekakvoj prekvalifikaciji.

Kako si uopce zavrsio na zeljeznici?
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Rekao bih spletom sretnih okolnosti.
Nakon nekoliko neuspjelih pokusaja
na natjeCajima za radno mjesto
konduktera, vidio sam da HZ
Infrastruktura traZi dosta pripravnika
za radno mjesto prometnik vlakova i
iz drugog pokusaja bivam odabran.

Cini li ti se to danas kao dobra
odluka?

Cini mi se kao super odluka jer na to
gledam kao na poziv, a ne odluku.

Kakav ti je bio pocetak rada na
Zeljeznici; da li je bilo kakvih
nesnalaZenja ili je to odmah islo
rutinski?

Kao i svaki drugi pocetak i ovaj
moj je bio teZak; jedan pravilnik,
drugi pravilnik, razne upute... Sve
je to trebalo nauditi i savladati, a po
komentarima mojih mentora mislim
da mi je sve to dobro ,sjelo”. Kad se to
svlada s razumijevanjem onda posao
postaje uZitak.

Tko ti je najviSe pomogao u tim
tvojim pocecima?

NajviSe su mi pomogli moji mentori
Damir Zuzi¢ i Silvio Pavi¢ te im ovim
putem upucujem jedno veliko HVALA!
Prije nego si postao Zeljeznicar,

sigurno si ¢uo prie o nadaleko
Cuvenoj Zeljeznickoj ,logici”. Jesi

li nesto od te ,logike” i osobno
dozivio u ovih nekoliko godina
Zeljeznickog staza?

Ha ha ha! Zeljeznitka ,logika"! Bilo
je svakakvih ,logicnih” situacija, ali
kako se kaze: ,Bilo pa proslo..."

Ugovorza radno mjesto prometnika
vlakova, a iz perspektive nekih
tvojih kolega, nisi dugo cekao.
Nekada je to ovdje na istoku znalo
trajati skoro pola radnog vijeka...
Da, ugovor za prometnika nisam
dugo ¢ekao, nekakve 3 godine. Imao
sam srecu da sam i u te 3 godine
cesto radio kao prometnik vlakova na
zamjeni, a $to smatram vaznim zbog
obnavljanja i nadogradivanja znanja
na tom radnom mjestu.

Kako si put od skretnitara do
prometnika  vlakova  presao
prilicno brzo, a imajuci u vidu da
glavnih tehnologa i instruktora
prometa nikad nemamo dovoljno,
razmisljas li mozda i u tom pravcu?
Ne razmiSliam o spomenutim
radnim mjestima iako sam studirao
Zeljeznicki promet te bih danas, sutra
mogao nastaviti studij. Volio bih
jednog dana raditi u kolodvoru izvan
ranga, a mozda se i viSe sindikalno
aktivirati.

Reci nam nesto o tvom sadasnjem
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radnom mjestu...

Trenutno sam prometnik vlakova
u kolodvoru Zdenci-Orahovica i
zadovoljan sam kako samim radnim
mjestom, njegovom blizinom mom
mjestu stanovanja, tako i samim
radnim okruzenjem.

Koji su najcesci problemi s kojima
se susreces obavljajuci svoj posao?

Trenutno nam najvei  problem
predstavlja  nedostatak izvrSnih
radnika.  Svi ostali  problemi

zanemarivi su u usporedbi s ovim.

Kolodvorski kolosijeci prilicno su
kratki; stvara li vam to probleme
pri radu?

Da, u pravu ste; kolodvorski kolosijeci
su popriliéno kratki, pogotovo u
usporedbi s onima u kolodvorima
Cacinci ili Osijek gdje sam bio radio.
Osobno mi to ne predstavlja problem.
Pravilnikom je propisan nacin rada u
takvim situacijama i samo malo vise

treba paziti koji vlak primiti, a koji ne.

Kako iz danasnje perspektive
gledas na buducnost ove Podravske
pruge?

Iz danadnje perspektive ta budu¢nost
nije najjasnija, ali mislim kako je to
pruga od driavnog interesa i da ce
situacija biti bolja nego danas.

Kakav je odnos s radnim kolegama?
Odnos s radnim kolegama je super. Od
Zdenaca i Catinaca pa sve do Osijeka;
svuda mi je bilo ugodno raditi.

lzvrSni  radnici  po  manjim
kolodvorima svedeni su gotovo
na najmanju moguéu mjeru.
Nesto slicno poku3ava se sprovesti
i po onim preostalim vecim
kolodvorima. Plase li te takve
aktivnosti poslodavca?

Naravno da me plade, ali nadam
se da politika poslodavca vodi ka
pomladivanju izvrinog kadra, a ne ka

ukidanju turnusa ili nocnog rada.

Kako si zadovoljan radnim uvjetima
na tvom mjestu rada?

Zadovoljan sam. Uvijek bi moglo biti
bolje, ali veseli me 3to poslodavacima
sluha za probleme izvr3nih radnika
i pomaze nam u poboljSanju radnih
uvjeta.

Za jedan dio spomenutih radnih
uvjeta i sam si zasluzan...

Pa, jesam! Ali moram reci da u tome
nisam sam; tu je poslodavac, sindikat
i radne kolege. Imamo jo3 nekih
projekata u planu...

Dobiva3 li redovno sluzbenu
odjecu i obucu i kako si zadovoljan
njihovom kvalitetom?

Redovno dobivam sluzbenu odjecu
i obucu i mogu reci da sam sa svime
zadovoljan. Dok sam bio skretnicar
bila je ista situacija, jedino Sto tamo
nisam bio zadovoljan s kvalitetom
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cipela.

Polovinom prosle godine potpisan
je novi Kolektivni ugovor
zahvaljujuéi kojem je cijena sata
rada povecana, da bi se taj trend
rasta nastavio i ove godine. Kako si
zadovoljan rastom place?
Zadovoljan sam s  Kolektivnim
ugovorom i rastom place, ali velika je
inflacija kao i stalna poskupljenja pa
mislim da smo opet tu negdje.

S novim Kolektivnim ugovorom
doSao je i novi nacin obracuna
putnih troskova. Kako si zadovoljan
tim dijelom?

Ovaj natin obracuna je puno realniji
i posteniji te ga u potpunosti
podrZavam.

Zanimljivo je da nekako u isto
vrijeme kada si dobio ugovor za
prometnika vlakova u kol. Zdenci
- Orahovica, u taj kolodvor stize jo$
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jedan ¢lan tvoje obitelji. 0 kome je
rijec?

Da, to je moja sestra Martina
Prispilovi¢ koja je pripravnica za radno
mjesto prometnik vlakova, ali to nije
sve! | moj brat Antonio Koji¢ radi u HZ
Infri kao pruzni radnik u Osijeku.

Kako provodis slobodno vrijeme?

U slobodno vrijeme bavim se lovom i
bocanjem, a aktivno pratim nogomet i
sve vezano uz njega.

Osim lova, uz Sumu te vezu jos neke
aktivnosti...

Da, aktivan sam s motorkom, odnosno
tu je obavezno pravljenje drva, kao i
trazenje gljiva kad im bude sezona.

Ove godine po prvi si puta
sudjelovao na nasim Sportskim
susretima u Rovinju. Kakvi su ti
utisci?

Prvi puta sam sudjelovao i Zao mi
je Sto nisam iSao i prije. Atmosfera,
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organizacija, smjestaj, hrana... Sve je
na vrhunskom nivou.

To znaci da se vidimo i slijedece
godine...?

Naravno da se vidimo i slijedece
godine!

Ljetovao si i u nasem odmaralistu
na Ugljanu. Kako si zadovoljan
smjestajem, lokacijom, uvjetima...?
Bio sam na Ugljanu s obitelji i mogu
re(i samo rijeCi hvale za sve; od
smjestaja, plaze za djecu, pa sve do
domacina u samom odmaralistu.
Preporuke svima!

Na samom kraju razgovora, ima li
mozda nesto Sto te nismo pitali, a ti
si htio reci, uputiti nekakvu poruku
ili jednostavno pozdraviti nekoga?
Pa, to je u biti bilo sve. Ovim putem
pozdravljam sve Zeljeznicare i Zelim
im svako dobro!
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OSVRT NA BESKORISNI OKRUGLI STOL

PISE: Anto llii¢
FOTO: Anto llici¢

Dana 26. listopada 2023. godine
odrZzan je u hotelu Sheraton, u
Zagrebu okrugli stol na temu
“Utjecaj kvalitete infrastrukture
na zeljeznicki prijevoz".
Organizaciju potpisuju Agencija
za sigurnost zeljeznickog
prometa, Hrvatska regulatorna
agencija za mreZne djelatnosti
i Agencija za istraZivanje
nesreca u zratnom, pomorskom i
Zeljeznickom prometu.

Svjedocili smo poplavi izlaganja,
izjava i analiza drugorazrednih
sudionika ali i ,mudrih”
komentara voditelja. Sve u svemu
nije falilo dubokoumnih istupa i
obracanja...

Idemo u malo $iri prikaz:

Ovom prilikom i ovdje slusali
smo mlake i jalove rasprave ljudi
od kojih ve¢ina pojma nema o
Zeljeznickoj mreZi u RH, a kamolio
stanju i kvaliteti te infrastrukture.

Pocetno, dobro pripremljeno
izlaganje  Sanje  Dejanovi¢-
Raicevi¢ (STEPCON d.o.o0.,

Srbija) udinilo je interesantnim
sam pocetak, najavljujuci i
druge, kvalitetne prezentacije.
Pomenuta gospoda govorila je o

poslu koji su njena tvrtka i ona
sama obavile u Crnoj Gori upiruci
prstom u propuste u organizaciji
prometa koji su doveli u pitanje
rokove i kvalitetu izvedenih
radova. Ostali koji su izasli za
govornicu ponudili su nista, tek
prazne price bez sadrZaja i poruke,
osim uobicajeno pripremljenog
i uvjerljivog Milana Brki¢a (RCC
Croatia d.o.o0.). Brki¢ je iskoristio
priliku obratiti se upravitelju

Zeljeznicke infrastrukture
naglasavajuci kako bi posebnu
pozornost trebao i morao
posvetiti odrzavanju Zeljeznicke
infrastrukturnih i regulaciji
prometa kako bi prijevoznici
mogli koristiti sve dostupne
im usluge sa zajaméenom
kvalitetom.

O stanju i kvaliteti Zeljeznicke
infrastrukture nije govorio nitko.

Najkvalitetniji dio ovog skupa
dogodio se u hodniku ispred
dvorane: puno stolova bogato
nakrcanih ukusnim sadrzajem.

U panel
su Sanja

raspravi, sudjelovali
Dejanovic-Raicevic

(STEPCON d.o.0.), Milan Brki¢
(RCC Croatia d.0.0.), Zelimir Dela¢
(ASZ), Nikola Popovi¢ (HAKOM),
Tomislav Prpi¢ (HZ Putnicki
prijevoz d.o.0.) i Anto Krajina
(HZ Infrastruktura d.o.0.). Prije
prikaza rasprave podsjetimo
se Sto je rasprava? Na jednom
mjestu pronasao sam slijedeci
opis:

..."To je najzahtjevnija vrsta
misaone djelatnosti jer nije
dovoljno nesto identificirati,
nego spoznatu pojavu valja
dovesti u vezu sa svim drugim
vaznim pojavama ili okolnostima,
uzrocima i posljedicama. Temelj
je kriticka misao. Poniruci u srz
pojavaipredodZaba, raspravljacka
djelatnost zahtijeva istraZivacki
odnos prema svijetu (problemu)
. Raspravljajuc¢i udubljujemo se
u predmet da bismo nesto novo
otkrili, stekli novu spoznaju ili je
bar osvijetlili s neke nove strane.

Rasprava pretpostavlja tri
stupnja:

1. postavljanje teze (otkrivanje
problema)

2. dokazivanje teze (rjeSavanje
problema)
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3. potvrdivanje ili
odbacivanje teze
(prihvacanje najboljeg
rjeSenja)."...

U nasem primjeru panelisti
su odrzali klasi¢an primjer

bezvezno potrosenog
vremena, govorili  su
pametne  refenice o

ni¢emu. Nisam ni sumnjao
kako ce na kraju te i takve
panel rasprave kvaliteti
Zeljeznicke infrastrukture
dodijelili ocjenu ,dobar "
Vrijedi zabiljeziti kako su
se svi panelisti sloZili da su
ulaganja u infrastrukturu
neophodna. Mudro, nema
Sta.

Panel rasprava ili panel-
diskusija ili panel, kako
i samo ime kaze je
organizirana javna rasprava
na kojoj sudjeluje i publika.
Taj dio je bio vrlo kvalitetan
u pitanjima, ali odgovori su
bili na razini elementarnog
neznanja. UzZas.

Podvucimo crtu i ponovimo
kako je namjera bila da iz
panel rasprave proizadu
glavni zakljuéci o tome
kako i u kojem smjeru bi se
trebalo razvijati Zeljeznicka
infrastruktura, kako bi
prijevoznici na trZiStu imali
priliku biti konkurentni
ostalim vidovima prijevoza.

Akademik Radman jednom
prilikom rekao je kako su
znanstvenici tijekom Covida
abdicirali od razmisljanja.
Usudim se parafrazirati
tu njegovu izjavu i redi
kako su se tijekom ovog
okruglog stola i panel
rasprave organizatori svim
silama trudili da sudionici
abdiciraju od izno3enja
misljenja. MoZe li jadnije?
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DAVID
FUNTEK

SRETAN BOZi¢ i NOVU GODiNU ZELiM

SViMl CLANOYiMA SPYH i SVl
RADNiCMA Z INFRASTRUKTURE.

TOMISLAV
GRGURI¢

SViM ZELJEZNICARIMA ZELIM SRETAN

BOZiC i NOVU 2024, GODINY!

LA
GASPAROVIC

SRETAN BOZic i SVE NAJBOLJE U

2024, GOiNi ZELM ST
DJELATNCiHA A

DRAGO
BARUKCIC

SViM KOLEGICRAMR i KOLEGAMA CES=

TiTAM BOZic i ZELM PUNO USFUEHR
U NOVOJ 2024, GODiNil

_ANTONIA
SERIC DENIC

SRETAN BOZiC i NOVA GODINA SViM

KOLEGICAMA i KOLEGAMA

VLATKO
CRLJENIC

SVAKO DOBRO POVODOM BOZICNIH |

NOVOGODISNJIH BLAGDANG!

ANTUN
Kis

SViM KOLEGRMA i CLANOViMA

SPYH=R ZELiM PUNO ZDRAVLJR,
SRECE i OSTVARENJE SViK SNOV!

MIROSLAV

CURAK

SRETNU i USPJESNU 2024, GODiNY TE

BLAGOSLOVLJEN BOZiC ZELiM SViM
$VOUiM KOLEGICRMR i KOLEGRMR!
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ZELJKO
JURJEVIC

SRETAN i BLAGOSLOVLJEN B03i¢ TE

_ SRETNU i USFUESNU 2024 GODiN
3ELM SVl KOLEGICAMR i KOLEGAMA

MIHAEL
CURAK
i VRIJEDN DUELATNiCANA

DJELATNICIMA K21 ZELiM CESTIT Boic TE
SRETNU i BLAGOSLOVLJENY NoW 2024,

ZVONKO
LADOVIC

SVE NAJBOLJE 28 BOZic i NoWu

GODN, PUNO 2DRAYLJR i RADOSTi
2ELiM SViM ZELJE2NiCARIMA!

JOSIP CURAK

PoVoDoM BoZicA. BOZiCH i
NOVOGODISNiH BLAGDANR, SVil
DJELRTNICIMA K21 ZELiM PUNO
2DRAVLIA i SRECE!
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ZELJEZNICKA CITAONICA

Nakon jo$ jedne (ovaj put malo
dulje) pauze nastavljamo s naSom
rubrikom ,ZELJEZNICKA CITAONICA"
u kojoj Vam predstavljamo djela
domacih i stranih autora s podrucja
knjizevnosti, a ¢iji su sadrZaj i
tematika uglavnom bazirani na
Zeljeznici i Zeljezni¢arima. Ovog puta
na redu je joS jedno od djela
moderne svjetske knjizevnosti, iako
se sam njegov sadraj odnosi na
dogadaje iz polovine proslog
stoljeca, to¢nije iz vremena Drugog
svjetskog rata. Rije je o romanu
.Posljednji vlak za Istanbul” turske
knjiZzevnice Ayse Kulin. Razlog zbog
kojeg smo ovo djelo uvrstili u naSu
.CITAONICU" moiZe se iiCitati vec iz
samog naslova, a koji proizlazi iz
cinjenice da se osnovni dio njegova

sadrzaja temelji na putovanju
jednog od vlakova kojima je
ondasnja  turska  diplomacija

nastojala spasiti svoje drZavljane

Zidovskog porijekla iz vecine
europskih drZava koje su se tada
nalazile pod njemackom okupacijom
i u kojima su se ve¢ uvelike poceli
provoditi rasisticki zakoni. Osim
toga, u ovom romanu jednako kao i
u romanu Vlak posljednje noci”
kojim smo zapoceli proslu sezonu
LLELJEZNICKE  CITAONICE", bitan
element price predstavljaju vlakovi
kojima su mnogi od onih nesretnika
koji se pocetkom 40-ih godina
proslog stoljeca svojim porijeklom
nisu uklapali u projekt arijevske rase
promoviran i sprovoden od strane
nacisticke Njemacke, prevozeni u
neki od mnogobrojnih
koncentracijskih logora
uspostavljenih diljem europskog
kontinenta, a iz kojih se na Zalost,
vecina njih nikada nije vratila. Sama
prica zasnovana je na ve¢ gotovo
klasi¢noj knjizevnoj temi, tocnije
zabranjenoj ljubavi koja unato¢ svim

PiSe: Nebojsa Gojkovi¢

FOTO: Internet
iskuSenjima, nerazumijevanjima i
preprekama  koje pred nju
postavljaju duboko ukorijenjene
drustvene, vjerske i nacionalne
podjele, ostaje i opstaje dokazujuci
se joS jednom kao jedina sila

sposobna pobijediti jedno od
najvecih zala suvremenog
ovjecanstva. Selva, kéi bivieg

osmanskog sluzbenika Fazila Resat-
pase, jedna od onih fatalnih
djevojaka koje bi svojom ljepotom i
inteligencijom mogle osvojiti srca
vecine muskaraca u Ankari, na Zalost
svoga oca te ostale blize i dalje
rodbine, zaljubljuje se u Rafaela
Alfandarija, sina dvorskog lijecnika i
redovnog studenta kemije. U nekim
drugim okolnostima bio bi to
idealan izbor za djevojku iz dobro
stojece obitelji, medutim, Rafael je
imao i tu jednu malu, ali bitnu
~manu”; bio je Zidov. Znajuci kako ce
emocionalni odnos izmedu njih
utjecati na njihove obitelji, Selva i
Rafo dugo su vremena tajili svoju
vezu. Onog trenutka kada je glas o
njihovoj ljubavi stigao do Selvinog
oca, pocelo je ono cega su se ohoje
naviSe pribojavali. Prvotni bijes i
pokusaji zabrane pretvorili su se u
ocaj koji je u konacnici rezultirao
Fazil Re3atovim pokusajem
samoubojstva. Selva je taj njegov cin
dozZivjela kao emocionalnu ucjenu
koja ju je samo udvrstila u uvjerenju
da se ne pokori zahtjevima obitelji i
okoline, ve¢ da zajedno s Rafom
zapocne novi Zivot negdje daleko od
ovog grada u kojemu je malo tko
imao razumijevanja za njihovu
ljubav. Izbor je pao na Francusku,
tocnije grad Marselj. Rafo se zaposlio
u obliznjoj ljekarni kao farmaceutski
Segrt. U stvari, bio je partner, ali
zbog toga Sto nije imao francusko
dravljanstvo to partnerstvo nije
mogao formalno pravno registrirati.
Selva je davala poduku iz engleskog
jezika i klavira mladim djevojkama
iz susjedstva. U meduvremenu,
dobili su sina kojem su dali ime po
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Selvinom ocu; Fazil. Jedina veza sa
starim krajem i njihovim obiteljima
bila im je Selvina sestra Sabiha.
Naime, Sabiha je bila udana za
Madzit-bega, diplomatu zaposlenog
u Ministarstvu vanjskih poslova, a
njegov kolega i prijatelj Tarik bio je
zaposlenik turskog veleposlanstva u
Parizu. Upravo zahvaljujuci Tariku,
Sabiha je uspijevala odrZavati
posredan kontakt sa Selvom i
njenom obitelji. Uglavnom, Zivot je
polako poceo li¢iti na onaj kojem su
se nadali kada su odlucili doseliti se
u Francusku. Na njihovu Zalost, bilo
je to u samo predvecerje Drugog
svjetskog rata. Vec nekoliko mjeseci
kasnije,  nacistitka  Njemacka
okupirala je sjever Francuske
ukljucujuci i Pariz. General Peten
koji je preuzeo vladu u Visiju i
proglasio se predsjednikom, odlucio
je da suraduje s Nijemcima
pokusavajuci na taj nacin spasiti
ostatak zemlje od okupacije. Jedna
od najbitnijih stavki te suradnje bili
su hapsenje i deportacija Zidova u
koncentracijske logore. Tako su i
Marselj ,preplavili” fasisti koji su
gotovo  svakodnevno poceli
sprovoditi racije prilikom kojih su
trazili Zidove. Identificirali su ih na
nacin da su im na mjestu gdje bi ih
zatekli, obicno negdje na ulici,
skidali donji ves kako bi provjerili
jesu li obrezani. Onima koje bi tako
priveli gubio se svaki trag. Vijesti o
ovakvim  postupanjima  prema
Zidovima od kojih su neki imali
tursko drzavljanstvo, stigle su i do
same Turske koja je u to vrijeme jo3
uvijek bila neutralna, vjesto
balansiraju¢i izmedu tri interesne
strane, odnosno Njemacke,
saveznika predvodenih Velikom
Britanijom, te naposlijetku Rusije.
Deklarirana Ustavom kao sekularna
drZava, Turska ce tu svoju sekularnost
pokusati dokazati tako Sto ¢e sve
svoje gradane bez obzira na njihovu
vjersku ili nacionalnu pripadnost,
pokusati izvuci iz ruku Tre¢eg Reicha
i njihovog ,novog svijeta”.
Razmatraju¢i sve moguce opcije
njihova spaSavanja od kojih neke
zbog nedostatka vremena nisu bile
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provedive, turska  diplomacija
konacno se odlu€uje u Francusku
uputiti jedan Zeljeznicki vagon
kojim bi onda sve svoje (preostale)
drzavljane od kojih su vecina njih
bili Zidovi, prevezla u Tursku. Akcija
spasavanja  koordinirana je iz
turskog veleposlanstva u Parizu, a
njome nisu bili obuhvaéeni samo
stvarni turski drZavljani, ve¢ su
turske putovnice dodjeljivane i
osobama koje s Turskom nisu imale
nikakve veze, ali su im zbog
rasistickih zakona koji su tada bili na
snazi u okupiranoj Francuskoj, Zivoti
bili ugroZeni. Znajuci da ¢e na svom
putu prema Turskoj ovaj vagon
morati proci kroz bezbrojne kontrole
gdje uvijek postoji opasnost da titav
plan propadne, a ljudi zavrie u
logorima, turski operativci donose
nesvakidasnju odluku; vagon nece
i¢i duzim, ve¢ onim najkracim putem
- kroz Njemacku. Tako je s Istocnog
kolodvora u Parizu krenuo vlak na
¢ijem su posljednjem vagonu bili
oslikani zvijezda i polumjesec. U
njemu su pored Selve, Rafe i Fazila
bili i ostali nevoljnici koji su krenuli
u neizvjesnost ovog putovanja
bjeZe¢i na taj na¢in od sumorne
izvjesnosti koju bi im donio ostanak.
Ono Sto c¢e uslijediti u iducih
nekoliko dana koliko je trebalo da
vlak stigne na svoje odrediste, na
mnogo nacina predstavljalo je i
sudbinu cjelokupnog Zidovskog
naroda u jednom od najmracnijih
perioda ljudskog postojanja. Ayse
Kulin jedna je od najpopularnijih, a
samim tim i najprodavanijih turskih
autorica. Tome u prilog svjedoci i
podatak o viSe od 10 milijuna njenih
prodanih knjiga. U svom knjizevnom
opusu ima oko 30-ak objavljenih
djela, uglavnom romana, biografija i
kratkih prica. Najpoznatija od njih su

LAylin”, LJutarnje slike”,
.Sevdalinka”,  ,Most”, ,Fureja”,
.Poput crvene ruze u meni’
Nisibabe”, ,Mom ocu”, ,Veda",

1

JLivot", Tuga"... Osim popularnosti
koju uZiva kod citalacke publike,
moZe se pohvaliti i brojnim
strukovnim nagradama od kojih
¢emo izdvojiti dvije nagrade za
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najbolje kratke price 1996. i 1997.
godine, te titule za spisateljicu
godine osvojene 1997. i 1998.
godine. 0d 2007. godine obavlja
duZnost UNESCO-ve ,Veleposlanice
dobre volje”. Osim knjizevnoscu,
Ayse Kulin bavila se i gotovo svim
granama nacionalne  medijske
scene; radila je kao scenaristica,
snimateljica i producentica za
mnoge filmove i TV serije, a bila je i
nezaobilazni dio turske ,sedme sile”
obavljaju¢i  funkcije  urednice,
dopisnice i kolumnistkinje u brojnim
novinama i €asopisima. Zanimljiv je
podatak da Ayse po ocevoj liniji
potie iz susjedne nam Bosne i
Hercegovine, tocnije iz vladarske
loze Kulina bana, ada je njen pradjed
Ahmet Resat bio posljednji ministar
financija Osmanskog carstva. Roman
.Posljednji vlak za Istanbul” jedan je
od njenih najvecih knjizevnih
uspjeha, preveden na vise od 20
svjetskih jezika, prodan u stotinama
tisuca primjeraka, 2008. godine
nagraden kao najbolji roman od
strane ,Europskog vijea Zidovskih
zajednica”, a 2016. godine osvojio i
nagradu ,Premio Roma" kao najbolji
strani roman u ltaliji. Ne treba
sumnjati da ¢e u neko dogledno
vrijeme, kao uostalom i brojni drugi
Aysini romani, doZivjeti i svoju
filmsku adaptaciju. Knjigu moZete
pronaci u vecini knjizara, na Internet
prodaji, malim oglasima, a moZe se i
posuditi u svakoj malo bolje
opremljenoj knjiznici. Cijena po
kojoj se moze naci iznosi otprilike
koliko i cijena jedne omanje
lubenice. Mozda najjednostavniji
nadin da ju procitate jeste putem
interneta, buduc¢i da ju tamo bez
ikakvih  poteSkoca i potpuno
besplatno moZete prona¢i u PDF
verziji. Knjiga ukupno ima 368
stranica, a vrijeme potrebno za njeno
Citanje iznosi od 3 do 4 sata.
Preporuca se svim zaljubljenicima u
pisanu rije¢, napose onima koji vole
uzbudljivo Stivo sa zabranjenom
ljubavnom priéom u prvom planu,
bogatom povijesnom pozadinom i
$to je najbitnije, sa sretnim
zavrsetkom...
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SEFJE U
POSLJEDNJE
VRIJEME
POKAZIVAO
JEDNU NOVU
0SOBINU KOJA
MU DO SADA
NIJE BILA
SVOJSTVENA,
ATO JE
NEODLUCNOST.



Walter je po€eo nesto puno
dolaziti kod Sefa u ured. U
stvari, kada bi s unu€icom
do3ao na kolodvor, prvo bi
otiSao u ured 3efa, pa zatim u
prometni na kavu kod Irene i
Nikole. I to bi samo na brzinu
srknuo nekoliko gutljaja,
tek toliko da unudicu ostavi
Ireni i Nikoli da je zabavljaju
i trkom kod 3efa u ured. Cak
je neobicno bilo i to Sto je
Sef, nakon Sto bi usao Walter,
zatvorio vrtazasobomiobicno
poslao pomocnika Donata da
nesto obavi izvan reda. Donat
se nije budio. Znao je da Sef
ne planira jos dugo i da je on
najizgledniji kandidat za Sefa.
To mu je rekao i sindikalac
Jamezdin a lvek je pokazivao
znakove odobravanja.

Ali ¢inilo se da je Donat pravio
raZanj a zec je jo$ bio u Sumi.
Preciznije - Sef jo$ nije donio
konacnu odluku o mirovini.
S jedne strane, jedva je
¢ekao da se vise, kako je
sam imao obicaj uvijek reci
- kutariSe jada. U tome ga je
svesrdno podupirao Walter.
Podgrijavao je njegovu €eznju
zamirovinom pricajuci kako ce
napokon imati viSe vremena
za obitelj, unuke koji su na
putu, hobije. Napokon ¢e
moci naspavati se, osloboditi
briga...

Sef je u posljednje vrijeme
pokazivao  jednu  novu
osobinu koja mu do sada
nije bila svojstvena, a to
je neodlu¢nost. Do prije
nekoliko godina glasio je
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za odlucnu, ¢ak i pomalo
svojeglavu osobu. Sto naumi
to ispuni. Usudio bih se redi
da viSe nije isti covjek od
prije, znao je komentirati
Zeljko Uzscek. Na njemu kao
Zeljeznicaru je konstantasamo
uredna kravata na urednoj
uniformi, uredno podsisanog
i uvijek obrijanog sjedokosog
sluzbenika. Godilo mu je sve
Sto je Walter iz dana u dan
pricao, ali ipak...

Treba odvagnuti sve opcije
- to je bio njegov, ne samo
diplomatski odgovor vec
zaista stav koji je imao.

Sjeo bi za svoj radni stol i
uhvatio se teku¢ih poslova.
Walter je znao za to pa bi
otiSao ali nije odustajao.
OtiSao bi do prometnog ureda
samo da provjeri da li Nikola
i Irena uspijevaju iza¢i na kraj
s unu€icom i da otpija gutljaj
ve¢ ohladene kave. Obicno
bi se u to vrijeme tu zatekao
i skretnicar Bartol pa bi sve
troje uputiloispitivackipogled
prema Walteru - u smislu,ima
li Sto, da li je odlucio?

Ma sve Ce to biti u redu, treba
mu vremena da razmisli.
Znate kakav je. Kao temeljit
je a zapravo je neodlucan.
Treba mu sjesti..."” - utjeSno ¢e
Walter Zureci natrag kod 3efa
u ured.

Usavsi ponovno u ured kod
Sefa, ovaj je vec zavrsio
tekuce poslove, sjedio mirno,
kao i uvijek u svojoj fotelji i
samo pruzio Walteru papir.
Walter je pogledao i vidio da
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je to izra€un mirovine koju
je netom zamolio i dobio u
mirovinskom osiguranju.
Waltera je zabezeknu izracun,
ali je ipak uspio se savladati i
da se ne vidi to na njegovom
licu. Poceo je Sefu objasnjavati
da je to sasvim normalno, pa
ne moZe on ocekivati da ¢e mu
mirovina biti ista kao placa.
iako to djeluje nominalno
puno manje, ipak realno to i
nije tako malo. Po¢eo mu je
objasnjavati da ce iako ima
manje prihode, imati i manje
troskove. Npr. nece vise imati
troSak putovanja i gableca.
Nece morati tako ¢esto voditi
suradnike u kafi¢ u svrhu
reprezentacije”. Sefovi protu-
argumenti bili su da kako ce
pomagati djeci otplacivati
kredite sada kada su unuci
na putu. Takoder im treba
opremiti i stanove koje su
kupili. Pa jedva su ostali ovdje
da nisu otisli za Irsku....
Itakoizdanaudan ponavljase
vise-manje ista prica. Walter
navija, a Sef vaZe argumente
i protu-argumente. | tako ta
situacija traje cijelu ovu jesen.
Koja i ne izgleda kaso jesen. A
ipak je jesen ili mozda nije?
Tko bi to znao? | tako prode
i danasnji dan, sada vec¢ po
ovim dogadajima, vec¢ obican
dan. | tko zna do kada ¢e to
trajati Ali ipak je jedno jasno
- odluka e se morat donijeti.
MoZda ovu jesen a mozZdai ne.
kako bude.
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