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SMANJENJE MIROVINSKOG DOPRINOSA

Prof. dr. sc. Dragan Bagi¢, sociolog,
9. svibnja 2023. u ,Vecernjem
listu” objavio je snazan osvrt na
najavljeno smanjenje mirovinskog
doprinosa iz kojeg izdvajamo
nekoliko nedvojbenih €injenica:
izmjenama u  doprinosu za
mirovinsko osiguranje promijenila
bi se niza stopa doprinosa za niske
place, a koja bi prema najavama
trebala iznositi 10% u odnosu na
sadasnjih 20%. Ta intervencija bi
dovela do povecanja neto placa za
one koji upadnu u Vladinu definiciju
"nizih placa”.

Drugi problem u vezi s najavljenim
uvodenjem niZe stope mirovinskog
doprinosa: ovim potezom Vlade
radnici s najmanjim plaéama
uplacivat ¢e manje doprinosa, Sto ce
rezultirati jo$ nizZim mirovinama.

I na kraju, najveéi problem ove
odredbe odnosi se na €injenicu da
Vlada ovim potezom Zeli pomoci
poslodavcima da ne moraju
dizati neto place radnika s niskim
placama na vlastiti trosak, nego
taj troSak preuzima drZava. Taj
potez je iz perspektive politicke
ekonomije  posve  neshvatljiv.
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Vlada bi u situaciji izrazito visoke
potraznje za radnom snagom
trebala djelovati upravo suprotno,
poticu¢i poslodavce na dizanje
niskih pla¢a ¢ime bi ih primorala na
dizanje vlastite produktivnosti. Na
taj nacin bi se potaknulo ukupno
dizanje produktivnosti ili bi se pak
potaknulo radnike na prebacivanje
iz sektora i poduzeéa s niZom
produktivno$¢u i placama u sektore
i poduzeca s visom produktivnoscu
i placama. Uz to, ovim potezom
Vlada potice nastavak uvoza jeftine
radne snage niZzih kvalifikacija,
¢ime hrvatsko gospodarstvo Cini
dugoro€no ovisnim o toj radnoj
snazi. To ¢e pak imati dalekoseine
posljedice na hrvatsko drustvo u
c¢jelini, s obzirom na sve izazove
koji dolaze s integracijom stranih
radnika.
Na kraju valja uo¢iti i cinizam Vlade.
Vlada na praznik rada radnicima
obecava dizanje neto placa za
relativno beznacajne iznose od
nekoliko desetaka eura, a zapravo
udovoljava zahtjevima Hrvatske
udruge poslodavaca.

Anto llici¢

IMPRESUM

Glavni urednik:
Anto llici¢

Novinari:

Ante Kuncic,
DraZen Lihtar,
Ivica Stojak,
Josip Tiric,
Nebojsa Gojkovic,
Nenad Katanic,
Anto llicic.

Naslovnica:

Barbara Othman

sopranistica
foto: Nebojsa Gojkovi¢

Vise Vam ,leze" vijesti bez ,uljepsavanja”’,
bez komentara? Zelite li da i Vasa

vijestili prica bude objavljena? Kako

bi vijest Sto bolje docarala atmosferu

u vasem kolodvoru, moZete uz tekst
poslati i fotografije u .jpg ili .tif formatu,
minimalne veli¢ine 3000x2200 piksela.

“Na peronu” je prava adresa.
Pisite nam na:
spvhnaperonu@gmail.com
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USUSRET POBOLJSANJU
PRIMANJA RADNIKA HZI

PISE: Anto llici¢
FOTO: Nebojsa Gojkovi¢

Za uvod korisno je podsjetiti kako su
nakon viSegodisnje stagnacije placa i
primanja radnika HZI reprezentativni
sindikati prosle godine zakljuili
kolektivni ugovor s kojim je vecina
radnika bila i tada, a i danas je vrlo
zadovoljna. Ali, kako uvijek moZe bolje,
tako treba u pricu ukljuéiti i ¢injenicu
kako su tijekom posljednjih nekoliko
mjeseci, dakle, nakon sklapanja
vazeceg KU, na snagu stupile razno-
razne izmjene i dopune Pravilnika
o porezu na dohodak. Tu se ukazala
vrlo zgodna prilika za dostizanje
zaostajanja zbog inflacije...

Podvlacim kako neko pravo iz
Pravilnika o porezu na dohodak ne
znaci automatsko pravo radnika na
te primitke. Tu nam uskacu odredbe
kolektivnog ugovora i to je jedna
od bitnih okolnosti postojanja i
vazenja kolektivnog ugovora jer, ako

kolektivnim ugovorom (pravilnikom
o radu, ugovorom o radu ili internim
aktom poslodavca) nije propisano
to pravo, radnik onda nema pravo
na neoporezivi primitak temeljem
Zakona o radu.

Dakle, spomenutim izmjenama
povecani su neoporezivi iznosi
odredenih primitaka koje poslodavci
mogu isplatiti svojim radnicima te
je uveden i novi natin odredivanja
neoporezivog iznosa namijenjenog
za prehranu radnika. Tako uz isplatu
redovite place, poslodavci imaju
mogucnost dodatnog nagradivanja
radnika kroz isplatu neoporezivih
nagrada, naknada, potpora i primitaka
- do iznosa koji su propisani ¢l. 7. st. 2.
Pravilnika o porezu na dohodak. Jasno,
poslodavac nema neku posebnu dobru
volju, nego mu je obaveza ugovorena
kolektivnim ugovorom.

0d 1. sijecnja 2023. od kada su na
snazi odredbe Zakona o izmjenama
i dopunama Zakona o porezu na
dohodak vise ne postoji obveza isplate
pojedinih primitaka fizickih osoba -
gradana na razlicite racune (tekuci i
ZiroraCun) vec se primici mogu isplatiti
na bilo koji racun za placanje u banci
koji gradanin ima.

Neoporezive  prigodne  novcane
nagrade, a to su omiljene nam
boZicnice, uskrsnice, naknade za
godisnji odmor i sl. ogranicene su na
663,61 euro (5000 kn) godisnje, dok
su neoporezive novane nagrade za
radne rezultate i drugi oblici dodatnog
nagradivanja radnika ogranitene na
995,42 eura (7500 kn) godisnje.
Znamo da su prije povecanja prava
prigodne nagrade bile neoporezive
do iznosa od 3.000,00 kuna, Sto
znaci povecanje prigodne nagrade za
66,67%, konkretno za 265,44 eura.
Treba li isticati kako je odlazak u
mirovinu velika Zivotna promjena.
Medutim, pravo na otpremninu
prilikom regularfnog odlaska u
mirovinu u Hrvatskoj ne postoji.
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Ono je kod nas u HZ Infri uredeno
kolektivnim ugovorom i neoporeziva
otpremnina prilikom odlaska u
mirovinu ogranicena je na 1327,24
eura (10.000 kn). Otpremnine zhog
poslovno uvjetovanih otkaza i osobno
uvjetovanih otkaza ogranicene su na
862,71 euro za svaku navrienu godinu
rada kod tog poslodavca. Otpremnine
zbog ozljede na radu ili profesionalne
bolesti ogranicene su na 1061,79 eura
za svaku navrienu godinu rada kod
tog poslodavca.

Potpore zbog neprekidnog bolovanja
radnika duzeg od 90 dana neoporezive
su do iznosa od 331,81 eura godisnje.
Dar djetetu do 15 godina starosti
neoporeziv je do iznosa od 132,73
eura (1000 kn) godiSnje samo ako su
ispunjena dva uvjeta:

1. da se radi o djetetu do 15 godina
starosti (koje je do dana 31. prosinca
tekuce godine navrdilo 15 godina
starosti).

2.daisplata u novcu (ili u naravi)iznosi
do 132,73 eura godisnje (do 1.000
kuna godi3nje). Do izmjena Pravilnika,
prag je bio 600 kuna, Sto takoder
predstavlja znacajno povecanije.

Osim 3to je moguce neoporezivo
darivati djecu radnika, a sukladno
ranije  pojadnjenim  uvjetima,
poslodavci mogu rad i rezultate svojih
zaposlenika dodatno nagraditi kroz
darove u naravi svojim radnicima.
lako se dar u naravi moze dati
radniku tijekom cijele godine i u bilo
koje svrhe, ipak je nekako najéedci
sluéaj darivanja za vrijeme boZi¢nih
blagdana. Radnicima se u naravi,
odnosno u dobrima i uslugama, mogu
neoporezivo dati darovi do 132,73
eura (do 1.000 kuna) pojedinacne
vrijednosti.

Premije dopunskog i dodatnog
zdravstvenog osiguranja na temelju
vjerodostojne dokumentacije smatraju
se neoporezivim primicima do iznosa
od 331,81 eura godiSnje podmirene
bezgotovinskim putem, tj. 27,65 eura
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mjesecno.

0d 1. sije¢nja 2023. na snazi su
odredbe  kojima se reguliraju
neoporezive naknade za prehranu.
Njihov iznos vide se ne odreduje na
godisnjoj, ve¢ na mjesecnoj razini, a
ogranicen je na 66,36 eura (500 kn)
mjese¢no u novcu.

Treba istaknuti i cinjenicu da je
novim odredbama Zakona o radu
definiran rad na izdvojenom mjestu
(rad od kuce), Pravilnikom o porezu
na dohodak propisana je moguénost
neoporezive isplate nove novcane
(paudalne) naknade za podmirivanje
troSkova radnika za takav rad u iznosu
do 3,98 eura po danu rada od kuce, a
najvide do 66,37 eura mjesecno.
Jednako tako clanovi sindikata
ofekuju realizaciju prava iz ¢l. 192.,
st. 5. iz ZOR-a koja glasi: ,Ukupna
visina materijalnih prava ne smije se
na godisnjoj razini ugovoriti vise od
dvostrukog iznosa prosjecne godisnje
sindikalne ¢lanarine sindikata koji su
pregovarali o kolektivnom ugovoru.”
Dobar je to i prihvatljiv iznos i
ocekujemo ga...

Znajuci kako je takav pokusaj prosao
prije desetak godina jasno je kako ¢e
i ovo rjedenje biti kamen spoticanja
zbog moguce opasnosti o ustavnosti
takve odredbe.

Sto radnici HZI mogu ocekivati,
ali i traZiti od svojih sindikalnih
predstavnika? Svakako da neoporezive
iznose koji su u kolektivnom ugovoru
definirani po visinama vaZecim
u vrijeme sklapanja kolektivnog
ugovora  pokudaju izravnati s
maksimalnim iznosima koji su danas
vazeCi kao neoporezivi. Radnici
ofekuju skoro sklapanje aneksa
vazecem kolektivnom ugovoru.

A reprezentativni sindikati upravo pisu
nove, lijepe stranice sindikalnih prava
u HZ Infri,
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UNAPRJEDENJE CESTOVNE I ZELJEZNICKE MREZE KAO PREDUVJET
PROSPERITETA | AFIRMACIJE TERETNIH TERMINALA LUKE SPLIT

PISE: doc. dr. sc. Luka Vuki¢
FOTO: lvica Stojak

Panel rasprava na temu ,Prometno
povezivanje teretnih terminala luke
Split: konkurentnost i perspektive”,
koja se odrzala u okviru 10.
Medunarodne  konferencije o
pomorskoj znanosti IMSC 2023 u
organizaciji Pomorskog fakulteta u
Splitu, okupila je najvaznije dionike
prometnog sustava grada Splita i
cjelokupne aglomeracije i regije
te je konstruktivnom diskusijom
rezultirala ~ vainim  zakljuccima.
Aktualizirana su postojeca
infrastrukturna ogranicenja splitskog
prometnog  pravca  (cestovnog,
Zeljeznickog i  ostalih  karika
logistickog lanca) koji se nepovoljno
reflektiraju na konkurentnost teretnih
terminala luke Split te znacajno
narusavaju  njihovu perspektivu
razvoja, ali i odrZivost poslovanja.
U fokus je prvenstveno postavljena
problematika  nezadovoljavajuceg
stanjaZeljeznicke infrastrukture (Licke
pruge) koja onemogucava ekspanziju
lutkog zaleda srednjodalmatinskih

luka, odnosno privlaéenje tereta,
te znadajno naruava njihovu
konkurentnost. Navedeno stanje
koincidira i s opadanjem interesa u
putnickom prijevozu, primarno zbog
duljeg vremena putovanja. Panelisti
su suglasni da je -elektrifikacija
pruge imperativ prosperiteta i
afirmacije  gospodarstva  juznih
dijelova Jadranske Hrvatske dok se
u kratkoroénom razdoblju ocekuje
interventno  rjedenje  resornog
Ministarstva u obliku svojevrsne
subvencije na prometni pravac zbog
visokih troSkova koje generiraju
Zeljeznicki operateri u vuci vlakova.
Vremenski period izmedu 2030. -
2034. godine apostrofiran je kao
realno razdoblje za realizaciju dugo-
iS¢ekivane elektrifikacije Licke pruge,
Sto dodatno pojacava ulogu i vaznost
implementacije urgentnih mjera.
KoriStenje vlakova navodiki baterijski
pogon uvelike ovise o zrelosti
tehnologije, ali iziskuju dodatna
ulaganja u popratnu infrastrukturu

te se zakljucuje da koristenje
alternativnih  ugljicno neutralnih
energenata moze biti tek dugorocna
perspektiva, a nikako promptno
rieSenje  nuino za rjeSavanje
aktualne problematike. Istaknuta
je i nepovoljna implikacija koja se
odnosi na povecani udio prijevoza
tereta cestom, odnosno kamionskog
prijevoza, prvenstveno kao odgovor
na povecanje cijene usluge prijevoza
u Zeljeznickom prometu, Sto se osim
zaguSenja urbane prometne mreZe
negativno reflektira i na okolis.
Revitalizacija, odnosno elektrifikacija
Licke pruge, osim smanjenja cijene
po toni prevezenog tereta, doprinosi
i reduciranju ukupnih emisija t;.
ekoloskom promisljanju, posebice
isticu¢i Europski zeleni plan ¢ije
odredbe nalazu povecanje udjela
Zeljeznice na 75 % u ukupnom
prometu tereta. Revitalizacija Unske
prugekaonajkrace udaljenostiizmedu
sjevera i juga Hrvatske je validno
rjeSenje i predstavlja egzistencijalnu
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potrebu srednjodalmatinskih luka.
Medutim, sustavno promisljanje
ukazuje na konkurentnost s Lickom
prugom te osporava opravdanost
investicije u istu te zahtjeva cjelovitu
analizu stanja, isplativosti i omjera
troSkova i koristi dvaju alternativa.
Pored Zeljeznicke infrastrukture koja
opterecuje poslovanje gospodarskih
subjekata na teretnim terminalima
luke Split, planirani projekt izgradnje
mosta preko Kastelanskog zaljeva bi
zasigurno dodatno ogranicio i doveo
u pitanje njihovu odrZivost i razvoj.
Posebice je istaknuta visina mosta
kao tocka prijepora, nastavljajuci
se na ekspanziju poslovanja i
prometovanja brodova u Sjevernoj
luci, u koju pristaju brodovi sve vecih
dimenzija. Takoder, shodno ¢injenici
da do sada nije izradena studija
ukljucenja trase mosta u urbanu
mreZu prometnica u gradu Splitu,
a imajuéi na umu ve¢ ogranicenu
propusnu  mo¢ iste, odnosno
prometno zaguSenje koje postalo
dijelom svakodnevnice, panelisti su
pozvali nadlezne na izradu cjelovitog
rjeSenja, ali i razmatranje dostupnih
alternativa kao Sto je izgradnja
tunela. Svi ukljuceni dionici su
pozvali na potrebu sinergije dionika
u dono3enju konsenzusa na teme od
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strateSkog znacaja, izmedu javnih
i privatnih subjekata u logistickom
lancu,  odnosno participativno
odlucivanje, kako bi se osigurala
maksimalna korisnost, vode¢i racuna
o drZavnom, javnom i privatnom
interesu svih entiteta. Jo$ jednom
je artikulirana vaznost ulaganja u
morske luke kao prometnih ¢vorista
koje stvaraju dodatnu vrijednost, ne
samo poslovnim subjektima, vec i
cijeloj drustvenoj zajednici, shodno
podatku da industrija luka, logistike
i transporta sudjeluju s preko 20 %
ukupnog BDP-a Republike Hrvatske.
Pored drustveno-gospodarskog
razvoja, morske luke imaju obvezu
ekoloskog promisljanja, ulaganja
u zelene tehnologije i drustvenu
odgovornost Sto ¢e biti i temeljni
clj koncesionara u narednom
razdoblju kako bi se poboljsala
svakodnevnica lokalne zajednice,
odnosno stanovnika  koji  Zive
na rubnim dijelovima teretnih
terminala. Artikulirane su postojece
i buduce investicije u lucku infra i
suprastrukturu teretnih terminala,
ali i zastita interesa koncesionara.
Prijedlog ukljucenja Licke pruge te
zracne i morske luke Split u proSirenu
osnovnu mrezu TEN-T Mediteranskog
koridora, ali i ostalih hrvatskih
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prometnih  pravaca u slucaju
usvajanja na nadnacionalnoj razini,
predstavlja generacijsku priliku za
obnovu i modernizaciju, odnosno
eliminaciju klju¢nih infrastrukturnih
zagusenja kako bi se osigurala toliko
i¢ekivana perspektiva drustveno-
gospodarskog razvoja regije, odrzivost
pruZanja usluga, ali i maksimizirale
komparativne prednosti pojedinacnih
prometnih  podru¢ja (u slucaju
usvajanja navedenog prijedloga
Hrvatska bi na dispoziciji imala
preko 26 milijardi € za ulaganje u
prometne pravce i ¢vorista). lzuzetno
povoljan  geostrateski  poloZaj
logistickih pravaca je €imbenik koji
¢ini Republiku Hrvatsku izuzetno
atraktivnom za prometovanje. Bez
investicija u glavne prediktore razvoja,
morske luke i Zeljeznicu, protekom
vremena navedena komparativna
prednost slabi, a promet se ubrzano
premjeSta na druge, konkurentne
koridore. Pored svih navedenih
tema, posebno je istaknuta potreba
za zadrZavanjem tereta koji cirkulira
hrvatskim  koridorima,  odnosno
jacanje industrije.
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ZABAC ANDRIJA -

AMBASADOR ZELJEZNICKE SIGURNOSTI

RAZGOVARAO: Anto llici¢
FOTO: Sanja Paic

Nedavno je jedna zagrebacka osnovna Skola zamolila u sklopu terenske nastave edukaciju na Glavnom kolodvoru. l uprilicen
je. Nakon tog dogadaja na Internet stranici safety.guru INSTITUTA objavljena je foto prica ,Zabac Andrija - ambasador
Zeljeznicke sigurnosti’. Za one koji su joj svjedocili ostalo je nezaboravno to kako su stotine djecaka i djevojcica tréali u
zagrljaj omiljenoj maskoti. Mene je pak znatiZelja nagnala da o tom dogadaju razgovaram s dr. sc. DraZenom Kauzljarom
koji je tom prigodom obukao kostim Zapca Andrije. Kao pripremu procitao sam da je Zabac Andrija stvoren prije 10-ak i vise
godina kao plosna ilustracija kako bi se lakSe komuniciralo sa djecom i mladima o sigurnosti u Zeljeznickom prometu, a u
sklopu edukacije “Vlak je uvijek brzi". Andriju su stvorili kolege iz Grupe za promotivno komuniciranje HZ Infrastrukture.
Konacnu definiciju i obujam Andriji je dala Katarina HaluzZan, poznata ilustratorica za djecu.

Umjesto moje price donosim nas razgovor.

Nedavna

ie uvijek
Zagrebackom Glavnom
kolodvoru  privukla je
pozornost, a mene posebno
zabac Andrija. Mozes i
podijeliti tu pricu s nama, ali
s unutarnje strane maske?
Anto, nisi jedini kojem se svidjela
maskota Zapca Andrije i tu postoji
odredena carolija. Zasto su maskote
toliko privlacne? Maskota cesto
humanizira lik koji predstavlja
i omogucuje povezivanje na

akcija  ,Vlak
brzi” na

emocionalnoj razini. S kvalitetnom

maskotom mogucée je dublje
komunicirati s djecom zbog
refleksnog razvijanja empatije

i emocionalnog povezivanja. Za
mnoge maskota ne predstavljasamo
lice poznate tvrtke ili brenda, vec
prijatelja, personifikaciju njihovih
ideala i znak jedinstva. Zabac
Andrija je pomno birana maskota.
Koliko je taj vizualni identitet bitan
moze$ vidjeti na primjeru kolege
Sutona koji je godinama bio Djed
Bozi¢njak u Tin Expressu. Danas kad

ga sretnem prvo u njemu vidim lik
Djeda Bozi¢njaka, a tek onda kolegu
s posla. Sto znati biti Zabac Andrija
mogu pojasniti iz perspektive
prometnog stru¢njaka. Cak to mogu
prikazati kroz SWOT analizu.

Zvuci malo Sstreberski za
ovako veselu akciju, mozes
li nam objasniti sto je to
SWOT analiza i kako bi
Zapca Andriju stavio u tu
analizu?

SWOT analiza predstavlja unutarnje
snage i slabosti te vanjske prilike i
moguénosti. Snaga Zapca Andrije
je Sto ima dugogodisnju tradiciju
i prepoznatljivost u zajednici te
veliko srce, zaigranost i mukotrpan
rad u brizi za djecu u Zeljeznickom
prometu. Zbog toga se akcije Vlak
je uvijek brzi (VJUB) odrzavaju
u Skolama, na prijelazima preko
pruge, alii na izvaninstitucionalnim
dogadajima poput Hakla Na Taksiju
ili Festivala znanosti. Slabosti Zapca
Andrije su te da nove generacije
menadZmenta koje dolaze jako malo
znaju o zeljeznickom sustavu i nisu
toliko zaljubljeni u Zeljeznicu poput
naSe starije generacije, a mozda
je i razlog i to Sto smo zaboravili
biti djeca. Vanjske mogucnosti se
najviSe prepoznaju u uloziZeljeznice
u suvremenom prometnom sustavu
te odrZivim poslovanju i brizi za
dje¢ja i ljudska prava. Vanjske
opasnosti se kriju u nepoznavanju
zZeljeznickog sustava od strane
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sudionika  cestovnog prometa
(pjeSaka, biciklista, vozaca...) te
zanemarivanje obrazovnog sustava
u naSem drustvu.

Mozes Ili na nekim
konkretnim primjerima
opisati snage Zapca Andrije
kako bi nam bilo sto jasnije?
Ono Sto sam prvo primijetio dok
sam nosio maskotu Zapca Andrije na
podrugju Zagreb Glavnog Kolodvora
je bilo paziti na 3kolarce da im se
ne ugrozi sigurnost, odnosno iako
nosim veselu i zaigranu maskotu,
svoj mirom poticem red i kontrolu
da se ne zaigraju i ne priblize
kolosijeku. Koliko god je njima
Zabac Andrija zanimljiv, ispod
maske se odraduje ozbiljan posao
brige za njihovu sigurnost. Pri tome
djeca su morala osjecati toplinu i
ljubav, a ne strah. Zbog svega toga
dobro je napomenuti kako akcija
Vlak je uvijek brii postoji vise od 20
godina jer se prvenstveno temeljila
na entuzijazmu manjeg broja
kolega i kolegica Zeljezniara. Oni
sa pocetka stvaranja same akcije
VJUB su ve¢ davno u mirovinama
i bilo bi zanimljivo cuti kako se
Zabac Andrija nadovezao na njihov
poetak. Akcija VJUB i Zabac
Andrija u Zeljeznickom sustavu
predstavljaju, tradiciju i razigranost,
sigurnost i toplinu, obrazovanje i
ljubav. To se dobro moze vidjeti na
Zeljeznickim stajalistima Trnava
i Gajnice koja ve¢ godinu dana
privlace pozornost i naklonost svih
gradana, mladih i starih.

Kad smo kod tradicije, nitko
bas ne voli ¢uti da imamo
slabosti u svojem radu, pa
mozes li ih ipak navesti i
pojasniti.

Pokusat ¢u krenuti s onom treom
gdje sam rekao kako smo zaboravili
biti djeca. Prometni sustav se
gradi po mjeri odraslih osoba i ne
uvaZava razlicitost i razigranost
djece u prometu. Najbolji primjer
su na naSem Zagreb Glavnom
kolodvoru putokazne ploce. Sve
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su visoke postavljene i razumljive
odraslima, a dok sam se sagnuo u
zagrljaj sa Skolarcima primijetio
sam da njihovi pogledi idu prema
ko3evima za smece i to pretezno
uniStenim. Na njihovoj razini
pogleda, kolodvor nije lijep. Sli¢no
je i s ostalim dijelova Zeljeznickog
sustava. Zatim treba biti realan
i re¢i kako Zeljeznitka poduzeca
nikad nisu bila profitno usmjerena
poduzeca i sluZila su za razvoj
drustvo i gospodarstva. U Zeljeznici
su radili ljudi koji su bili entuzijasti
i zaljubljenici u vlakove, a danas je
Zeljeznica s puno manje emocija. |
na kraju pitanje tebi: ,Mogu li akcije
VJUB provoditi radnici koji nemaju
osnovne emocije prema radnom
kolegi ili radnom okruZenju?”

Osim Sto u Zeljeznici
ne vole pri¢ati o svojim
slabosti rijetko su okrenuti
i prema drugima, prema
mogucénostima koje se
pruzaju pa bi bilo dobro
ako bi i o tome koju rijec
rekao.

U prvom redu tu je odriivo
poslovanje. Zakonska obveza je
izrada nefinancijskih izvjestaja
o poslovanju koja postoje sve
zahtjevnija i stroZa. U konachnici ce
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dovesti do toga da ¢e poduzeca moci
koristiti bolje financijske izvore,
ako imaju dobro ustrojeno odrZivo
poslovanje. U odrZivo poslovanje
osim upravljanja okolisem ulaze i
briga za ljude. Kako za radnike, Sto
je posebno zanimljivo sindikatima,
tako i briga za ljudska i dje¢ja prava.
Nedavno sam bio na UNICEF-ovoj
akademiji za razvoj djecjih prava
koja se dobrim dijelom mogu
provoditi upravo kroz akciju ,VJUB.
Drugim rije¢cima, Zabac Andrija
uskoro bi mogao donositi niZe
kamate na kredite ili bolje uvjete
na fondove Europske unije Sto
¢e znacajno utjecati i na drZavni
proracun. Ovdje je jo3 bitno za
naglasiti kako djeca bolje uce u
neformalnom okruzenju nego u
Skolskim klupama. Tu su najbolji
primjeri aktivnosti na dogadajima
Hakl Na Taksiju i Festival znanosti.
Halk Na Taksiju je medunarodni
uliéni ko3arkaski turnir 3x3 u
zagrebackim  Gajnicama  kojem
posjecuju mnogi mladi, ali i lokalno
stanovnistvo sa djecom. To je jedno
veselo i razigrano mjesto u zelenom
okruZenju parka gdje o sigurnosti
Zeljeznickog prometu uce i djeca i
odrasli. Festival znanosti na kojem
smo sudjelovali prosle godine
u sklopu aktivnosti Sveucilista
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Sjever posebna je pri¢a. Tamo su
djeca razlicitih dobi sudjelovala u
edukaciji daleko izvan opasnosti
od Zeljeznickog prometa. Na stazi
i travi igrali smo se putovanja
vlakom. Zbog toga je atmosfera
bila opustenija. Ne zna se tko je bio
sretniji, ta djecica ili ja ispod maske.
Cijelo vrijeme smo se grlili, zezali,
razgovarali i ,vozili” zamisljenim
vlakom. U jednom trenutku su
uCiteljice i mene morale smirivati jer
nisam pozorno slusao o prometnim
pravilima.

Na kraju tvoje SWOT analize
ostalo je da nas upoznas
s opasnostima s kojima se
susrecemo, a datoga mozda
nismo ni svjesni.

S aspekta odrZivog poslovanja
nuzno je razgraniciti nase djelovanje
prema korisnicima nasim usluga,
odnosno putnicima koji se nalaze na
podrucju Zeljeznicke infrastrukture,
od ostalih sudionika prometnog
sustava koji  prilikom svojeg

kretanja nailaze na Zeljeznicku
infrastrukturu. U analizama
izvanrednih dogadaja moguce je
vidjeti kako je upravo najvise smrtno
stradalih i ozlijedenih osoba koje
nisu izravno vezane uz Zeljeznicki
promet. Do njih je puno teZe do¢i
jer se ne znaju prometni i pjeSacki
tokovi tih sudionika u prometu. U
Hrvatskoj je skoro 900 osnovnih
Skola te je nemoguce provesti
akciju VJUB u svakoj 3koli i svakom
razredu, a u obrazovnu programu za
osnovne Skole nema previse lekcija
o sigurnosti Zeljeznickog prometa.
Za sada se akcije VJUB provode
prema pozivima iz osnovnih Skola,
ili naZalost kad dode do neke
tragedije poput one nedavno u
Slavonskom Brodu.

Na kraju, Sto mi u Zeljeznici
trebamo uciniti kako bi sto
vise djece ¢ulo za Zapca
Andriju i vjerovali mu kad je
u pitanju sigurnost njihovih
Zivota i zdravlja?

Svaki gradanin Republike
Hrvatske, pa samim tim i svako
dijete zasluZuje ucinkoviti i odrZiv
prometni sustav. Zbog toga bi
trebali napustiti strateSku smjernicu
min-min, odnosno minimiziranje
slabosti kad se pojave vanjske
opasnosti, ili jednostavnije receno,
kad dode do stradavanja osoba na
podrucju Zeljeznicke infrastrukture.
Umjesto toga treba i¢i se max-max
strategijom kroz jacanje akcije
VJUB uz maksimalno koriStenje
mogucnosti koja nam se nude. Treba
strateSki i dugorocno promisljati
kod planiranja edukacija. Trebamo
sustavno proaktivno djelovati kako
bi postigli cilj Europske unije od 0 %
smrtno stradalih i teSko ozlijedenih
osoba u prometu. On je dokuciv. Uz
takav smjer osim sigurnosti zdravlja
i Zivota te financijskih usteda bit
¢emo nagradeni djecjom radoscu i
razigranoscu.
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POSJET PRIJATELJIMA U Z2ZDR PKP

PISE: Mario Grbegi¢
FOTO: ZZDRPKP

Prije svega prijateljstvo (iako sada ve¢
moZemo govoriti i o tradiciji) koje traje
ve¢ dva desetljeca i ove nas je godine
odvelo u posjet nasim sindikalnim
prijateljima. Sportski susreti odrZani su
od 8. i 9. svibnja na obalama Baltickog
mora u mjestu Jastrzebia Gora. lako
nesto hladnije nego kod nas vrijeme je
bilo izvrsno uz obilje sunca.

Tradicija je neSto Sto se postuje, cijeni
i €uva u Poljskoj, a to se ogleda i
kroz njihov pristup samim sportskim
susretima i druZenju. Natjecateljski duh
prisutan je u svim natjecanjima koja
prije svega sluZe opustanju i dobroj
zabavi, kako to i treba biti na ovakvim
dogadanjima.

Posjet smo takoder iskoristili i za
razmjenu iskustava s kolegama iz
Poljske, Slovenije, Bosne i Hercegovine,
Srbije i Crne Gore. Koristimo priliku
zahvaliti organizatorima na ugodnom
druZenju i Ccestitati im na odlicno
organiziranim sportskim susretima. Do
neke sljedece prilike...
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U VLAKU SAM UCILA ULOGE | ARIJE

RAZGOVARAO: Nebojsa Gojkovic
FOTO: Nebojsa Gojkovi¢

Ona je jedna od najboljih sopranistica u povijesti hrvatske operne scene. Svoj umjetnicki put otpocela je jos kao djevojcica
nastupajuci na mnogobrojnim glazbenim festivalima, da bi vrlo brzo zagospodarila pozornicama ne samo u nasoj zemlji,
vec i onima daleko izvan nasih granica. Svojim jedinstvenim glasom i inspirativnom pojavom oplemenila je umjetnicku
scenu u Juznoj Americi, SAD-u, Australiji, JuZnoj Africi, kao i u vecini zemalja zapadne Europe. Na njenim nastupima i
solistickim koncertima pratile su je najeminentnije glazbene institucije poput Simfonijskog orkestra HRT-a, Zagrebacke
filharmonije, Orkestra Hrvatske vojske, Tamburaskog orkestra HRT-a, Big banda HRT-a, Dubrovackog gudackog kvarteta,
Simfonijskog orkestra Mostar, Simfonijskog orkestra Budimpesta te mnogih drugih. U dva mandata bila je operna
prvakinja Hrvatskog narodnog kazalista u Osijeku, a tijekom svoje karijere odigrala je neke od najzahtjevnijih te ujedno
i najpopularnijih glavnih opernih uloga. Ono Sto ju posebno izdvaja od vecine njenih kolegica i kolega, jeste Cinjenica da
svoj glazbeni opus ne temelji samo na opernom izricaju, ve¢ ju mozemo cuti i u raznim mjuziklima, a jednako dobro pjeva
i narodnu, zabavnu te duhovnu glazbu. Nama je posebno zanimljiva iz razloga sto je jedna od malobrojnih preostalih
zaljubljenica u Zeljeznicu, a cije je usluge prijevoza koristila gotovo Citav svoj Zivot i to u tolikoj mjeri da joj je inspiriran
tim njenim stalnim putovanjima veliki Arsen Dedic posvetio pjesmu. Ona je Barbara Othman i nasa je nova sugovornica u

rubrici ,POZNATA LICA | ZELJEZNICA", a sam razgovor izgledao je otprilike ovako...

Postovana gdo  Othman,
prije svega hvala Vam Sto ste
se odazvali nasem pozivu i
pristali na ovaj razgovor. Za
sam pocetak krenut ¢emo od
Vaseg djetinjstva; kako je bilo
odrastati u ,centru svijeta” i
po ¢emu pamtite taj dio svog
Zivota?

Hvala Vama $to ste me pozvali te se na
ovaj nacin mogu zahvaliti Hrvatskim
Zeljeznicamasto su miomoguciledasam
u vrlo vaznom periodu svog Skolovanja
i odrastanja mogla svakodnevno
putovati na relaciji Ludbreg - Zagreb
tj. na Muzicku akademiju i vracati se u
svoj topli dom, u malo selo Selnik. To
je ujedno i odgovor da je odrastanje
u danas poznatom ,Centru svijeta” u
Ludbregu - moj centar svijeta bio i ostao
Selnik, svima nama Selni¢anima tako
jako ,u dusu utisnut”.

Moze se re¢i da je i Vasa
glazbena karijera pocela tada
jer ste ve¢ kao djevojcica
poceli nastupati na raznim
glazbenim festivalima. Sto Vas
je u toj najranijoj dobi toliko
¢vrsto odredilo prema glazbi?
Moj Zivot s glazbom zapoceo je s mojim
rodenjem, a mozda i ranije, jer sigurno
je to¢na tvrdnja da nerodena djeca sve
osjecaju. Glazbom sam bila okruZena
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od djetinjstva. Najljepsi glas koji i
danas Cujem i osjecam je glas moje
bake Barbare iju ljepotu je nemoguce
opisati. Poznato je da kada je moja baka
zapjevala u crkvi, sve se utialo. Ispricat
¢u Vam jedan dogadaj: vracajuci se sa
djecjeg festivala u Zlataru, otisli smo
do Marije Bistrice. Prostor oko crkve bio
je prepun ljudi. Mi smo usli u crkvu, a
moja je baka zapjevala ,Majko BoZja
Bistricka". Crkva se dupkom ispunila,
nije bilo mjesta. Ljudi su krenuli za
bakom oko oltara i zamolili je da jo3
pjeva, da ponavlja kitice, a kada je
pjesma zavrsila te kada smo izasli iz
crkve, prilazili su joj ljudi Cestitajuci
joj i zahvaljujuéi puni divljenja. Moj
prvi nastup bio je zapravo povodom
primanja u ,Pionire” u 1. razredu,
pjevajuci pjesmu ,Pioniri maleni mi
smo vojska prava, svakog dana rastemo
ko zelena trava". Moj prvi nastup,
.Sluzbeni”, bio je kada sam polazila
2. razred osnovne Skole, na djecjem
festivalu u Zlataru te potom u Krapini
na ,Malom Kaju". Zelim naglasiti da
sam na tim festivalima pjevala do 8.
razreda, osvojivii sve prve nagrade
strunog Zirija i publike, a koje sam s
ponosom donosila u svoju Skolu. Moj
prvi dirigent bio je veliki maestro Silvije
Glojnari¢ koji je ravnao Tamburaskim
orkestrom HRT-a, a potom takoder veliki
i poznati maestro SiniSa Leopold s kojim

sam kasnije kao studentica, uz njegov
orkestar HRT-a nastupala diljem svih
kontinenata.

Bithnu wulogu u Vasem
glazbenom odrastanju imala
je i Vasa majka koja Vam je bila
i uciteljica glazbene kulture.
Koje bi to bile prednosti, a
koje mane roditelja u ulozi
pedagoga?

Da, bitnu ulogu u mom glazbenom
Zivotu imala je i moja mama i to kao
.mama’, ali i kao ,pedagog” uvijek
zahtijevaju¢i da glazbu Zivim, da je
osjecam. Zelim naglasiti da je moja
majka kao uciteljica glazbene kulture
na festivale vodila i drugu djecu koja su
takoder osvajala prve nagrade, Sto i nije
toliko vazno, ve¢ je vaznije da su mnogi
od njih odabrali glazbu kao Zivotni
poziv. Puno njenih ucenika je zavrsilo
Muzicku akademiju, a prva dvojica sada
su ve¢ u mirovini. Glazba i glazbeni Zivot
tada u nasoj Skoli u Ludbregu je uistinu
bio na visini, a Sto potvrduje kako je
HRT u njoj dva puta snimao emisije za
potrebe obrazovnog programa.

Vas prvi veliki ,bljesak” na
glazbenoj sceni dogodio se
2002. godine kada ste se
plasirali u finale svjetskog
natjecanja ,Belvedere”, a gdje



I \A PERONU 14

ste osvojili nagradu , Axelle
Gall”. Sto jedna takva
nagrada znaci u glazbenom
svijetu i Sto se u Vasoj karijeri
promijenilo nakon njenog
osvajanja?

Prije tog prvog ,bljeska” kako ste
ga nazvali, imala sam ve¢ bezbroj
izuzetno vaznih, dragih nastupa,
samostalnih koncerata, produkcija,
televizijskih emisija... Inace, prije tog
nastupa na ,Belvederu” svjetskom
natjecanju solo pjevaca, ve¢ sam
prosla audiciju pred medunarodnim
Zirijem 2 puta, ali na samo natjecanje
nisam otisla. Jednom sam povrijedila
nogu, a drugi put se poklopilo s
diplomskim koncertom. Za nagradu
+Axelle Gall" nisam ni znala jer nisam
ostala u Becu do kraja natjecanja tj.
proglasenja pobjednika, a obzirom
da sam ve¢ imala dogovoren
koncert sa Simfonijskim orkestrom
u Mostaru. Tek nakon mjesec
dana Muzicka akademija bila je
obavijeStena da nisam primila
svoju nagradu (mladost, ludost).
Ta vrijedna nagrada svjetske
mezzosopranistice omogucila mi je
10danaboravka u Becu, usavriavanje
s najpoznatijim pjevatima poput
Bernda Weikla, svjetskog pjevaca ili
Otta Schenka, redatelja koji je reZirao
u najpoznatijim opernim kucama
svijeta te mnogim drugima. Na kraju
usavrsavanja odrZala sam koncert u
.Konzerthausu" u Becu, to je zaista u
to vrijeme bila privilegija. Te godine,
na tom svjetskom natjecanju zbilo
se joS nesto neusporedivo vaZnije
$to sam svjesno propustila, a tada
ne znajuci da se takve stvari dogode
mozda samo jednom u Zivotu. Naime,
na natjecanju sam bila pod rednim
brojem 101, a ¢lan Zirija i menadzer
glasovite ,Scale” traZio je razgovor
sa mnom. U tom razgovoru u kojem
je iznio svoja zapaZanja koja su mi
uistinu izuzetno godila kao pjevaici,
trazio je da ponovno razgovaramo
sutradan jer se morao vratiti na
ponovno Ziriranje, tj. preslusavanje
pjevaca. Ja naravno nisam ostala
sljedeci dan jer sam imala kartu za
Zagreb, Zureci za Mostar. To je uistinu

bila velika ,neprofesionalnost’,
neshvacanje velicine i mogucnosti
koje su mi se pruzale. Naime, tek
kasnije u autobusu, primila sam
obavijest da mi je Zelio osobno
uruciti nagradu ,Scale”, koja je bila
namijenjena kao posebna nagrada
za interpretaciju, a time zapravo i
angazman u ,Scali".

Vec slijedece godine
debitirali ste na pozornici
HNK u Zagrebu. Debi i
odmah glavna uloga...

Da, debitirala sam glavnom ulogom
Marie u ,West Side Story” tj. ,Pri€i
sa zapadne strane”. Za tu je ulogu
konkuriralo vie od stotinu pjevacica.
Zapravo, na audiciju su me prijavile
kolegice pjevacice sAkademijei otisla
sam prakticki bez pripreme, nisam
znala niti jednu zadanu ariju, vec
sam otpjevala nesto sasvim drugo.
Nisam se ni najmanje nadala glavnoj
ulozi kraj renomiranih pjevackih
imena. Da sam dobila ulogu javila
mi je profesorica Eva Kirchmayer
Bilic dok sam bila na turneji s
HRT-om, klapom Cambi, Danijem
Stipanicevim, odnosno projektom
“Hrvatska pri¢a” autorice i voditeljice
Lejdi Oreb u Juznoafrickoj Republici.
Taj debi mi je izuzetno vazan jer
je mjuzikl po prvi puta u povijesti
HNK Zagreb usao u hram opere. Isto
tako, bila mi je velika ¢ast Sto me za
tu ulogu odabrao americki dirigent
Thomas Conlin, dobitnik ,Grammy”,
koji mi je dirigirao predstavama te
svakodnevnim probama. Isto tako bio
je .gust” pjevati s mojim prijateljem
i kolegom, a u glavnoj muskoj ulozi
Danijem Stipanicevim. Bili su tu i
sada svjetski poznata, predivna i
talentirana glumica Zrinka Cvitesic,
ali i mnogi drugi sjajni pjevaci,
glumci... Sama izvedba, publika i
kritike bile su uistinu sjajne.

Uslijedila je i Vasa intenzivna
suradnja s nacionalnom
televizijom koja je ukljucivala
i nastupe Sirom svijeta. Sto
je na profesionalnom planu
obiljezilo taj period i koliko
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je sve to skupa zahtijevalo
odricanja u smislu privatnog
zivota?

Ve¢ sam spomenula da su nastupi
na televiziji bili vrlo rano, vet
pocetkom studija. Zapravo s njom
sam i odrastala, uz suradnje s divnim
ljudima i velikim profesionalcima.
Bile su tu emisije ,Lijepom nasom”,
.Moderato  cantabile”, ,Veceri
opatijskih serenada”, ,Svirci moji*,
Jivi zid", ,Radost muziciranja”,
.Klub seniora”, ,Dobro jutro
Hrvatska", ,Zlatni studio”, ,Tihe noci
u Vukovaru”, ,Dobar dan Hrvatska",
.Cmo bijelo u boji"... Medu vrlo
vainim glazbenicima spomenut
¢u prof. Vanju Lisaka, prof. Viktora
Crneka, Maria Bogliunia, maestra
Stjepana Mihaljinca, MiSu DoleZala,
Peru Gotovca, Zlatka Dvoriaka,
Drajena Zanka, ali redateljicu i
urednicu dje¢jeg programa HRT-a
Natasu Kalini¢ Ahaci¢, prof. Vladimira
Seljana, i mnogim drugima. Sto se
tite odricanja u smislu privatnog
Zivota, nisam ni tada, a ni sada ne
smatram da sam gubila. To je tada
bio moj Zivot. Samo glazba, samo
pjevanje.  Zahvaljujuci  projektu
.Hrvatska prica” autorice Lejdi Oreb,
projektu HRT-a i Matice iseljenika
obisla sam gotovo ¢itav svijet (JuZzna
Amerika, Afrika, Australija, SAD,
Malezija, zemlje Europe...).

Ono po ¢emu se razlikujete
od vecine pjevaca opere,
odnosno klasike, c¢injenica
je da Vi vrlo rado pjevate
i narodnu, zabavnu te
duhovnu glazbu...

Opera, oratorij ili kantata imaju svoju
snagu, velicinu isprepletenu snaznim
likovima, pojacani orkestralnim
zvukom, ali ponekad samo jedan
stih uz gitaru ili nesto otpjevano bez
ikakve instrumentalne pratnje, moze
vam zagrijati dusu. Dakle, volim svu
dobru glazbu koja u meni zadrhti,
koja me kao Sto znam re¢i ,najezi".

Isto tako, utisak je da nemate
predrasuda, buduéi da
pjevate boziéne koncerte ili
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koncerte duhovne glazbe u
raznim vjerskim objektima, a
moze Vas se Cuti i vidjeti i na
proslavama ,Dana mladosti”
u Kumrovcu...

Kroz svoje pjevacke angaimane
pjevala sam za potrebe kao 3to
su ,dani grada”’, ,dani Zupanija“,
promocije  knjiga (prva  Vladi
Gotovcu), sportska natjecanja u
svome Selniku i Ludbregu do onih
svecanih otvorenja na Trgu bana
Jelaci¢a povodom Hrvatskih svjetskih
igara, pa otvorenje istih u Zadru pred
crkvom Sv. Donata, obnova orgulja po
Hrvatskom zagorju, za obnovu klupa
u crkvama... Pjevala sam kao prva
glazbena umijetnica na otkrivanju
spomen ploce banu Josipu Jelaicu
pred njegovom rodnom kucom u
Petrovaradinu. Takoder, godinama
u Kninu na centralnim proslavama
Dana domovinske zahvalnosti, kao
i povodom tog dana u emisijama
HRT-a. Potom u Vukovaru - sjecanja za
irtve Vukovara, takoder na centralnoj
svecanosti, dobiv3i i priznanje za
osobit doprinos Vukovarskoj bolnici
dr.Vesne Bosanac. Velika cast pripala
mi je kada sam pjevala na otvorenju
.Memorijalnog centra Nikole Tesle"
u Smiljanu 2006. godine. Pjevala
sam i na svefanom otvorenju
Termoelektrane Plomin kao i bezbroj
drugih svecanosti, humanitarnih
koncerata, pjevanja za ,Tigrove’,
.Pume”, 204. Vukovarsku brigadu,
preko 20 i nesto godina pjevanja
na dodjelama nagrada Eko-Skolama.
Pjevala sam, naravno, i u Kumrovcu.
Isto tako, pjevala sam i pjevat cu
uvijek gdje smatram da pjesma treba
odati poStovanje i sjecanje. Sjecanja
nam nitko ne moZe oduzeti te su ona
za svakoga drugacija i smatram da
nitko nema pravo suditi i nametati
svoje stavove.

Jos nesto po cemu ste
specifi¢ni za glazbeni milje,
jeste i podatak da imate
zavrSena 2 magisterija, Sto
Vas svrstava medu rijetke
intelektualce na glazbenoj
sceni. Donosi li visoko
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obrazovanje u Vasem poslu
kakve benefite?

Sto se tice mog obrazovanja, zavrsila
sam 0S5 u Ludbregu, a Opéu Gimnaziju
paralelno sa Muzickom Skolom u
Varazdinu. Diplomirala sam na Muzickoj
akademiji u Zagrebu, nakon toga i
magistrirala smjer opera te koncertno-
oratorijski smjer. Na Uciteljskom
fakultetu sam 2015. godine upisala
pedagosku skupinu predmeta ta na
Muzickoj akademiji dodatno i glazbenu
pedagogiju. Budu¢i da sam majka
sina Josipa koji pohada 5. razred, a
samohrana sam majka, istovremeno
izuzetno vezana za svoju majku, Zelim
maksimalno biti posvecena obitelji,
zato sam upisala i zavrdila dodatno
taj magisterij kako bih mogla raditi u
Skoli. Iskreno, na Vase pitanje nosi li
visoko obrazovanje benefite, moram
odgovoriti da u naSem sustavu odgoja i
obrazovanja, nazalost, ne donosi!

Poslije Vase mame i Vi ste
se na neki nacin posvetili

pedagoskom radu, kako u
osnovnhom obrazovanju, tako i
u onom akademskom...

U obrazovanje sam bila ukljucena u
vrijeme radnog odnosa u HNK Osijek
jer sam bila vanjski suradnik - profesor
pjevanja na Muzickoj akademiji u
Osijeku. Sto se tite mog pedagoskog
rada, sada ovdje u ,Centru svijeta” radim
s puno ljubavi kao 3to je to radila i moja
mama Rozika. PokuSavam i¢i njenim
putem. Prosle godine sam prvi puta bila
sa dvije skupine ucenika na djecjem
festivalu u Zlataru, upravo tamo gdje
sam i ja zapocela. Bili su vrlo uspjesni, a
moram reCi i da je moj sin Josip nastupio
solo uz pratnju ucenica. Dakle, ¢ini mi
se da i moj sin ide mojim stopama. (Za
sada).

Zahvaljujuéi glazbi proputovali
ste gotovo citav svijet. Mozete
li se prisjetiti nekih egzoti¢nih
mjesta na kojima ste pjevali?

Egzoticnih mjesta uistinu je bilo jako
puno kao i doZivljaja. Vrlo je tesko

izdvojiti... Od Punta Arenasa u Cileu
do operne kuce u Sydneyu, susret sa
plemenima Zulu u Johanneseburgu,
Malezija, pa anegdote iz svih krajeva
svijeta (,Ivan Grozni" za vrijeme leta nad
Atlantom itd.).

Kad smo ve¢ spomenuli
putovanja, tu se nekako
prirodno nadovezuje i osnovna
tema naseg razgovora. Veza
izmedu Vas i Zzeljeznice je
mnogostruka, a krenut éemo od
Vase prve voznje vlakom. Gdje i
kada je to bilo i kako pamtite to
iskustvo?

Prvo putovanje je bilo s bakom, mamom
i bratom za Varazdin. Naravno da je bilo
uzbudljivo jer sam tada bila malena.

Ta veza dodatno se pojacala
za vrijeme Vaseg studiranja u
Zagrebu. Za razliku od velike
vecine studenata iz provincije,
niste stanovali u Zagrebuvecste
svakodnevno putovali vlakom.
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Koliko Vam je to oduzimalo
vremenai je liVam to u bilo kom
smislu predstavljalo otegotnu
okolnost na fakultetu?

Veésam na pocetku rekladasam putovala
svakodnevno, ali nisam spomenula da
je na samom pocetku mojih putovanja
moja profesorica pjevanja bila zgrozena
njima, tim viSe $to sam imala smjestaj u
studentskom domu na Lacini u Zagrebu.
No, kako je znala re¢i da sam svojim
,Bogom danim talentom"” sve uspijevala,
a znala je da sam tvrdoglava, polako se
priviknula. Uvijek sam iskoristila vrijeme
u vlaku za ucenje uloga ili arija tako da
sam zapravo dobro iskoristila to vrijeme,
a isto tako susretala sam i upoznavala
zanimljive ljude.

To Vase putovanje u toj mjeri
je inspirativno djelovalo na
naseg glazbenog velikana
Arsena Dedica da Vam je cak i
skladao pjesmu ,Doma”, a na
stihove Drage Britvica. Rijetka
privilegija...

Arsen Dedi¢, taj velikan rijeci i pjesme,
istinski, nenadmasni umijetnik, covjek
,Za svavremena", cuo me sasvim slucajno
u ,Lisinskom” na jednom zajednickom
koncertu nas nekoliko pjevaca i odmah
rekao: ,Mala, napisat ¢u ti pjesmu”.
Nisam vjerovala. Nakon nekoliko mjeseci
susreli smo se u jednoj emisiji HRT-a
,100% ja“, opet sasvim slucajno, gdje
smo hili glazbeni gosti splitskoj glumici
Kseniji Prohaski. Tada mi je rekao: ,Sve
znam o tebi mala seljancice!” Ne znam
od koga je saznao, ali zaista napisao mi
je pjesmu ,Doma” za Krapinski festival.
Tekst je napisao veliki Drago Britvi¢ i to
je zapravo bila njihova zadnja suradnja.
Upravo tom pjesmom, Arsen se nakon
dugih 15 godina izbivanja ,vratio” na
Krapinskifestival. Nikada necu zaboraviti
kad mi je u svom domu sa Gabi prvi
puta odsvirao i otpjevao tu pjesmu. Isto
tako, nikada necu zaboraviti kako me
do3ao u Krapinu slusati, donijevsi mi za
srecu ,Sibensku katedralu”. Kasnije me
nekoliko puta pozvao kao svoju goscu sa
istom pjesmom na svoje koncerte, a isto
tako prije nekoliko godina, njegov me
sin, sjajni Matija, a nakon Sto je osvojio 6
,Porina” za album ,Matija svira Arsena”,
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takoder razveselio pozivom da zajedno
izvedemo pjesmu ,Doma”. O Arsenu
je bilo ispricano bezbroj anegdota, ali
nikada nece biti ispricane sve jer je on
u svojoj umjetnickoj karijeri bio i ostao
nenadmasan.

Vasa putovanja vlakovima
nastavila su se i tijekom Vase
karijere, osobito za vrijeme
angazmana u HNK u Osijeku...
Da, putovala sam  Hrvatskim
Zeljeznicama kada sam bila solistica HNK
Osijek, ali tada sam kupila prvi auto pa
mi je putovanje Zeljeznicom samo drago
sjeanje.

Putovali ste i nekim od
najmodernijih  europskih i
svjetskih Zeljeznica. Koje od
njih su Vas se posebno dojmile?
Za mene je uvijek najbolja (makar
i pomalo zastarjela) naSa Hrvatska
Zeljeznica.

Osim sto njome putujete, Vi o
zZeljeznici i pjevate; ,Gda otide
cug...”

Da, zaista postoji jedna lijepa pjesma za
koju je tekst napisao direktor festivala u
Pitomaci, fenomenalni tekstopisac Rajko
Stilinovi¢, a glazbu moja majka Rozika
koja mijeiinace skladalaisklada bezbroj
pjesama za Krapinski festival i Festival
u Pitomati. Pjesma ,Gda otide cug..."
govori kako djevojka svakodnevno
ocekuje ,zvuk i dolazak cuga” s nadom
da ce doci njen covjek iz grada. Vrijeme
prolazi u cekanju.

Suradivali ste i s HKUD-om
«Zeljeznicar”, a  zanimljivo
je da su i neki Vasi nastupi
izravno vezani za Zeljeznicu,
poput proslava nekih vaznih
obljetnica...

Puno sam suradivala sa Zeljeznicom.
Pjevala sam na izlozbama, promocijama
knjiga, a kao Sto kaZete i na vainim
obljetnicama poput 145. godina prve
Zeljeznice u Zagrebu, 135. godina
rijeckih pruga, Danima Zeljeznicara.To je
zahvala, a i danas zahvaljujem za pomoc¢
koju sam imala u vidu besplatnih karata
na relaciji Ludbreg - Zagreb.
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Ucestvovalisteinahumanitarnoj
akciji u organizaciji Hrvatskih
Zeljeznica, tocnije aukciji slika
«Krug dobrote”. Kako je doslo
do jedne takve saradnje?
Humanitarna akcija ,Krug dobrote” bila
je nastavak suradnje koju sam imala
sa ljudima koji su organizirali razna
dogadanja. Bilo je doista krasnih ljudi
koje sam upoznala.

Putujete li jos uvijek vlakovima?
NazZalost, sada ne putujem vlakom, ali
mislim da bih ponekad trebala.

Aktivno ste ucestvovali i u
obiljezavanju Medunarodnog
dana svjesnosti o opasnostima
na Zeljeznickim prijelazima,
odnosno u kampanji Hrvatskih
zZeljeznica ,Vlak je uvijek brzi”...
Tocno, sudjelovala sam i u toj akciji
i mislim da su takve akcije izuzetno
korisne u obrazovnom djelovanju.

Cime ste trenutno zaokupljeni,
odnosno gdje Vas mozemo cuti i
vidjeti?

Moj zadnji nastup bio je za Dan
oslobodenja grada Zagreba koji se slavi
i kao Dan Europe te Dan antifasizma
8. svibnja 2023. godine u Koncertnoj
dvorani  ,Vatroslava Lisinskog” u
Zagrebu. Slijedi nastup 12. 5. 2023.
godine povodom 10. obljetnice osnutka
Srednje Skole u mom Ludbregu.

Postovana gdo Othman, hvala
Vam jos jednom u ime nasih
cCitatelja Sto ste odvojili dio
svog vremena za has i ovaj
na$ razgovor. Zelim Vam puno
uspjeha kako u daljnjoj karijeri,
tako i u privatnom Zzivotu i
naravno, da veza izmedu Vas i
Zeljeznice i dalje traje!

Na kraju jo5 jednom hvala Vama i
Zelim zamoliti Hrvatske Zeljeznice da
ne zaborave na humanost i budu na
pomoci, odnosno da pomognu i drugima
kao $to su meni... ,jer vlakovi prolaze” i
u njima se uvijek moZe pronaci mjesta za
potrebite ucenike i studente.
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TEZAK ZELJEZNICKI PUT

RAZGOVARAQ: Anto llici¢
FOTO: Anto llici¢

Kolega Drazen Salaj roden je 1970. godine u selu Salajci. To naselje Salajci administrativno je u sastavu
opcine Gradec koja je u sastavu Zagrebacke Zupanije. Radi preciznosti recimo i to da je naselje Salajci 40-
ak kilometara sjeveroistocno od Zagreba. Kroz opcinu tece rijeka Glogovnica. Ovaj kraj bogat je Sumom.
Naselje Salajci proteZe se na povrsini od 2,53 km?2. Prema popisu stanovnistva iz 2001. godine u Salajcima
Zivi 88 stanovnika i to u 26 kucanstava. Nedaleko su od glavne ceste Bjelovar - Sveti Ivan Zabno - Gradec -
Vrbovec. Takoder, opcinom prolazi medunarodna pruga Dugo Selo-KriZevci-Koprivnica-Madarska. DraZzen
tamo i sad Zivi, mada je povremeno i u Zagrebu, u Kraljevcu, sa suprugom. Radi kao prometnik vliakova
u kolodvoru Vrbovec vec 13 godina.

Unatoc¢ silnoj modernizaciji pruge, uz pomoc¢ ,poznatih” strucnjaka iz direkcije kolodvorska zgrada
kolodvora Vrbovec ostala je takva kakva je: stara i nefunkcionalna. U jednu skucenu prostoriju koju su
nazvali prometni ured utrpali su moderan uredaj za reguliranje prometa tako da sve zajedno docarava
intelektualne domete kreatora koje sam ve¢ spomenuo. Za one koji se ne sjecaju kolodvor Vrbovec je
medu kolodvor izmedu kolodvora Dugo Selo kolodvora Gradec. U organizaciji i obavljanju prometne
sluzbe sudjeluju prometnik vlakova i skretniéar - kolodvorski radnik. Sef kolodvora ima sjediste u
kolodvoru Krizevci. Prometnik vlakova radi u turnusu 12/24/12/48.

DRAZEN

Kao uvod u ovaj razgovor
molim te ispricaj nam Sto te
je dovelo na Zeljeznicu?

Moj tata je Zeljeznicar, sada uZiva
u penziji. On je prosao sve poslove
od Zagreb Glavnog Kolodvora do
KriZevaca gdje je na kraju radio kao
skladiStar pa imam tu obiteljsku
poveznicu za Zeljeznicom mada kao
dijete nisam imao neku volju biti
Zeljeznicar. Ako se dobro sjecam,
tada su bile male place i nije me bas
to privlacilo pa me Zivot odveo na
drugu stranu. ISao sam u 3kolu za
strojarskog tehnicara, nakon toga u
JNA pa onda u Domovinski rat ‘91
i '92 godine. Onda sam kod kuce
pokrenuo neke privatne poslove koji
nemaju nikakve veze sa Skolom i
Zeljeznicom. Imao sam inkubatore za
valit pilice, tada je to bio jako dobar
posao i fino se dalo zaraditi jer nije
bilo puno ljudi koji su se sa time
bavili. Imao sam pravi industrijski
stroj u koji je iSlo 1152 komada jaja
i bio je potpuno automatski. Posto je
tata radio na Zeljeznici a ja sam bio
zainteresiran samo za prometnika
vlakova rekli su mi da se zaposlim na
Zeljeznicu i ujedno da idem u Skolu

premetnikqlakoyvalulkoledvorulVrbovee o
BROJ 134 svibanj - lipanj 2023. BROJ 134 svibanj - lipanj 2023.

za prometnika pa da se nakon 3kole
mogu lakSe zaposliti kao prometnik.
Tako se to i dogodilo, 1995. sam
krenuo u 3kolu za manevristu, to je
bio tecaj od 4 mjeseca i nakon toga
sam se zaposlio na Zagreb GK.

Kao manevrista sam radio 3 mjeseca
i da budem iskren, to mi se nije
svidalo. U meduvremenu sam saznao
da se pokrece 3kola za prometnike
vlakova, g. Jurkovi¢ je to vodio u
Palmoticevoj ulici u Zagrebu. U
meduvremenu se otvorilo radno
mjesto za tranzitera na ekspresnim
posiljkama pa sam preSao tamo
dok na jesen nije pocela Skola za
prometnika vlakova. Nastava je bila
svaki dan pa sam iSao paralelno na
posao i u $kolu. Skolu sam uspjesno
zavrsio i na staZiranje sam iSao u
kolodvor Dugo Selo gdje sam i poceo
samostalno raditi. Nakon Dugog
Sela ponovno se vracam na Glavni
kolodvor na radno mjesto Zurnalista.
To je bila 1997. godina i slobodno
mogu reci da je bilo puno posla, bilo
je dinami¢no, bio si u centru, znas sve
Sto se desava u kolodvoru, gdje su svi
vlakovi, situaciju na rasputnicama,
imao si cijeli zagrebacki €vor u ruci

i bio si informiran o svemu. Vodili
smo sve evidencije: ulaza i izlaza
vlakova, kad je koji vlak dobio ulaz,
kad je stigao, kad je dobio izlaz, kad
je otiSao, analize vlakova, prijelaze
preko rasputnica... Tu sam radio kao
Zurnalista i iSao sam na zamjene
u kolodvor Vrbovec kad je bio prvi
veliki remont, skoro Sest mjeseci.
Tada sam otkrio da mi se vise
svida prometnicki posao po pruzi
nego u Zagreb GK. Na pruzi si viSe
samostalan i vise odluka sam donosis
dok se u Zagrebu vise ljudi vrti oko
jednog posla. Kazu da je puno teZe
raditi na Zagreb GK ali tamo ti uvijek
netko moze pomoci, ako si zaboravio,
ako se nesto promijenilo, ako nisi u
toku, uvijek ti netko sugerira nesto
sa strane. Ti, kad si sam u kolodvoru
na pruzi, mora$ sve znati, nema od
nikoga pomoc¢i. U Vrbovcu sam bio
na zamjeni dok se nije oslobodilo
mjesto na pruzi i ja tada prijedem
iz Zagreba u Muénu Reku. Mogao
sam cak i birati izmedu Mucne Reke
i Koprivnice ali poSto sam tada Zivio
u Vrbovcu odlucio sam se za Mu¢nu
Reku zbog blizine i lakSeg putovanja.
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Sto najvise pamti§ iz tih
prvih vremena, da li ti je
nesto posebno ostalo u
sje¢anju ? Zeljeznica se jako
promijenila od tih dana.

Zeljeznica sada je nesto sasvim
drugo u odnosu na moj pocetak. Kad
sam upao na Zeljeznicu i po€eo raditi,
tada su ve¢inom uz mene radili ljudi
rodeni oko 1960-ih. To su decki koji
su sada za mirovinu. Mislim da su ti
decki jako dobro poznavali Zeljeznicu,
imali su drugaiji pristup poslu i bilo
je vise druZeljubivosti i susretljivosti
prema mladim kolegama koji su tek
dosli, prisno su ti pomagali, bilo je
puno viSe druZenja, igrao se zajedno
nogomet, bili su ekipa. Sto se tice
posla, imao sam neku odgovornost,
danas kada gledam ove mlade koji
dolaze oni nemaju taj stav. Prije kad
je netko nesto zadao, to si postivao
i trudio se napraviti $to bolje a ne
samo napraviti posao pa kako god
ispadne. Ja i danas radim na takav
nacin, iskoriStavam  kapacitete
kolodvora koliko najvise mogu.

Ta Zeljeznica koju spominjes
ne postoji vise, promijenila
se. Kako se ti nosis sa tim
promjenama?

To je vidljivo po samom uredaju
na kome radim. Nakon 30 godina
promjene su ogromne, rad je sasvim
drugatiji. Sema rada je ostala ista
a s time se ba$ ne slaiem. Mi u
prometu ne pratimo tu promjenu,
taj novi uredaj, drugaciji bi trebao
biti princip rada. Mi smo jo3 na
sistemu iz 80-ih, a tehnika je jako
napredovala. Mi moramo to pratiti
jer ne mozes raditi bez toga. Kad sam
poceo raditi kompjutorski terminal je
bio u Zagrebu i u Koprivnici ali ostali
kolodvori nisu pojma imali o tome.

Ja redovito prolazim ovuda
vlakom kad putujem na
posao i natrag i Cesto te
vidam, mogu reé¢i da nisi
jedan od onih mrguda, imam
dojam da si uvijek dobre
volje i zadovoljan. Jesam di

dobro zapazio?

Kad sam do3ao na Zeljeznicu stvarno
sam ju zavolio i jako puno jo3
uvijek razmisljam o njoj. Inace sam
takav kad radim neki posao da ga
napravim od pocetka do kraja i kako
treba i od toga ne odustajem. Radim
u svom kraju, ovdje nema skoro niti
jedan putnik koga ja ne poznam,
sa svima sam u dobrim odnosima
pa ako si ponekad i umoran ujutro
to i ne pokazujes jer stvarno ima
puno posla, imamo u no¢noj 25
-30 teretnih vlakova, od toga 2/3
vlakova imaju u kolodvoru Vrbovec
zadrzavanje ili smjenu osoblja ili ne
prima Koprivnica ili nema mjesta
prema Zagrebu, svega ima. Ali nema
jutra kad krenu putnici, da netko ne
dode do mene, malo sjedne, poprica,
neka 3ala obavezno, zbog puno
zatvora pruge ljudi se informiraju
tako da mene ti putnici uvijek
odobrovolje.

Cesto znamo reéi: da mi je
samo 5 minuta vlasti, sve bi
ja to sredio. Imas li ti kada
takvu misao, sta bi prvo
promijenio?

Da budem iskren, ja sam se bio
kandidirao u politici za nacelnika
opcine Gradec jer sam imao volju uci
u vlast i nesto mijenjati tako da kod
mene nije samo tih pet minuta nego
sam ja htio viSe vremena. Po mom
razmisljanju Zeljeznica je preslika
drave, kakva je situacija u drzavi
takva je i na Zeljeznici. Da mi je pet
minuta vlasti gledao bi da izvuéem
neka sredstva od Ministarstva
prometa i nale Vlade da se
radnicima poveca placa i da ta placa
bude dostojna radnika i posla koji
obavljaju. Rangirao bi radna mjesta
i prema tome bi bila i primanja.
Placa se ne moZe zaraditi ako nema
posla, treba imati dobre menadzere
koji bi privukli posao, trazio bi ljude
koji su zavrsili Zeljeznicku 3kolu ali i
menadZere, mislim da takvih ljudi fali
ne samo na Zeljeznici nego i opcenito.
Znati, preko povecanja posla do¢i do
povecanja placa za koje smatram da
trenutno nisu zadovoljavajuce.

Drazene, da se vratimo
temi koju smo zapoceli, ti
si jedan od onih koji pamti

jedinstvenu zeljeznicu,
medutim  Zeljeznice se
podijelila i otisla korak

dalje i sad imamo kolegice i
kolege u drugim trgovackim
drustvimanastalimpodjelom
zeljeznice pa kakva je
suradnja s njima gledano s
tvoje perspektive?

Da se vratimo na onu jedinstvenu
Zeljeznicu, osjetivsi i na svojoj
koZi da smo u ono vrijeme bolje
funkcionirali mi iz prometa prema
vuci, zajednicki nastupali prema
putnickom i teretnom prijevozu i
bili slozniji, ili su moZda oni bili
sloZniji s nama. Strane operater tu
ne mozemo mijeSati. Poslije kad
je doslo do razdiobe prometnik je
izgubio na znacaju i vaznosti. Naime,
do tad se sve prometnika pitalo i
sve je odlucivao i u svim poslovima
sudjelovao, od prodaje prijevoznih
karata do zakopcavanja lokomotive
na teretnom ili putnickom vlaku. On
jeosvemuvodioracunaisve jetrebao
znati. | znacajno je da su se svi bolje
odnosili prema prometniku nego
danas. Danas radnici prijevoznika
imaju nastup da oni rade svoj posao
i da s prometnikom nemaju nista a
nisu svjesni toga da o pokretanju
vlaka ipak odlucuje prometnik kad
se steknu uvijati za to. Mi danas
imamo lo3eg iskustva recimo s
HZPP pogotovo kod zatvora pruge i
remonta. Ja znam da su dosle neke
nove generacije ali one ne razumiju
odgovornost posla kojeg obavljaju.

Radi$ u turnusu s izmjenom
smjena tijekom dana i nodi.
Vjerojatno to osjecas i na
svom zdravlju. Lako je bilo
kad je ¢ovjek mlad a kako
je sad kad se vec¢ nakupilo
godina?

Trenutno zbog situacije rada u
kolodvoru Vrbovec i povecanja
obima posla unatrag nekoliko godina
izgradnjom drugog kolosijeka do
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Krizevaca nije lako raditi. Posla je
bilo sve viSe i viSe a propusna mo¢
je smanjena, kolodvor je bio zatrpan
krizanjima vlakova po voznom redu.
Smjena po danu je joS dobra jer
zbog zatvora pruge nema teretnih
vlakova, ali no¢na smjena je naporna
i ako Zelite izdrzati morate odmoriti
i prije nocne smjene, a nakon nocne
obvezno. Godine nose svoje a i obim
posla je sve veci tako da 3to je dalje
sve je teZe.

Jeste li zadovoljni radnim
uvjetima ovdje na poslu u
prometnom uredu?

Sto se ti¢e prometnog ureda o tome
je bespredmetno govoriti. Kao
Sto vidite to je prostorija tri puta
Cetiri metara u koju je gotovo sve
smjesteno ili bolje receno nagurano.
Sto na to reci? Imamo sanitarni évor,
kuhinju i prostoriju s garderobnim
ormarima za presvlacenje. Takoder
osoblje koje odrzava i Cisti daje si
truda i to je u redu. Moglo bi biti
bolje, jedino je problem skucenosti
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prometnog ureda. Mi smo tu u ovom
prostoru dvanaest sati, pogotovo
kroz ljetni period, jer svi ti uredaji
oko nas tokom rada zagrijavaju
prostor pa iako imamo klimu i za
nju trebamo naci majstora. Nitko
nije vodio racuna kako ce to izgledati
kada se svi ti uredaji instaliraju u taj
mali prostor prometnog ureda. Veliki
problem i sigurno opasan bio je za
vrijeme pandemije korone kada su tu
u prometni ured dolazili mehanicari,
izvodaci radova, voza¢i TMD-ova...

Kakva je suradnja s
nadredenima, recimo sefom
kolodvora?

Suradnja s Sefom kolodvora je
korektna. Sadasnji Sef i ja znamo se
jos s rada na Glavnom kolodvoru i
nemamo problema. Zna svoj posao i
to je u redu. Sve Sto znamo mozemo
predloZiti, razgovoriti se oko bilo
¢ega. Uvijek je dostupan i uvijek je
spreman pomoci.

Iz ovog

svega daje se
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zakljuciti da na posao dolazis
sa gréem u Zelucu odnosno
da se bojis posla!!

Ma ne ...jedino drugi tre¢i dan po
placi idem s gréem na posao ().

Osvrnimo se malo na placu.
Sto bi predlozili, sto bi
popravili ? Bili popravili
placusamo sebiiliidrugima?
Svima bi trebalo popraviti placu. Zato
predlazem da se to osmisli preko
rangiranja. | sad ima rangova ali ti
rangovi su ostali jo$ od devedesetih,
kao i radna mjesta. Puno radnih
mjesta vise nema u HZ Infrastrukturi
kao ni pojedinih sluzbi. Treba vidjeti
koja radna mjesta su nam ostala.
Imamo |i manevriste ili nemamo,
imamo li skretnicare ili nemamo.
Tako rangirati i kolodvore po obimu
posla.

Znaci to bi bio prvi korak
da se popravi placa ali koja
bi za vas bila primjerena
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pla¢a recimo za prometnika
vlakova kolodvora Vrbovec?
Recimo placa za veljatu je bila
u iznosu od 1.000,00 € sa svim
dodacima koji jesu.

Koliko bi trebao dobiti po
tvome da bi bio koliko toliko
zadovoljan?

1500,00 eura neto placa bez ovih
dodataka koje nam HZ Infra daje,
odnosno ovog neoporezivog dijela.
Uz to da imamo naknadu za topli
obrok kao i placen prijevoz. | to bi
bilo to! | naravno, da placa prati
inflaciju u drZavi. Nama je placa
fiksno definirana, ali ako je inflacija
veca onda neka nam isplate nekakav
dodatak na placu sve dok je inflacija
takva. Nasa placa uvelike ovisi o
standardima i kretanjima u drzavi.
Ja se joS sjecam svoje prve place od
1600,00 kuna. Za prve dvije place
kupio sam si flaksericu ,Johnsericu".
To znaci da je tada bilo gore nego
danas. Hrana tada nije bila toliko
skupa, ali su bile skupe tehnicke
stvari; video rekorderi, TV uredaji,
kosilice za travu... Danas za jednu
placu mogu kupiti 3 flakserice, ali
se teZe Zivi na drugi nacin; gorivo je
otiSlo gore, isto tako hrana, struja,
komunalije, odjeca...

Imas li mozda kakve planove
za napredovanjem na poslu
ili je to zavrsena prica?

Kada sam zavrSio Skolu za

prometnika, onda je preko udruge
branitelja  postojala  mogucnost
upisati se na fakultet. Naravno, sve
to uz posao. Onda sam jo3 razmisljao
o tome, dok danas vie nemam
nikakvih ambicija. Imam 53 godine
i treba mi jo$ nekakvih 7 godina da
steknem prvi uvjet za mirovinu. Sto
se ti¢e fakulteta, ja nisam pobornik
toga da ¢ovjek uz posao ide na
fakultet. 1z nekakvih iskustava od
ljudi koje znam da su na taj nacin
zavrsili fakultet, vidim da oni nemaju
potrebna znanja. Covjek koji nakon
zavriene prometnicke Skole upise
fakultet, znaci kada je jo$ mlad, on uci
nove sustave rada, nove tehnologije i
kad takav covjek izade s tog fakulteta
s nekakvih 26 godina Zivota i dode
na Zeljeznicu, onda on pridonosi
napretku te Zeljeznice. Dana3nje
vrijeme je takvo da tehnologija
napreduje iz dana u dan i tesko je to
popratiti ako ono osnovno znanje o
toj materiji nisi stekao na vrijeme.

Kako provodis§ slobodno
vrijeme?

Imam to imanje u Salajcima od 4
hektara zemlje koju obradujem,
imam vocnjak, dvoriste koje treba
redovno kositi, imam velike brajde;
prosle godine sam nabrao 1700 kg
grozda. Sve to me uvelike smiruje.
Eto, to bi bilo ono osnovno, a volim
oti¢i i na nogometne utakmice.

Zalis li za ne¢im $to si u Zivotu

propustio napraviti?

Mislim da nema c¢ovjeka koji za
ne€im ne zali ili da nije napravio neki
krivi korak. Ja imam viSe tih Zivotnih
pogresaka, ali o tome mozda nekom
drugom prilikom...

Sto bi poru¢io kolegicama
i kolegama koji ¢e nastaviti
raditi na Zeljeznici i nakon
Sto ti odes u mirovinu?

Kako ja jo3 uvijek ne mogu prihvatiti
Cinjenicu da imam 53 godine,
odnosno kako mi jo$ uvijek ,pola”
glave razmislja kao da imam tek
20 godina, tako ja smatram da na
Zeljeznici ima perspektive. Poceli
smo malim koracima i idemo
naprijed. Kako su 90-ih godina
gradene ceste i spajani svi dijelovi
nase drzave, tako je sada pocela
izgradnja novih pruga i remonti
onih postojecih. Vidim da je u planu
nastavak modernizacije,imamo bolje
i brie vlakove, tako da mislim da
perspektive ima. Kad covjek dode na
tu Zeljeznicu, mislim da ne bi trebao
odustati od nje jer ¢e s vremenom
biti samo bolje. Zeljeznica je kao
vojska jer kad tek dode$ u nju onda
si nitko i nista, ali onda svojim radom
i pristupom sti¢eS ime i status. Nije
stvar samo napredovati hijerarhijski,
vec i steci povjerenje svojih kolega i
nadredenih osoba. Porucio bih svim
kolegicama i kolegama da ustraju i
da ne odustaju.
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Sto vas pokrece
u Zivotu?
Zelja za Zivotom

Omiljeni
pjevac?
Thompson
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ANPELKD MARIC

UVIJEK MOZE BOLJE
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RAZGOVARAO: Anto llici¢
FOTO: Anto llici¢

Andelko Maric rodio se u Zagrebu 4. travnja 1961. godine. Tu je zavrsio osnovno srednjoskolsko
obrazovanje. U ZOC-u je zavrsio i V. stupanj. Zaposlen je i radi na dionici Zagreb GK na radnom mjestu
inZenjer za mjerenje SS. Ima obitelj, Zenu i sina s kojima Zivi u Travnom. Pred vratima mu je sinova
svadba. Inace su Zeljeznicka obitelj: otac mu je bio strojovoda i brat, a sin radi na elektrotehnickom

mjernom vlaku.

Ocigledno te je ta tradicija i
dovela na zeljeznicu?

Naravno, po tatinoj preporuci sam
tu gdje jesam. Rekao mi je policajac,
vojnik, strojovoda i prometnik - to
nemoj biti, a ostalo Sto god Zelis. Tako
sam ja izabrao SS.

Sto najvise pamtite iz te
pocetne faze vaseg rada na
zeljeznici?

Danas radim viSe, a placen sam manje
nego u ta pocetna vremena. Danas su
uredaji sve stariji, 50 i viSe godina,
a nas koji ih odrzavamo je osjetno
manje. Medutim, uredaji se moraju
odrZavati. Svakome je jasno da nije
isto odrZavati nove i stare uredaje.

U vremenima kad smo radili
u istom kolodvoru pamtim
te kao veselog i nasmijanog
kolegu. | danas ¢im sam te
ugledao spazio sam isto to
- osmjeh i To govori da Vas
sadasnji posao ¢€ini sretnom?
Istina, jer ja volim svoj posao. Inace
sam takav, ne platem, ne kukam
jer isto ¢e biti. A okolina kad te
vidi slomljenog ili tuznog samo se
nasladuje... Dok sam zdrav, dok
mogu raditi meni je super. Na poslu
volim kad ima viSe aktivnosti. Evo,
sad je remont u Resniku, pruga ce biti
rijeSena i meni je to ok.

Cesto kod nas na zeljeznici,
a i u okruzenju voli se reci:
da je meni samo pet minuta
vlasti... A vi? Da mozete
promijeniti neku stvar na
poslu sto bi prvo promijenili?
Svi znamo kakvo je stanje na

inzenjeyza S ——
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Zeljeznici. Godine neulaganja ucinile
su svoje. Sigurno da imam takvu vlast
da bi ucinio nesto za Zeljeznicu. Kako
je ova tehnika koju imamo prastarais
njom je tesko bolje raditi. Nama koji
ju odrzavamo trebaju instrumenti,
alati da svoj posao moZemo obavljati
onako kako se od nas ocekuje.

Medutim, da imam pet minuta vlasti
najprije bi Zeljezni¢arima digao placu.

Cinjenica da ste bez dovoljno
alata vodi nas do pitanja
kako uopcée uspijevate
odrzavati tu staru tehniku?
Imam dojam da SS mehanicar
u takvim uvjetima treba biti
cudotvorac.

Gotovo da si u pravu. Treba$ znati
da sam dugo tu. U pocetku je to bilo
stvarno teSko. Malo konkretnog
znanja, ali s godinama sam puno toga
naucio. Danas se mi izmedu sebe
dogovaramo, konzultiramo, krpamo s
dijelovima i tako uspijevamo. Isticem
daisdrugim dionicamaimamo dobre
odnose, mi njima Saljemo pomoc, oni
nama... Tak ose nekako funkcionira,
nema nam druge.

Svi mi, unato¢ podjeli
jedinstvene Zeljeznice, cesto
suradujemo s kolegicama
i kolegama iz poduzeca
koja su nastala na njezinim
temeljima. Kakva je suradnja
s kolegama iz drugih
zeljeznickih poduzeca?

Da se mene pitalo ne bi ni bilo
podjele Zeljeznice. Mi smo jedan
lanac, jedan tehnolo$ki proces imamo
i tako obavljamo poslove oslanjajuci
se jedni na druge. Kod nas nema

nekih velikih podjela. Moramo
raditi, promet mora funkcionirati.
Mi se u poslu najvise oslanjamo na
prometnike vlakova, s njima dobro
suradujemo. Tu je, onda ZOP, KM,
TK. Radi§ normalno, postavi§ se
normalno i onda ¢e ti ljudi pomoci, a
i mi éemo pomoci da sve funkcionira.
0d vanjskih suradnji isticem onu s
POSIT-om. | ta suradnja je vrlo dobra.

Rekao si mi da radis u turnusu

Fala Bogu ne... (smijeh). Rad u
turnusu je izuzetno naporan i stresan.
To znam jer sam u turnusu radio 35
godina. Nama u SS struci problem
rada u turnusu je velika koli¢ina
uredaja koje mora$ poznavati kako
bi ih mogao popravljati i odrZavati.
Moras znati sve od bravarijeiZicovoda,
preko relejne tehnike do elektronike
na Zagreb GK. U posebne poteskoce
ubrajam i koristenje sluzbenog auta
za dolazak na mjesta kvara. Za one koji
ne znaju nije to uzeti auto i odvesti se
iz Zagreba u Novsku.

Da pojasnim, jedna od najopasnijih
radnji na Zeljeznici je sastajanje u nivo
s cestovnim prometom. Tek nakon
toga ide sam Zeljeznicki promet preko
skretnice i pored signala.

Jeste li zadovoljna sadasnjim
radnim uvjetima?

Uvijek moZe bolje. Neka poboljsanja
se dogadaju, sporo, ali dolaze. Evo,
konacno u relejnoj imamo klimu, ne
za nas, nego za uredaje.

Ono podruje na kojem vidim
priliku poboljSanja je torba s alatom.
Neprihvatljivo je da je torba s alatom
teska 10 i vise kilograma. Nju treba
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nositi po pruzi, po nepristupatnom
terenu. Mi kad izudeno na teren, na
prugu mi ne idemo s kombinirkama
i Srafcigerom, nosimo kompletnu
torbu jer ne znamo $to nas ceka. To
nas tjera da sami kupujemo nekakve
torbe po trgovackim centrima...
Ovo se moZe lako popraviti, nisu
to nekakve uznemirujuce stavke za
firmu. Jednako je i s nabavkom novih
instrumenata. | na tom podrudju
krpamo sa starima, a postoji viSe
generacija novih instrumenata s
kojima bi i mi bili efikasniji, lakse
otklanjali kvarove. Tako mi imamo
jedan fazimetar kojim mjerimo fazni
kut izolacije koji je u o¢ajnom stanju.
Evo od jutra se borim kako bi izmjerio
jednu stanicu...

Kad imate priliku zastati
ujutro kad se probudite i
virnete u dusu mozete i
samoj sebi re¢i kako na
posao relaksirani, bez gréa u
zelucu?

Ja sam takav covjek koji se ne nervira,
ali kad znam unaprijed Sta me ¢eka,

na primjer godiSnje mjerenje, e onda
se nerviram i puno razmisljam kako
Cu ja to napraviti bez ljudi, jer nema
dovoljno ljudi za redovito izvrienje
tog posla.

Dodirnimo se i onog dijela
koji je svima nama znacajan -
placi. Kakvo je vase misljenje
o plaéi u HZl i kakva su
ocekivanja po pitanju place?
Placa nam je stvarno mala, ispod
svakog nivoa. Sramota je reci kolika
je. Sa 43 godine radnog staza, sa
ovim i onim ... puno smo ocekivali
od ovih kolektivnih pregovora, a nije
se dogodilo nista. Ja sam dobio placu
manju za 100 kuna od one po starom
KU. Nakon dvadeset godina ja imam
placuistu. Nase place su izuzetno lo3e.
Ne vidim gdje su nade akcije ako vidi$
kako se sad svi bune, malo se zatrese
i dobiju nesto, nas nema nigdje. Gdje
je Zeljeznica? Znati kod nas je sve u
redu a znamo da nije. Mi smo izvr$na
sluzba samo kad nas treba ganjat a
kad nas treba platit onda ne.

Sto bi bilo po tebi pravedno
da ima SS mehanicar ili ti
kao inZenjer za mjerenja
kao realno dragocjen radnik
u odrzavanju SS uredaja i
ispravnog funkcioniranja?

Ja bih osobno krenuo od toga da
se prometnik i tehnicar specijalista
izijednace placom, koliko god se
nekome to svidalo ili ne, sve ostalo
gore je nadogradnja ali kad se odavde
krene, iz istog nivoa onda ce se ono
gore rijesit, a sad kolika ce to biti jer
mora biti barem u startu sad pedeset
posto veca a ne deset i ovo i ono. Mi
smo skroz na nuli.

Ali recimo i prometnici nisu
zadovoljni, svi gledamo da bi
trebalo vise.

Znaci u startu svima vise i onda od tog
starta, recimo sad ako je jedna jedinica
nefega deset onda svima petnaest
e sad od tuda ide, a sad je recimo
primjer govorim prometnik ima deset
a tehnicar ima osam u odnosu na
promet. Da se oni izjednace na bilo
kojoj razini, normalno ta razina mora
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biti veca jer ovo sad je loSe i onda
¢emo gore nadogradivat.

Kod prometnika postoje tri
razlicite cijene satarada, znaci
u rangovima nije isto raditi u
Zagrebu, Klari, Sesvetama,
Krizevcima, Zvecaju i tako,
kako bi taj dio usporedio.

Ja bih isto tako taj dio rangirao.

Mislis da je rangiranje vaseg dijela
sloZenosti i ostalog identicno kao i
prometnicima.

Vise-manje nije to bez veze
napravljeno. Sigurno da tu ima
elemenata jedan je broj vlakova
a drugo je vrsta uredaja. Sad su u
Zaboku dobili deset novih uredaja
za osiguranje ZCP-a i nije to isto kao
ju€er dok nije imao nista. Treba sve to
gledat. Zagreb je ¢vor, neka se nitko
ne ljuti ali tu ima najviSe vlakova,
uvijek si ti na oku.

Put za izjednacavanje cijene
sata rada je uvaZavanje
i jedne i druge struke na
nacin bitnosti a ne na nacin
ja vidim samo sebe. To
govorim nevezano sada za
ovaj razgovor. Kada vidis
sebe onda iskljucujes druge
pa vidjet ¢emo Sta ce biti
od toga ali vjerujem da se
moze dici i elektrotehnicka
struka na razinu da ljudi budu
zadovoljni.

BaS ta naSa struka je totalno
podcijenjena u zadnje vrijeme a puno
je doslo novih stvari, mladi ljudi dodu
i odu jer kada dobiju prvu placu onda
odu.

Imaju li radnici na Zeljeznici
priliku za napredovanje?
Znaci dodes zaposlis seii cijeli
Zivot ostanes jedno te isto, pa
to nema smisla.

Kod nas za napredovanje traze Skolu.
Znaci morao bi imati nekakvu vidu
Skolu , fakultet a s takvom Skolom za
ovakvu placu im nitko nece doci a ljudi
koji su tu unutra koji su u sistemu a
smo nemaju Skolu ali znaju puno vise
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nego drugi s fakultetom on ne moze
napredovat. To treba promijenit, to
nije korektno ni blizu, to su u zadnje
vrijeme uveli i toga se strogo drZe.
Ja ¢u se sada vratiti na naSe decke
deZurni koji znaju sve Zivo, u formi su,
stalno su na greSkama i znaju sve jer
moraju znat da bi mogli raditi.

Treba postojat nacin kako da se
ljudima prizna ta sposobnost i da
mogu zakoracit nakon nekog vremena
za stepenicu viSe koja donosi vecu
placu i nesto viSe, da vidi nekakvu
perspektivu da ce nesto biti jer sad
radio ne radio, rijeSio gresku za sat
vremena ili za tri isto je.

Mi u prometu kukamo kako
nema izvrsitelja, kakva je
kod vas situacija s brojem
izvrsitelja?

Jos gora.

Je li tesko doci do radnika ili
naprosto sistem ne uvazava
da treba ljudi.

Samo je placa pitanje, da je bolja
placa ljudi bi bilo jer ljudi i kada dodu
nakon mjesec dva odu, pogotovo kad
krenu sa pripravnickim pa onda prva
Cetiri mjeseca dobivaju placu 80%,
dobije 3800 kn i kaj ¢e on s tim, i
onda mu kaze kad to prode dobit ce
4400 pa on veli odoh ja, hvala lijepo.
| tako ostanemo mi i nasa djeca Sto ih
mi nagovaramo da ce biti bolje i kako
je meni moj tata rekao na Zeljeznici
nikad ne curi ali uvijek kapa. Ali mladi
to ne priznaju i to njih ne zanima,
Zivot trazi vise, sve je skupo.

Imate li kakav hobi?

Imam, nogomet. Jaidan danasigram,
imamo ekipu i malo se druZzimo
petkom, ja to sad zovem loptanije, ali
volim osjetit loptu, puknut je, malo se
produzit s ljudima i tako. Ja sam cijeli
Zivot u nogometu, igrao sam dosta
dobro, onda sam se ozlijedio, pa sam
bio izbornik kod nas u firmi dvadeset
godina. Uzeli smo puno trofeja prvih
mjesta i to je bilo predobro, nogomet
mi je u krvi.

Kada se osvrnete na zivot oko
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sebe, imali nekakvih snova
koje nisi ispunio i koje Zelis
da se dogode.

Meni je osobno najbitniji mir u dusi,
da imam dobar i stabilan brak ,sreca,
zdravlje i zadovoljstvo moje obitelji
su mi najvazniji. A nije da ne bih volio
imati i vikendicu i bolji auto ali opet
jaisasvojim autom odem i na more i
od jedne tocke na drugu, ovisi Sta tko
Zeli. Bilo je stvari u Zivotu koje bi se
mogle i bolje napravit a neke su ti bile
nametnute, to je tako. A kaj sad da
pri€am o Svicarcu kad smo kupovali
stan pa i ona kaze hoces Svicarski
franak ili ¢es euro, kaj ja znam, ajd daj
franak. I tako ode. Bilo je pre strasno,
mi smo bili na teSkim iskusenjima,
ali smo to supruga i ja zajedno sve
pregrmili i danas smo to sve otplatili
i ja sam zadovoljan pa kak je bilo bilo
je.

Imali nesto sSto bi za kraj
porucio kolegama?

0d pocetka smo govorili o razdvojenoj
Zeljeznici i to. Zna€i sadasnji
sindikati prometnika, strojovoda,
infrastrukture, Zeljeznicara moraju
biti zajedno i djelovati zajedno za
korist svih nas. A ne mi dodemo
na sportske igre i tamo su gosti iz
sindikata, Slovenije, Bosne, Srbije,
Makedonije a nema sindikata
prometnika ni sindikata strojovoda a
mi samo moramo sa njima suradivat,
ovi nek budu nemam ja nista protiv
ali na takvim igrama i takvim
dogadanjima se rjeSavaju i Cuju
stvari a tu nikog nema. Bit ¢e bolje,
trenutno po hrvatskoj ima dosta
gradilista, radi se pruga na sve strane,
ali nama nikako ne pase. Ako se radi
pruga vlakovi stoje ne valja, ako se ne
radi pruga opet ne valja je r zasto se
ne radi, ali koliko god nam je vlada
ovakva ili onakva Butkovi¢ dobro kaZe
za deset godina ce to biti napravljeno,
treba proci to vrijeme ali bit ¢e bolje.
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ZELJEZNICKA CITAONICA

U nasoj ,ZELJEZNICKOJ CITAONICI” u
prilici smo predstaviti Vam jo3 jedno
remek djelo moderne svjetske
knjiZevnosti. Rijec je o romanu ,Vlak
siro¢adi” americke knjiZzevnice Christine
Baker Kline. Odmah po njegovu
objavljivanju 2013. godine roman je
.pokorio” kako ameritku, tako i
cjelokupnu svjetsku knjizevnu scenuiu
svega nekoliko mjeseci  postao
medunarodni bestseler. Razlog zbog
kojeg smo ovo djelo uvrstili u nasu
,CITAONICU" krije se u samom naslovu,
odnosno kompletan njegov sadrzaj
temelji se na jednom malo poznatom
dijelu americke povijesti, tocnije
tadasnjem drustvenom eksperimentu
nazvanom ,Pokret vlakova sirocadi”.
Rijec je o kontroverznom (da ne kazemo
suludom) programu americke socijalne
skrbi provodenom od 1854. do 1929.
godine, a u sklopu kojeg su sirocad i
napustena djeca iz prenapucenih
americkih gradova na Isto¢noj obali
vlakovima prevoZeni u udomiteljske

obitelji, uglavnom
u ruralnim
dijelovima
Srednjeg zapada.
Prema jo3 uvijek
nepotpunim
podacima, u tih
nesto viSe od pola
stoljeca prevezeno
je oko 200 000
djece. Na samom
pocetku ovog
programa, vlakovi
koji su vozili djecu
diliem zemlje bili
su malo bolji od
vagona za stoku i
imali su samo
improvizirane
kupaonice. Uvjeti
u vagonima
poboljsali su se u
kasnijim
godinama kako je
viSe novca postalo
dostupno, a u
zavrsSnim
godinama djeca su
se vozila u spavacim kolima. U svakom
trenutku bilo je izmedu 30 i 40 djece,
od dojencadi do tinejdzera, koja su
putovala s dvoje ili troje odraslih
pratitelja. Djeca ¢esto nisu imala pojma
kamo idu, ve¢ im je samo receno da ce
se provozati vlakom. Vlakovi bi stajali
od grada do grada, a djeca bi se
prezentirala najbolje Sto su mogla
potencijalnim novim obiteljima koje su
djecu koja bi im se svidjela mogle uzeti
bez ikakve naknade. Mnoga od te djece
bila su tretirana kao besplatna radna
snaga, te iskoristavana i zlostavljana na
najgore moguce nacine. Ovaj roman
prica je o nekima od tih nesretnika i
svojevrsna posveta svoj djeci liSenoj
ljubavi i brige vlastitih roditelja.
Okosnicu price ¢ine sudbine dviju Zena;
jedne na pocetku, a druge na kraju svog
Zivota. Molly Ayer je 17-ogodisnjakinja,
djevojka koja je u najranijoj dobi ostala
bez roditeljske skrbi (otac poginuo u
automobilskoj nesreci, majka ovisnica
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o opijatima) tako da je veci dio svog
djetinjstva provela po udomiteljskim
obiteljima. Osim 3$to je u tom
najranjivijem dobu ostala siroce, ono
Sto ju je jo3 vise dijelilo od ostale djece
bilo je njeno Indijansko porijeklo (opce
je poznat odnos ameri¢kog drustva
prema narodu kojem su oteli zemlju).
Potpuno svjesna svog poloZaja i ne bas
blistave buducnosti koju joj je sustav
namijenio, Molly na svaki nacin nastoji
naglasiti svoju razli€itost i onu
buntovnu stranu svoje osobnosti. Pored
toga Sto oko sebe gradi svojevrsnu
zonu vlastite sigurnosti na nacin da se s
nikim previde ne zblizava, tu je i
osebujan izgled koji  ukljucuje
mnogobrojne piercinge po usima kao i
onaj u nosu, te stalno bojanje kose i
nanosenje Sminke u izrazito tamnim
tonovima. Uz takav izgled nekako se
logicki namece i delikventno
ponasanje. Upravo zbog jednog takvog
ispada, odnosno pokusaja krade, prijeti
joj upucivanje u popravni dom. Da bi to
izbjegla, Molly na nagovor svog decka
Jacka pristaje odraditi 50 sati
drustveno-korisnog rada na nacin da
pomogne odistiti tavan kod stare
imucne udovice kod koje radi Jackova
majka. Ve¢ pri prvom susretu s Vivian
koja je od nje starija ravno 74 godine,
Molly osjeti bliskost koju u tom
trenutku nije mogla objasniti. Kada su
poceli ras¢iscavati tavan, shvati kako
udovica nista od stvari koje su tamo
godinama stajale u kutijama ne Zeli
baciti, ve¢ se pomocu njih jos jednom
Zeli prisjetiti vlastite proslosti. Vivian je
prije nekakvih 8 desetljeca sa svojom
obitelji do3la iz Irske u potrazi za boljim
Zivotom. Tada se zvala Niamh, dok je
ime Vivian dobila kasnije, u jednoj od
udomiteljskih obitelji kod koje je bila
smjeStena. Nedugo nakon njihova
dolaska u New York i smjestaja u
iznajmljeni stan, desio se poZar u kojem
je ostala bez roditelja, dvojice brace, te
sestre Maisie koja je tada bila stara tek
18 mjeseci. Odlukom americkog
sustava socijalne skrbi te angaZiranjem
nekoliko  dobrotvornih institucija,
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Niamh se nasla u vlaku kojim su djeca
poput nje slana u ruralne krajeve. Cilj je
bio pronaci im dom i obitelj koja bi im
pruzila osnovnu skrb i obrazovanje. U
ovom dijelu romana autorica je na
gotovo savrSen nacin opisala svo
beznade i bespomocnost djece koja su
isla u nesto nepoznato, sve njihove
strahove i strepnje kako od mogucnosti
da ih udomi obitelj koja ce ih
iskoristavati i zlostavljati, tako jo3 vise
od mogucnosti da ih nitko ne izabere.
Te njihove strahove dodatno su
potpirivali predstavnici tav.
dobrotvornih drustava koji su putovali
s njima, u stvari razni hoh3tapleri i
pozeri koji su iskoristavali nevolju ove
djece kako bi sebi priskrbili bolji status
i poStovanje u drustvu koje je u to
vrijeme, a kao dio vlastitog , kulturnog”
naslijeda, bastinilo pljacku,
robovlasnistvo, segregaciju, te sve
moguce  vrste  nesnoljivosti i
diskriminacije. Niamh se u vlaku
upoznaje s Dutchyem, djecakom nesto
starijem od nje prema kojem vrlo brzo
osjeti izvjesnu simpatiju. On joj obeca
da ce Sto god se desilo, jednom naci
natina da dode do nje. Nakon Sto je
vlak stigao u Minneapolis, djecu
odvode u jednu veliku prostoriju gdje
ih  poput stoke na nekom
poljoprivrednom sajmu poredaju po
visini  kako  bi  potencijalnim
udomiteljima omogucili da ih $to bolje
osmotre. Dutchyea izabire jedan
primitivni seljak kojem je trebala
besplatna radna snaga za teske fizicke
poslove na njegovoj farmi. Djeca koja
nisu izabrana, medu kojima je bila i
Niamh, nastavljaju putovanje do
Albansa gdje se procedura ponavlja.
Ovdje se pojavljuje bracni par Byrne
kojima jednako kao i onom seljaku koji
je izabrao Dutchyea, treba besplatna
radna snaga, s tom razlikom Sto njima
treba netko vjest s iglom, buduci su
vlasnici krojacke radnje. Njihov odabir
pada na Niamh i tu zapo€inje njezin
novi Zivot koji je podrazumijevao
prehranu tek nesto bolju nego je to 10-
ak godina kasnije bila ona u nacistickim
koncentracijskim logorima, spavanje
na drvenoj paleti u predvorju kuce, te
koriStenje vanjskog WC-a koji nije bio
nista drugo vec stara dotrajala Supa.
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Nakon velikog burzovnog sloma posao
Byrnovih propada i oni vracaju Niamh
dobrotvornom  drustvu,  odnosno
njihovom predstavniku u Albansu. Ovaj
ugledni gradanin, jednako ,osjecajan”
kao i ostali ,dobrotvori”, dodjeljuje ju
obitelji Grote, .bolesnicima”
nastanjenima u nekakvoj drvenoj kolibi
negdje ,Bogu iza nogu“. Ovdje od
strane ,glave” obitelji proZivljava i
svoje prvo seksualno zlostavljanje,
nakon kojeg ju gospoda Grote izbacuje
iz kuce. Zauzimanjem lokalne uciteljice,
Niamh udomljuje bracni par Nielsen,
imucni vlasnici trgovine kojima je ki
jedinica u dobi od 6 godina tragicno
preminula. Nekoliko godina kasnije oni
i sluzbeno posvajaju Niamh, odnosno
sada ve¢ Vivian (po preminuloj
djevojcici). Prilikom jednog vecernjeg
izlaska u susjedni grad, Vivian susrece
Dutchyea. Nekada3nja simpatija vrlo
brzo razvije se u ljubav, onu pravu i
sudbonosnu. U njemu vidi jedinu vezu
sa svojim nekadaSnjim Zivotom, a
viencanje je bilo tek logi¢ni slijed
njihova odnosa. No, sreca nije potrajala
dugo. Nakon napada japanske avijacije
na Pearl Harbor i ulaska Amerike u
Drugi svjetski rat, Dutchye biva
mobiliziran i kao pripadnik mornarice
pogiba na jednom od zadataka. Vivian
koja je prije njegova odlaska u rat
ostala trudna, nedugo nakon njegove
smrti rada djevojcicu koju odmah po
rodenju daje na posvajanje. Godinu
dana kasnije zblizava se s Dutchyevim
najboljim prijateliem za kojeg se
kasnije i udala, te provela ostatak
Zivota, tocnije sve do njegove smrti
prije 8 godina. Zaintrigirana ovom
pricom, Molly se putem interneta daje
u potragu za podacima o Vivianinoj
obitelji. Vodena vlastitom intuicijom,
otkriva da mala Maisie nije stradala u
poZaru, ve¢ su je posvojili njihovi
susjedi iz zgrade u kojoj se pozar
dogodio. Isto tako, otkriva i kako je
umrla prije 6 mjeseci u dobi od 83
godine. Nakon $to ovo svoje otkrice
obznani Vivian, ona se prisjeti jedne
druge Maisie, odnosno kceri koju je
dala posvojiti i kojoj je nadjenula ime
po svojoj izgubljenoj sestri. Tu potinje
potraga za jedinim Zivim dijelom njene
proslosti koji joj je joS ostao... Christina
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Baker Kline iako rodena u Engleskoj,
smatra se americkom knjiZevnicom iz
razloga Sto je gotovo Citav svoj Zivot
provela u SAD-u. Osim knjiZzevnoscu,
bavi se i prosvjetnim radom, odnosno
radi kao uciteljica. Jedna je od
najobrazovanijih autora koje smo u
ovoj rubrici imali, buduci je diplomirala
na SveuCilistu Yale, magistrirala na
Cambridgeu, a doktorirala na Virginiji.
Prema podacima New York Timesa
autorica je broj 1 kada su u pitanju
bestseleri u koje se svrstava svih 8
njenih objavljenih djela. Za svoj
knjiZevni opus dobila je mnogobrojne
strukovne nagrade poput Nagrade
Nove Engleske za beletristiku, nagrade
Maine Literary Award i Barnes & Noble
Discover Award, a neke od njenih knjiga
izabrane su od strane viSe stotina raznih
drustvenih zajednica, sveucilista i Skola
kao izbor "Jedna knjiga, jedno Citanje".
Roman ,Vlak sirocadi” njen je uvjerljivo
najveci uspjeh o cemu dovoljno govore
slijedeci podaci: prodan je u gotovo 4
milijuna primjeraka, objavljen u viSe
od 40 zemalja €ime je izbio na 1. mjesto
svjetskih bestselera, vise od 2 godine
bio je na listama New York Timesa , USA
Today i nacionalnih indie bestselera, od
cega je 5 tjedana bio broj 1 na NYT listi,
preko godinu dana u prvih 5, te je preko
100 tjedana bio na popisu Top 100
casopisa USA Today. Knjigu bez ikakvih
problema moZete pronaci u vecini
knjizara, na Internet prodaji, malim
oglasima, a moze se i posuditi u svakoj
malo bolje opremljenoj knijiznici.
Cijena po kojoj se ista moze naci iznosi
otprilike koliko i cijena kilograma
patuljastog soma (u vecini ribarnica).
Izdanje knjige za hrvatsko trZiste ima
ukupno 298 stranica, a vrijeme
potrebno za njeno Citanje iznosi od 3 do
4 sata. lako do sada u ovoj rubrici ni na
koji na€in nismo  medusobno
usporedivali predstavljena Vam djela,
ovaj put u€init éemoiznimku i s velikom
sigurnoS¢u ustvrditi kako je ovo
najbolje ostvarenje koje se u njoj naslo.
Iskreno se nadamo da cete prije ili
kasnije i sami biti u prilici uvjeriti se u
to...
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HOLOGRAMITWO
u skretanje by nenad katanich
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A STO MOZEMO
AKO TAKO
SHVACA ZIVOT
OKO SEBE |
ZALJUBLJEN
JEUPOSAO
KOJI RADI.
PA NE MOZE
PLJUVATI PO
RUCI KOJA GA
HRANI, KAO
STO BI NEKI OD
VAS HTJELI.

Navise mi je bilo €udno Sto
niSta ne mogu opipati. Stolovi
, dnevnici, telefoni.. sve je
nestvarno. Cak ne osjetim niti
miris kave koju mi je Nikola
ponudio. Ne osjetim ni stolicu
na koju sam se stropostao. Bio
sam potpuno zbunjen i potpuno
otvorenih usta. u opcoj kakofoniji
viSe nisam mogao razaznati tko
govori.

,Sto si nas uopce stvorio? Da se
patimo, da budemo plod tvoje
uvrnute maste!? Mislis da si
zabavan? Vise otuZan. Uopce
nikom nije jasno Sto kroz na
Zelis reci i postici. Da li samo da
popunjava$ kolumne?”

Otresao sam glavom i malo
sabrao. Poku$ao sam im
odgovoriti najbolje 3to sam
mogao, vrtedi se u krug na stolici
u prometnom uredu nastojeci
uhvatiti sve njihove poglede:
.Ljudi, pa ja sam samo htio da
se Citaoci vesele. Da svatko vidi
sebe i druge na Zeljeznici kroz
vas -likove iz moje maste! Ja
nisam pisac, umjetnik ja tragam
za ljepotom u Zeljeznici..."

Tada su se svi likovi poceli
grohotom smijati i upirati prstom
u mene. neki su se i valjali po
podu od smijeha. Osim Wilatera,
unutice i Druga Buzdovana.
Walter je samo zaplakao, a Drug
Buzdovan se zamislio i povukao
veliki dim iz ,kubanke”. Unucica
je dotrcala bacila mi se u krilo,
cvrsto me zagrlila oko struka.
Zanimljivo, osjetio sam njen
zagrljaj. Povikala je neobicno
jakim glasom za tako malenu
djevojticu: ,Sutite! on se bar

BROJ 134 svibanj - lipanj 2023. [ NMMMEE  :ro. 134 suibanj - lipanj 2023.

‘tjudi'! A Sto vi ‘jadite!’? Umjesto
da ste mu zahvalni Sto postojimo
vi ga napadate. Pa sam kaze da
nije umjetnik, pisac. Tako onda
niti mi ne ‘mojemo’ ispasti bolji
nego $to jesmo. Zivi smo dok ima
‘zejeznice’ i inspiracije. Kakav
je - takav je i ja ga 'vojim’ !" - te
me jo3 ¢vrice zagrlila. Primijetih
. Ali ipak bi trebao malo Zesce
dotaknuti se problema, a ne
samo glumiti umjetnika kojeg
nitko ne razumije!” - bijesno ¢e
neki u glas. ,Ja da sam mu Sef,
odr'a bih ga." - mirno ¢e kroz
dim Drug Buzdovan. ,Da to,
svakako!” - odmah se spremno
sloZi Ivek. , je, tako smo mi
kmeti - navek nam ni$’ ne valja
i bumo ga tuzili pa makar to
bil i nas japa!” - odjednom iz
mracnog ugla povice skretnicar
Bartol. ,Ljudi, ljudi, pustimo
covjeka na miru." - odjednom ce
cika Walter, briSuci suze i njezno
ali snaino stiScuci mi kos€atom
Sakom rame. Zanimljivo osjetio
sam stisak njegove vlazne ruke
kojom je brisao suze. , Pustimo
covjeka da se odmori, i njemu
nije nimalo lako. Rastrzan je
izmedu nas i njih, a u dusi
je perfekcionist i emotivac -
najgora kombinacija. Dajmo mu
prostora da Zivi, pa ¢e i nama
biti bolje. Vidjeti ce te, biti ce
opet onaj stari, nek’ nam samo
poZivi! A Sto moZemo ako tako
shvaca Zivot oko sebe i zaljubljen
je u posao koji radi. Pa ne moze
pljuvati po ruci koja ga hrani,
kao Sto bi neki od vas htjeli.
TeSko je povjerovati , ali on je
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samo zaljubljen u ono Sto radi
i Zeli najbolje. Ljudi, pomozimo
mu u tome, inspirirajmo ga,
nemojmo ga ubijati. Pa sjetit
se da je Agatha Christie na kraju
zamrzila Hercule Pirota da na
kraju umire. Ne Zelimo da se to
valjda i nama desi?!” - rasirenih
¢e ruku ¢ika Walter.

. Ljudi, dajem sve od sebe, zaista
vjerujte mi!” - ja Cu rastreseno,
opet se osvrcudi u krug, nastojeci
svakoga pogledati u oci, dok mi
na ramenu stoji Walterova ruka,
a unu€ica me ¢vrsto grli oko
pasa - ,Ali joS uvijek tragam za
ljepotom i joS je nisam na3ao.
Zelim da nas razumiju i oni
ljudi koji nikada nisu niti vidjeli
Zeljeznice i Zeljeznicara, a ne
da nas smatraju ,uhljebima”.
Mozda se uzalud borim preko vas
za dostojanstvo i priznanje ljudi
i struke, ali ne mogu drugacije.
Molim vas, razumite me - od one
casti i pocasti Zeljeznicke struke
od kada sam bio mali nije ostalo
skor nista - kroz vas to Zelim reci
." - pokuSavam udobrovoljiti
holograme otvorenim
ulizivanjem. Ipak , ne pomaze,
opet pocinje kakofonija.
Zamolim unucicu i Waltera da
pust da dosegnem Salicu kave
na stolu. U tom trenutku skocim,
napipam fidovku” na zidu i
isklju€im je. Sve nestade, ostade
potpuni mrak.
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