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FOTO: lvica Stojak

NAPERONU 3 (S

JOS KOJA RIJEC O RENESANSI ZELJEZNICE

17.0Zujka 2023. odrZana je u Hrvatskoj
gospodarskoj komori konferencija pod
nazivom “Nesre¢e se ne dogadaju,
one su uzrokovane”. Konferenciju je
organizirao Sektor za promet Hrvatske
gospodarske komore. Medu panelistima
u raspravi je sudjelovao i Darko Barisic,
¢lan Uprave HZ Infre.

Ovom prilikom saznali smo kako
prema privremenim podacima, 2022.
godine na podru¢ju Europske unije
u prometnim nesreama smrtno je
stradalo 20600 osoba. Na hrvatskim
prometnicama, iste godine poginulo
je 275 osoba 5to je udio od 1,33 % u
odnosu na Europsku uniju.

Kako se moglo cuti, prosle je godine
porastao broj prometnih nesreca na 32
i pol tisuce, a rast je i broja nesreca s
ozlijedenim osobama za viSe od devet
posto. Veliki je porast broja stradavanja
djece - preko 15 posto u odnosu na
2021.

Upozorenja koja su izre€ena dolaze do
nas u HZ Infri i odbijaju se najéesce
statistickim izjavama kako: ,Broj
poginulih u zadnjih 20 godina na
Zeljeznicko-cestovnim prijelazima
opada. Prosle je godine na Zeljeznicko-
cestovnim prijelazima Zivote izgubilo
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10 osoba. Kako bi te brojke bile $to blize
nuli, HZ Infrastruktura ve¢ 23 godine
provodi edukativno-preventivnu akciju
NVlak je uvijek brzi”, a radi se i na
povecanju razine zastite na prijelazima.”
Blistavu  buduénost po  pitanju
modernizacije najavio je spomenuti
panelist re€enicom: ,Kroz cetiri godine
trebali bismo biti na razini EU-a po
pitanju broja moderniziranih prijelaza.”
Ova izjava kao da je uskladena sa
opjevanom renesansom Zeljeznice koju
najavljuje drzavni tajnik u MMPI.
A Zeljeznicka infrastruktura vec¢inom
(moZete dopuniti
sami najprikladnijim rije¢ima), jer je
prosjecna dopustena infrastrukturna
brzina na prugama u uporabi 74,30
km/h, a na ukupnoj duljini mreZe je
70,00 km/h. Ove podatke dodatno
negativno demantira cinjenica kako
nam je 52% ukupne duljine pruga
projektirano za brzinu veéu od 100
kn/h, a obzirom na stanje odnosno
sposobnost pruga u 2022. godini na
svega 12 % ukupne duljine pruga
moguce je voziti brzinom vecom od 100
km/h.
Toliko o renesansi...

Anto llici¢
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Vise Vam ,leze" vijesti bez ,uljepSavanja’,
bez komentara? Zelite li da i Vasa
vijestili prica bude objavljena? Kako

bi vijest Sto bolje docarala atmosferu

u vaSem kolodvoru, moZete uz tekst
poslati i fotografije u .jpg ili .tif formatu,
minimalne veli¢ine 3000x2200 piksela.
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USUSRET UKIDANJU SIGNALNOG ZNAKA ,POLAZAK"

PISE: Anto llici¢
FOTO: Nebojsa Gojkovi¢

Svima nam je poznato kako Amerika
i Amerikanci imaju veliki standard.
Ali kada su u pitanju bizarne
odredbe zakona razlike u odnosu
na nas u HZ Infri gotovo da i nema.
Tako je primjerice u saveznoj drZavi
Connecticut  zabranjeno  hodati
unatrag nakon zalaska sunca, a u
zakonu u drZavi Kansas piSe: Ako se
dvavlaka susretnu naistom kolosijeku
niti jedan ne smije nastaviti dok drugi
ne prode.

Rekoh, Ameri nisu usamljeni. Ako
nikog drugog za drustvo imaju nas.
Dakle, kad se osvrnem na svoj radni
vijek na Hrvatskim Zeljeznicama u
vise navrata sam u neformalnim
razgovorima s kolegama, obavljajuci
redovite  poslove,  komentirao
razno-razne gluposti s kojima smo
se susretali, a koje su proizvodili
nadredeni. Kako sam poceo kao
manevrist, tako su mi nadredeni bili
uglavnom svi. Najcesce smo se cudili

brzojavima, naredbama, propisima
i odredbama kojih smo se morali
driati.

U tim mojim pocecima, u nasoj radnoj
organizaciji, Cinilo mi se da je broj
glupih beskonacan, Sto naravno nije
tocno jer znamo da je broj radnika s
ugovorom o radu konacan. One iz tog
drustva koje sam znao imenom cesto
sam zaobilazio vodeci se mislju starih
Grka koji su govorili kako nemaju
nista protiv glupana pod uvjetom da
su dovoljno daleko. E, da su ovi nasi
podalje, mislio sam u tim prilikama...
Ali ne, oni su tu i traju...

Za najkra¢i opis tog pocetnog
vremena rada u HZ Infri koristim
slijedecu misao: “Skupina glupana (u
jednoj organizaciji) znatno je mocnija
od mafije ili industrijsko-vojnog
kompleksa, bankarskog sustava
ili Komunisticke interancionale. Ta
skupina nije organizirana, ne (ini
dio nekog sustava, nema Sefa ni

predsjednika, niti statut, ali ipak
uspijeva djelovati svreno uskladeno,
kao da ih vodi neka nevidljiva ruka...."
Za bolje razumijevanje price koja
slijedi citirat ¢u i Prvi fundamentalni
zakon ljudske gluposti: ,Uvijek i
neizbjezno svatko od nas podcjenjuje
broj glupih individua u nasem
okruzenju."

Valjda je to prirodno - glupost je
posvuda podjednako rasporedena.
Bili oni muskoga ili Zenskoga roda,
sefovi ili skretnicari, direktori ili
prometnici vlakova. Bolji poznavatelji
gluposti od mene tvrde kako taj
raspored proizvodi visestruke razorne
ucinke.

Tre¢i fundamentalni zakon ljudske
gluposti eksplicitno tumaci: ,Glupa je
osoba ona koja prouzroci Stetu drugoj
osobi ili skupini ljudi a da pri tome ne
postigne bilo kakvu korist za sebe, ili
cak trpi gubitke.”

Tako je i moj, na$ radni vijek pun je
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dogadanja u kojima smo izqubili
novac, vrijeme, energiju, apetit,
mirno€u  izazvanu  neocekivanim
naputcima neke apsurdne odluke,
koja se javlja u neocekivanim i vrlo
neprikladnim trenucima izazivajuci
Stetu, frustracije i poteskoce, a da
pri tome onaj koji je sve izazvao
nema od toga apsolutno nikakve
koristi. Razumljivo je da nitko ne zna
i ne moZe objasniti zasto ovlastena
osoba radi ono Sto radi. Ipak postoji
objadnjenje ili, jos bolje, postoji samo
jedno objasnjenje: osoba o kojoj je
rije€ je glupa.

Kako ovom prilikom nisam pjesnicki
raspoloZen, tako ponavljam tude
misli koje su sasvim prikladne: ,Medu
nasim menadZerima nalazi se prilican
postotak osoba koje su u osnovi glupe
i Cija je sposobnost da ostete bliznjega
opasno u porastu i proporcionalna
s pozicijom moci koju zauzimaju."
Razumne osobe cesto se pitaju kako
to da glupe osobe uspijevaju dostici
poloZaje moci i autoriteta ...

Za objasnjenje prethodnog pitanja
navodim jo$ dva fundamentalna
zakona ljudske gluposti:

"Osobe koje nisu glupe uvijek
podcjenjuju potencijalnu  Stetnost
glupih osoba. Narocito, osobe koje
nisu glupe stalno zaboravljaju da
u bilo kojem trenutku i mjestu i u
bilo kojoj prilici, raditi ili se povezati
s glupim osobama predstavlja
nepopravljivu i skupu gresku.”

Peti temeljni zakon ljudske gluposti
sazimlje prethodne: "Glupa osoba je
najopasniji tip osobe”, s nadopunom:
"Glupa je osoba opasnija od
kriminalaca”.

Jacques Prevert, je zapisao:
ljudska je glupost najneobicnija od
svih bolesti jer od nje ne pati bolesnik
nego svi ostali".

Sve ovo posluZilo mi je kao uvod da
opisem kako sam dozivio saznanje o
trenutnoj, nekontroliranoj navali na
ukidanje signalnog znaka ,Polazak”
kojoj je prethodilo potiho imenovanje
u radnu grupu pri MMPI za izradu
Pravilnika o signalima, signalnim
znakovima i signalnim oznakama u
Zeljeznickom prometu (Pravilnik RH-

n
.
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1) - od 9. svibnja 2022.

Navalu na promjene provode, a tko
drugi nego vodeci menadzeri. Ovi
nasi. O kakvoj se znalackoj ekipi radi
govore Cinjenice stanja Zeljeznica
u Lijepoj nasoj koje samo glupom
covjeku nisu poznate:

e Vecina Zeljeznickih pruga u RH
za medunarodni promet osigurana
je relejnim signalno-sigurnosnim
uredajima ugradenim prije 30-40-50-
60 godina.

e Vecina Zeljeznickih pruga u RH
za regionalni i lokalni promet
uglavnom su osigurane mehanickim
kolodvorskim uredajima iz 19.
stoljeca ili prve polovine 20. stoljeca.
Na nekim dionicama vlakovi se uvode
na najprimitivniji nacin - runim
signalnim znacima izvr3nih radnika.
e U posljednjih 20 godina, opseg
investicijskih radova na obnovi
Zeljeznickih pruga, kao i opseg
redovnog odrZavanja pruga znatno
su ispod nuzne potrebne razine.
Posljedica je danaSnje stanje u
kojem je na viSe od polovice ukupne
duljine Zeljeznicke mreZe, gledajuci
samo otvorene pruge i kolodvorske
kolosijeke, ugradeno gradivo gornjeg
ustroja starosti vece od 30 godina.
Rezultat smanjenog investicijskih
radova i odrZavanja pruga je
dramatian pad uporabne razine
pruga u usporedbi s 1990. godinom.
Takav zaostatak u obnovi i odrZavanju
pruga i kolodvorskih kolosijeka
iz posljednjih 20 godina tesko je
nadoknadiv.

¢ U posljednjih 20 godina nije bilo
nikakvog remonta na regionalnim
Zeljeznikim prugama; za posljedicu
na kraju ovog srednjoro€nog razdoblja
gornji ustroj bit ce u prosjeku stariji
od 35 godina, a cesto i stariji od 40
godina.

U tim okolnostima i s takvom
tehnikom kojom raspolaze - ne biti
svjestan stanja i predlagati ovakav
tehnolo3ki iskorak ne mogu drugacije
opisati nego kao glupost, glup
pokusaj. Narodski re¢eno vidjela Zaba
da konje potkivaju, pa i ona digla
nogu.

E, da, joS prije par godina Suskalo
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se kako su neki HZI stru¢njaci bili u
Sloveniji, uotili su da susjedi ukinuli
taj znak i kod njih (na Slovenskim
Zeljeznicama) sve  funkcionira.
Medutim, dok su gledali kako krecu
vlakovi u Dezeli, nisu primijetili
ulaganja u infrastrukturu, u
gradevinsku i signalno-sigurnosnu
tehniku. Po hodnicima Zute zgrade
hvalili su se kako nece izmisljati
nikakvu toplu vodu, nego ce rjeSenje
prepisati od susjeda. A onda ugledah
materijal koji su predloZili ekipi iz
MMPI...

Ne znam kako ce pri¢a o ukidanju
signalnog znaka ,Polazak” zavrsiti,
ali poucen 40 godisnjim radnim
iskustvom mogu reci da Sto veca
glupost to lakSe ugleda svjetlo dana.
A druga narodna poslovica kaze: ,Sto
jedna budala pokvari, sto pametnih
ne moze popraviti." Kod nas je u
pitanju nekoliko njih u akciji...

I, da, €inilo se kako je SuSu nemoguce
dostici...

Gornji tekst vecim dijelom inspiriran
je i citira akademika Vitomira Sunjica,
njegov tekst ,Aktualnost eseja jednog
znanstvenika o  fundamentalnim
zakonima ljudske gluposti” (https:/
hrcak.srce.hr/file/356677), esej
obraduje knjigu "Temeljni zakoni
ljudske gluposti” - autorje Carlo Cipolla
(+2000), povjesnicar ekonomije s
kalifornijskog sveucilista Berkley.

izvor lanka:
Hréak - Portal hrvatskih
znanstvenihistrucnih casopisa

Akademik Vitomir Sunji¢, hrvatski
kemicar, roden je 16. srpnja 1939.
u Sarajevu, a diplomirao je 1963. i
doktorirao  1969. na Tehnoloskom
fakultetu v Zagrebu.  Godinu
1969./1970. proveo je na poslije
doktorskom studiju na Svicarskom
drZavnom institutu za tehnologiju
u Ziirichu (ZETH, Ziirich) kod prof.
Vladimira Preloga. 0d 2012. je
redoviti clan Akademije u Razredu
za matematicke, fizitke i kemijske
znanosti.
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PROMETNI PRAVCI U HRVATSKOJ U

TRANSEUROPSKOJ INFRASTRUKTURI

PISE: HINA
FOTO: Nebojsa Gojkovi¢

BRUXELLES/ZAGREB, 13. travnja
2023. (Hina) - Odbor za promet
i turizam Europskog parlamenta
prihvatio je u Cetvrtak sve prijedloge o
priklju¢enju nekoliko trasa hrvatskih
cesta i Zeljeznica na transeuropske
prometne mreze (TEN-T) cime bi
se Hrvatskoj otvorila mogucnost
koriStenja 26 milijardi eura europskih
sredstava iz Instrumenta za prometno
povezivanje.

Hrvatski eurozastupnik Valter Flego,
koji je bio autor izmjena europskih
prometnih koridora koji se odnose
na Hrvatsku, istaknuo je da ce se
Hrvatska tako "konaéno prometno
povezati s kljuénim europskim
srediStima - cestom, morem, zrakom
i Zeljeznicom”, objavili su Europski

parlament i ured zastupnika Valtera
Flege.

.Spoj Pula-Buzet-Divaca-Trst bit ce prvi
medunarodni pravackoji ¢e Zeljeznicki
povezati Istru sa zapadom te otvoriti
mogucnost  daljnje revitalizacije
Zeljeznitkog pometa prema ostatku
Hrvatske. Tu je i izgradnja nove
Zeljeznitke dionice Zagreb-Maribor-
Graz, koja c¢e drasticno skratiti
putovanje od Zagreba prema Austriji
i omoguciti bolje prometne tokove
nasim poduzetnicima koji prevoze
teret. Predvideno je i prikljucenje
Luke Rijeka na koridor Baltik-
Jadran, €ime se otvara mogucnost
Sirenja njezinih kapaciteta. Zelimo
osigurati spajanje Hrvatske na
koridor Zapadni Balkan, geostrateski

pozicionirati Luku Ploce kao kljucni
punkt za prijevoz tereta iz regije te
modernizirati Zeljeznicki pravac od
Zagreba do krajnjeg istoka Hrvatske.
ProduZili smo Mediteranski koridor
od Rijeke do Splita, Sto ¢e konacno
ozZivjeti licku prugu. Splitskoj morskoj
i zra€noj luci osigurali smo dodatna
europska sredstva za modernizaciju,
kao i direktnu Zeljeznitku vezu Rijeka
- Split sa zapadnom Europom, preko
Zagreba prema Grazu”, pojasnio je
hrvatski eurozastupnik.

Flego je istaknuo da su prijedloge
podrzali svi hrvatski eurozastupnici.
“Prvi put od ulaska Hrvatske u EU,
sudjelovali smo u reviziji europskih
prometnih koridora. I slobodno mogu
reéi: zajedno smo uspjeli”.
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Takoder je zahvalio slovenskim i
talijanskim zastupnicima iz kluba
liberala Renew te izvjestitelju
Parlamenta Dominiqueu Riquetu
koji su podrzali prikljucenje Hrvatske
na najvaznije europske prometne
pravce i podsjetio da zasluga pripada
i njegovim prethodnicima u klubu
liberala u EP-u lvanu Jakovcicu i Jozi
Radosu koji su na toj inicijativi radili u
prethodnom sazivu EP-a.

0 prijedlozima izmjena smjernica
razvoja  transeuropske prometne
mreZe, nakon Sto su s 44 glasa od
ukupno 45 prihvaceni na nadleznom
odboru, svi eurozastupnici trebali bi
glasati na plenarnoj sjednici iduci
tjedan u Strasbourgu. Potom slijede
meduinstitucionalni pregovori
Komisije, Parlamenta i Vijeca,
odnosno drzava ¢lanica.

Flego istice da Hrvatska da bi
izmjenama EU-ove prometne mreZe
na raspolaganje dobila novih 26
milijardi eura iz Instrumenta za

povezivanje Europe te poziva Vladu
da pripremi prijedloge.

"Novac smo osigurali i sad je loptica
isklju¢ivo na drzavi. Nedovoljno
dobra priprema projekta, manjak
projektanata i izvodaca radova,
administrativne prepreke i spora
drZavnaadministracija- to su problemi
koje jednostavno moramo rijesiti
i s pocetkom iduce godine biti sto
posto spremni. U suprotnom, novac
¢emo morati vracati. Zato pozivam
Vladu RH da vodi ra¢una o tome da
moramo imati pripremljene projekte
pocetkom sljedece godine za nove
dionice na europskim koridorima. Ne
prolaze viSe nikakve isprike. Ne smije
biti kaSnjenja u pripremi projekata
ni od strane Vlade, ni nadleinog
ministarstva, ni HZ-a", kaze Flego.

U okviru revidirane politike mreze
TEN-T teZi se izgradnji pouzdane,
neometane i  visokokvalitetne
transeuropske  prometne  mreZe
koja ¢e do 2050. osigurati odrZivu
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povezivost u cijeloj Europskoj uniji
bez fizickih praznina, uskih grla ili
veza koje nedostaju, navodi Europski
parlament.

Cilj je Uredbe o mreZi TENT na
razini EU-a uspostaviti djelotvornu
multimodalnu  mrezu Zeljeznicke
infrastrukture, unutarnjih plovnih
putova, ruta za kratku obalnu
plovidbu i cesta povezanih s gradskim
cvorovima, morskim lukama i
lukama unutarnjih plovnih putova,
zracnim lukama i terminalima u EU-
u. Zakonodavni prijedlog revizije
Uredbe o smjernicama Unije za razvoj
transeuropske  prometne  mreZe
(TEN-T) kljucno je djelovanje u okviru
europskog zelenog plana i strategije
za odrZivu i pametnu mobilnost. Pri
reviziji su se nastojali rijesiti problemi
i nepotpunih standarda infrastrukture
za alternativna goriva u okviru mreze
TEN-T koja negativno utjece na klimu
i okolis.

U Splitu je odrZana konferencija intrigantnog naslova ,Buducnost
Zeljeznicke infrastrukture u Dalmaciji” (7. oZujka 2023. godine). Vazne
poruke izgovorio je ¢lan uprave HZI Darko Barisi¢. Kako mediji nisu sve
prenijeli, a da ih otmemo od zaborava... evo nekoliko:

DeZurni novinar pokusao je diskusiju usmjeriti postavljajuci pitanje: ,Ostala
je samo Zeljeznica za ulaganje u modernizaciju?”. Izostanak neulaganja

blistavo je obrazloZio Darko Barisic:

.Nije samo Zeljeznica. Postoje tu nekakvi rijecni pravci, tipa Dunav i Save.
i tu nije nista ulagano tridesetak godina i nesto viSe. Znaci, mislim da Sava
nije ni plovna do Siska, Sto je prije bila. Znai, isto su to nekakvi pravci
povezivanja. Kazem Vam uvijek roba ide od tocke A do tocke B najjeftinijim

pravcem.”

.Pogledajte malo povijest, zadnjih 20-30 godina, od zavrsetka rata 95. i sad nakon 30 godina. Pogledajte u kojem
su stanju auto ceste. Znaci izgradilo se puno toga. Izgradile su se ili obnovile sve zracne luke."

Znadi, studija je tu i pokazala je da se elektrifikacija i te kako isplati. - konstatirao je novinar, moderator, na sto se,
a kako drugacije nego blistavo, ukljucio nas Darko:
.0no to smo rekli - nitko ne dvoji da to treba napraviti. Pitanje je kada napraviti? Odjednom raditi tolike
projekte? Shvacate da svaka tvrtka ima svoj kapacitet, pogotovo u financijskom dijelu. Sto se tog projekta tice
HZ Infrastruktura nije odustala od te pruge. Htio sam samo re¢i, malo sam se pripremao, prije rata se do Zagreba
vozilo osam sati i pedeset minuta, sad se vozi Sest i pol sati i opet ne valja.”

Nas Darko je u jednom trenutku nadmasio samog sebe:
,HZ Infrastruktura, naravno bilo bi bolje da je brza, ali sve skupa za teretni prijevoz i dan-danas je ona u jako
dobrom stanju. Nije problem u velicini kapaciteta, problem je u ukupnoj cijeni prijevoza. Roba ce uvijek i¢i tamo
gdje je najjeftinije od tocke A do tocke B i najbrze. To trenutno nisu ti kapaciteti.”
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VODIK JE BUDUCNOST

PISE: Anto Ilici¢

FOTO: Ankica Kova, Vice President of Croatian Hydrogen Association

Nedavno je nas ministargospodarstva
i odrzivog razvoja Davor Filipovic
izjavio kako bi vodik mogao postati
znadajan izvor energije i snaZan
alat za smanjenje ovisnosti 0 uvozu
energije u Europskoj uniji.

“Nas je cilj jasan: Zelimo biti vazan
globalni igra¢ uz ¢isto i odrZivo
gospodarstvo”, rekao je Filipovic.
Izjava je vezana uz potpisivanje
projekta “Dolina vodika Sjeverni
Jadran”, - potpisale su ga Autonomna
regija Friuli Venezia Giulia, Slovenija
i Hrvatska - Sto je prvi transnacionalni
projekt  usmjeren na  razvoj
namjenske doline vodika na nasim
prostorima.

Nakon malo googlanja saznao sam
nesto vide o tom partnerstvu:
Partnerstvo za €isti vodik jedinstveno
je javno privatno partnerstvo
koje  podupire istraZivatke i
inovacijske aktivnosti u vodikovim
tehnologijama u Europi u okviru
programa Obzor Europa. Njegov je cilj

ubrzati razvoj i provedbu naprednih
primjena ¢istog vodika i ojacati
konkurentnost lanca  vrijednosti
Cistog vodika diljem Europske
unije. Partnerstvo za cisti vodik €ine
Europska komisija, industrija gorivih
stanica i vodika koju predstavlja
Hydrogen Europe i istrazivacka
zajednica koju predstavlja Hydrogen
Europe Research.

Rekli bi - ipak se krece.

Na ovaj dogadaj nadovezuje se
Konferenciju o vodiku koju je
organizirala britanska ambasada u
Zagrebu (30. oZujka 2023. ) tijekom
koje su prezentirani neki vrlo
interesantni podaci:

Velika Britanija u svojoj industrijskoj
strategiji ~za  dekarbonizaciju
namjerava smanjiti emisije iz
industrije za dvije treéine u 15
godina, a ta strategija ukljucuje
projekte  hvatanja i pohrane
ugljicnog dioksida kao i proizvodnju
vodika, neovisno o njegovoj boji. Je

li rijec o plavom ili zelenom vodiku,
nije vazno vec ¢e biti vazna ugljicna
intenzivnost kao primarni faktor,
objavio je kabinet Borisa Johnsona.
Plan je 1 GW niskougljiénog vodika
do 2025. i 5 GW do 2030. odnosno
160-380 TWh do 2050., sa sadasnje
proizvodnje vodika iz fosilnih izvora
na razini 10-27 TWh.

Zakljucak konferencije je:

«SlaZzemo se i zakljucujemo da je
vodik buducnost u nizu sektora,

industrijskom, transportnom,
kuéanstvima i nizu drugih
podrucja. Velika Britanija je

prepoznala taj potencijal i velikim
koracima ide u tom smjeru.
Hrvatska je isto tako, donijevsi
vlastitu strategiju za vodik medu
prvima u Europi i svijetu, pokazala
da prepoznaje potencijal tog
novog/starog goriva. Nadamo se
da ce obje drzave kroz ojacanu
suradnju odlucno i¢i u smjeru
vodikove buduénosti”
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U izvjeS¢u Europskog parlamenta
stoji da je nuZno odrZavati i
dodatno  udvrstiti  tehnolosko
vodstvo EU-a u podrucju cistog
vodika putem konkurentnog i
odrzivog vodikovog gospodarstva,
s integriranim trzistem vodika.
Jednako tako istice se potreba
za strategijom EU-a za vodik koja
bi obuhvatila cijeli vrijednosni
lanac vodika, ukljucujuci
sektore potraznje i ponude, te
bi bila uskladena s nacionalnim
naporima za  osiguravanje
izgradnje  infrastrukture  za
proizvodnju  dovoljne koli¢ine
dodatne obnovljive elektricne
energije za proizvodnju vodika iz
obnovljivih izvora i za smanjenje
troskova vodika iz obnovljivih
izvora.

Pitanje je hoce li se itko u MMPI, a
onda i u HZI dosjetiti da ne vrijedi
cekati, da se treba hrabro ukljuciti.
Korisno je svima nama procitati
jo$ jednom promisljanja doc. dr.
sc. Vukica s Pomorskog fakulteta u
Splitu -odgovor koji smo objavili u
Na peronu br. br. 128:

Zeljeznicka infrastruktura
je  preduvjet  gospodarskog
razvoja  dalmatinskih  luka,

ali i konkurentnosti splitskog
prometnog pravca.Uovomtrenutku
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s obzirom na razliite nedostatke
u samoj toj infrastrukturi, Licka
pruga od Ostarija do Splita je
limitirajuci faktor koji ogranicava
gospodarski razvoj dalmatinskih
luka. Tu smo u razgovoru s
postojecim koncesionarima
dosli do ideje da bi se u nekom
buduéem planu razvoja ta pruga
trebala elektrificirati ili pokrenuti
alternative, Sto bi u ovom slucaju
bio vlak na vodik. To znaci da bi
se trebali okrenuti obnovljivim
izvorima energije. S obzirom
na ograniceno lucko zalede
dalmatinskih luka, a ograniceno je
opet zbog neadekvatne Zeljeznicke
infrastrukture,  jedini  faktor
konkurentnosti je brendiranje ili
identificiranje samih prometnih
pravaca temeljenih na zelenim
tehnologijama. U ovom slucaju
ideja je bila da se nabavi vlak
na vodik i da se brendira splitski
prometni pravac uzimaju¢i u
obzir ogranicenu potraznju, kao
i limitirajuce geografske faktore
te eksterne uvjete koji dolaze od
strane upravitelja infrastrukture i
drzavnog tijela koje pruza usluge.”
smanjenju ugljicnog otiska u
pomorskom prometu, vec Cce
se znacajno smanijiti lokalno
onecisenje zraka u luckim
podrugjima.”
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.| tako, dok se nasi birokrati dvoume
oko selekcije odrZivih rjeSenja, pa cak
i osporavaju potrebu za implementaci-
jom zelenih tehnologija u sektoru
prometa, (u €emu ih podrZavaju nasi
infrastrukturni upravljaci - dodao A.l.),
za to vrijeme se na nadnacionalnoj
razini (EU) donose vazne, strateske
odluke. Ona recentna odnosi se na
definiranje vremenskog okvira za
implementaciju potrebne infrastruk-
ture, u svrhu koristenja alternativnih
goriva.

Jesmo li spremni za ovakvu jednu
znacajnu energetsku tranziciju, kao i
potrebu za znacajnim investiranjem

u odrZivu infrastrukturu, vrijeme ce
pokazati (iako se odgovor sam po sebi
nazire).” zapisao je na svom Linkendu
Za podsjetnik, Europski zeleni plan je
dugoroc¢na strategija rasta EU-a kako
bi EU postala klimatski neutralna do
2050. Kako bi postigla ovaj cilj, EU
mora smanjiti emisije za najmanje
55% do 2030. godine, u usporedbi s
razinama iz 1990. godine. Ovotjedni
dogovor, jos je jedan vaZan korak

u usvajanju zakonodavnog paketa
Komisije , Fit for 55" za provedbu
Europskog zelenog plana.

VaZni zakljudci navedenog dogovora
ukljucuju:

- Infrastruktura za punjenje vodikom,
koja moze opsluZivati i automobile i
kamione, mora se postaviti od 2030.
nadalje u svim urbanim ¢voristima i
na svakih 200 km duz TEN-T osnovne
mreZe, osiguravajuci dovoljnu gustocu
mreZe koja ¢e omoguciti vozilima na
vodik prometovati diljem EU.

- Morske luke koje imaju najmanje 50
pristajanja velikih putnickih brodo-
va ili 100 pristajanja kontejnerskih
brodova, moraju osigurati opskrbu
elektritnom energijom s obale za
takva plovila do 2030. Navedeno nece
doprinijeti iskljucivo smanjenju ugl-
jicnog otiska u pomorskom prometu,
vec Ce se znacajno smanijiti lokalno
oneciScenje zraka u luckim podrugji-
ma."

- napisao je doc. dr. sc. Luka Vuki¢
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DOBRI LJUDI SPREMNI SU ZA NOVI VLAK SLOBODE

PISE: Drazen Kauzljar
FOTO: Josip Tiri¢

Jutros dok sam Setao sa svojim
etveronoZnim ljubimcem, prolazili
smo pored nase crkve BEZGRESNOG
ZACECA BLAZENE DJEVICE MARIJE.
Trajala je sveta misa, ali bilo je jo3
dovoljno rano pa nije bilo guzve.
Nekoliko ljudi stajalo je pored crkve
i molilo se i ugodaj je bio lijep. Za
razliku od tih jutarnjih misa, na onim
kasnijima puno je veca guiva, pa su
automobili parkirani na pjesackoj
stazi. Vjernici, doslovno Zele sa svojim
limenim ljubimcima ui u crkvu.

Danasnje ugodno ozradje jutarnje
mise vratilo me u djetinjstvo kad
sam ljeta provodio kod bake i djeda.
Nedjelja je bila poseban dan. Od
jutra je sve bilo podredeno odlasku
na misu. Ljudi koji su bili na kraju
sela morali su ranije krenuti kako bi
stigli na vrijeme. Na putu su im se
pridruZivali drugi vjernici i putem do
crkve bi razgovarali. Njihov uvod u
misu trajao je puno dulje i bio je puno
ljepSi nego Sto je uvod danas kod onih
koji zadnji tren stiZu s automobilima.
U ono vrijeme, ljudi na selu nisu
imali automobile, ¢ak niti asfaltiranu
cestu, ali put do crkve im je bio ljepsi
jer su bili dio zajednice. Putovanja su

bitan dio nasih Zivota, pa cak i kad je
u pitanju odlazak u crkvu na svetu
misu. UZivajmo u njima, ne jurimo.
Sjetio sam se pjesme "People Get
Ready” od izvodaca Jeff Beckai Rod
Stewarta. Kad sam ju prvi put €uo
ostao sam odusevljen spotom i
glazbom da sam jedva cekao kad ce ju
ponovo pustiti na TV-u. Odusevljeno
sam gledao kako vlak krece, a na
otvorenim vratima teretnog vagona
sjedi Jeff Beck i svira gitaru.

Nikako nije pametno uskakati ili
iskakati iz vlaka, a jo§ manje voziti
se u teretnim vagonima i vlakovima.
To je ono 3to ucim studente. Ono Sto
je neobicno je to joS uvijek pozelim
tako putovati uz prelijep krajolik,
tople ljude i gitaru koja njezno svira.
Razlog tome moiZda lezi u samoj
pjesmi ali i u vlakovima.

Pjesma  ,People Get Ready”
utemeljena je na vjeri koja je poziv
ljudima da vjeruju u Boga dok
krecu na voznju koja ce im donijeti
izbavljenje. Nastala je u vrijeme
pokreta za gradanska prava, u vrijeme
Martina Luthera Kinga Jr., a promice
poruku upornosti i vjere koja ¢e u
konacnici odvesti Afroamerikance u

eru oslobodenja za kojom Zude.

Kad su vlakovi u pitanju, ljudi ih vole
od malih nogu. I danas se cesto moze
vidjeti kako mali ,kikaci” sa svojim
djedovimaili o€evimastoje uzprugus
odusevljenjem i ljubavlju promatraju
vlakove. Tako su kroz povijest vlakovi
predstavljali razvoj i povezivanje
slobode i oslobadanja. Ne tako davno
i kod nas su se pokretali Vlakovi
slobode prema Splitu i Vukovaru kao
simboli oslobodenja cjelokupnog
teritorija Republike Hrvatske.

Postoji izreka koja kaze: ,Kakva
Zeljeznica, takvo i drustvo!” i izreka
koja kazZe: ,UZivotu je najteze krenuti,
jednom kad se krene sve ide lakse,
ba3 kao i vlak!". Kako ova pjesma,
tako i vlakovi, meni ce uvijek biti
poticaj i energija za nova putovanja
i izazove. Imam vjere i zahvalnosti,
spreman sam za putovanje. Imaju i
dobri ljudi oko mene.

IZVOR:
https://www.safetyguruinstitute.
com/post/dobri-ljudi-spremni-su-za-
novi-vlak-slobode
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KOFERCIC, VLAKIC, KAVICA...

RAZGOVARAQ: Nebojsa Gojkovic
FOTO: Nebojsa Gojkovi¢

Ona je nasa najpoznatija violoncelistica i ujedno jedna od nasih najpoznatijih osoba iz svijeta glazbe. U taj svijet usla je
odmah po rodenju, buduci su i njeni roditelji ugledni i priznati glazbenici; majka je svojevremeno svirala violoncelo u
Hrvatskom narodnom kazalistu, dok je otac svirao violu u Zagrebackoj filharmoniji. Nakon zavrsene osnovne i srednje
Skole na Glazbenom ucilistu Elly Basi¢, diplomirala je na Muzickoj akademiji u Zagrebu stekavsi tako status profesorice
violoncela i akademske glazbenice. Zahvaljujuci svom vanserijskom talentu te rijetko videnoj kreativnosti kojom je
u svom umjetnickom opusu pocela spajati razlicite glazbene pravce na nacin na koji to nikome prije nje nije uspjelo,
postala je jedinstvena instrumentalistica Ciji je rad vrlo brzo prepoznat ne samo kod nas, vec i daleko izvan nasih granica.
Gotovo da nema znacajnije svjetske pozornice na kojoj nije nastupala, a postavila je i neke nove standarde kada je rijec o
mjestima i ambijentima u kojima se glazba dotad izvodila, svirajuci svoje violoncelo od Plitvickih jezera i plaZe Zlatni rat
pa sve do Velebitskih stijena i Kineskog zida. Posebno se proslavila svojim turistickim spotovima kojima je osim Hrvatske
promovirala i mnoge druge drZave i njihove prirodne znamenitosti. Nama je posebno zanimljiva iz razloga sto je tijekom
Zivota i karijere Cesto za svoje prijevozno sredstvo birala Zeljeznicu, odnosno vlakove. Ona je Ana Rucner i nasa je nova
sugovornica u rubrici ,POZNATA LICA | ZELJEZNICA", Zahvaljujuci nadljudskim naporima koje tvrtka HZ Putnicki prijevoz
ulaZe u svoj dugogodisnji projekt, a koji za konacni cilj ima primorati i ono malo putnika koji su im preostali da potraze
neku drugu vrstu prijevoza, po prvi put u vise od 4 godine postojanja ove rubrike kasnili smo na dogovoreni razgovor.
Zbog toga se ovim putem jos jednom ovako javno ispricavamo nasoj glazbenoj divi. Subjektivni doZivljaj susreta s njom
mogao bi se opisati kao istinski praznik kako za usi, tako i za oci, toliko da smo se svi mi koji smo ucestvovali u realizaciji
ovog razgovora osjecali istinski privilegirani. A sam razgovor izgledao je otprilike ovako...

Postovana gdice Rucner, prije svega
hvala Vam sto ste se odazvali naSem
pozivu i pristali na ovaj razgovor.
Za sam pocetak krenut éemo od
Vaseg djetinjstva. Buduci ste rodena
zagrepcanka, mozete li nam iz
«prve ruke” reéi kako je izgledalo
odrastanje djevojéice u jednoj
autohtonoj europskoj metropoli?
Odrasla sam ba$ u Zagrebu, na bregu,
u remetskom podneblju, i ono Sto je
najvaznije - u prirodi. Djetinjstvo mi je
stvarno bilo pamtljivo; Suma, priroda,
mama, tata, baka, djed, familija ,na
hrpi”, tradicija, zapravo sve skupa jako
sretno i veselo. Imala sam jedno uistinu
lijepo odrastanje i prije svega zdravo,
pogotovo u odnosu na odrastanje djece
u ovo danasnje vrijeme.

Ve¢ u toj najranijoj dobi usli ste u
svijet glazbe i nota. Pretpostavljam
da su najvazniju ulogu u tome
imali Vasi roditelji, oboje vrhunski
glazbenici...

Da, mama je bila Celistica, tata violista.
Brat (koji je 4 godine stariji) i ja smo
nekim prirodnim putem, onako
spontano i bez pritiska naslijedili njih.
Brat je violista poput oca, dok sam ja
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vec sa 6 godina pocela svirati violoncelo
poput mame. Kad cijeli dan i no¢ slusa$
note, vrlo su velike mogu¢nosti da i sam
postanes glazbenik. Kada sam gledala
roditelje kako oni to s ljubavlju stvaraju,
njegujuci istovremeno svoj brak i
tradiciju, onda ne ¢udi da mi je upravo
to bio uzor i pravi put. Od trenutka kada
sam po prvi put primila violoncelo u
ruke pa sve do danasnjeg dana, svo
to vrijeme najsretnija sam zbog te
Cinjenice i posve sigurna da mi je to bio
najbolji izbor.

Vasi su roditelji prije vise od 2
desetljeca, 3to znaci negdje na
pocetku Vase karijere, oformili
~Gudacki kvartet Rucner”. Zanimljivo
je da Vi nikada niste bili clan tog
orkestra. Zasto?

Jedan gudacki kvartet sastoji se od
violoncela, viole i 2 violine, a posto
mama svira violoncelo i oformila ga
je, ne mogu biti pridodani clan jer
bi to onda bio kvintet. To znaci da ga
mogu eventualno naslijediti, odnosno
da sa svojim bratom nadem 2 violine
i odrzavam taj gudacki kvartet. Kako
su moji roditelji jo$ uvijek mladi i
u punoj snazi, tako trenutno nema

potrebe za tim. Osim toga, kad god
je neki njihov koncert, cesto smo moj
brat i ja pridruzeni 5., odnosno 6. ¢lan.
Puno puta im se pridruzujemo u nekoj
izvedbi, a mnogi hrvatski kompozitori
piSu razne kompozicije za moje
«Rucnere”, pa tako i za mene i brata.

-----

nastupima Vas i Vadih kolega u
pravilu je tek onaj konacni , proizvod”
do kojeg se doslo visegodiSnjim
trudom i raznim odricanjima. Mozete
li nam otprilike reci kako je izgledao
Vas put do savrenstva; koliko je to
sati provedenih za instrumentom Sto
u onom nastavnom dijelu, Sto u Vase

slobodno vrijeme?
Bavljenje  nekim instrumentom
i klasitchom glazbom  opcenito

predstavlja stil Zivota. Tu nema satnice
i to je jedan ogroman posao. Te ,tone”
sati teSko je uopce prebrojati. Pogotovo
u onoj ranijoj dobi kada sam studirala
Akademiju u Zagrebu, vjeibala sam
jako puno, ¢esto i po 7 sati dnevno.
Tako je bilo pred ispite, natjecanja,
koncerte... Drugatije ne ide. Cijeli
Zivot je red, rad i disciplina. Za mene to
nikad nije bilo odricanje ve¢ dobitak.
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Da sam to gledala kao odricanje
zapravo bih bila na krivom putu.
Puno je rada, odgovornosti, urednog
Zivota... Nekad je dosadno i ne da ti
se. Danas viSe ne vjezbam toliko, ali
s druge strane stalno moram biti u
formi, moram biti komunikativna, na
svakom nastupu moram biti idealna,
fizicki izgled mora biti dobar, moram
paziti na odijevanje...

Osim Sto zahtjeva potpunu
posvecenost, sviranje gudackih
instrumenata nije nimalo jeftina
aktivnost. Mozete li nam malo
poblize re¢i o kojim iznosima
se radi kada je rije¢ o samim
instrumentima kao i privatnim
satima poduke?

Dobro pitanje! Jako je skupo
Skolovanje za glazbenika. Ja mogu
zahvaliti roditeljima Sto su puno
dali u moje 3kolovanje kad sam
bila djevojcica. Jedno je i¢i u opcu
muzicku Skolu, a drugo je i¢i na
dodatne privatne satove, seminare,
usavrsavanja... Kad imas violoncelo
onda trebas i gudalo, a gudalo treba
ostruniti, treba kupiti Zice. Te Zice
se mijenjaju, ja ih mijenjam 3 puta
godi3nje. Nekada i puknu, a kotaju
30,00ili 40,00 eura. Pravi instrument
moZe kostati od 500 eura koliko
kosta neko karbonsko violoncelo
pa do desetke tisuca eura, ovisi Sto
sviras. Ja imam talijanski instrument
koji je jako star, piSe na njemu da
je iz 1845. godine. Njegova toplina,
zvuk i to kakav je on meni ¢ine da on
za mene vrijedi milione. Kupljen mi
je jos dok sam bila djevojcica i nisu to
tada bili veliki novci, no instrument
Sto je stariji, samim tim je i vrjedniji.

Ve¢ na samim pocecima Vase
karijere, u svoje izvodenje
klasicne glazbe uveli ste neke
posve inovativne stvari ne samo
za nasu, vec i svjetsku glazbenu
scenu. Sto ste njima Zeljeli postici
i jeste li pritom naisli na kakav
otpor od strane nekih Vasih
konzervativnijih kolega?

Uvijek sam u glazbu htjela dodati
nesto Sto sam osjecala. Jako volim

spajati tradiciju svoje zemlje kao
i tradicije nekih drugih dijelova
svijeta s onom bazicnom klasikom.
Volim slusati ,rock and roll” pa
ga tako volim uklopiti i u klasiénu
glazbu, volim razne kombinacije
zvukova. To je ta Sirina glazbe koja
nema barijera i ne znam kome bi to
uopce moglo smetati. E sad, postoje
konzervativni ljudi koji ce nesto reci,
ali ja ne znam zasto bi to trebao biti
problem. Covjek se bavi poslom koji
voli, odabire smjer kojim Zeli i¢i i
samo treba gledati u jednom smjeru
i i¢i naprijed. Sa strane ce uvijek biti
onih kojima ¢e neSto smetati i to
je isto u redu. Moji mama i tata su
konzervativni klasicari pa su ponosni
na svaki moj ,neklasicarski” istup na
sceni.

Osim inovacija u samom izvodenju
glazbe, postavili ste neke nove
standarde i kada je rije¢ o
lokacijama i ambijentima u kojima
se ta glazba izvodi. MoZete li nam
mjesta na kojima ste imali priliku
odrZati svoje koncerte?

Zapravo su sva neobi¢na. Ja imam
jednu nevjerojatnu energiju i snagu
duha kad je violoncelo u pitanju.
Kad se sad renovirao Medvedgrad pa
smo dosli na ideju da snimimo neki
spot tamo, rekla sam da ¢u snimati
samo ako se s violon¢elom popnem
na vrh. Uzela sam violoncelo na
rame, popela se na vrh kule, sjela i
odsvirala. Isto tako htjela sam jednu
pjesmu otpjevati jaSuc¢i na konju.
Kako nikad prije nisam jahala,
zamolila sam jednu poznanicu da
me naudi. Ta Zelja bila je toliko velika
da sam sjela na konja i vec sutra sam
ga propinjala, galopirala, jurila...
Bile su tu i Stonske zidine, skakala
sam i po Kinekom zidu, a imala sam
i iskustvo sa HGSS-om kada sam
svirala viseci sa stijene na uzetu od
nekih 25 metara duZine.

Tijekom  karijere imali ste
priliku suradivati s nekim od
najznacajnijih svjetskih imena
s podrucja glazbe. Tko je od njih
na Vas ostavio najveci utisak i s

BROJ 133 travanj 2023.



BROJ 133 travanj 2023.

druge strane, jeste li prilikom tih
suradnji imali i nekih razocaranja
ili neispunjenih ocekivanja?

Imam lijepa iskustva. Mogu se
prisjetiti Cuvenog Jose Carrerasa prije
par godina u pulskoj Areni. S njim
sam dofZivjela bas lijepe trenutke. Te
probe koje smo imali u hotelu bile
su posebne. UZivao je u zvuku mog
violonéela, a ja u njegovom glasu.
Razocarenja su kod mene uglavnom
dolazila od nasih kolega, npr. orkestar
koji vas prati pogledava vas ovako ili
onako. Jedino tko vas ne pogledava
je onaj koji je na ,tronu”, a on bi vas
jedini trebao tako pogledavati. To je
problem naroda, mi umjesto da jedni
druge ,poguramo” i neciju gresku
pretvorimo u vrlinu ili manu, mi to
ismijavamo.To sam vidjela puno puta
i to ne samo na sebi. Kolege se smiju
onima uspjenijima koje glazbeno
prate. Tako dode solist pred neki
orkestar i onda mu se ¢itav orkestar
ruga. Zato ja ni za kakve novce ovog
svijeta ne Zelim sjediti ispred nekog
orkestra, ve¢ Zelim imati neku svoju
pricu.

Za svoj umjetnicki rad nagradeni
ste s preko 30 kako domacih,
tako i stranih priznanja. Sve njih
mogli bismo podijeliti u dvije
kategorije, one ¢isto strukovne,
odnosno glazbene, te one s
podru¢ja marketinga, gdje kroz
svoje turisticke spotove promicete
odredene krajeve i destinacije.
Ova druga kategorija nesto je
prili¢no novo na nasoj sceni. Kako
ste se Vi nasli u tome?

Tako Sto sam osmislila te turisticke
spotove. Naprosto mi je bila nekakva
situacija u Japanu s Turistitkom
zajednicom grada Zagreba i gdom
Ameliom Tomasevi¢ koja je tada
bila njena direktorica i izabrala je
mene da na jednoj od prezentacija
grada Zagreba odsviram 3 ili 4 svoje
pop rock pjesme. U sobi u kojoj smo
se nasli bilo je nekoliko japanskih
turistickih operatera. Vidjela sam
da to Sto ja sviram mozda lijepo
izgleda i zvui, ali naprosto to nije
Hrvatska. Tu mi je palo na pamet

NAPERONU 15

da bi iza mene trebalo biti nesto
hrvatsko. Onda sam to ,nesto”
krenula osmisljavati. Tada je to bilo
prilicno tesko, ali malo po malo
to je postajalo sve bolja turisticka
prica Sto je odmah prepoznala i
sama turisticka zajednica. TZ i HTZ
shvatili su da im je puno bolje imati
jednu osobu za promociju, jer jedna
osoba kad negdje putuje kosta puno
manje negoli orkestar od nekoliko
clanova. Ja danas imam 50 ili 60
turistickih spotova kojima gdje god
da otputujem mogu ispricati pritu
o svakom dijelu Hrvatske. Turisticka
zajednica je za te spotove osvojila
dosta nagrada, dok ja kod kuce
nemam ni jednu plaketu niti sam bila
pozivana na njihove dodjele. To je
jedan projekt koji i dalje traje jer ve¢
za nekoliko dana snimam turisticki
spot za Karlovacku Zupaniju.

Da kazemo sad koju rije¢ i o nasoj
osnovnoj temi; na Sto Vas osobno
asocira sam spomen Zeljeznice,
odnosno vlakova?

Budi mi uspomene iz djetinjstva
jer nekad smo putovali iskljucivo
vlakovima. Tad je jo3 bilo normalno
sjesti u vlak i negdje otputovati. I3la
sam kod familije u Beograd, a isto
sam tako isla kod neke druge familije
u Split. Navecer bih sjela na vlak u
Zagrebu, da bih se ujutro probudila u
Splitu. Mislim da je vlak i dan danas
jedno super prijevozno sredstvo zato
Sto te od lokacije do lokacije odveze
komotno, odnosno dovoljno sporo
da se odmoris, a opet dovoljno brzo
da se ne umoris. Auto je danas muka.
Vlak je super, ne moras traZiti mjesto
gdje ces se parkirati.

Sjecate li se mozda Vase prve
voZnje vlakom?

Ne sjecam se svih detalja, ali sjecam
se da sam bila jako mala, da sam
putovala s mojom bakom i da mi je
bilo jako lijepo. Vie od te prve voZnje
pamtim jedno drugo putovanje
kada sam iSla u Split kod svojih
prijatelja. Imala sam tada 16 ili 17
godina i tako mi je sve to bilo super;
koferci¢, vlaki¢, kavica... Uglavnom,
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u to vrijeme sam stvarno puno putovala
vlakovima.

Tijekom karijere imali ste priliku
putovati nekim od najboljih svjetskih
Zeljeznica, poput one kineske. MozZete
li nam malo opisati kako izgleda
voznja njihovim brzim vlakom?
Odlicno! To je kao da ste u avionu prve
klase. Od siceva, usluge, tajminga...
Tamo ako ste zakasnili nekoliko sekundi
- to je to. Nema voznje. To je takva brzina
da se ti vlakovi doimaju poput ,spice
shuttlea”. Oni za vrlo malo vremena
dodu do destinacije do koje putujete.
Vlakovi su i izuzetno uredni, u njima
moZete pojesti i popiti, red je, zna se
gdje tko sjedi. Sok je bio kada sam ih
prvi put vidjela jer izgledaju kao iz onih
filmova buducnosti. Mi bismo trebali
teZiti ka takvom standardu jer vlak je
najbolje prijevozno sredstvo koje nikad
ne smije stati.

Osim kineskim, imali ste priliku
putovati jos jednim Zeljeznicama koje

slove kao primjer organiziranosti
i pouzdanosti, a rije¢ je o onim
japanskim. Jesu li stvarno toliko tocni
koliko ih urbana legenda predstavlja?
Tocni su! Ja sam u Japanu bila nekoliko
puta u Zivotuisad ve¢jedno duze vrijeme
nisam tamo isla. Ono $to mi je ostalo u
sjecanju jesu jedna velika disciplina i
raspored na njihovim postajama. To su
ogromne Zeljeznicke postaje i velike su
guZve na njima, ali kad je tajming onda
je tajming, odnosno ulazi§ ili ne ulazis. |
to se postuje. Kad ljude nauci$ postovati
vrijeme, onda oni nauce postovati i
tvoje. Zato mislim da su ti azijski narodi
naueni da budu disciplinirani i da
strpljivo ¢ekaju u redovima.

Proputovali ste i gotovo (itavu
Europu. Koje europske Zeljeznice su
Vas se najvise dojmile i zbog cega?

Jooj, kad bih se sad mogla sjetiti! Ja
najceSce avionom sletim negdje, odem
na nastup i puno puta ne znam ni gdje
sam sletjela. Ali sam se nagledala i
Zeljeznickih postaja i vlakova. Evo sad

sam se sjetila; prije par godina putovala
sam vlakom iz Londona za Birmingham i
ta voZnja mi se Cinila nekako bliza nama.
Azija je tu doista posebna jer se to doima
kao da uopce niste na ovom svijetu. Ti
vlakovi kod njih kad krenu, to je cudo. U
Europi mi se to putovanje zaBirmingham
ucinilo nekako najsimpaticnije.
Putujete i nasim
Zeljeznicama?

Dugo nisam putovala jer nisam imala
potrebe, ali sad kad sam se nasla s
vama sjesti ¢u na vlak i otici u KriZevce.
Jednostavno, ja sam vozac i putujem na
destinacije na kojima mi ne treba vlak
kao prijevozno sredstvo, ali nisam ga
iskljucila kao nesto Sto mi viSe nikad
nece trebati u Zivotu.

slucajno i

Gdje smo mi u odnosu na moderne
Zeljeznice kojima ste imali priliku
putovati?

Mislim da kod nas vlakovi jako kasne
jer sam puno puta imala sastanak s
kolegicom koja dolazi iz KriZevaca.
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Ona je Cesto puta jo$ prije nego Sto bi
krenula ve¢ znala da ce zakasniti. Toga
u modernim Zeljeznicama nema. Kod
nas je sve to nekako fleksibilno Sto je na
neki nacin mozda i dobro. Kinezi su na
primjer u vrijeme korone 3 godine bili u
totalnoj blokadi i izolaciji, dok je kod nas
i u to vrijeme bilo mogucnosti da ljudi
negdje ,Smugnu”.

Ipak, jedno putovanje nasim
Zeljeznicama na relaciji Zagreb -
Knin pretpostavljam da jo3 uvijek
pamtite...

E, to je bilo fora! To je bila modna revija u
vlaku koju sam izmedu ostalih damaii ja
nosila.Tad sam bila trudna i tako mi je to
ostalo posebno u sjecanju.To je sada vec
18 godina proslo od tog dogadaja. Sve je
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bilo nekako usko, vesele prekrasne Zene,
bas je bilo dobro. To je totalna fora i ne
znam zasto to netko ne napravi ponovo.
Tamo sam upoznala ljude s kojima sam
do danas ostala u kontaktu, poput moje
prijateljice Vesne. Nevjerojatno kako je
taj vlak ostavio neke lijepe uspomene,
poveznice, poznanstva...

U jednom od prethodnih pitanja ve¢
smo spomenuli ¢injenicu da ste svoje
koncerte i videospotove odrzavali
i snimali na mnogim neobicnim i
nekonvencionalnim lokacijama.
Jeste li mozda razmisljali da nesto
sli¢no odradite i na Zeljeznici?

Da, to bi bilo super i bila bi velika fora. |
jesam, razmisljala sam i napravit ¢u to!
Sad nakon ovog razgovora definitivno.
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Cesto vidi§ neke slike na kojima su
tracnice, zgodne Zene, ,kaubojke" i sve
to je jedna jako dobra poveznica. Imam
i ja jednu super ,fotku” na kojoj sam na
tra¢nicama ali ne od vlaka ve¢ od onih
kolica za solanu u Stonu. MoZda bih
mogla nesto slicno napraviti na jurecem
vlaku na kojem bih svirala viloncelo...

Mi nemamo jurecih vlakova...

Onda bih to mogla napraviti na onom
malo komotnijem vlaku koji vozi do
Slavonije... Ha, ha!

Na ¢emu trenutno radite i mozemo li
uskoro ocekivati neke nove projekte,
koncerte, nosace zvuka...?

Upravo sam snimila jedan krasan
album, zove se ,Klasik Balkan" i kroz
8 pjesama koliko se na njemu nalazi
obuhvaca melodije citavog Balkana.
Ima tu i turskih, i makedonskih, i
romskih melodija... Rijec je o vokalno-
instrumentalnom autorskom albumu
koji ukljucuje i tradicionalno pjevanje,
ali nisam ga izdala jer u danasnje
vrijeme nema potrebe za tim. Idem sing|
po singl s ponekim spotom i svaki od
njih pri¢a svoju pricu. Radim to iz ljubavi
i na taj nacin se odrzavam, a imam plan
napraviti i turneju s tim projektom. U
meduvremenu ti moji Romi s kojima
suradujem, Elvis Bajramovi¢ i njegov
orkestar, pobijedili su na ,Gugi" ¢ime su
dobili jos veci kredibilitet. Sjajno sviraju
i s njima planiram napraviti koncertnu
turneju. Nakon 3 godine ponovo mi
se ,otvorila” Kina i za 2 ili 3 tjedna
planiram otici tamo, a isto tako planiram
napraviti tamo i jednu jesensko-zimsku
turneju.

Postovana gdice Rucner, hvala Vam
jos jednom u ime nasih citatelja Sto
ste odvojili dio svog vremena za nas
i ovaj nas razgovor. Zelim Vam puno
uspjeha u daljnjoj karijeri i nadam se
da ¢emo uskoro imati priliku popratiti
onaj Vas spomenuti koncert u vlaku!
Hvala lijepo!
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Dario Pavlic je roden 25. travnja 1985. godine u Josipdolu (Cerovnik) kod Ogulina. Zavrsio je tri godine
srednje Zeljeznicke skole u Ogulinu, a nakon toga 2001./2002. godine nastavija skolovanje cetvrtu
godinu za prometnika vliakova u Zagrebu. 1. travnja 2004. godine zaposljava se na Zeljeznici kao
skretnicar u kolodvoru Rijeka, gdje je radio 2,5 godine. U proljece 2006. godine odlazi na staZiranje i
polaganje strucnog ispita za prometnika vliakova u kolodvor Delnice. Nakon polaganja strucnog ispita
radi je oko 3 mjeseca kao prometnik vlakova na zamjeni u kolodvoru Brod Moravice. 1. oZujka 2007.
godine dobiva ugovor o radu za prometnika viakova u kolodvoru Skrljevo gdje radi. Po potrebi isao na

zamjene s priviemenim rasporedom u kolodvore Meja, Plase i Soici.
|

Kako se dogodilo da ste krenuli
u Zeljeznicku $kolu? Sto Vas je
dovelo na zeljeznicu?

Moj deda je radio na Zeljeznici kao
skretnicar u kolodvorima Ostarije
i Ogulin. Kada je on dolazio s
posla meni su se svidale njegove
sluzbene Zeljeznicke kape i ja sam
ih nosio kao dijete, jer u to vrijeme
svi Zeljeznicari su imali sluzbene
odore. Mene je to privlacilo, a
deda je znao re¢i ,mali, kada
odrasteS odi ti za Zeljeznicara".
Kada je nakon osnovne kole doslo
vrijeme za dono3enje odluke, koju
srednju Skolu izabrati, ja sam
odabrao Zeljeznicki smjer i tako
se nastavila obiteljska tradicija na
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Zeljeznici.

Kada ste poceli raditi kao
skretnicar u Rijeci, kako ste to
dozivljavali i kako su izgledali
Vasi prvi dani na Zeljeznici?
Dobro se sjecam da su me prvi
dan poslali u teretni dio kolodvora
Rijeka i rekli ,,odi dolje i tamo
¢e$ naci jednu malu kucicu i tamo
unutra je jedan brko koji e ti biti
mentor”. Ja prolazim pored bloka
2 i nitko me ne dozivljava, niti oni
mene niti ja njih, samo gledaju
za mnom gdje ¢u. DoSao sam
do bloka 3A i tamo nisam nasao
mentora pa sam se vrati na blok
2. Pitaju me oni, mali gdje ¢esS ti i
koga trazis? Ja im kaZzem da sam

novi skretnicar i da su me poslali
na blok 3A pa traZim mentora. Tada
se pojavio Branko Perakovi¢ koji
je sada pokojni. Tu sam staZirao
mjesec dana i nakon poloZenog
stru¢nog ispita radio sam par
mjeseci pa su me prebacili na blok
2 da se i tamo osposobim za rad.
To je bilo jedno dobro iskustvo i
osnova za daljnju nadogradnju
prema prometniku vlakova jer
puno znati kada se upozna rad na
skretnicama i blokovima. Na bloku
2 sam bio zainteresiran za rad i
pomalo sam pratio rad nadzornog
skretnicara. LakSe je prenositi
zapovijed skretnicarima za ulaz na
odredeni kolosijek nego okretat
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skretnice za taj vozni put.

Sto najvise pamtite iz te pocetne
faze Vaseg rada na Zeljeznici?

Prvi dan kada sam poceo raditi
sjecam se da me uZasno boljela
glava i da mi je taj dan sve zvonilo
u glavi, puno skretnica, manevra
radila cijeli dan, vagoni voze
gore - dolje, odbi - stisni, to je sve
bilo nekako previSe buke za prvi
dan. Blok 3A je bio opasan, dok
se izade iz blok kucice sa vrata
na metar je bio kolosijek i kad
manevra vuce vagone treba dobro
paziti, posebno zimi kad se zbog
bure i hladnoce dobro obuces i
zabundas i ne €uje$ manevru kada
dolazi. Kad sam do3ao kuci nisam
znao Sto da radim, a poslije kad
sam se uhodao onda je islo bez
problema. Izgleda, najbolje je kad
te odmah baci u vatru. Poslije sam
se naviknuo na ljude i posao pa
vise nista nije bilo tesko. Ti pocetni

koraci i ste€eno iskustvo su mi
dobro dosli poslije kada sam iSao
staZirat za prometnika vlakova u
kolodvor Delnice. Delnice su bile
dobar kolodvor za staZiranje, tamo
se vrSio obrt putnickih vlakova,
tada smo ih zvali skolice, i obicno
se iSlo na staZiranje u Lokve,
Delnice i FuZine jer su to kolodvori
koji su imali malo viSe posla i bili
su dobri za obuku.

Kako bi usporedili posao na
Zeljeznici tada kada ste poceli
raditi i sada?

U to vrijeme je bilo dosta posla,
bilo je puno viSe vlakova i puno
vise ljudi. Svi su bili pod jednom
kapom i svi smo bili skupa od
manevre, skretnicara, vlakovoda
i nitko nije mogao niti slutiti da
bi moglo do¢i do ove podjele u
zasebna drustva kakva je danas.
Cini

li Vas sadasnji posao

sretnim?

Ja sam zadovoljan sa svojim
poslom, ne mogu re¢i da me €ini
sretnim jer o tome ne razmisljam.
Volim ovaj posao i da ga nisam
volio ili da me nesto drugo vise
zanimalo mozda bih otiSao nekim
drugim putem u nekom drugom
smjeru. 15a0 sam u Zeljeznicku
Skolu i nakon 3kolovanja odmah
sam dobio posao i kada sam
krenuo raditi na Zeljeznicu vise
nije bilo razmisljanja o nekom
drugom poslu. Radim to iz ljubavi,
jednostavno volim taj svoj posao i
svoju struku.

Ima li cestih smetnji na SS
uredaju kojim rukujete i kakvo
je odrzavanje tih uredaja?

Otkako je ugraden APB nema nekih
problema na SS uredajima. Novi su
kablovi i signali pa je sad to dosta
dobro. Ranije je bilo problema s
medu kolodvorskom ovisnoscu,
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svako malo je bilo kvarova, a sada
s APB om to funkcionira super i
promet ide brze. Poneki sitni kvar
je uobicajen i zato je tu prometnik
vlakova koji ¢e nastupit kada
tehnika zakaze.

Kakva je suradnja s kolegama iz
drugih Zeljeznickih poduzeca?

U kolodvoru Skrljevo ima vise
prijevoznika, njih 4-5 i svima
se mora omoguciti da rade, da
imaju svoj kolosijek - garazu i
treba voditi racuna o svemu, ne
moze se jedne primiti a druge
odbiti, treba voditi racuna da se
svi namire. Postoje prijevoznici
koji su bolje organizirani i oni koji
su losije organizirani ali i oni koji
nam u zadnje vrijeme zadaju dosta
problema. Postoje njihove sluzbe
koje bi nas trebale obavijestiti ta
treba raditi s njihovim vlakom,
dali ga dijeliti na pola ili kako ve¢
i pitati dali mi to uopce mozemo
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napraviti i imamo li kolosijek za
njih. Sada se ve¢ zna kada dolaze
da Soi¢i nemaju kolosijek za njihov
cijeli vlak i da ga trebamo dijeliti u
Skrljevu.

Kako na zdravlje i privatni Zivot
utjece smjenski rad a posebno
nocne smjene?

Svjestan sam uvjeta rada, znam
gdje idem i da moram biti budan
cijelu no¢, tako da se moram
pripremiti kako bih lakSe izdrZao
noc. Ve¢ sam stekao naviku da
prije no¢ne malo odspavam tako
da budem spreman za nocni rad.

U Skrljevu se dogodilo nekoliko
vecih Zeljeznickih nesreéa, a
jedna je bila nedavno, kako ti
dogadaji utjecu na Vas i ostale
kolege u kolodvoru?

Jako mi Zao kolege kojem se
to dogodilo. Kad vidimo Sto se
dogodilo tek tada postanemo
svjesniji odgovornosti i ozbiljnosti
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radnog mjesta i Sta se sve moze
dogoditi. Ipak treba malo vise
pripaziti kad se manevrira,
tri put razmislit i onda povuci
odgovarajuci potez. Ovo je dosta
velik i slozen kolodvor sa dosta
vlakova, dosta prijevoznika i dosta
reduciranja bruta. Dovoljan je
jedan trenutak da covjek bude
odsutan odnosno mala nepainja
ili smanjenje koncentracije da
se dogodi nesreca s kobnim
posljedicama. Sjecam se i nesrece
iz 2009. godine kada je vlak koji
je otpremljen iz Skrljeva iskotio
u Susak Pecinama, to je bila jako
velika nesrea i tek nedavno
je nakon 13 godina donesena
prvostupanjska oslobadajuca
presuda za naseg kolegu
prometnika vlakova.

Kako ste zadovoljni radnim
uvjetima u kolodvoru 3to se
tie radnog prostora i svega
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drugoga?

Mozda bi trebalo malo poraditi
na unutarnjem uredenju.
Kada sam ja do3ao u Skrljevo,
tada se mijenjala kompletna
stolarija i to je bilo prije 16
godina. Obzirom da se ovdje
dosta radnika izmjenjuje i
cirkulira, a proslo je ve¢ dosta
godina od zadnjih zahvata,
bilo bi vrijeme i potreba da se
opet urade odredeni zahvati a
prvenstveno zamjena vanjske
stolarije koja je od vremenskih
utjecaja ve¢ popustila i bilo bi
je potrebno zamijeniti novom
i kvalitetnijom da manje puse
u sluzbene prostorije. Ovo
je kolodvor poznat po jakoj
buri a vrata prometnog ureda
su naspram radnog stola
prometnika vlakova i nema
nekakvog predprostora koji bi
Stitio od izravnog udara vjetra
kod otvaranja vrata prilikom
ulaska i izlaska iz prostorije.
Obzirom da je dosta radnika
i da se cesto ulazi i izlazi pred
vlakove pa dok se malo vrata
otvore prostor se brzo rashladi.
Cajnu kuhinju smo sami uredili
i opremili jo§ dok su sa nama
zajedno bili radnici HZ Carga:
vlakovde i manevristi.

Kakva je situacija sa
sluzbenom obuéom i
odjecom? Dobivate li redovito
sluzbenu odjecu i obucu?

Tu bih se mogao malo pozaliti
na  neredovitu  isporuku
sluzbene odore. Ne pamtim
kada sam zadnji put dobio
zimsku  sluzbenu  odoru.
Mislim da je bilo prije vise od
Cetiri godine, ako se ne varam.
Dvije bijele ko3ulje su stalno u
opticaju, peri - deri i ve¢ su se
izlizale oko rukava kao i kragna
koja se raspada. Hlace isto tako,
mada se tu nade i koji kilogram

viska pa su ve¢ tijesne. Bili smo
na mjerama u lipnju prosle
godine i sada cekamo isporuku.
Rekli su nam da bi ovih dana
krenula isporuka ko3ulja i
sluzbenih odora pa ¢emo vidjet
kakve su kvalitete u odnosu na
prethodne. Sluzbene cipele su
ok, isporuka je isla redovito, ali
veci problem su ko3ulje i hlace
i problem vezan za njihovu
kvalitetu. Ko3ulje koje bi
svaku smjenu trebale biti ciste,
normalno da se najvise tro3e
kada su stalno u upotrebi.

Nedavno je potpisan novi
kolektivni ugovor, kako ste
zadovoljni placom i ostalim
pravima iz KU?

U ono vrijeme kada je potpisan
kolektivni ugovor to je bilo ok,
lijepo izgledalo, ali uvodenjem
eura i rastom inflacije ve¢ se
primijeti da se to malo izgubilo.
Kako se nastavlja poskupljenje
svega tako se i rast place lagano
topi.

Kako putujete na posao i jeste
li zadovoljni kako je rijeSeno
pitanje naknade prijevoza na
posao?

Ranije sam putovao na posao
vlakom, dok je bilo vlakova,
imao sam P-2d kartu i morao
sam se dizat u 3 sata u jutro
da bi stigao na vlak koji krece
u 4 sata iz Ogulina za Rijeku.
Vracao sam se doma na vecer
oko 23 sta. Obzirom da je sada
vozni red vlakova nepovoljan
za putovanje na posao, prisiljen
sam putovati na posao osobnim
autom.Sadajeboljaorganizacija
odravanja i ciScenja lokalnih
cesta od Josipdola do Ogulina
kao i dalje prema Rijeci tako da
je putovanje autom dosta brze
u odnosu na putovanje viakom.
Naknada prijevoza je dosta bolje
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rijeSena u odnosu na ranije, ali
ako putuje jedan radnik sam
onda je to i dalje nedostatno. Ja
imam oko 100 km udaljenosti
od kuce do posla,iza 14 smjena
putujem oko 2800 km plus
cestarina, tako da bih od place
jos trebao namiriti kako bih
pokrio trosak prijevoza za cijeli
mjesec. Dugo smo bili zakinuti
¢ekajuci da se promijeni nacin i
model utvrdivanja naknade za
prijevoz na posao. Prelaskom
na novi nacin obracuna
naknade prijevoza na posao,
osjetio se dobar pomak jer u
mom slucaju se dogodio rast
sa 1000 kn na 2000 kn, iako bi
se moglo govoriti i 0 tome dali
je to dovoljno ako bi svaki put
na posao putovao sam. Tako da
sada gledajuci, bolje se osjetim
rast prihoda na prijevozu nego
rast place koji se dogodio.

Cime ispunjavate slobodno
vrijeme, imate li kakav hobi?
0d nedavno, otprilike u zadnje
tri godine, bavim se sadnicama
boZi¢nih jelki, Na tu ideju
smo dosli jer smo imali jedan
komad zemlje koji nije bio
bas posebno iskoristen za
neku posebnu poljoprivrednu
kulturu, pa smo obiteljskim
dogovorom donijeli odluku da
nesto zasadimo i odlucili smo
se za boZi¢na drvca - jelke. Sa
time ima dosta i posla jer sve
vuce jedno drugo. Prvo nakon
sadnje treba redovito kosit
izmedu njih i prihranjivat. Prve
dvije godine dok se ne razvije
korijen treba zalijevat preko
ljeta a suSe su velike a sadnice
male i osjetljive dok to malo
ne krene pa treba na njih pazit,
poslije treba ogradit jer dodu
srne i obrste, ali to mi je jedno
opustajuce zadovoljstvo koje
me smiruje. Ja kada dodem iz
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nocne smjene, prvo odem obici
jelke davidim kakve su,daimse
nije nesto dogodilo. Treba paziti
na njih i formirati im kro$nju,
nakon cetvrte godine ve¢ kada
narastu na 1-1,5 metarondaide
korekcija vrhova i orezivanje
ruénim Skaricama. To je jedan
duzi period 10-12 godina, koji
je potreban da bi one narasle
na visinu 1,8-2 metra ovisno o
vrsti tla, kako bi bile za prodaju.
Ja sam prvo zasadio 300
komada i onda sam povecavao
broj tako da ih sada imam
oko 600 komada. Do sjece jos
nisam stigao, tek sam usao u
taj posao, ovo su prvi koraci pa
¢emo vidjet kako ce ic¢i dalje a
za sada neka lijepo rastu. Prije
toga sam imao jednog konja.
To mi je bila Zelja iz djetinjstva
jer moj djed je imao konje i
gledajuci njegove stare slike ja
i sestra smo dosli na ideju da
bi si mogli kupiti nekog malog
konja, onako za zanimaciju. |
onda smo kupili malo Zdrijebe
autohtone pasmine Hrvatski
posavac, kojeg smo imali 5-6
godina dok se nismo izgustali.
Jahao sam i uzivao sa njim,
vozio kocije, kupovao opremu
za njega. To je bila dosta velika
obaveza ali i tro3ak koji sluZi za
gustanje i nema druge koristi
osim ljubavi. Bio je lijep kao
slika. U biti on je najmanje bio
konj a viSe gospodin. | na kraju
smo odlucili da ga prodamo
i kupio ga je jedan nijemac za
jahanje na rancu.

Poruka za kraj ovog
razgovora?

A Sta reci, treba Cuvati sebe i
druge i Boga militi da sve bude
u redu.
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[BRANKA RUSAIN
Isamostalnilreferentfza
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VOLIM SVOJ POSAO
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RAZGOVARAO: Anto llici¢
FOTO: Anto llici¢

Nasa kolegica Branka Husain Zivi u naselju Novaki Ravenski koje je u sastavu grada KriZevaca. Selo je
na 120 metara nadmorske visine i prostire se na ne velikih 4,5 km?2. Tijekom stoljeca selo se razvijalo,
pa je prema popisu iz 1921. godine, u Novakima Ravenskim Zivjelo 266 stanovnika. Danas ovdje
djeluje vrlo uspjesno vatrogasno drustvo.
Guglajuci i traZeci podatke o Novakima Ravenskim procitao sam kako je nakon Domovinskog rata, selo
doZivjelo i svoj baby boom, a tako je, za razliku od mnogih susjednih mjesta, i danas. U cetrdesetak
kuca Zivi oko 180 stanovnika, a od toga je oko 50 % do 30 godina starosti.

Kolegica Branka Husain, svakodnevno putuje na relaciji Krizevci -Zagreb. Zaposlena je u Sektoru
nekretnina na radnom mjestu samostalni referent za upravljanje stambenim fondom. Udana je i
majka je triju kceri. Suprug joj je umirovljeni hrvatski dragovoljac. Nakon smanjenja OPG aktivnosti
tvrdi da napokon Zivi sretno i zadovoljno.

Sto Vas je to prije skoro 4 desetljeca
opredijelilo za dolazak na Zeljeznicu?
To je jedan slijed koji je bio posve
otekivan jer mi je i otac radio na
Zeljeznici. On je jos kao omladinac otiSao
na izgradnju pruge Samac - Sarajevo i
Skolovao se u sklopu tih radnih akcija
Zavrsila sam srednju gradevinsku Skolu,
a posla za zenskog gradevinca tada nije
bilo. Zene su tada, barem kada je rije o
tom zvanju, stvarno bile diskriminirane.
Dijelom i zbog tog razloga 1986.
godine zaposlila sam se na Zeljeznici.
Kada sam pocela raditi krenula sam od
najnizeg stupnja, odnosno od radnog
mjesta pomocne radnice u Zeljeznitkom
ugostiteljstvu. Slijedi prijelaz u jedinicu
.Pogon za zgrade” unutar Sekcije za
odrZavanje pruga i rad u struci. Podjelom
osnovana je tvrtka PZZ-InZenjering
d.o.o. koja se bavi odrzavanjem zgrada i
konzalting uslugama.

Zbog jednake udaljenosti stanovanja
i radnog mjesta Zagreb-Koprivnica,
odlazim za Sefa u Operativnu jedinicu
Koprivnica koja pokriva odrZavanje
sluzbenih  zgrada na  cijelom
koprivnitkom podrucju. Nadam se da
me se sjecaju po trudu za poboljsanje
njihovih radnih uvjeta.

Tu sam imala zadovoljstvo da upoznam i
pokojnog Kreu Posaveca.

Sjecate li se necega iz vremena Vaseg
pocetka na Zeljeznici Sto Vas se
posebno dojmilo?

Bilo je puno vece postovanje, posebno
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u odnosu Sefova prema radnicima koji
su autoritet imali zbog stru¢nog znanja,
profesionalnog i  dostojanstvenog
pristupa prema radniku, ali i obrnuto.

Kako se nosite sa stalnim promjenama
koje se desavaju na Zeljeznici? Ovo
danas ni izbliza nije ona Zeljeznica na
kojoj ste poceli raditi...

Treba postojati velika ljubav prema
tom poslu i onda se svi mi puno lakse
nosimo s tim promjenama. Doslo je
do modernizacije, informatizacije, a
sve smo to morali savladavati u hodu.
Nismo bili Skolovani za to, nismo stigli
pro¢i te€ajeve, sami smo se uzajamno
obucavali.

Jeste li u konacnici zadovoljni svojim
poslom?

Jesam, zadovoljna sam svojim poslom,
okolinom i druStvom... To je moja druga
obitelj. Da ne pricam o putovanju vlakom
- puno 3aljivih i zanimljivih dogadanja.
Racunala sam da sam u svom radnom
vijeku koji traje 36 godina, presla
450000 km vlakom.

Da imate tu mogucnost, Sto biste
promijenili na Zeljeznicu?

Oduvijek sam razmisljala o tome Sto
bih promijenila jednom kad bih dodla
u tu situaciju. Medutim veseli me
Cinjenica da su se promjene pocele
dogadati: izgradnja, osuvremenjivanje
i modernizacija pruga za sigurniji i brzi
promet.

Ti si u svom redovitom poslu naprosto
osudena na suradnju s drugim
organizacijskim jedinicama i ide$ na
teren. Kakva ti je suradnja s ljudima?
Suradnja je dobra sa svima
organizacijskim jedinicama. Ja sam prva
spremna na suradnju, druga strana to
prepoznaje i vrati na isti nacin.

Branka, ne radi$ u turnusu, cesto
kolege i kolegice koji rade u turnusu
pitam kako na njih utjece taj rad, ali
buduci da se ti mora3 relativno rano
ustajati, doputovati, odraditi smjenu
i onda opet otputovati kuci, veci dio
dana ti je zauzet a kod kuce te i dalje
kao Zenu i majku cekaju obaveze,
kako se nosis sa time i jeli to utjece na
tvoje zdravlje?

Ne, cak jos viSe bi mi odgovaralo da
imam aktivnosti, sad sam se malo
ulijenila.

Jesi li zadovoljna sa radnim uvjetima
u kojima radis, imali nesto Sto bi
vrijedilo popraviti i poboljsati.

Uvijek postoji mogucnost poboljsanja.

| sama si rekla da te prati glas
temperamentne i radoholicarke.
Jesam li ja to krivo citirao i jeli to
tako? Imali jo$ koja osobina koju bi
mogli naglasiti ili su ovo dovoljne
da kompletiraju dojam one Branke i
onoga smjeska.

Volim raditi i volim svoj posao.
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Branka, u jutro se probudis i na brzinu
obavljas pripreme ali svejedno si
zaviri$ u dusu, idem na posao, sto me
¢eka i sve ostalo... Ides li na posao s
gréem u Zelucu?

MozZda ja to ne bi nazvala ,,gréem u
Zelucu “vec teretom jer se u poslu
susrecem s teskim Zivotnim situacijama
korisnika stanova. Uz to bi navela i
veliku odgovornost i stres kao vozaca
na destim sluzbenim putovanjima s
kolegama...

Kad sve to tako lijepo stoji, onda se
moramo dodirnuti i place. Placaju li
vas dovoljno po vasem misljenju za
taj posao koji radite? Kakvo je vase
misljenje opcenito u HZ Infrastrukturi
aonda i o vasoj placi?

Misljenja sam da me dovoljno placaju
za posao koji radim, ali uvijek postoji
Zelja za bolje. Rast cijene sata rada ne
povecava se jednako za SSS kao za VSS
pogotovo u danadnje vrijeme inflacije.
Vjerujem u sindikat da ¢e me podrzati u
ovome.

Spomenula si nivoe struka, mene je

nerviralo kod nas u prometu, a moje
pitanje se odnosi na to, zaposlis se
kao skretnicar i cijeli Zivot radis kao
skretnicar ili prometnik vlakova,
odnosno jesi li osjetila ili primijetila
imaju li radnici priliku kod nas u
HZ Infrastrukturi napredovati sa
godinama, sposobnostima i svim
ostali.

Mislim da imaju u okviru svojih
sposobnosti i naravno stru¢ne spreme.

Je li dovoljno reci imaju ili bi se
moglo reéi kako to kod vas izgleda,
znaci dodu kao novi koji ne znaju
nista i onda stasaju i uspinju se
organizacijski ili ih netko gura.
Smatram da bi najefikasniji nacin bio da
krenu od jednostavnijih do sloZenijih
poslova stjecui tako prakticno znanje i
dalje da napreduju.

Branka osim posla imate i slobodno
vrijeme! Cime ga ispunjavate? Imate
li kakav hobi?

Mozda je dovoljno re¢i da Zivim na
selu, tako da ako pitate o slobodnom
vremenu nije ga previSe bilo. Hobi mi je

trenutno vrtlarstvo, pomaze u rje3avanju
negativne energije a i veseli. Volim
pogledati dobar akcijski film, procitati
dobru knjigu.

Spomenula si da imas trideset Sest
godina staza. Ako ih brojis razmisljas
li moZda o mirovini?

Ne razmisljam jo3 o mirovini.

Imali jos nekih stvari koje bi htjela u
Zivotu napraviti prije nego Sto odes u
mirovinu!

Nisam razmisljala o tome i na taj nacin.
Za sada nemam nesto Sto bi me obvezalo
odraditi prije mirovine.

Kad se okrenete na svoj zivotni put
imate li nesto za ¢ime Zalite da niste
ostvarili!

Ima, ali spletom okolnosti nije bilo
moguce ostvariti i ne vrijedi sada
spominjati.

Poruka za kraj kolegicama i kolegama!

Budite ono Sto jeste, budite iskreni i
posteni nemojte ici kroz Zivot glumeci.
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Sto vas pokrece Omiljeni
u zivotu? pjevac?
Obitelj! Drazen zeci¢!
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ZELJEZNICKA CITAONICA

U nasoj ,ZELJEZNICKOJ CITAONICI"
nakon knjiga ,Zeljeznitka sjecanja”,
.150 godina Zeljeznice u Osijeku i
OBZ", te ,Pruga Zivota", imamo priliku
predstaviti Vam djelo joS jednog
naseg kolege Zeljeznicara. Rije¢ je o
monografiji ,Istarske Zeljeznice" autora
Josipa Orbanica. Njegov Zeljeznicki put
zapoceo sada ve¢ davne 1969. godine u
sekciji za vucu vlakova Divaca. Obavljao
je vise vodecih funkcija od Sefa sekcije
do pomocnika direktora ZTO Postojna u
okviru tadasnjih slovenskih i istarskih
Zeljeznica. Od 1989. obavljao je razlicite
duZnosti u slovenskim Zeljeznicama
u Ljubljani, gdje je vodio sluzbe za
istraZivanje trzista, putnicki promet te
razvoj kvalitete. Obnasao je i funkciju
pomocnika direktora za organizaciju,
informatiku, kvalitetu i okolis Slovenskih
Zeljeznica. Uspje3no je vodio vise
projekata, a uz svoj rad je diplomirao,
magistrirao i doktorirao na podrucju
logistike i sistema kvalitete. Habilitiran
je za docenta logistike i sistema kvalitete
na Univerzitetu u Mariboru. Njegova
bibliografija ima oko 250 znanstvenih,

strucnih i drugih radova.
IZnanstveno-strucna
podru¢ja su mu promet
i logistika. U istarskoj
enciklopediji obradio je
vise od 40 ¢lanaka sa svih
podru¢ja prometa. Svo
njegovo znanje i iskustvo
pretocio je u ovu knjigu
koju nam je osobno
predstavio...

Postovani gosp.
Orbani¢, prije svega
hvala Vam 35to ste
odvojili malo vremena
zanasi pristali da nasim
Citateljima predstavite
svoju knjigu, tocnije
monografiju ,Istarske
Zeljeznice”. Recite nam
za sam pocetak Sto
Vas je motiviralo da
napiete jedno ovakvo
ne samo knjizevno, ve¢
i povijesno djelo?
Kao mladi inZenjer
brzo sam napredovao
na vodece funkcije na
Zeljeznici i uvidio da
ne poznajem dobro ovo podrugje. Isto
tako su me i drugi stalno nesto pitali, a
ja nisam mogao na sve to odgovarati.
Morao sam traZiti literaturu, uglavnom
na stranim jezicima i tako sam polako
do3ao do spoznaje da treba nesto o
tome napisati. Posebno sam bio zatecen
kada je Pazin 1983. godine obiljeZio
1000 godina. Odrzan je znastveni skup
i zamolili su me da napiSem i izloZim
referat o vainosti Zeljeznice za razvoj
Pazina i Pazinstine. Tom problematikom
se nitko nije bavio. Tada sam to napisao,
poceo skupljati materijale i polako je
nastajala knjiga. Nakon osamostaljenja
Slovenije i Hrvatske i diobe pruge na
dvije Zeljeznicke uprave, to pitanje
postaje jo3 aktualnije. Tada su me
poduprli na Slovenskim Zeljeznicama
da to napiSem i izaslo je u seriji knjiga
JTiri in €as”. Nakon toga su se i Hrvatske
Zeljeznice zainteresirale za to.

Da krenemo od samog naslova
knjige; koje su to sve pruge koje
podrazumijevamo pod terminom
JIstarske Zeljeznice"?

Pise: Nebojsa Gojkovi¢

FOTO: Internet

Osnovna pruga u Istri je Divaca - Pula sa
odvojkom Kanfanar - Rovinj, otvorena
za promet 1876. godine. Ova pruga
imala je za Monarhiju strateSku vaZnost
obskrbe vojnog arsenala i glavne vojne
luke. Posto i pruga Sentpeter na Krasu
(sada Pivka) - Rijeka djelimi¢no, kod
Matulja i Opatije, prolazi Istrom i nju
ubrajamo u istarske pruge. Ona je bila
prva izgradena i otvorena za promet
1873. godine. Pretpostavljalo se da ce
se od nje odvojiti pruga prema Puli, ali
je kao polaziste izabrana Divaca. 1887.
godine istarska je pruga povezana sa
Trstom, odvojkom Hrpelje - Kozina -
Trst. Uskotratna pruga Trst - Porec, sa
namjerom produZenja do Kanfanara,
bila je otvorena 1902. godine. Za vrijeme
Jugoslavije izgradena je pruga Lupoglav
- RaSa (Stalije), otvorena za promet
1951.godine. Njena vainost je bila
prijevoz ugljena za potrebe Zeljeznice i
industije u ¢itavoj drZavi. Zadnja je bila
pruga Prednice - Koper otvorena 1967.
godine. Upravo je u izgradnji nova
moderna pruga Divaca - Koper planirana
za otvaranje 2026. godine. Bilo je i
drugih planova, ali se nisu ostvarili. Ako
zbrojimo kilometrazu do sad izgradenih
pruga u Istri, ona iznosi 425,4 km.

U knjizi izmedu ostalog pisete i o
razlozima zbog kojih neke od tih
pruga vise nisu ,na Zivotu". Koji bi to
bili osnovni razlozi?

Uglavnom se uvijek kaze da se pruge
zatvaraju ~ zbog  nerentabilnosti,
smanjenja prometa, nekonkurentnosti,
visokih tro3kova, nedostatka novca
za modernizaciju i sli¢no. Prva je bila
ukinuta uskotracna pruga Trst - Porec u
vrijeme ltalije - 1935. godine. Tada je
cestovni promet dosta napredovao i zbog
konkurencije je pruga izgubila promet.
Za vrijeme Jugoslavije je ukinuta
pruga Kanfanar - Rovinj, isto tako zhog
smanjenja prometa i konkurencije
autobusa i kamiona. To se dogodilo
1966. godine u vrijeme kada se u drzavi
ukinulo puno lokalnih pruga. Ove dvije
pruge su posljednjih godina preuredene
u staze za biciklizam i pjeSacenje. Pruga
Lupoglav - Rasa formalno nije ukinuta,
ali od 2009. godine nije u funkciji. Tada
se na pruzi desio veci odron i pruga
je zatvorena. Teretni promet ukinut je
2013. godine. Putnicki promet je samo
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na relaciji Buzet - Pula i autobusna
veza Lupoglav - Rijeka. U turistitkoj
sezoni vozi motorni vlak Divaca - Pula
sa garniturom bivieg ,Zelenog vlaka"
Slovenskih Zeljeznica. Ovaj vlak ima
dobru vezu sa Ljubljanom i Mariborom.
To je i jedina veza vlakom Istre i Europe.
Istra bi morala imati direktni vlak Pula -
Ljubljana - Zagreb, kao $to je nekada bilo.
Ulaskom Hrvatske u Sengensko podrucje
to se olakSava jer nema viSe kontrole,
cekanja i zaustavljanje na granici.

Knjiga ima 119 stranica i obiluje
kako brojnim tehnickim, statistickim
i opce povijesnim podacima, tako i
fotografijama od kojih su neke stare
preko 150 godina. Koliko vremena
Vam je trebalo za prikupljanje jedne
tako sveobuhvatne grade i koje izvore
ste najcesce koristili?

Napisao sam desetak knjiga i puno
clanaka. Uvijek sam volio ukljuciti
fotografije, karte, tabele i ilustracije.Time
i informativniji. Knjiga ,lIstarske
Zeljeznice” je moja prva knjiga, napisana
90-ih godina. U Sloveniji je izdana
1993., a u Hrvatskoj 1996. godine. S
fotografijama su uvijek poteskoce jer
moraju biti kvalitetne, treba postovati
autorska prava i izabrati prave motive i
adekvatno ih opisati. Prilikom gradnje
prve istarske pruge bio je izdan album sa
25 fotografija visoke kvalitete i taj album
se smatra jednim od prvih takve vrste, a
koji je prikazao ne samo veca naselja i
gradove nego i manja naselja i gradilista
po trasi pruge. Autor je Josef Lowy, a
fotografije cuva Austrijski arhiv. Druge
fotografije sam nasao u Zeljeznitkom
arhivu i muzeju u Ljubljani i drugdje.
Nesto sam imao i svojih fotografija.

Jedno poglavlje u knjizi posvetili
ste i onom toliko puta spominjanom
Zeljeznickom tunelu kroz Ucku
i projektu vezanom uz njegovu
izgradnju koji datira jos s kraja 19.
stoljeca. Koji su razlozi zbog kojih taj
projekt ni do danas nije realiziran?

DavnaZeljaiteznjaIstrana je povezivanje
sa maticom - tunelom kroz Utku. Danas
je ta Zelja realizirana probijanjem
cestovnog tunela i izgradnjom autoceste
Istarski ipsilon. Prva ideja, joS od 1860-ih
godina, bio je Zeljeznicki tunel. Njega su
spominjali biskup Jurij Dobrila, istarski
zastupnici u Beckom parlamentu, ltalija
je 20-ih godina proslog stoljeca isto
tako najavila vezu tunelom kroz Utku.
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Prilikom gradnje pruge Lupoglav - Rasa
poceli su i graditi taj tunel. Isto tako
je predsjednik Franjo Tudman 1993.
godine otvorio gradiliste tunela. Puno se
o tome pricalo i pisalo, ali sve je ostalo
samo na Zeljama i planovima. Nikada
se nije ozhiljno postavilo taj zahtjevan i
vazan projekat. | danas se o tome govori,
ali nakon izgradnje cestovnog tunela i
njegovog Sirenja na drugu cijev, propasti
vece industrije i brodogradnje u Istri i
velike konkurencije cestovnog prometa,
tesko je opravdati tu investiciju.

U knjizi osim o Zeljeznici piSete i o jo3
nekim povijesnim zanimljivostima
poput podataka o elektricnom
tramvaju. Gotovo nevjerojatno zvuci
Cinjenica da je jos pocetkom 20.
stoljeca grad Pula imao tramvaj kao
i da su isto vrijeme Matulji, Opatija
i Lovran bili povezani tramvajskom
prugom...

Pocetkom 20. stoljeca tramvaj je postao
moda u ve¢im gradovima i turistickim
regijama. Tada cestovni promet jo$ nije
bio razvijen, elektrotehnika i elektro
industrija je napredovala i tramvaj je
postao jako popularan. Tako je Istra
dobila tri tramvaja: u Puli, Opatiji i
Piranu. Osim toga tramvaj su imali Trst
i Rijeka. Sve je to bilo ukinuto, nesto za
vrijeme ltalije, a drugo kasnije. Danas
na ovom podrucju nema niti jednog
tramvaja. Sve to sam na kratko opisao u
knjizi jer i tramvaji spadaju u Zeljeznicku
tehnologiju.  Znacili su nastavak
Zeljeznice prema centrima gradova i
vaznim tockama u okruZenju.

Jo3 jedan podatak malo je poznat
Siroj javnosti, a to je dio koji se
odnosi na Zeljeznicki tehnikum u
Puli. Svojevremeno je to bila jedna od
najvecih 3kola u bivioj Jugoslaviji...

Sto se tice Zeljeznitkog tehnikima u
Puli, to je bio svojevrstni fenomen.
Poklopilo se nekoliko faktora i nastala
je jedna od najvecih strutnih Skola na
ovim podru¢jima. Zeljeznica je tada
trebala puno stru¢nog tehnickog kadra.
Zbog toga su se po glavnim gradovima
republika otvarali tehnikumi. Uvjeta i
nastavnog kadra je bilo malo. Pula je
nakon odlaska saveznicke vojske 1947.
godine i masovnog napustanja Istre sa
strane talijanskog stanovnistva ostala
skoro prazna, a imala je puno velikih
zgrada. Tako je bila donesena odluka da
se svi tehnikumi osim onog u Ljubljani,
ujedine na jednom mjestu i za to je bila
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izabrana Pula. Djelovao je do 1952/3
godine i nakon toga se preselio u
Zemun. Tehnikum je osposobio nekoliko
tisuca  strojarskih,  gradevinskih,
elektro i ekonomskih tehnicara koji su
razporedeni po Citavoj mrezi JZ i postali
su osnovni tehnicki i struni kadar. Mladi
ljudi koji su stigli u Pulu pomogli su
ratiScavati rusevine, uredivati i oZivjeti
napusteni grad.

Sto biste Vi osobno istaknuli kao
posebnu vrijednost koju knjiga
sadrzi?

0 istarskim prugama je bilo dosta toga
napisano u raznim knjigama i €lancima
na njemackom i talijanskom jeziku,
dosta manje na slovenskom i hrvatskom.
Nigdje nije bilo cjelovitijeg opisa. Odlucio
sam popuniti tu prazninu i napisati
jedan cjeloviti pregled Zeljeznica u Istri.
Sadrzaj je zamisljen tako da je prikazan
povijesni vidik, razlozi za gradnju
pojedinih pruga, gospodarski, drustveni
i drugi aspekti, opis pojedine pruge sa
grafickim i tehnickim podacima, obimu
prometa po razdobljima, modernizaciji
itd. Posebno su opisana i pojedina
podrugja kao 3Sto su lokomotive,
elektriéni uredaji, stanice i stajalista,
Zeljeznicke kompanije i organizacija,
tramvaji, industrijske pruge, industrijski
kolosijeci i Zeljeznicki tehnikum. Na ovaj
nain je nastala knjiga za strucnjake,
povjesnicare, ljubitelje i druge koji se
bave ili Zele vide znati o Zeljeznici. Sve je
prikazano - slikovito i saZeto.

Jeste li nakon objavljivanja
monografije imali kakvu vrstu
promocije, odnosno njenog

predstavljanja Siroj javnosti?

U Sloveniji je knjiga bila predstavljena
u Zeljeznitkom muzeju, a mediji su o
tome objavili vise ¢lanaka. U Hrvatskoj
je knjiga bila promovirana na proslavi
120. godi3njice pruga u Istri, rujna 1996.
godine u Pazinu. ViSe ¢lanaka o tome bilo
je u ,Glasu Istre”, a kasnije je ova knjiga
bila osnova za pisanje strucnih ¢lanaka/
natuknica u Istarskoj enciklopediji i
njenoj digitalnoj nasljednici Istrapediji.
Na znanstvenom skupu ,Pazinski
memorijal" imao sam viSe nastupa o
istarskim prugama. U zadnje vrijeme
se ova tematika obraduje i na raznim
internetskim portalima i drustvenim
mreZama.
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HOLOGRAMI
u skretanje by nenad katanich
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VIDIM MACKU
KOJA NJEZNO
LIZE SVOJE
MACICE NA
SMOTANOM
KAMGARNOM
SINJELU STARE
ZELJEZNICKE
UNIFORME SA
SEFOVSKIM
CINOVIMA
IAKO NIKAD
NIJE BILA
NOSENA.



Koji me poznaju znaju moju veliku
ljubav od malih nogu prema fizici.
Narocito prema elektrotehnici i
elektronici. Nisam znao citati ali
sam znao sastaviti elektro-motor
iz djecjeg kompleta elektro-pionir.
Pa sam sada nabavio komplet za
nuklearne fizicare -pocetnike pa
sastavljam hologram Zeljeznicara iz
zlatnog doba Zeljeznice.

Odjednom snaZan bljesak i sve
oko mene nestaje i postaje bijelo.
Pocinju izbijati neke nove slike
Zeljeznickih pejzaza. Vidim macku
koja njeino lize svoje macice na
smotanom kamgarnom S3injelu
stare Zeljeznicke uniforme sa
Sefovskim ¢inovima iako nikad nije
bila no3ena. Onako zapanjenog, za
ruku povlaéi me mala djevojcica
s lutkom u narugju. ,To je Flakica
i njena djeca” objaSnjava mi
djevojcica.

.Jo su ve¢ tre¢i macici od lane. Bar
za nesto korisno da posluzi moja
svetana uniforma... za nesto
korisno..."” Okrenuh se i primijetih
starca iza sebe. Pa to je Walter.
Kiselo se smijesio:

- Sto je, cudom se €udis kako je to
moguce da nas vidis?

-Pada...

- 12 Sto si o¢ekivao, da ¢e ti netko
reci hvala $to postojis. Sto si ucinio
za nas? Za Zeljeznicu?

- PiSem...

- Pises! | Sto sad? Mislis se izvuci
prijevremenom mirovinom, imati
svoj mir, kao da se nista nije desilo.
Zaboraviti ce$ tisucu nocnih Sihti i
desetke tisuca vlakova?

Pokusavam  negdje  napipati
Jfidovu" sklopku ali curica me
hvata za jednu a Walter za drugu
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ruku. Nevjerojatno, hodamo ali ne
osjecam tlo oko sebe, samo ¢vrsti
stisak curice i Waltera. Odjednom,
nalazim se u prometnom uredu.
Nikola zakuhava kavu. Irena slaze
dnevnike. Potpuno me ignoriraju,
dok curica ne vikne: ,Teta ljena ,
evo ga, deda i ja smo ga dvoelji...".
Nikola sipa kavu u 3alice i
sarkasticno dobaci:
- 0, Gospodin se udostojio ukazati
nam se!
- Nemoj tako Nikola, nije on kriv
$to je Ziv i smotan. Ima dobru volju
ali nema nacina- po¢eo me braniti
Walter;
- Nema nacina! Price za malu djecu!
Sto se uopce petlja u nase Zivote
kad je nesposoban! - rezignirano
ce Irena;
- Nije ni njemu lako. Vjerojatno
ima borbu u mislima a veliki je
emotivac. Treba se uhvatiti u koStac
pisati o Zeljeznici, o
njenoj ljepoti, a biti
dio nje i njene druge
strane... pomalo
ce filozofski Nikola
sréuci kavu;

Daj BoZe da su
mu Sefovi kao mi! -
okrenuh se i ugledah
kako u prometni ulaze
jedan za drugim, kao
vojnici u stroju: Sef
kolodvora, pomo¢nik
Donat, Ivek, Drug
Buzdovan i Kumée.
- Ako su mu Sefovi
kao vi, onda nije
niti udno da su mu
tekstovi i pisanje tako
ocajni! - dobaci Irena;
- To ga nikako ne
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opravdava! - u glas viknu B&B
smjena. Nisam ni vidio od kuda su
se pojavili. Kao da su prosli kroz zid.
- Ali ljudi, pa $to sam vam ucinio?!
- ja €u placnim glasom. Uopce mi
nije bilo jasno kako i zasto sam se
ovdje nasao.
- Je, za nas skretnicare nisi nis'
delal ! - iz drugog ugla ¢e Bartol.
Odjednom na prozoru pojave
pojave se dvojica rail-fanova kojima
sam zaboravio ime:
- Eto niti imena nam se ne sjeca! -
uvrijedeno ¢e momci,
- Pustite ga na miru! - odjednom se
stvori u sredini Zeljko (i njegovog
se prezimena ne sjeam) - pa mene
je opisao na listi viska za otkaz pa
ne dre€im toliko!"
Ostao sam potpuno
zbunjen pai uplasen.
{nastaviti ce se}

zapanje,
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