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BRATSKA ZAMOLBA

Gledam malo o onoj tragediji u
Grckoj gdje je izginulo toliko mladih
ljudi. Posebno mi tesko pada jer je
po sredi ljudska grijeSka, propust,
nepainja. Kada se dogodi samo
Steta materijalna to je mnogo lakse
ali kao odu ljudski Zivotu to je zbilja
teSko. Kao direktor toga sam se
nekako najvise plasio da netko zbog
gluposti i nepaZnje, brzopletosti ne
napravi nekakvo ¢udo. Zato sam bio
poprilicno strog, ali sam znao imati
i razumijevanja i odredenog stupnja
tolerancije kada mi je netko rekao
uradio sam tako i tako jer sam Zelio
biti siguran da se nece nista dogoditi.
Na srecu, hvala Bogu, zajednickim
trudom i suradnjom nije bilo vecih
gluposti, a one koje sam ipak kaznio
uvijek su dosli i na koncu priznali -
bili ste u pravu. Veoma mi je Zao onih
ljudi koji su sada z Gr¢koj u problemu
- teski, veoma teski trenutci su to.
Zamolio bih, ako smijem moliti,
upozoravajte vase clanove da budu
pazljivi, da rade propisno - to je
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mnogo lakSe no sada lijeciti rane
poput onih u Grekoj. Bolje je da vlak i
stane minutu pa da sve bude sigurno
no ovako kako je to sada tamo u
Lariasi. Neka im ono iz Skrljeva bude
opomena, onu Stetu ¢e netko platiti
ali ljudski Zivot je neprocjenjiv. Bio
sam ¢lan istrainih povjerenstva za
onu nesre¢u u Crnoj Gori kada je
izginulo 43 ljudi, iz vlade Crne Gore
su izri¢ito traZili moju malenkost
i jednog profesora sa fakulteta iz
Beograda jer su znali da ¢emo se
potruditi. Mi smo traZili da budemo
uklju¢eni od pocetka istrage do
dono3enja sudskog epiloga. Koliko
sam tu teskih trenutaka preZivio s
tim ljudima i nesretnicima koji su
izgubili svoje - teske sudbine. Zato
molim, ako to uopce smijem, da kao
sindikat ucinite sve da se $to manje
ovakvih stvari deSava.

Iskreno i od srca.
vas Josip
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OSVRT NAPLAN POSLOVANJAZA 2023.GODINU

PISE: Anto llici¢
FOTO: Ivica Stojak

FOJO: Ivica Stojak

Na sjednici NO HZ Infre odrianoj
23. veljace 2023. usvojen je Plan
poslovanja za 2023. te projekcije
Plana poslovanja za 2023. - 2027.
godine. Kako ¢lanovi SPVH, a i radnici
HZI rijetko imaju priliku prolistati taj
izuzetno vazni dokument red je da ga
u najgrubljim crtama predstavimo,
uz komentare i pitanja koja sam
postavljao na sjednici.

Da podsjetimo, HZ Infra je drustvo
od strateSkog znacaja koje upravlja
Zeljeznickom infrastrukturom u RH,
a bavi se organiziranjem Zeljeznickog
prometa, osiguravanjem pristupa i
koristenja Zeljeznicke infrastrukture
svim  podnositeljima  zahtjeva
koji ispunjavaju uvjete propisane
Zakonom o Zeljeznici, organizacijom
javnog prijevoza i prijevoza za
vlastite potrebe. Trebala bi se baviti
odrzavanjem i osuvremenjivanjem
Zeljeznicke infrastrukture, njezinom
zastitom te poslovima investiranja u
gradnju Zeljeznicke infrastrukture, no
tu traje duga pri¢a zanemarivanja...
Planirane aktivnosti na odrzavanju,
obnovi, modernizaciji i izgradnji
Zeljeznicke infrastrukture uskladene
su s trenutno poznatim i realnim
izvorima financiranja tih aktivnosti.
Dokument Plan poslovanja HZl je

zbroj dosega Kontrolinga koji se
bavi vizualnom Sminkom stranica i
hrpom nepotrebnih poglavlja koja
ga €ine preobimnim za iole ozbiljniju
primjenu. Nema mijerljivih ciljeva,
nema naznaka razvoja, nema naznaka
poboljsanja... nema po meni vaznih
informacija o prihodima i rashodima,
ali zato je pretrpan podacima koje
objavljuje Agencija za sigurnost
Zeljeznicki promet i DrZavni zavod za
statistiku...

U strateSkim odredenjima izmedu
ostalih upisani su ciljevi:

e povecanje kapaciteta pruge, a
na najiskoristenijim dijelovima i
izgradnja drugog kolosijeka,

e povecanje brzine (na prugama od
medunarodnog znacaja do 160 km/h,
na regionalnim prugama do 120
km/h, a na lokalnim prugama do 80
km/h) i skracivanje voznog vremena
¢ime se, pored ostalog, stvaraju uvjeti
za unapredenje prijevoznih usluga,

® poveanje razine sigurnosti te
smanjenje  broja  nepredvidenih
smetnji u prometu, Sto rezultira
viSom razinom redovitosti prometa i
smanjenjem vjerojatnosti nastanka
Steta i velicina Steta

e ulaganje u dionice paneuropskih
koridora RH1, RH2 i RH3 na kojima

se prevozi najveci broj putnika i
tereta, kako bi se prijevoz s europskih
koridora preselio na hrvatske krakove
paneuropskih koridora, pri ¢emu
je vazno uskladiti investicije sa
susjednim zemljama koje se nalaze
na istome koridoru

 racionalizacija poslovanja kroz
smanjenje  troskova  odrZavanja
stabilnih kapaciteta, Sto bi kroz
povecani opseg prijevoza rezultiralo
povecanjem prihoda od pristupa i
koristenja Zeljeznicke infrastrukture
lako EU specificno nudi vrecu bez
dna za projekte "high-speed” (HS)
pruge 300 - 350 km/h, a sve zemlje u
nasem okruZenju su prisutne, HZI ne
zapisuje strateSko odredenje o ovoj
mogucnosti. Cak su zacudeni samim
pitanjem, jer eto nema novaca...
KaZu, Anto pa nemamo novaca za
osnovno funkcioniranje, a ti pitas za
pruge velikih brzina. Na drugom pak
mjestu i bez potpitanja govore kako
nema novaca za uzaludno troSenje,
ali za ucinkovito troSenje novaca ima
u izobilju...

Cudi i izostanak naznake ikakvog
odredenja prema Hrvatskoj strategiji
za vodik do 2050. godine, o
dekarbonizaciji Zeljeznickih pruga
te nacinu njegova iskoristenja
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(mogucnosti  proizvodnje vodika,
skladistenja i transporta vodika,
pruianja  mogucnosti  koristenja

vodika zainteresiranim Zeljeznickim
prijevoznicima). Autori prijedloga
ocitovali su se re¢enicom kako je za tu
aktivnost jos rano, daleko je 2050. ...
Javnosti poznate fraze “desetljece za
Zeljeznicu” ili "renesansa Zeljeznice”
doista dobro zvuce, ali u Planu nema
ni re€enice o pripremi dokumentacije
za nastavak gradnje Nizinske pruge na
dionicama Karlovac-Ostarije i OStarije-
Skrljevo... kao ni opredjeljenja
popravljanja cinjenice da se na kraju
2023. na makar 10 % nasih pruga
mozZe voziti brzinom od 100 km/h i
vise...

Ostaje nam samo konstatirati da u
Planu nema ni naznake namjere
promjene odrZzavanja postojecih
kapaciteta, kao da nikoga ne
uznemiruje Cinjenica kako je na
70 % pruga nemoguce uobicajeno
odrZavanje, potrebni su  veci
investicijski radovi, a za to trebaju
novci koji se ne mogu dobiti iz
EU fondova... Dakle, strateski - u
2023. bit ce jos gore, samo to na
najvisSim razinama opisuju pocetkom
Zeljeznicke renesanse...

Sustav upravljanja sigurnoscu
Opéi i strateski cilj uspostave i
provedbe  sustava  upravljanja
sigurno$¢u u HZ Infrastrukturi je
kontinuirano poboljSanje sigurnosti
u skladu s tehnickim i znanstvenim
napretkom.

Ciljevi Ureda upravljanja sigurnos¢u
za 2023. godinu prema Operativnom
planu provedbe Politike sigurnosti su
sljedeci:

o provodenje redovne kontrole
rada prometnog sektora, Sektora
odrZavanja, kao i kontrola radionica
Pruznih gradevina za vozila za
posebne namjene

¢ kontrole provodenja poucavanja
izvrSnih radnika (promet, odrZavanje)
e preventivne kontrole prisutnosti
alkohola u organizmu

o kontrole s vlaka (promet,
odrZavanje)
BROJ 132 oZujak 2023.

Kad se podvuce crta ispod ovako
naznacenih ciljeva moglo bi se
re(i kako ¢e nam se sigurnosna
ucinkovitost kao i do sada ogledati
u iznenadnim kontrolama po
kolodvorima i sluzbenim mjestima,
izgledanju iza grmova kad tko dolazi
na posao i sli€ne inovacije...

Sustav upravljanja kvalitetom i
upravljanje rizicima

U planu je zapisano: ,Svjesna da
pouzdanost i kvaliteta Zeljeznicke
infrastrukture, sigurnost prometa,
zastita okoliSa i kvaliteta Zeljeznickih
usluga HZ Infrastrukture izravno
utjegcu na  kvalitetu  usluga
Zeljeznickih prijevoznika i u konacnici
zadovoljstvo krajnjih korisnika -
putnika i prijevoznika robe, HZ
Infrastruktura odlucna je provoditi
politiku kvalitete i zastite okoliSa
te ce tijekom provedbe GodiSnjeg
programa audita dodatno nadzirati
upoznatost s politikama drustva.”
Nesto po ovom pitanju trkeljamo,
imamo certifikate, a pitanje gdje je tu
bolja Zeljeznica ne nudi odgovor...
Unato¢ dobrim stranama postojanja
Sustav upravljanja kvalitetom i
upravljanje rizicima (misljenja sam)
zajedno s Internom revizijom je
smokvin list za HZ Infru ovakvu kakva
je.

Restrukturiranje

U jednoj od tocaka Plana obradeno je
i restrukturiranje u kojoj je zapisano
kako se u tom procesu oslanjaju
na dokument ,Modernizacije i
restrukturiranja Zeljeznickog sektora,
tzv. Pismom sektorske politike, koje
je prihvaceno od strane Vlade RH 1.
srpnja 2021. godine. Pismo sektorske
politike oslanja se na javne politike
Vlade RH i preduvjet je za reforme i
modernizaciju Zeljeznickog sektora.
U cijelosti je uskladen s ciljevima
definiranima u Strategiji prometnog
razvoja Republike Hrvatske (2017.-
2030.) i Nacionalnoj razvojnoj
strategiji do 2030. godine koji
pretpostavljaju sljedece aktivnosti za
postizanije ciljeva:

* poboljsanje financijske i operativne
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ucinkovitosti Zeljeznickih drustava u
drZavnom vlasnistvu,

e znatajna javna ulaganja u
odrzavanje i modernizaciju kljucne
Zeljeznicke infrastrukture,

e redefiniranje opsega usluga u
svrhu bolje ucinkovitosti Zeljeznitkog
sustava,

e unapredenje funkcija koordinacije
i planiranja u cijelom prometnom
sektoru.”

Mogu slobodno re¢i da dobra namjera
koja se dogodila 1. srpnja 2022. g.
kada je iz druStva Prune gradevine
preneseno  Poslovno  podrudje
Odriavanje pruga u HZI, pri ¢emu su
484 radnika prenijela ugovor o radu
u HZI je potpuni promasaj jer prema
odrednicama Plana poslovanja za
2023. i dalje ocito drzava ne da, a
onda HZI nema novaca za odravanje
pruga kojima upravlja...

Plan poslovanja HZl je zbroj
dosega Kontrolinga koji se bavi
vizualnom 3Sminkom stranica i
hrpom nepotrebnih poglavlja koja
ga Cine preobimnim za iole ozbiljniju
primjenu. Nema mjerljivih ciljeva,
nema naznaka razvoja, nema naznaka
poboljSanja... jednom rijecju bilo
bi nam jednako i da ga nemamo...
SaZetak je preobiman i tu bi trebalo
stati.

Najznacajniji elementi financijskih
projekcija Plana poslovanja za 2023.
godinu

UKUPNI PRIHODI za 2023. godinu
planirani su u iznosu od 174,10
milijuna eura od kojih se 123,07
milijuna eura, odnosno 73,8%
odnosi na prihode iz sredstava
Drzavnog proracuna, 24,42 milijuna
eura ili 14,3% na prihode koje HZ
Infrastruktura ostvaruje na trZistu
prodajom usluga te 26,15 milijuna
eura na ostale poslovne prihode i
0,46 milijuna eura na financijske

prihode.
UKUPNI RASHODI utvrdeni su
sukladno odobrenim limitima iz

Drzavnoga proracuna i planiranim
vlastitim prihodima, vodeci racuna o
uravnoteZenosti prihoda i rashoda.
Ukupni planirani rashodi za 2023.




B A PERONU 6

godine iznose 173,97 milijuna eura
od kojih se 93,9% ili 163,33 milijuna
eura odnosi na operativne rashode
odnosno 5,5% ili 9,58 milijuna eura
na obracunske rashode koji ukljucuju
pozicije amortizacije, vrijednosnih
uskladenja i rezerviranja za troSkove
i rizike i 1,06 milijun eura ili 0,6% na
financijske rashode.

FINANCIJSKI REZULTAT - U 2023.
godini planirana je dobit poslovanja
u iznosu od 0,13 milijuna eura.

BROJ ZAPOSLENIH - Na kraju 2023.
godine HZ Infrastruktura planira
zaposljavati 5.145 radnika 3to je u
odnosu na stanje radnika na dan
31.12.2022. godine vise za 140
radnika (stanje na dan 31.12. 2022.
iznosi 5.005 radnika)

INVESTICIJE - Investicijske aktivnosti
u 2023. godini planirane su u
ukupnom iznosu od 254,66 milijuna
eura, od cega se 47,4% odnosno
120,85 milijuna eura odnosi na
projekte obnove i modernizacije
postojece Zeljeznicke infrastrukture, a
52,6% odnosno 133,81 milijuna eura
na projekte izgradnje novih pruga

i kolosijeka. Od ukupno planiranih
investicija, na projekte sufinancirane
iz sredstava EU fondova odnosi se
64,4 % odnosno 163,95 milijuna
eura.

Sukladno odobrenim limitima i
kreditnim zaduzenjima, za 89,3%
ukupno  planiranih investicija
osigurani su izvori financiranja, dok
za 10,7 % ili 27,16 milijuna eura za
sada nisu osigurani izvori financiranja
i u cijelosti se odnose na EU projekte.
Unato¢ od Vlade RH usvojenom
Programu rjeSavanja Zeljeznicko-
cestovnih i pjesackih prijelaza preko
pruge za razdoblje od 2023. do 2027.
godine u Planu poslovanja za 2023.,a
niti do 2027. nema novaca za makar
jedan od prioritetnih Zcp-a. Nije
bitno, vazno da je provedeno javno
savjetovanje...

Jednako tako u tocki 7. POKAZATELJI
RADA zapisano je kako:

* zaka3njenja vlakova rastu

* prosjecna brzina vlakova pada

* broj kvarova raste

U Planu nema ni naznake da ¢e se
na tom planu nesto ozbiljnije ili cak

radikalnije poduzeti, kako bi se makar
zaustavilo viSegodiSnje propadanje
i zanemarivanje u cjelini... . Ovi iz
Kontrolinga o tome vjerojatno nemaju
znanja za razumijevanja teme, a
sektori mudro Sute prikrivajuci svoju
jadnost.

U tocki Racun dobiti i gubitaka
nema prikaza prihoda od naknade
za otkazivanje trasa s naglaskom
na izradene, a ne odvoZene ad
hoc trase. Iskoristio sam priliku i
upozorio prisutne kako su ti prihodi
naznafeni u lzvjedée o mreZi za
2023., u totka 5.6.4 Naknada za
otkazivanje dodijeljenih trasa. Tu pise
kako podnositelj zahtjeva ima pravo
otkazati dodijeljeni kapacitet prema
sliedecim uvjetima:

e kapacitet koji nije otkazan planom
prometa, uz placanje naknade za
cjelokupnu trasu vlaka

e kapacitetzatrazen u ad hoc postupku
za koji je posebno izraden vozni red,
uz placanje 20% naknade cjelokupne
trase vlaka

® za sva ostala otkazivanja trasa
podnositelj zahtjeva ne placa
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naknadu.

lzvjestitelji po ovoj tocki posluZili
su se prozirim obrazloZenjem
izostavljanja tvrdeci kako ,ne moze
bas sve pisati u Planu”.

U Plan rashoda (na str. 42.)
Rezerviranja  za  neiskoriStene
godisnje odmore - 3.200.000,00.
Kazu izvjestiteljice kako je to
vrijednost prenesenog GO, a ne plan
naknade.

Moja preporuka je da se radnici
obestete na nacin da im se obracuna
naknada uz 50% uvecanje jer su to
stvarno prekovremeni sati.

Utocki Planinvesticija po programima
navedeni su vrlo skromni iznosi

e Program obnove i modernizacije
prugazaregionalnipromet 3.730.000
e Program obnove i modernizacije
pruga za lokalni promet 1.113

Na pitanje koji se efekt ovih ulaganja
ocekuje nije bilo odgovora... Vaino
da se radi...

ODRZAVANJE ZELJEZNICKE
INFRASTRUKTURE

BROJ 132 oZujak 2023.

Gradevinski infrastrukturni podsustav
i planirane aktivnosti odrZavanja

Plan aktivnosti odrZavanja u
gradevinskom infrastrukturnom
podsustavu

Gornji ustroj
* Pruge za medunarodni promet -
6.731.000
e Pruge za regionalni promet -
1.886.000
* Pruge za lokalni promet - 645.000
e Ukupno - 9.262.000
Cini mi se kako s vise novaca za
odrzavanije ZI raspolaze ZET... Toliko o
odrZavanju...

Ljudski potencijali

Plan obrazovanja
Preporuka je uspostaviti trajan proces
osposobljavanja izvrSnih radnika uz
ugovor sa Z0C-om kako bi osigurali
zakonske pretpostavke za redoviti
rad (nema prekovremenih, koristenje
GO sukladno ZOR-u), a upravljanje
Zelj. infrastrukturom provodili kroz
poboljsanje usluga i ocuvanja mreze
(ne zatvaranjem kolodvora zhog
nedostatka radnika)

Sigurnost, obrambeno planiranje
i zastita
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U Planu poslovanja za 2023. godinu
nije utvrdena pozicija koja definira
otklanjanje nedostataka utvrdenih i
definiranih u Procjenama rizika PRJP
Istok, PRJP Zapad PRJP Centar, PRJP
Sjever i PRJP Jugito Planom mjera za
otklanjanje nedostataka po pojedinim
regionalnim jedinicama. Ocito je kako
se niSta nece dogoditi, ako to ne bude
uvrsteno u Plan poslovanja za 2023.
godinu.

ZatraZio sam da NO skrene pozornost
upravi HZI na trajno potivanje
odredbi Zakona o zastiti na radu
i Pravilnik o Zadtiti na radu HZ
Infrastrukture d.o.0. (HZI - Pravilnik
648) i Pravilnik o sluzbenoj odjeci i
obuci za radnike prometne djelatnosti
HZ Infrastrukture d.o.0. (Pravilnik
HZ1-668) Pravilniku o radnoj odjedi,
obuci i osobnim zastitnim sredstvima
za radnike HZ Infrastrukture d.o.o.
(Pravilnik HZI-654) stoga predlaze
da se Plan poslovanja za 2023.
dopuni Procjenama rizika, i kroz njih
utvrdenim prioritetima.
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OSVRT NA KONFERENCIJU
.BUDUCNOST ZELJEZNICKE INFRASTRUKTURE U DALMACLJI"

PISE: doc. dr. sc. Luka Vuki¢
FOTO: Ante Kuncic i lvica Stojak

Konferencija intrigantnog naslova
.Buducnost Zeljeznicke infrastrukture
u Dalmaciji” odrZana je 7. oZujka 2023.
godine u Splitu, s namjerom isticanja
potrebe za obnovom i modernizacijom
Zeljeznicke infrastrukture i konacne
provedbe investicijskog ciklusa u
Zeljeznickom sustavu, koji bi nakon
gotovo pola stoljeca trebao obuhvatiti
i pravce usmjerene prema Dalmaciji.
Medutim osim simpaticnog naziva
i Cinjenice da je navedena aktivnost
okupila znacajan broj zainteresiranih
dionika, uz izostanak onih klju¢nih,
zakljuéci  konstruktivnog  diskursa
ipak nisu poluéili priZeljkivanim
ishodima, ve¢ nasuprot jo$5 vecom
zabrinuto$¢u za perspektivu te sve
izraZenijom sumnjom glede realizacije

esencijalnih investicija. ~ Osim
navedenog, iznenaduje suzdrzani
stav javnih institucija, poduzeca

i resornog ministarstva naspram

potrebama  Zeljeznickog prometa
i mobilnosti u Dalmaciji te cesto
suspektno prioritiziranje u procesu
selekcije Zeljeznickih pravaca, onih
za koje postoji objektivna potreba
za rekonstrukcijom. U takvim je
konstelacijama Licka pruga jos jednom
ostala na zacelju liste prioriteta s
neizvjesnom sudbinom i krimenom
nerentabilnog  pravca, odnosno
izostankom ekonomske opravdanosti
za nuznu modernizaciju. Osim sporne
metodologije  odabira  prioriteta,
cak bi se i parametar ekonomske
opravdanosti mogao  osporavati,
osobito kada se radi o investicijama
javnih (drzavnih) institucija gdje bi
se u koristenom algoritmu pored
navedenog ekonomskog ¢imbenika
trebao  ukomponirati  parametar
drustvene potrebe, odgovornosti i
korisnosti. Poprilicno su frapantne,
ali i pomalo tendenciozne izjave

donositelja odluka da ce se ,za one
pruge koje nikada nece dobiti priliku
za elektrifikaciju” planirati uvodenje
vlakova na alternativne pogone,
tocnije  BEMV vlakova (baterijski
elektromotorni vlak), koji bi kroz
godinu dana trebali u testnoj fazi
prometovati na Lickoj pruzi. Takoder,
tvrdnje koje se odnose na potpuno
izgradenu (obnovljenu) Zeljeznicku
mrezu RH kroz sljedece desetljece,
uzimajuéi u obzir dosadasnje
iskustvo te dinamiku zadovoljavanja
svih zakonskih obveza i konacne
realizacije, moZemo okarakterizirati
kao avangardne. Sukcesivno
isticanje nedovoljne potraznje za
prijevozom tereta Lickom prugom,
odnosno limitiranim  prometom
srednjodalmatinskih luka, je potpuno
neutemeljeno i neargumentirano,
osobito Sto je znana Cinjenica da je
lucko zalede srednjodalmatinskih luka
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upravo ograni¢eno upitnom dostupnoscu,
pouzdanoSéu i kvalitetom Zeljeznicke
infrastrukture. ~ Nasuprot  navodenju
problematike, ogranicenja i troska
investicije, predstavnici  gospodarstva
istiCu imperativ elektrifikacije Licke pruge
kao dugorotne te davanje naknada,
odnosno subvencija za prometni pravac,
kao kratkoroéne potrebe za osiguranje
odrzivosti njihovih djelatnosti. Reperkusije
objektivnog povecanja cijene usluge
prijevoznika na trasi Licke pruge (HZ
Cargo), nametnute iskljucivo zbog
generiranja znacajnih troskova (50%
troSkova se odnosi na gorivo), vidljive
su povecanju udjela koriStenja kamiona
(tegljaca), odnosno cestovnog prijevoza, u
ukupnom prometu pojedinacnih subjekata
koji upravljaju teretnim terminalima.
Time se znacajno narudava tendencija
dostizanja odrZivosti prometnog sustava
kao imperativa ne samo Hrvatske,
ve¢ i Europske Unije te kompletnog
svjetskog gospodarstva. Navedeno je
moguce ostvariti koriStenjem energetski
naju€inkovitijih prijevoznih modova i
onih koji doprinose reduciranju ekoloskog
otiska, a upravo su elektri¢na Zeljeznica i
ostale odrZive alternative primjeri dobre
prakse u kopnenom prijevoznom sustavu.
Cak se, ipak onako diskretno, navelo
promisljanje o uspostavi vlakova na
vodik kao integralne komponente zelene
tranzicije u prometu, uz obvezu prilagodbe
popratne infrastrukture, ali viSe kao idejno
rjeSenje, a ne kao konkretna potreba. Ideja
o brendiranju splitskog (dalmatinskog)
prometnog pravca i razvoj temeljen na
implementaciji zelenih tehnologija i
rjeSenja namece se kao optimalno i valjano
rjeSenje, uzimajuci u obzir sve podupiruce i
ogranicavajuce imbenike.

Osim Licke pruge, istaknuta je vaZnost
revitalizacije Unske pruge, kao najkrace
dionice izmedu sjevera i juga Hrvatske,
¢ime bi se znacajno povecao interes za
srednjodalmatinskim lukama, osobito onih
trZista koji i prirodno gravitiraju navedenim
lukama (prvenstveno BIH, sjever Hrvatske i
Srbija - Vojvodina, ali i ostatak jugoistoka
Europe, i sl.). Medutim, usprkos potrebe za
elektrifikacijom samo 64 kilometara trase
Unske pruge u nadleznosti HZI, po tko zna
koji put istiCe se geopolitika, i Cinjenica
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da pruga na sedam mjesta prelazi
granicu(e). Kao da na europskom tlu
nemamo primjere medudrZavnih
sporazuma o slobodnom tranzitu, gdje
roba, ali i putnici neprestano cirkuliraju
bez vecih i znacajnijih ogranicenja.
Nemojmo zaboraviti, promet Unskom
prugom je 80ih godina proslog
stoljeca iznosio oko 4,5 milijuna tona
tereta i 1,5 milijuna putnika, a dio
pruge je obnovljen i elektrificiran (na
podrucju BiH). MozZe li se iskoristiti
i nedavno dodijeljen status BiH kao
zemlji kandidatkinji za clanstvo
u EU-u kao osnovu za pokretanje
konkretnijih radnji na Unskoj pruzi,
¢ime se izvori financiranja i kriterij
ekonomske opravdanosti zasigurno ne
bi osporavali, ostaje za vidjeti.

Osim za teretni prijevoz, revitalizacija
Zeljeznickih pruga prema Dalmaciji
ima i strateSku vaznost u okviru
putnickog prijevoza, ne samo u funkciji
turizma, ve¢ kao dodatna vrijednost
cjelokupnom drustvu. Zalosno je

konstatirati da se uslijed vremenskih
nepogoda koji cesto zaustavljaju
cestovne pravce prema Dalmaciji
tu i tamo apostrofira Cinjenica da je
Zeljeznica jedino raspolozivo kopneno
prijevozno sredstvo koje prometuje i
pruza alternativu kolnoj infrastrukturi.
Socijalna identifikacija drustva s
Zeljeznicom moguca je iskljucivo
povecanjem kvalitete usluge mjerene
brzinom, komforom, sigurnoscu,
pouzdano3¢u, ucinkovitoS¢u i ostalim
zahtijevanim performansama.
Navedeno nije moguce postici
bez ozbiljnih investicija, odnosno
ulaganja u obnovu infrastrukture,
ali i vucnih i vucenih vozila. Pitanje
prigradske Zeljeznice koja bi imala
ne samo turisticki, ve¢ i javni
znacaj uspostavljanjem Zeljeznicke
veze izmedu zratne i morske luke
Split, kao i sve slicne kapitalne
investicije zapinju u moru birokracije,
politikantstva, populistickih i ostalih
interesa. Logistika prijevoznika je

jasna, prometovati po onim pravcima
kojima se moZe zadovoljiti optimalna
kvaliteta usluge, a usprkos svim
nedacama i nedostacima Licke pruge,
postoji interes povezivanja osobito
medunarodnog putnickog prometa
preko velikih europskih gradova sa
Splitom. Za dodatnu ekspanziju i
penetraciju na nova trziSta potrebna
je viSe puta spomenuta modernizacija
dalmatinskih pruga.

Nakon zavrSetka konferencije i
navedenog osvrta iznesenog u ovim
redcima, postavlja se legitimno,
konatno pitanje, kakva je onda
buducnost Zeljeznicke infrastrukture u
Dalmaciji? Jednom rije¢ju, neizvjesna.
Bez obzira Sto smo svjesni €injenice da
je ulaganje u prometnu infrastrukturu
preduvjet  drustveno-gospodarskog
razvoja, ali i zavisnosti prometa
morskih luka i pomorskog prometa o
prometu Zeljeznice (temeljem rezultata
jednostavnog regresijskog modela),
cinjenici da bi se samo elektrifikacijom
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Licke pruge troSkovi prepolovili, a
dodatnom modernizacijom reducirali
na 80% od postojece cijene, odnosno
da bi se revitalizacijom Unske pruge
pridobile znacajne teretne, ali i
turisticke korisnosti, objektivno je
oekivati znacajnije promjene tek
po zavrietku ulaganja u prioritetne
pravce, te konanoj integraciji
Jadransko-Jonskog  koridora u
sveobuhvatnu TEN-T mrezu. Time bi
se stvorila jedna povoljna resursna
osnova i omogucila diferencijacija
odabira izvora financiranja za
realizaciju obnove i modernizacije
Zeljeznice prema Dalmaciji.
Nazalost, preostalom gospodarstvu
Dalmacije otkucava sat i potrebne
su promptne, interventne mjere
za opstanak i odrZivost poslovanja.
Konsenzusom (ali ne onim prividnim)
svih ukljucenih dionika, a osobito
spremnoS¢u nadleznih tijela na
konstruktivni dijalog i konkretne
mjere, ovaj se gordijski vor kona¢no
moze rasplesti. U suprotnom, spes
ultima dea (u slobodnom prijevodu:
nada umire zadnja).
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KAKO DO NUZNOG ZAPOSLJAVANJA
U SEKTORU ZA PROMET

iz pisma Sektora za promet MMPI od 31. sije¢nja 2023.

PRIPREMIO: Anto Ili¢i¢
FOTO: Nebojsa Gojkovi¢

Sektor za promet se u 2022.
godini suocio sa zna€ajnim
odljevom radnika, prije svega
radnika  koji  neposredno
sudjeluju u obavljanju
Zeljeznickog prometa (izvrSnih
radnika). Od ukupnog broja
radnika koji su otisli iz Sektora
za promet u 2022. godini (158
radnika), 91,1% bilo je izvr3nih
radnika.

Iz Sektora za promet u 2022.
godini otislo je ukupno 158
radnika od cega:

¢ 73 radnika temeljem osobno
uvjetovanog otkaza  zbog
trajnog gubitka zdravstvene
sposobnosti

¢ 38 radnik temeljem zahtjeva
za sporazumnim raskidom
radnog odnosa

¢ 13 radnika temeljem odlaska
u starosnu mirovinu

o 11 radnika temeljem

otkaza ugovora o radu zbog
krSenja obvezaizradnog odnosa
¢ 13 radnika je umrlo

¢ 2 radnika temeljem rjeSenja o
invalidskoj mirovini

¢ 5 radnika zbog isteka ugovora
na odredeno vrijeme

* 3 radnik iz ostalih razloga.

U posljednje tri godine
zaposleno je 136 radnika a

otislo je 405 radnika.

Zbog viSegodisnjeg zaostajanja
broja novozaposlenih u odnosu
na broj radnika koji su otisli, u
Sektoru za promet nedostaje
473 izvr$na radnika (20%), a
najveci nedostatak je na radnim
mjestima prometnik vlakova i
skretnicar.

UKUPNO
Radno mjesto . L. . .
Sistematizirano Popunjeno | Nedostaje

TK - dispecer 6 4 2
Pomocnik Sefa kolodvora 56 41 15
Prometnik vlakova 1269 1147 122
Nadzorni skretnicar 35 31 4
Skretnicar-postavnicar 28 21 7
Skretnicar 549 402 147
Skretnicar-kolodvorski radnik 171 112 59
Cuvar ZCP-a 35 12 23
Rukovatelj manevre 59 34 25
Manevrist 165 96 69

UKUPNO: 2373 1900 473
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Prema projekcijama odlaska
radnika za tekucu i iduce dvije
godine, u Sektoru za promet
situacija s izvrSnim radnicima je
sljedeca:

e u 2023. godini 278 radnika
stjece jedan od uvjeta za mirovinu
e u 2024. godini 200 radnika
stjece jedan od uvjeta za mirovinu
* u2025.godini 185 radnik stjece
jedan od uvjeta za mirovinu.
lonako loSu situaciju s odljevom

izvr3nih ~ radnika  dodatno
pogorsava i nepovoljna dobna
struktura radnika (prosjecna

dob je oko 50 godina, ovisno o
kojem je radnom mjestu rijec).
55 % izvr3nih radnika staro je 51
godinu i viSe, a 35 % radnika je
staro 56 godina i vie.

S godinama starosti izvrSnih
radnika  povezano je i
povecanje broja sati bolovanja i
prekovremenog rada, zbog sve
ucestalijeg izbivanja radnika
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s rada. Tako je u 2020. godini
ukupno  bolovanje  izvrSnih
radnika iznosilo 212.400 sati, u
2021. godini iznosilo 309.718
sati, a u 2022. godini 294.631.
Prekovremeniradizvrinihradnika
iznosio je u 2020. godini 56.121
sati, u 2021. godini 110.081, a
u 2022. godini 174.823 sata te
navedeno predstavlja povecanje
prekovremenog rada u odnosu
na 2021. od 58%, a u odnosu na
2020. od 211,5%.

IskoriStenost godiSnjeg odmora iz
2022.godine kod izvrSnih radnika
iznosi 52,8% sa 31.12.2022.
godine., a Sto znaci kako izvrsni
radnici nisu iskoristili 25.961
dan godisnjeg odmora. S obzirom
na popunjenost sistematizacije
upitno je iskoristenje preostalog
godisnjegodmoraiz2022.godine
do 30. lipnja 2023. godine.

S obzirom na:

* nepopunjenu sistematizaciju

NAPERONU 13

e nepovoljnu dobnu strukturu
radnika (znatno povecan broj
dana bolovanja),

e  povecanje  broja
prekovremenog rada,
e nemogucnost
godisnjeg odmora,

* nema najave modernizacije,

J na Ccinjenicu da broj
novozaposlenih znatno zaostaje
za brojem radnika koji odlaze iz
sustava,

sati

koristenja

e na potrebu zaposjedanja
nezaposjednutih _ kolodvora
Blinjski Kut, Sas, Zivaja i

Jasenovac na pruzi Velika Gorica -
Sisak - Novska a zbog ocekivanih
radova u kolodvoru Dugo Selo i
na pruzi Dugo Selo - Novska,
Sektor za promet iskazao je
MMPI potrebu zaposljavanja:

* 300 radnika u 2023. godini,

* 300 radnika u 2024.idodatnih
300 u 2025. godini.
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POTRAGA ZA SMISLOM POSTOJANJA

RAZGOVARAQ: Nebojsa Gojkovic
FOTO: Nebojsa Gojkovi¢

On je kazalisni, televizijski i filmski glumac. Bio bi to njegov prilicno Stur i nedorecen opis jer izmedu ostalog on je i
prevoditelj, knjizevnik, autor, redatelj, suradnik Instituta za etnologiju i folkloristiku, Medunarodne smotre folklora,
Etnografskog muzeja u Zagrebu, Pasionske bastine, Kajkavskog spravisca, casopisa ,Kaj’, voditelj je folklornog drustva
~Horvacko srce’, proucava kajkavsku knjizevnost i etnologiju, pise i objavijuje studije, radnje i pjesme, bivsi je clan
glazbenog kvarteta ,Gubec"... Dalje necemo nabrajati zbog ogranicenosti prostora. Jedno je od najobrazovanijih , poznatih
lica" s kojima smo imali priliku razgovarati; osim sto je diplomirao Teoloski fakultet te Akademiju dramske umjetnosti,
on je i magistar znanosti te doktorant na Fakultetu socioloske antropologije pri Filozofskom fakultetu u Zagrebu. Autor
je knjizevnog remek djela ,Hrvatska bajoslovlja” u kojoj su po prvi put objedinjene sve hrvatske legende i mitovi, dok
je kao veliki zaljubljenik u kajkavstinu tu svoju ljubav pretocio u isto tako povijesni prvi prijevod ,Novog zavjeta” na
kajkavsko narjecje. Za svoj kazalisni rad dobio je viSe strukovnih priznanja od kojih za ovu priliku izdvajamo ,,Nagradu za
najbolju minijaturu’, ,Zlatnog Histriona’, te ,Nagradu hrvatskoga glumista’, najvecu takvu u Hrvatskoj. Za svoj glazbeni
angazman nagraden je s dva ,Porina’, a brojne strukovne nagrade osvajao je gotovo za svaki segment svog umjetnickog
i znanstvenog djelovanja. Nama je posebno zanimljiv iz razloga sto potjece iz jedne prave Zeljeznicke obitelji. On je Vid
Balog i nas je novi sugovornik u rubrici ,POZNATA LICA | ZELJEZNICA", Razgovor i fotografiranje odradili smo u Burdevcu
gdje je trenutno umjetnicki angaziran, a sve skupa izgledalo je otprilike ovako...

Postovani gosp. Balog, prije svega
hvala Vam Sto ste se odazvali
nasem pozivu i pristali na ovaj
razgovor. Za sam pocetak krenut
éemo od Vaseg djetinjstva; Sto ga
je obiljeZilo i po ¢emu ga pamtite?
Vrlo otvorena srca mogu svima reci
da su mi djetinjstvo obiljeZila cesta
putovanja Zeljeznicom na kojoj
je moj tata radio kao isljednik. Ta
su putovanja bila na tjednoj bazi,
a relacija je bila od Koprivnice do
Zagreba.

Zanimljiv je podatak da ste nakon
zavrSene osnovne Skole otisli u
sjemeniste, te kasnije upisali i
teologiju. Znaci li to da ste tada
imali namjeru postati svecenik?
Otisao sam u Klasi¢nu nadbiskupsku
gimnaziju kao seminarac. Teologiju
sam upisao ve¢ kao vanjski suradnik
osobno istraZujuci duhovnost
i iskustvo vjere iz jedne druge
perspektive, odnosno ne na nacin da
postanem svecenik nego kao mladi
covjek koji trazi odgovore na Zivotna
pitanja.

Sto je onda presudilo u Vasoj odluci
da postanete glumac?

Upravo pater Bonaventura Duda, na$
veliki prevoditelj Zagrebacke biblije
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(zajedno s Jurom Kastelanom),
a nakon jednih duhovnih vjezbi.
On je smatrao da moja naobrazba
ide za dobrom propovijedi, a ne
za htijenjem pastorala odnosno
svecenitke sluzbe. PredloZio mi je
da sebe ostvarim kao glumac, dakle
na pozornici pred ljudima, prenoseci
tako jednu krS¢ansku duhovnost u
podrucje u kojem je rijetka.

Vasa Zelja za znanjem nije se
zaustavila samo na teologiji i
glumi...

Uz diplomu teologije i diplomu
magistra struke koju sam dobio
zavrsivsi  Akademiju  dramskih
umjetnosti,jasamimagistarznanosti,
te doktorant na Fakultetu socioloske
antropologije  pri  Filozofskom
fakultetu Sveucilista u Zagrebu. Stoga
moja Zelja za znanjem jednako kao u
romanu ,Galeb Jonathan Livingston”
i dan danas ,plovi i lebdi" kroz
moje maglene podravske ravnice ili
hrvatske krajobraze, htijuci doznati
$to vise u kvizovskoj potrazi za
smislom naSega postojanja.

Nakon zavrSene Akademije stalni
angaiman pronalazite u kazaliStu

«Komedija" ciji ste bili i stipendist.
Ako je suditi po VaSem glumackom

izri€aju, spontanosti, energiji te
napose vokalnim moguénostima,
reklo bi se da tada (kao uostalom
ni danas), za Vas nije bilo boljeg
izhora od ,Komedije"...

Tako je! Nekim €udom i ,Komedija"
je na Kaptolu, preko puta teologije
koju sam studirao. ,Komedija" je
kazaliste koje njeguje teatar i koje
kao zagrebatko gradsko kazaliste
zna prepoznati i nasa publika. Nase
su predstave redom i uvijek pune te
se traZi karta vise. Nemalim svojim
sudjelovanjem kao redatelj, pisac,
glumac i asistent mislim da sam
doprinijeo tome Sto ,Komedija”
danas predstavlja.

Potvrdu za svoj kazalisni rad dobili
ste i u vidu strukovnih priznanja
poput ,Nagrade za najbolju
minijaturu”, ,Zlatnog Histriona", te
naposlijetku i ,Nagrade hrvatskoga
glumista”, najvece takve koju
glumac u Hrvatskoj moze dobiti.
lako glumci €esto znaju reci kako
im je najveca nagrada zadovoljna

publika, pretpostavljam da i
ovakve nagrade imaju veliki
znacaj?

Osobno, jedini sam glumac iz
kazalista ,Komedija" koje zaista ima
renomirani ansambl cesto viden na
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televiziji, a koji je dobio nagradu za
najboljeg hrvatskog glumca i to za
ulogu,,Svejk”.Tumoram spomenuti
i moju suradnju s ansamblom
.Lado” i dobivenog ,Porina” za
CD ,Raspelo”. To je prvi ,Porin”
koji je dodijeljen za kajkavske
korizmene napjeve, odnosno prvi
uopce kojega je struka dodijelila
nekom kajkavskom djelu. Drugog
.Porina” dobio sam s kvartetom
.Gubec” uz Rajka Suhodol¢ana,
Adama Koncica i Adalberta Turnera
Jucija za najbolji album folklorne
glazbe.

Pored kazalista, ostvarili ste se
na filmu i televiziji, doduse u
puno manjoj mjeri. Utisak je
da se niste previSe otimali za
takvim angazmanom?

Sto vie, izbjegavao sam bilo
kakav televizijski uradak koji je bio
izvan mojeg interesnog podrugja.
Premda sam dobivao ponude za
uloge u nekim hrvatskim filmsko-
dramskim serijama, osobno sam
odbio 5 glavnih rola ne Zele¢i
suradnju na filmu iz razloga Sto
sam ja kazalisni ¢ovjek. Kazalisna
glumaifilmska gluma su 2 razlicita
pojma. Suodnos izmedu publike i
glumca koji se ostvaruje u kazalitu
nesto je sasvim drugo nego
suodnos gledatelja i glumca koji
se prezentira na filmu. Stoga sam
se vise posvetio dokumentarcima
za koje isto tako podobijah dosta
posebnih nagrada; od ,Kriz nam
stoji vu polju” do ovog posljednjeg
otprije 2 godine ,Sjeverozapadni
vjetar”. Njega je zapravo radio
Zdenko Basi¢ na bazi narodnih
prica i predaja sjeverozapadne
Hrvatske, a o €emu sam ja izdao
knjigu enciklopedijskog formata
od dobrih 400-tinjak stranica,
koja je takoder dobila nekoliko
nagrada.

Puno vise ostvarili ste se u
onom glazbenom dijelu Vase
karijere, odnosno kao ¢lan
ve¢ spomenutog  kvarteta
«Gubec” gdje su Vase pjevacke

mogucnosti dosle do punog
izrazaja. Je li to poglavlje sada
potpuno iza Vas ili ostavljate
prostora za moguci povratak?
Ne, naprotiv. Ne radi se ovdje
samo o kvartetu ,Gubec” nego i o
brojnim autorskim pjesmama koje
su za mene pisali od Hegedusica do
Arsena Dedica ili sam ih sam pisao
za neke izvodace, a koje sporadicno
zavrSe na raznim radio postajama.
Vise sam okrenut Krapinskom ili
Pitomatkom festivalu, odnosno
zagrebackim Slagerima, nego li
necemu Sto bi proizvodilo glazbu
danas modernu mladenackom
uhu. MoZemo to nazvati i
istocnjackim melosom na koji se
nikad nisam uspio priviknuti.

Nezaobilazan dio Vase karijere
jesu i sinkronizacije. Vas pokojni
kolega Zarko Potoénjak opisao ih
je kao najljepsi dio svog posla.
Koje od njih su Vama osobno
najdraze?

Najdrazi mi je 3. dio filma ,Srek
gdje igram Zlog vilenjaka, lik koji
djeca i dan danas rado pamte. Drag
mi je i lik Magarca u Disneyevom
crticu o biku Ferdinandu koji se
nije htio boriti nego je volio cvijece.
I naravno, lik Franca iz crti¢a ,Tko je
smjestio Crvenkapici”, a koji hoce
postati drvosjeca i kraj Krapine
radobojski plehar, dakle bandist
ili muzikant na trubi. | sve to
snimajuci reklamu o Timber Billu,
odnosno drvosje¢i koji radosno
sjekirom stvara balvane.

Ono 35to u svakoj prilici
spominjete i isticete, jeste
Vasa ljubav prema kajkavstini.
U Vasem slucaju ta ljubav
podrazumijeva puno toga...

Apsolutno!  Kajkavski jezik je
sada priznat od medunarodne
zajednice kao zasebna slavenska
jezicna cjelina u korpusu hrvatskog
jezika. | prema Ustavu RH hrvatski
jezik sastoji se od 3 narjecja,
dakle cakavskog, kajkavskog
i Stokavskog, a to se pocesto
zaboravlja. Standard kojega imamo
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i kojim se sluZimo je potreban.
NaZalost, brojni anglizmi nasa su
svakodnevna pojava, internetsko
komuniciranje mladih uzrokuje
nedostatak interpunkcijskih
znakova, od medija do politiara
tu su i bespotrebne upotrebe
nekih rijeci poput ,benefit”, a svi
vrlo dobro znamo da je to isto Sto
i dobrobit. Zatim su tu i nemoguce
tvorbe poput ,to vrijedi za svih”,
a svi dobro znamo Sto su padeii.
Takve stvari na dnevnoj bazi ujem
nekoliko puta i sve je to potpuno
bespotrebno.

Da kazemo sad koju rije¢ i o
nasoj osnovnoj temi, odnosno
Zeljeznici. Nekako je logicki da
tu krenemo od Vaseg oca kojeg
ste ve¢ spomenuli u uvodu...
Da, kako sam ve¢ rekao, moj
otac je radio kao Zeljeznicki
isliednik na Istoénom kolodvoru
u Zagrebu. Prije toga bio je
prometnik vlakova, a zavrsio je
i Prometni fakultet u Beogradu.
NaZalost, prerano je preminuo Sto
je bila posljedica jedne cestovne
prometne nesrece. Trebao je
postati jedan od glavnih ljudi
Hrvatskih Zeljeznica pocetkom 90-
ih godina, ali to se nije dogodilo.
Zeljeznica je obiljeZila i cijelu moju
obitelj, prvenstveno uspomenom
na Zivot s pokojnim ocem, a onda
i s nacinom prijevoza koji je nama
bio tako drag. Tako je ostalo i dan
danas.

Pretpostavliam da ste u
to vrijeme puno putovali
vlakovima zbog popusta koje su
Zeljeznicari tada ostvarivali?

Da, istina je, bio je veliki popust.
Sto vise, na duze relacije mogle
su se iskoristiti ¢ak i 4 potpuno
besplatne karte, tako da je svaki
na$ odlazak na more bio vezan
uz Zeljeznicu. Kako je benzin u to
vrijeme, a pogotovo nakon onih
kriza 80-ih godina bio prilicno
nedostupna roba, Zeljeznica je
za svoje radnike osigurala ne
samo popuste pri putovanjima
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vlakovima, ve¢ i prebivalista,
odnosno stanove koji su uglavnom
bili u blizini njihovih radnih
mjesta. Tako je i moja obitelj tada
stanovala u koloniji u zagrebackoj
Selskoj 45.

Je li Vas otac vodio koji put sa
sobom na posao?

Je, vodio me, no nazalost njegov
posao bio je isljednicki, odnosno
istraZivao je i razne prometne
nezgode tako da nije uvijek bilo
prikladno i¢i s njime na posao.
Osobito je to bilo nezgodno u
slucajevima u kojima se netko npr.
bio bacio pod vlak. S druge strane,
kad je bio u pitanju neki tehnicki
problem poput presjeka skretnice
ili neke druge Stete na Zeljeznickoj
infrastrukturi, onda nije bilo
prepreka da i ja podem s njime.

Jeste li u tom djecackom dobu
mozda imali Zelju i sami postati
Zeljeznicar?

Moram priznati da ni do danas
ne znam voziti auto i osim
voinje bicikla nista drugo ne
doZivljavam kao prijevoz. Ali to
je moja osobna stvar. Zeljeznicu
koristim kao normalni dio usluga
koje se pruZaju i premda sam
kao djecak zbog svog oca smio
uéi u strojovodinu upravljacnicu
i gledati kako se to radi. Ne, nije
me privlac¢ila zamisao da i sam
postanem strojovoda ili neko
drugo zanimanje na Zeljeznici.

Koliko su putovanja vlakovima
ostala prisutna u VaSem
kasnijem Zivotu i karijeri?

Jo§ od Matosa u njegovom
.Nokturnu”,  koji ~malo prije
nego Sto ¢e umrijeti kaze jedan
divan stih: ,Zeljeznicu guta
ve¢ daljina...” To je impresija
shvacanja da mu je skora smrt
na pomolu. On leZzi nedaleko
Glavnog kolodvora u tadasnjoj
bolnici ,Milosrdne brace” i Cuvsi
onaj zvuk lokomotive, shvaca
da je ovaj Zivot prolazan poput

Xall

vlaka koji neumitno ,tece” svojim
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kolosijekom. Taj vlak, dopustite
mi, budi u meni neke nostalgi¢cne
uspomene, bile to vrucine, magle
ili kise, koje te odvode s jednog na
drugo mjesto i sigurno dovode tamo
gdje bi htio ili trebao biti.

Pamtite li danas posebno neko od
svojih mnogobrojnih putovanja i
zasto?

Pamtim putovanje za Split gdje smo
u spavacim kolima spavali jedan moj
kolega glumac i ja. Mi smo bili toliko
unezvijereni cinjenicom da se u vlaku
moiZe i spavati, Sto viSe, da ce netko
kucati na vrata i pitati nas trebamo li
Sto, da ¢u to pamtiti cijeli Zivot. Ja vam
ne mogu ispriati $to se sve u tom
kupeu dogadalo osim ¢injenice da
je to meni bilo izvanredno iskustvo,
gotovo kao da sam gledao film Agathe
Christie koja je kao engleskinja ¢esto
znala putovati vlakom.

Zeljeznica iz vremena Vaseg oca
i ova danasnja nemaju puno

dodirnih tocaka. Koji su uzroci
jednog takvog stanja?

Hrvatske Zeljeznice danas imaju
mnogo problema jer su se cjelokupna
infrastruktura i drZavna politika
uvelike posvetile izgradnji autoputeva
i cestovnom uredenju, do¢im je
Zeljeznica trenutno malo po strani.
Unatoc tome, rade se vrlo brze linije
koje ¢e npr. iz Koprivnice do Zagreba,
a kasnije i do Rijeke, za kratko vrijeme
prevesti terete koji su potrebni cijeloj
Europi. Polazna totka bit ce rijecka
Luka koja ce sluZiti cijeloj srednjoj
Europi racunajuci Poljsku, Cesku,
Slovacku, te pogotovo Madarsku.
Uslijed nestabilnosti koje nam je
novi poredak, a i ovaj trenutni rat u
Ukrajini nametnuo, Rijeka se namece
kao logicno rjeSenje problema sa
sirovinama koje ¢e Zeljeznica brzo i
jeftino moci prevesti. Veli se u nasem
narodu: ,strpljen-spasen”. Treba
pricekati, imati obzira i razumijevanja
za ljude koji se na Zeljeznici toliko
trude ne bi li nam putovanja uginili

ugodnijima i samim tim Zeljeznici
profitabilnijima.

Smatrate li da Zeljeznica premalo
koristi neke svoje prednosti koje
nesumnjivo ima nad drugim
vrstama prijevoza?

Smatram da bi Zeljeznici bilo dobro
ugostiti medije na nacin da svoje
sadasnje i buduce putnike bolje
upozna sa svojom infrastrukturom i
moguc¢nostima. Ako s ni¢im drugim, a
ono sa svojom sigurno3¢u. Nesrece se
dogadaju svakome, ali ako zbrojimo
motocikle, automobile, pa ¢ak i
avione i brodove, Zeljeznica je vrlo
sigurno prijevozno sredstvo. Jest da se
indijskim ili engleskim Zeljeznicama
dogode stravicne situacije, ali kod nas
to nije slucaj. Stoga, pitanje je samo
pokri¢ca medija i njihove sklonosti da
o tome izvjeStavaju. Vidjet cemo Sto
¢e se dogoditi kada jedan brzi vlak
prode od Budimpeste do Rijeke, a
nece to biti tako daleko.

Vasu ljubav prema Zeljeznici Vi ste
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na neki nacin prenijeli i uklopili
i u ono ime se bavite, a rijec je o
Vasem autorskom dijelu ,Operetni
express”...

LOperetni express” je prije svega
divan plakat na kojem je prikaz jedne
stare austrougarske parne lokomotive
koja kroz maglu vozi svoje gledatelje
u novogodiSnjem programu kazalista
.Komedija". Vozi ih kroz Straussove
valcere, Kalmanove polke i operete
i sve ono 3to se u bavljenju same
.Komedije” smatra osnovnim. Ujedno,
to je i uspomena na Zeljeznicu koja je
vozila od Szekesfehervara, Stolnog
Biograda pa sve tamo do Lavova i sve
to spajala.

Sto to sve na umjetnickom planu
moZemo od Vas ocekivati u ovoj
godini?

Vrlo skoro, to¢nije negdje pred Uskrs
izaci ¢e moja nova predstava ,Krava na
granici” u kazalistu ,Komedija“. Tu je
naravno i vazda ¢udesna ,Picokijada”
koja brojem gledatelja nadilazi sve
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ono Sto pokazujemo na kazalisnim
pozornicama jer kroz ta 2 ili 3 dana
koliko traje, kroz nju prodefilira oko
20 000 ljudi. Tu ¢e biti uprizorena
predstava koju je na moj tekst reZirao
KreSo Dolenci¢ i koja se s veseljem
igra. Spremam i jedan komad s kraja
18. stoljeca; ,Rodbinstvo” Jakoba
Lovrenci¢a u HNK Varaidin. Tu je i
objavljivanje novoga CD-a podravskih
pjesama u raznim obradama od jazza,
rocka pa sve do crkvenog pjevanja.
Isto tako, spremam se za transkripciju
brojnih kajkavskih drama koje nisu
nikada izvodene. Uz brojne druge
nastupe to bi bilo mojih slijedecih
godinu dana posla.

Postovani gosp. Balog, hvala Vam
jos jednom u ime nasih citatelja
Sto ste odvojili dio svog vremena
za nas i ovaj na$ razgovor. Zelim
Vam puno uspjeha u daljnjem
Zivotu i radu, te da Vam Zeljeznica
i u buduce bude inspiracija u poslu
kojim se bavite!

NAPERONU 19 N

A ja Zzelim svim naSim putnicima
koje smatram neizostavnim dijelom
Zeljeznice, da sretno prispiju s
jednog na drugo mjesto i da se isto
tako sretno vrate, uz sve pogodnosti
koje im Zeljeznica nudi, a to su prije
svega bezbriznost i sigurnost. Ako
se kojim slucajem i dogodi nesto Sto
im ne bi odgovaralo, neka si uzmu
dovoljno vremena i volje za jedan
uzZitak putovanja koji je sasvim
sigurno nezaboravan. Zahvaljujem se
vama, a zahvaljujem se i Hrvatskim
Zeljeznicama Sto me upravo vode na
prvu predstavu koju je kao kazalisni
redatelj rezirala moja ki Dora, a
to je ,Kralj umire” od francusko-
rumunjskog knjiZevnika i dramaticara
Eugenaa lonescoa. Zahvaljujem im
se i Sto ovog putnika i kazalistarca
one ,dopelaju” Sto u Zagreb, Sto u
VaraZdin ili Purdevac, 3to na bilo koja
druga mjesta na kojima nastupam...
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STO MORAMO, TO NAPRAVIMO

RAZGOVARAO: Nebojsa Gojkovic
FOTO: Nebojsa Gojkovic

Kolodvor Josipovac nalazi se na pruzi Dalj - Varazdin izmedu kolodvora Osijek i Bizovac i u pogledu
obavljanja prometne sluzbe, te regulacije prometa smatra se medukolodvorom. Skretnicarska sluzba
obavlja se u dvije smjene; prva pocinje u 3,30 i zavrSava u 13,00 sati, dok druga pocinje u 13,00i zavrsava
u 21,00 sat. Po vaZecoj sistematizaciji predvideno je 5 izvrsilaca. Kolodvor raspolazZe s 4 kolosijeka od
kojih su 3. (glavni prolazni) i 4. (glavni) korisne duZine od 633 metra. Kako u samom mjestu Josipovac
nema neke vece industrije koja bi koristila Zeljeznicke usluge, tako godinama nije bilo nikakvog utovara
ni istovara, a zbog ¢ega je ovaj kolodvor od strane HZ Carga vec jedno duze vrijeme zatvoren za prijem
i otpremu stvari i roba. Kad je o putnickom prijevozu rijec, ni tu situacija nije puno bolja. Buduci je
Josipovac predgrade Osijeka, vecina putnika presia je na ovdje jako dobro razvijen i organiziran gradski
prijevoz. Nekakvom mozZebitnom povecanju broja putnika ne pridonosi ni cinjenica da niti jedan brzi ili
IC vlak nemaju bavljenja u kolodvoru. O svemu spomenutom u ovom uvodu, kao i o njegovoj proslosti
i sadasnjosti, te joS mnogim drugim temama vezanim za Zeljeznicu, razgovaramo s nasim clanom,
skretnicarom u kol. Josipovac Milanom Fisterom.

Prije svega Milane, hvala Vam sto
ste pristali na ovaj razgovor. Za
sam pocetak predstavite se nasim
Citateljima s nekoliko osnovnih
podataka o sebi.

Roden sam 08. 03. 1965.g. u Osijeku,
a Citav svoj Zivot Zivim u Samatovcima.
OZenjen sam i otac dvojice sinova.
Vec 37 godina radim na Zeljeznici.

Krenimo sada od nekih Vasih
pocetaka; nakon  zavrSenog
Skolovanja, a prije dolaska na
Zeljeznicu, da li ste imali kakvog
drugog radnog iskustva?

Da, radio sam godinu dana u
Kombinatu ,Belid¢e” na utovaru
papira. Nakon toga otisao sam u
vojsku, da bih se po povratku zaposlio
kao spasilac na bazenu u Belis¢u, gdje
sam isto tako radio oko godinu dana.
Radio sam povremeno i sa zidarima,
iSao sam u nadnicu gdje sam kopao
repu, tovario slamu i radio ostale
fizicke poslove koji su se traZili. Tek
nakon svega toga doSao sam na
Zeljeznicu.

Da li ste u tom vremenu imali
kakvih drugih planova vezanih za
Vase profesionalno opredjeljenje?
Ne mogu re¢i da sam imao nekih
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planova, a nisam ih ni trebao. Tada
je bilo takvo vrijeme da si doslovno
mogao birati posao, tim prije Sto sam
se aktivno bavio nogometom, pa mi
je i to puno olaksavalo da dodem do
posla.

Kako da ste onda zavrsili na
Zeljeznici?

lako su mi i djed i ujak bili Zeljeznicari,
ja osobno nisam imao namjeru biti
Zeljeznicar. Igrom slucaja, preko
jednog prijatelja €uo sam za natjecaj
koji je bio raspisan, te sam napravio
zamolbu na koju sam dobio pozitivan
odgovor. Kurs za radna mjesta
kocni€ara, manevriste i skretnicara
zavrio sam 1987. godine.

Iz ove vremenske perspektive Cini
liVam se to kao dobra odluka?

Bila je to viSe nego odlicna odluka,
ako uzmemo u obzir Sto sam sve prije
toga radio. Ne kajem se ni malo, ovo
je pravi posao i hvala Bogu za sve ove
godine provedene na Zeljeznici.

U kojim ste sve kolodvorima i na
kojim radnim mjestima radili prije
dolaska u kolodvor Josipovac?

Prvo sam radio kao kocnicar oko
godinu dana, a onda sam radio u

kol. Brijest kao skretni¢ar. Tamo sam
ujedno i prodavao karte. Nakon toga
sam poceo raditi u BeliScu gdje sam
ostao za cijelo vrijeme Domovinskog
rata. Nekako odmah po okoncanju rata
dolazim u kol. Josipovac gdje radim
sve do danas. U meduvremenu iSao
sam na zamjene u kolodvore Slatina,
Zdenci-Orahovica, BDurdenovac i
Osijek. Radio sam i kao ¢uvar ZCP-a
na stajalistu Velimirovac i cuvarni br.
42.

Koje Vam je od tih iskustava ostalo
u najljepsem sjecanju?

Ma meni je svugdje bilo dobro i
lijepo. Sa svima sam bio dobar i po
ni€emu nisam dijelio ljude, pa mi se
bilo lako uklopiti u svaku sredinu u
koju sam do3ao.

Koliko se Zeljeznica promijenila od
vremena kad ste poceli raditi pa
do danas? Promijenila se drasticno.
Evidentan je pad obima posla. Dok
sam nekad radio kao kocnicar, radni
vlak koji bi krenuo od Osijeka prema
Virovitici imao je toliko posla prugom
da bi uspio doci tek do Slatine gdje bi
nam vec bila istekla smjena. Kada sam
radio kao skretnicar deSavalo se da
nisam imao vremena oti¢i do ulaznog
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signala i predsignala po lampe koliko
je bilo puno vlakova. Ovo danas nije
ni blijeda slika onog posla koji je tada
bio.

Koji su po Vama osnovni razlozi
loSe situacije u kojoj se Zeljeznica
vec jedno duze vrijeme nalazi?
Dugogodisnje neulaganje uZeljeznicu
i stalno forsiranje cestovnog prijevoza
odbili su i putnike i tvrtke. Postali smo
nekonkurentni kako uslugom, tako i
cijenom.

Sto bi se moralo promijeniti kako bi
se izaslo iz jedne takve situacije?
Trebao bi se promijeniti odnos drzave
prema Zeljeznici. Kad drzava odluci
da joj Zeljeznica treba, tada ce se i
situacija kod nas popraviti.

Recite nam nesto o Vasem
sadasnjem radnom mjestu.

U smjeni radi samo jedan skretnicar,
mada nas je ne tako davno bilo dvojica.
Imamo jedan blok iz kojeg rukujemo
ulaznim signalom i predsignalom od
strane Osijeka.

Kakav je trenutno obim posla u
Josipovcu?

Utovara i istovara ve¢ jedno duze
vrijeme nema. Kad je rije¢ o putnicima

ni tu nije blistavo; nijedan brzi vlak
ne stoji u kolodvoru, a stanovnici
Josipovca imaju i gradski prijevoz
pa ih ve¢ina putuje na taj nacin.
Po vaieem voznom redu imamo
2 redovita krizanja, jedno u prvoj i
jedno u drugoj smjeni.

Koji su najcesci problemi s kojima
se susrecete obavljajuci svoj posao?
Pa nema nekih veéi problema 3to
se tite posla, buduéi da ni posla
nema previse. Ono $to moramo, to i
napravimo.

Jos do nedavno radili ste u turnusu
12/24/12/48, dok sada radite u
dvije smjene s vrlo egzoticnim
radnim vremenom. Kakve Vam
probleme stvara jedna ovakva
promjena?

Velike probleme! Valja ustati dovoljno
rano, Sto znaci oko 2,30 sati da bi se
do 3,30 sati stiglo na posao. Kako u
to vrijeme nema nikakvog javnog
prijevoza, snalazim se na razne
nacine. Ponekad me supruga odveze
na posao, a Cesto puta, osobito zimi,
u kolodvor dodem zadnjim putnickim
vlakom u 22,20 sati, odnosno vecer
prije nego moram u prvu smjenu. Tu
onda preno¢im kako bih ujutro na
vrijeme bio na svom radnom mjestu.

Ljeti je vec lakSe; buduci stanujem 7
km od radnog mjesta, onda za lijepog
vremena na posao idem biciklom.

Kako gledate na to da rad u turnusu
koji se nekad u izvrSnoj sluzbi
gotovo podrazumijevao, danas
poslodavcu postaje nuzno zlo kojeg
se na svaki nacin pokusava rijesiti?
Puno je bolje kad se radi normalan
turnus; ima se puno viSe slobodnog
vremena. Uvodenjem drugacijeg
smjenskog rada dolazi do toga
da moramo raditi vise smjena sa
manje sati, a zbog ¢ega nam se onda
smanjujeibrojslobodnih dana.Velika
vecina nas ne gleda s odobravanjem
na takve promjene.

lzvrSni  radnici  po  manjim
kolodvorima svedeni su gotovo
na najmanju mogucu mjeru.
Nesto slicno pokusava se sprovesti
i po onim preostalim veéim
kolodvorima. Plase li Vas takve
aktivnosti poslodavca?

Naravno da me plaSe. Svako
smanjivanje izaziva strah kod izvr3nih
radnika, jer nikad ne znate tko je od
nas slijedeci na redu.

Kolodvor Josipovacjedan je od onih
kolodvora ¢ije se ime spominje
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svaki put kada krene prica o
moguéem zatvaranju kolodvora.
Kako te i takve price uticu na Vas i
Vase kolege?

Lo3e. Svatko od nas strahuje za svoje
radno mjesto i nije mu drago kada ¢uje
price o mogucem ukidanju kolodvora.
Ne znam zasto i s kakvim namjerama
netko uopce ve¢ godinama ,pusta”
takve price.

Na dijelu pruge Dalj - Varazdin,
tocnije od kol. Osijek do kol.
Virovitica, ve¢ godinama se zbog
stanja pruge smanjuje brzina
vlakovima. Smatrate li da je ovaj
dio pruge zapostavljen od strane
poslodavca?

Naravno da je zapostavljen. Kad
pogledate kako se na nekim drugim
prugama rade remonti, povecava
brzina i broj vlakova, dok je kod nas iz
godine u godinu stanje sve losije.

Kako ste zadovoljni radnim
uvjetima na VaSem mjestu rada?
Dobro je, nije loSe. Moglo bi biti i
bolje, ali svi znamo kakva je trenutna
situacija pa i ne zahtijevamo nesto
vise.

Dobivate li redovito zastitnu
odjecu i obucu i kako ste zadovoljni
njihovom kvalitetom?

Dobivamo redovno, ali nisam ba3
zadovoljan kvalitetom. Ba$ neki dan
mi je otpao dio dona na cipeli. Obuca
koju smo prije dobivali trajala je duze,
dok ova danas ima puno kraci rok
trajanja.

Prije odredenog vremena imali ste i
ozbiljnih zdravstvenih problema. 0
¢emu je bilarijeci kakva je trenutno
Vasa zdravstvena situacija?

Imao sam odredenih problema sa
srcem zbog Cega sam morao na
operaciju tijekom koje su mi ugradeni
stentovi. S tim dijelom je za sada sve
u redu, medutim, u meduvremenu su
se pojavili problemi s kraljeZnicom,
odnosno dijagnosticiran mi je isijas
zbog kojeg cesto moram na obavezne
terapije, kao i mnogobrojne S3to
redovne, Sto izvanredne kontrole.
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Vezano uz prethodno pitanje, moze
li se kao radnik izvrSne sluzbe
saCuvati zdravstvenu sposobnost
sve do 65. godine, 3to je trenutno
postavljeni rok za odlazak u punu
mirovinu, a vidimo da sistem svako
malo pokusava tu dobnu granicu
jos malo povecati?

Sve zavisi od osobe do osobe,
ali mislim da rijetko tko u tim
godinama moZe u tolikoj mjeri
saCuvati  zdravstvenu sposobnost
da bi zadovoljio traZene kriterije.
Cim Covjek prebaci 50 godina Zivota
poinju i zdravstveni problemi. Oni
sretniji imaju ih u manjoj mjeri, dok
oni drugi produ ovako kao ja...

Kao posljedica odlaska na
bolovanje, a zahvaljujuéi vrlo
spornoj odluci poslodavca, ostali
ste bez jednog dijela godiSnjeg
odmora. Kakva je trenutno situacija
s tom problematikom?

Da, tijekom 2020. godine zhog
problema s nedovoljnim brojem
radnika i ograniavanja broja
prekovremenih sati, nisam mogao
iskoristiti  ¢itav  godisnji odmor.
Pocetkom slijedece godine, tocnije
u velja¢i, a zbog vec¢ spomenutih
problema sa srcem morao sam na
bolovanje koje je potrajalo do ljeta.
Na moj upit, predstavnici poslodavca
rekli su mi da mi je 10 dana godiSnjeg
odmora ,propalo”. Oko tog problema
angazirao se na3 Sindikat i tu
ocekujem pozitivan ishod, pa makar
to bilo i sudskim putem.

Sto mislite o smanjenju dobne
granice za odlazak u mirovinu
radnicima izvrSne sluzbe, a po
uzoru na neke zapadne drzave i
njihove Zeljeznice?

To bi bilo dobro, ponajviSe zbog rada
u smjenama odnosno nocnog rada.
Ako teZimo da budemo dio Europe,
trebalo bi onda da i kod nas uvedemo
norme koje tamo vrijede, a ti€u se nas
Zeljeznicara.

Polovinom prosle godine potpisan
je novi Kolektivni  ugovor
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zahvaljujuéi kojem je po prvi
put nakon 15 godina stagnacije,
cijena sata rada povecana. Kako
ste zadovoljni rastom place
skretnicara?

Pa, dobro je, sad je malo bolja placa.
Mi skretni¢ari smo u toj raspodjeli
prilicno dobro prosli. Mislim, moglo
bi biti i bolje kada bi nam vratili rad u
turnusu. Tu bi onda bilo i viSe no¢nog
rada i to bi onda ve¢ bila sasvim lijepa
placa.

Redovit ste ucesnik nasih
sindikalnih  sportskih  susreta;
kakve utiske nosite s tih druzenja?
Odli¢ne!  Prijateljstvo, druZenje,
zafrkancija. Sto se tice samih
natjecanja, bitno je ucestvovati.
Najljepsi dio je ono Sto se deSava
izvan natjecanja.

Osim sportskih susreta, redoviti
ste i na izletima koje nas sindikat
organizira. Recite nam nesto i o
tome...

Isto tako kao i na sportskim susretima;
druZenje i zabava. Lijepo je svugdje
otici i sve vidjeti. Valjalo bi da ima viSe
izleta.

Da li ste mozda ljetovali u nasem
odmaralistu na Ugljanu?

Da, bio sam vec 2 putai bilo je odli¢no.
Odmaraliste je na prekrasnom mjestu
i za malo novca mozZe se puno toga
lijepog doZivjeti. Tjedan dana za €as
prode.

Kako provodite slobodno vrijeme?
Svakako; nekad radno, a nekad
neradno. Imam bas€u koju radim,
odem nekad na pecanje, a ponekad
odem i do birtije. Sve u svemu,
vrijeme brzo prode.

Evo na samom smo kraju ovog
razgovora. Ima li moZda nesto
Sto Vas nismo pitali, a Vi ste htjeli
reci, uputiti nekakvu poruku ili
jednostavno pozdraviti nekoga?
Pozdravljam sve naSe Zeljeznicare
Sirom Lijepe nase, a i Sire! Zelim Vam
puno uspjeha u budu¢em radu i da ste
Zivi i zdravi!
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JELENA MESARIC
premetnicalviakovalulkoledverulMalalSubotica s
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RAZGOVARAO: Miroslav Biskup
FOTO: Miroslav Biskup

Za ovaj broj dogovorili smo razgovor s kolegicom Jelenom Mesaric prometnicom vliakova u kolodvoru
Mala Subotica. U pripremi proguglao sam i proucio podatke o mjestu gdje kolegica radi.

Dakle, jos su stari Rimljani prepoznali vrijednosti ovih krajeva, tako da su pokorili zatecena plemena
(Serapilli, Panoni i Kelti). Od tada pa sve do danas kroz ovo su podrudje prolazile vazne anticke ceste
koje su povezivale Istok (Euroazija) i Zapad (Zapadna Europa). Latinski naziv Subotica (lat. Sabaria)
ukazuje na postojanje rimskog naselja na podrudju danasnje Male Subotice.

Kroz podrudje opcine Mala Subotica prolazi autocesta Zagreb - Budimpesta, drzavne i Zupanijske
ceste, kao i Zeljeznicka pruga, a takva prometna povezanost Malu Suboticu cini privlacnom za Zivot i
poslovanje...

Nama Zeljeznicarima izuzetno je vaZzan podatak da ovdje prolazi prva Zeljeznicka pruga u Hrvatskoj
- otvorena davnog 24. travnja 1860. godine. Radi se o jednokolosjecnoj, neelektrificiranoj
medunarodnoj pruzi duljine 42 km. Izgradnja pruge pocela je 1857. godine... Eh, da to znaju danasnji
izvodadi...

Kolodvor ima tri kolosijeka: prvi manipulativni, a drugi i treci su glavni kolosijeci koji sluZe za prijem
i otpremu putnickih i teretnih vlakova. Kolodvor je osiguran elektromehanickim blok uredajem.
Zasticen je jednoznacnim likovnim ulaznim signalima koji su u kljucevnoj ovisnosti sa skretnicama.
Ulazni signali imaju predsignale. U osiguranju voznog puta sudjeluju prometnik vliakova i skretnicari
bloka I i bloka Il.

Eto, u tom kolodvoru zatekli smo vedru, raspoloZzenu i razgovorljivu kolegicu Jelenu Mesaric. Nas

razgovor tekao je ovako:

Sto vas je dovelo na Zeljeznicu?
Tradicija, osobna Zelja, splet
okolnosti...?

Na Zeljeznicu me dovela i tradicija i
osobna Zelja. Moj pokojni djed je bio
vlakovoda, otac strojovoda a brat je
u vrijeme mog upisa u srednju Skolu
zavrSavao Skolu za strojovodu. Nakon
osnovnoskolskog obrazovanja, tesko je
prepoznati Zivotni poziv ali moja odluka
da idem za bratom, nije bila teSka. Mlada
sestra je slijedila mene i danas smo ba$
prava Zeljeznicarska obitelj jer je brat
strojovoda-instruktor u HZPP, sestra
kondukterka a ja prometnica.

Sto najvise pamtite iz te pocetne faze
vaseg rada na Zeljeznici?

Moje prvo radno mjesto je bilo
radno mjesto putnickog blagajnika
u kolodvoru Cakovec kao zamjena
za porodiljski dopust. Nakon isteka
ugovora o radu, bila sam na burzi rada
i uporno slala zamolbe za bilo koje
radno mjesto unutar HZ-a. Nakon 10
mjeseci dobila sam priliku autorizacije u
kolodvoru Cakovec. Taj potetak najvise
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pamtim jer sam bila dobro prihvacena
od Sefova i kolega koji su me smatrali
ravnopravnom i vjerovali u mene.
Mislim da su mi upravo ti temelji dali
znanje ali i samopouzdanje da se brzo
prilagodim u ostalim kolodvorima,
odnosno kolektivima u koje sam bila
rasporedena nakon autorizacije.

Bez obzira kako se cinila spora i
ucmala, Zeljeznica se mijenja. Kako se
nosite s njima?

Promjene su dio Zivota , na nama je da
ih prihvatimo i da se prilagodimo. Ne
muim se s stvarima koje ne mogu
promijeniti tako da ih jednostavno
moram prihvatiti.

Kolege koji s Vama rade kazu da ste
prilikom dolaska na posao veseli,
nasmijani i spremni za posao. To
govori da Vas sadasnji posao (ini
sretnom?

Mislim da predano radim svoj posao,
kolektiv je dobar ali ipak je najveca sreca
obitelj.

Cesto kod nas na Zeljeznici, a i u
okruZenju voli se reci: da je meni
samo pet minuta vlasti... A vi? Da
moZete promijeniti neku stvar na
poslu sto bi prvo promijenili?
Definitivno bi modernizirala prugu,
zaposlila ljude i popunila sistematizaciju
da se radi u smjenama. Na3a pruga ima
puno potencijala i mislim da bi teretni
vlakovi mogli tranzitirati u noci i to
punom mjerom. Pruga se ¢ak mogla i
elektrificirati jer Madarska ima struju
od granice, Slovenija nije daleko s
elektrifikacijom. To je mogao biti jako
dobar koridor.

Imate prilicno radnog staza, iako ste
prilicno mlada. Vidi li se po necemu
da se ponosite svojim poslom?

Da, posao zahtjeva veliku odgovornost
i koncentraciju. Ponekad je izazovno,
drugacije od nekih klasicnih radnih
mjesta i svima je moje radno mjesto
zanimljivo a najviSe naSem sinu koji je
ponosan na mamu.

Svi mi, unato¢ podjeli jedinstvene
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Zeljeznice, cesto suradujemo s
kolegicama i kolegama iz poduzeca
koja su nastala na njezinim temeljima.
Kakva je suradnja s kolegama iz
drugih Zeljeznickih poduzeca?

Suradnja s kolegama iz drugih drustava
je odliéna, dobro suradujemo. Ne vidim
ba3 neku razliku u odnosu na nekad,
za mene je to samo razlika u oznaci
uniforme. Zajedno nam je u interesu
odraditi radne zadatke u cilju sigurnosti,
urednosti i redovitosti prometa.

Ne radite u turnusu, ali posao ostavlja
traga u nasim zivotima.

Bogu hvala, zdravlje je dobro ali rana
budenja su sve teZa.

Jeste li zadovoljna sadasnjim radnim
uvjetima?

Zadovoljna sam, mada svi znamo da
moze biti bolje.

Prati vas glas da ste temperamentna,
da ste radoholicarka, Zena od principa,
u poslu ne trpite pogadanja hocu-
necu napraviti ono Sto je obaveza.

Stoji li sve to?

To je tocno. Ono Sto se mora napraviti je
prioritet. Nema hocu- necu. Ako moram i
mogu ja, mogu svi.

Kad se radniku pruzi prilika da
zajedno s nadredenim osmisli
rjeSenje problema, osjecat li se radnik
motiviranijima za posao?

Naravno. Ljudi smo i mislim da svi
nadredeni uvazavaju misljenje. Da nije
tako, definitivno bi izgubili motivaciju.

Kad imate priliku zastati ujutro kad se
probudite i virnete u dusu mozete li
samoj sebi reci kako na posao dolazite
relaksirani, bez gréa u Zelucu?

Da, ako se naspavam.

Dodirnimo se i onog dijela koji je
svima nama znacajan - placi. Kakvo je
vase misljenje o placi u HZl i kakva su
ocekivanja po pitanju place?

Mislim da se osjeti povecanje place i da
su napokon korektni putni troskovi. Ima
kolega koji daleko putuju. Mislim da bi
u narednom periodu placa trebala pratiti

rast inflacije i standarda.

Imaju li radnici na Zeljeznici pravo na
napredovanje na poslu? Kakvi su vasi
planovi za razvoj karijere?

Bilo bi lijepo da se prepozna neciji trud,
znanje i sposobnost. Svakako mislim
da bi poslodavac trebao omoguciti
napredovanje.

Kad se osvrnete na dosadasniji Zivotni
put, navrijemeizasebe kazete lisamoj
sebi da Zalite za nekim neispunjenim
snovima?

Kad se osvrnem, zadovoljna sam. Zivot je
nepredvidljiv, ponekad se dogode i neki
teski trenuci na koje ne mozemo utjecati
ali isto tako je Zivot ponekad predivan s
lijepim iznenadenjima.

OdvaZilasam se upisatina preddiplomski
studij i trenutno sam na drugoj godini
studija. To je predivno iskustvo. Moji
snovi su ostvareni.

Hvala ti na ugodnom razgovoru.

Idemo odraditi i blic pitanja i
odgovore.
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Sto vas pokrece Omiljeni
u zivotu? film?
Obitelj! Ima ih dosta!
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ZELJEZNICKA CITAONICA

Pise: Nebojsa Gojkovi¢
FOTO: Internet

U nasoj ,ZELJEZNICKOJ CITAONICI”
imamo priliku predstaviti Vam jo$
jedno remek djelo europske i svjetske
knjiZevnosti. Rijec je o romanu ,Cita¢
iz vlaka u 6:27" francuskog autora
Jeana Paula Didierlaurenta. Odmah
po svom izlasku ova je knjizevna
senzacija  dobrano ,prodrmala”
u¢malu europsku knjizevnu scenu,
ponajprije zbog svoje tematike u
kojoj na gotovo kirurski precizan
nacin prikazuje sve negativnosti koje
za obi¢nog covjeka proizlaze iz sustava
priviede veselo ,upakiranog” u
termine kao Sto su ,trZiSna ekonomija”
ili ,rad po mjeri Covjeka"”, a iza kojih se
u vecini slucajeva krije ono Sto vecina

obi¢nih smrtnika prepoznaje kao
divlji” kapitalizam. Osim toga, tu je i
originalan knjiZevni narativ kojim nas
autor vodi kroz pricu, detaljno nam
predstavljajuci likove s margina
suvremenog francuskog drustva, one
koji sustavu trebaju samo kao
sredstvo pomocu kojeg se dolazi do
profita i kroz Cije se sudbine najbolje
oslikava stih  pokojnog Duska
Trifunovica: ,Svako je prase dio neke
mase, al' svako za se pati kada ga
stanu klati..." Glavni akter ove price
zove se Guylan Vignolles, 3to
prevedeno s francuskog na hrvatski
jezik zna€i RuZni Ginjol (kazaliSni
lutak). To njegovo, blago receno

neobicno ime, bilo je nepresusni izvor
inspiracije svim onim ,pacijentima” iz
njegova okruzenja koji su jos u nekoj
svojoj predskolskoj ili Skolskoj dobi
pokazivali sklonost prema sadizmu,
sociopatiji i ostalim ,dostignu¢ima”
suvremenog nacina Zivota. Na to se
.savrseno” nadovezala i smrt oca koja
se dogodila kada je Guylan imao
svega 8 godina, kao i psihicko stanje
majke koja je od tog dogadaja ostatak
Zivota provodila uglavnom sjede¢i i
zure¢i u televizor. Tako je ovaj
36-ogodisnji (anti)junak ve¢ od
najranijeg djetinjstva imao sve
predispozicije da bude upravo ono sto
je kasnije u Zivotu i postao; jedan od
mnogobrojnih marginalaca s dna
drustvene hijerarhijske ljestvice, onih
koji veci dio Zivota balansiraju na
rubu egzistencije i Zivotne opstojnosti,
autohtoni predstavnik proletarijata
onako kako ga u svom ,Kapitalu”
definiraju Marx i Engels. Guylan ima
dvije konstante; radi posao koji ne
voli i Zivi Zivot koji ne Zeli. Stanuje u
malom neuglednom stanu gdje mu je
jedino drustvo zlatna ribica koju zove
Rouget de Lisle. Od prijatelja ima tek
2 Zivopisna lika, bolje receno cudaka
koje je upoznao zahvaljujuci svom
poslu. Jedan od njih je Yvon Grimbert,
portir kojem se citav Zivot svodi na
gotovo opsesivnu ljubav prema
klasicnom teatru i koji je u toj svojoj
opsesiji otisao toliko daleko da se
izrazava isklju¢ivo u stihovima,
odnosno u dvanaestercu. Drugi je
Giuseppe Carminetti, bivi alkoholicar
koji je uslijed nesrece na radu ostao
bez obje noge. Od rodbine ima samo
ve¢ spomenutu majku, a kojoj se ve¢
godinama telefonski javlja svakog
cetvrtka. Citavo to vrijeme obmanjuje
ju prikazujuéi joj svoj Zivot idili¢nim,
odnosno laZu¢i joj o nekakvoj funkciji
zamjenika glavnog urednika koju
obavlja u jednoj nakladnickoj tvrtki.
Guylan je u stvarnosti zaposlen u
turtki ,STERN” Sto je kratica za
.Drustvo za obradu i prirodnu
reciklazu”, gdje radi na stroju koji
reciklira stari papir. Kako je u vecini
slucajeva rijec o recikliranju knjiga,
tako on kao netko tko je veliki ljubitelj
pisane rijeci, danas radi otprilike isto
ono na Sto je nekada poticala jedna
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ideologija koja se trenutno u Europi
ponovo vraca na ,velika vrata”, a €iji
su sljedbenici svojevremeno javno
spaljivali ,nepodobne” knjige. Sada
se to radi posve legalno (do duse ne
tako javno kao onomad), na jedan
puno moderniji i drustveno
kapitalistickih tvrtki, Sef mu je lik
kojeg bi drzavni sistem za vrijeme
rata vjerojatno postavio za upravitelja
nekog radnog logora. Za Felixa
Kowalskog radnici su po pravilu tek
nuzno zlo, ona najslabija karika u
lancu privredivanja koja njega i tvrtku
uvijek iznova sprecava u ostvarivanju
extra profita. Osim njega, tu je i voza¢
vilicara Lucien Brunner, mladi¢ od 25
godina, jedna od onih ljudskih
nuspojava koje smo nekada titulirali
kao poltrone, a danas popularno
nazivamo ,uvlakac¢ima"” ili ,rektalnim
alpinistima”.  Slijede¢i onu ve¢
spomenutu ideologiju koja se na
vrhuncu vlastite mo¢i obracunavala s
nepocudnim knjigama i piscima, on
je tipi¢ni primjer danasnje moderne
europske mladeZi; neonacist, sadist i
intelektualna ameba. Zajedno sa
Sefom Kowalskim prema Guylanu se
odnosi s naglaenom mjeSavinom
arogancije i prezira. U nekoj svojoj
osobnoj borbi za vlastito, kao i
dostojanstvo svih onih knjiga koje je
silom prilika prinuden unistavati,
Guylan je sebi dao u misiju da
prilikom svakog €iS¢enja unutrasnjosti
stroja za reciklaZu, spasi sve one
stranice koje su nekim ¢udom ostale
citave. Tu dolazimo i do razloga zbog
kojeg smo ovo djelo uvrstili u naSu
.CITAONICU" i onoga 3to u stvari €ini
okosnicu ¢itave ove price. Naime,
Guylan prilikom svakog svog odlaska
na posao vlakom koji sa Zeljeznickog
stajalista polazi u 6:27 sati, sve te
saCuvane stranice naglas ¢ita svim
onim nesretnicima i
egzistencijalistima koji poput njega
istim tim vlakom odlaze na svoja
radna mjesta. Cita ih bez obzira Sto te
stranice najceSce formom i sadrZajem
medusobno nemaju nista zajednicko,
pa se tako deSava da nakon procitanog
dijela nekog kriminalistitkog romana
prijede na (itanje recepata iz neke
kuharice ili uputa za proljetnu rezidbu
jabuka. Osim toga, u vlaku ima i svoje
uobicajeno mijesto; uvijek iznova
sjeda na isto pomocno preklopno
sjedalo. Kako je u vecini slucajeva
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rijec o istim osobama koje putuju tim
jutarnjim vlakom, tako su svi oni ve¢
naviknuti na ova Guylanova ¢itanja
koja su odavno postala dio njihova
uobicajenog 20-ominutnog jutarnjeg
rituala. Pri€a svoj pravi zaplet
doZivljava jednog jutra kada je Guylan
na onom ,svom” pomocnom sjedalu
pronasao neciji izgubljeni USB. Na toj
prijenosnoj memoriji nalazila su se
72 dokumenta koja su u stvari
predstavljala dnevnik neke nepoznate
Zene. Citajuci ga, Guylan je na neki
nain ¢itao i svoj vlastiti Zivot,
prepoznajuci se u mnogim njegovim
dijelovima. Isto tako, Sto se vise
priblizavao kraju dnevnika, to su
njegovi osjecaji prema nepoznatoj
autorici bili sve intenzivniji. Ono Sto je
iz dnevnika o njoj mogao saznati,
jeste da se zove Julie,ima 28 godinai
radi u nekom velikom trgovackom
centru gdje brine o €istoci javnog
zahoda ili kako se to u nas popularno
kaze; kao ,teta Sera”. Osim 3to radi na
neatraktivnom i drustveno ,debelo”
potcijenjenom radnom mijestu, Julie
Jvoli sve Sto vole mladi” i kao svaka
prosjena cura ,namigusa” masta o
svom princu iz bajke koji ce, kako
sama kaZe: ,...parkirati svog lijepog
bijelog ata (primjerice Audi A3 ili DS s
koZzom prekrivenom unutrasnjoscu),
svratiti k meni da isprazni mjehur, a
zatim me podignuti u narudje i povesti
sa sobom u dugotrajnu ljubavnu
pustolovinu.” Guylan svoje otkrice iz
vlaka kao i osjecaje koji su ga po prvi
put u Zivotu obuzeli, povjerava
prijatelju Giuseppeu na $to mu ovaj
nesebino ponudi svoju pomoc u
pronalaenju tajanstvene djevojke.
Poput pravog detektiva, Giuseppe se
svim  svojim intelektualnim i
materijalnim resursima baca u
potragu. Pronalazi 18 pariskih
trgovackih  centara od  kojih
eliminacijom dolazi do njih 8 koji
odgovaraju opisima iz Juliena
dnevnika. Ovdje se u potragu
ukljucuje Guylan koji ciljano obilazi
svaki od predmetnih centara, sve dok
konacno u jednom od njih ne pronade
svoju platonsku ljubav. Nakon 3to ju
je ugledao, osjecaji koje je do tada
imao prema njoj u trenutku su se
multiplicirali; ljubav ga je obuzela
potpuno i neizostavno. On, uvijek
kolebljiv i sumnjicav, u neprestanom
nastojanju da ostane ,nevidljiv" za
druge i izbjegne svako ,iskakanje” iz
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uobicajene Zivotne rutine, ovaj put
bio je odlu¢an kao nikad prije u svojih
36 godina Zivota te je ,0odmah znao
$to mu je Ciniti”. A ono Sto je ucinio
saznat cete ako procitate ovo djelo,
dok ¢emo Vam mi tek dati naslutiti
kako ¢e svi oni koji vole sretne
zavrietke u ovom slutaju doci na
svoje. ,CitaCiz vlaka u 6:27" objavljen
je 2014. godine i predstavlja roman

prvijenac u knjiZevnom opusu
francuskog pisca Jeana Paula
Didierlaurenta, dotada poznatog

uglavnom po kratkim pricama
zahvaljujuci kojima je bio pobjednik
na raznim natjecanjima u toj
knjizevnoj kategoriji. Uspjeh koji je
ovaj roman u prilicno kratkom
vremenskom periodu ostvario, iz
danasnje perspektive djeluje pomalo
nestvarno. Naime, odmah po njegovu
objavljivanju osvojio je brojne
prestizne knjizevne nagrade poput
.Enterprise Novel”, ,Djelo”, ,Michel
Tournier”, festivala ,Premier Roman
de Chambéry”, ,CEZAM Prix Litteraire
Inter ce”, , Ljubicaste knjige", ,Potpuno
knjiga” i brojnih nagrada ¢itatelja u
medijskim knjiznicama. Samo u
Francuskoj prodan je u viSe od 400
000 primjeraka, preveden je na preko
30 svjetskih jezika, a uskoro se
ocekuje i njegova filmska adaptacija.
Knjiga ima 214 stranica, ali su slova
teksta takve velicine da se stice utisak
da je ista namjenski tiskana za
slabovidne osobe. Tako vrijeme
potrebno za njeno (itanje iznosi
maksimalno 2 sata. Za hrvatsko trZiste
prevela ju je knjizevnica s kojom smo
prije skoro dvije godine otpoceli ovu
nadu ,ZELJEZNICKU  CITAONICU",
odnosno gda Ivana Sojat. Knjiga se
moZe pronaci doslovno na svim
mjestima koja su po svojoj vokaciji
vezana uz pisanu rijec, Sto znali u
svim  knjiznicama,  knjiZarama,
knjizevnim i web shopovima, Internet
prodaji, malim oglasima... Cijena po
kojoj se moZe naci iznosi otprilike
koliko i cijena jednog ,ploda” africke
Sljive. Na naslovnici knjige osim
uobicajenih generalija, stoji i slijedeca
misao: ,Ljubav je putovanje..." Za sve
one koji se pronalaze u navedenom,
.Cita€ iz vlaka u 6:27" bit ce idealno
stivo koje ¢e na najljep3i moguci nacin
potvrditi ovo njihovo uvjerenje...
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DUZAN K'O GRCKA
u skretanje by nenad katanich

FOTO: Nebojsa Gojkovi¢

NARAVNO, NLJE NI
BUZDO OD JUCER
| RAZUMIJE DA SU
DJELATNICI LJUTI KADA
VIDE HRPU NJEGOVIH
VOLONTERA KAKO SE
_VUKU. | UMJESTO DA
SUTE | DA NE TALASAJU,
DA [H NITKO NE VIDI
AKO KUMCE NJEGOVO
MILO, ONI S RUKAMA
U DZEPOVIMA IZLAZE
LJUDIMA NA OC1. KAO
MACKA KOJA SECE
PO PLOTU 1Z CISTE
PROVOKACIJE PSIMA
KOJI NE MOGU NA
PLOT | RAZDIRU GRLO
LAJUCI.
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Druga Buzdovana je inace bilo teSko
izbaciti iz takta. Ali kukanje onih iz
onog drugog sindikata da se ovako
bez osoblja ne moze raditi ve¢ mu
je i8lo na Zivce. Sindikalac Jamezdin
zadovoljio se samo pisanjem
prosvjednih dopisa. A tko bi se
mogao koncentrirati na sindikalnu
borbu pored cuge i meze koje je
uvijek bilo u obilju kod Iveka. S
druge strane, iSlo mu je na Zivce i
Ivekovo kukanje na tu temu. Ali sada
kada su pustili rogove i prometnici
Nikola i Irena to mu je narusilo
nirvanu. Sto u ostalom imaju oni
kukati i zanovijetati? Ne primaju oni
placu da misle nego da rade. Ima tko
da misli, a oni se ne bune. Naravno,
nije ni Buzdo od jucer i razumije da
su djelatnici ljuti kada vide hrpu
njegovih volontera kako se vuku. |
umjesto da Sute i da ne talasaju, da
ih nitko ne vidi ako Kumd¢e njegovo
milo, oni s rukama u dZepovima
izlaze ljudima na oci. Kao macka koja
Sece po plotu iz Ciste provokacije
psima koji ne mogu na plot i razdiru
grlo lajuci. Tako je sam svjedocio,
jednom prilikom, kada je nije mogao
izbjeci da se ne pojavi na kolodvoru
iako je to mrzioi uvijek eskivirao kada
moze, svjedoCio toj Setnji macke
po plotu i lajanju pasa. U stvari, u
prometnom uredu pored Irene i
Nikole, bilo ih je joS Sest odozgo
koji su ih uvjeravali kako ¢e im u
stari biti bolje kada os ponedjeljka
ih bude manje u smjeni. Jedno od
njih Sest je otislo tako daleko da
je sarkasticno pocelo sumnjati u
njihovu inteligenciju poSto oni nisu
u stanju da to sagledaju. Cak nisu u
stanju vidjeti da ¢e u nocnoj imati
viSe mjesta za drijemati na fotelji. |
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neka budu sretni da nisu ,fasovali”
prekid, a ne samo smanjenje...

U tu raspravu ukljucio se i cika Walter
koji je tada doSao na kavu. Rekao im
je da su u njegovo vrijeme ,vrijeme
mraka” ukidali pruge i kolodvore
ali ne i ljude. Da se uvijek pazilo
da ljudi budu zbrinuti i da rade u
koliko je moguce humanim uvjetima
imajuéi u vidu odgovornost i teZinu
Zeljeznitkog posla. Ali njih 3estero
je, sinkronizirano, kao po zapovijedi,
samo odmahnulo rukom i nastavilo
Setati po plotu.

Tada je Buzdo cuo neSto kao
eksploziju, kao prasak bombe.
Naluknuo  se blize prometnom
uredu i vidio Sto je - njih Sestero,
opet kao po zapovjedi, prasnulo je u
grohotan smijeh drzeci se za trbuhe.
Vidio je da je i Sef kolodvora tamo,
da stoji cutke u kutu i sa zebnjom
sve sluSa. Nazvao ga je da Cuje Sto su
ovi tako se grohotom smijali i saznao
da je Irena prizvala se na argument
sistematizacije. Brzo je otiSao do
kafica da da radnici ne bi povezali
da i on ima Zelju 3etati plotom. Tamo
je zatekao svog Kumdceta koji je
ispijao svoju omiljenu kavu i surfao
na mobitelu. PriSao mu je s leda i
¢uSnuo po zatiljku. Njegov jedini
zadatak bio je da pazi da se u firmi ne
javljaju nikakve bune i revolucije i to
nije bio u stanju da napravi. Kumce
je samo smireno i pomalo zbunjeno
narucio kavu i za Buzdu. Ovaj mu
je sve ispriao. Kumce mu je rekao
da ne vidi razlog zasto se on toliko
sekira - neka skupi te ,macke" i neka
ih stavi da rade i pokazu Ireni , Nikoli
i ostalima da se to moZe. Buzdo je bio
zadovoljan i rekao je Kuméetu da ce
mu povisiti koeficijent.
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Ne budu lijen, odmah je pozvao Iveka
i naredio mu da svi koji su po rangu
ispod njega moraju i¢i u izvrSnu
sluzbu. | da mu vise ne kuka da mu
nema tko raditi. Te da e oni pokazati
Nikoli, Ireni i ostalim filozofima
kako se radi sa smanjenim, pardon,
optimalnim brojem osoba. Ne moZe
vise firma hraniti uhljebe. Pa ve¢
i mediji stalno skatu na tu temu.
Na Ivekovu piskutavu opasku o
zdravstvenoj sposobnosti, zakonskoj
regulativi, drZavnoj agenciji... Drug
Buzdovan ga je samo presjekao i
rekao: ,Naredenje - izvrSenje!" Na tu
vijest tri od Sest odmah se uhvatilo
za srce i otiSlo na bolovanje. Ali Ivek
je uporno objaSnjavao placucim
glasom da nema drugog izbora
dok ime je kroja¢ uzimao mjeru za
uniforme. Buzdovan je napokon
mogao odahnuti. Mirni su ovi dolje
ali i ovi gore - nirvana.

Medutim, kako to obi¢no biva, stvari
nisu iSle tako glatko. Kumce ga je
nazvao sav u panici, jedva je moga
razabrati Sto govori. Prepricavao mu
je vijesti iz Grcke. Buzdo je pozelenio,
prekinuo razgovor s Kuméetom i
odmah nazvao Iveka s naredbom:
“Prekini - isprazni! tj. obustavljaj
akciju!” i to u trenutku kada su ovi
dobili uniforme i raspored smjena
od ponedjeljka. Dao mu je i nov
upute - smanji po jednu osobu u
smjeni, obecaj masnu zaradu od
prekovremenih da im zalepis usta,
a ovi su se i tako nauZivali straha
od rada tako da ce sada biti mirni
i viSe nece talasati. | tako je firma
do3la opet u spokoj i blazenstvo koje
kaZe da se nedvojbeno zna u izvr$noj
sluzbi tko je kriv ako se nesto desi.
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