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NASIM DECKIMA

Posveceno svim preminulim kolegama i ¢lanovima naseg Sindikata

U danima oko blagdana Svih svetih
vise nego inace prisjecamo se svih
onih nasih kolega koji naZalost, vise
nisu medu nama. S mnogima od
njih osim poslovnog vezao nas je i
onaj puno vazniji; prijateljski odnos.
Dijele¢i zajednicki radni prostor,
dijelili smo s njima i zajednicke
radosti; vjencanja, rodenja djece,
rodendane, kupnje prvih nekretnina
ili automobila, useljenja, razvode...
Godinama su bili sastavni dio nasih
Zivota i to bez sumnje onaj bolji
dio. Njihovim odlaskom zauvijek je
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otiSao i taj dio nas, naSe proSlosti i
podsjetnika na neko bolje i ljepSe
vrijeme. Kako je smrt jedna od rijetkih
konstanti na ovom svijetu, tako
cemo se zasigurno prije ili kasnije
svi zajedno ponovo naci na nekoj
drugoj pruzi, mladi i lijepi kakvi smo
bili u ono ,nase” doba. Dok se to ne
dogodi, koliko god nas trenutni Zivot
zaokupljao svojim laZnim sjajem,
a mi pokusavali izgledati silno i
nedodirljivo, u danima oko blagdana
Svih svetih viSe nego inace sami sebi
priznajemo: decki, falite nam...
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IMPRESUM

Glavni urednik:
Anto llici¢

Novinari:

Ante Kuncic,
Andrija Vranesic,
DraZen Lihtar,
Ivica Stojak,
Josip Tiri¢,
Nebojsa Gojkovic,
Nenad Katani¢,
Anto llicic.

Naslovnica:

Gordana Kevo

glavni referent za pravne
i stambene poslove
foto: Anto Ilici¢

Vise Vam ,leze" vijesti bez ,uljepSavanja’,
bez komentara? Zelite li da i Vasa
vijestili prica bude objavljena? Kako

bi vijest Sto bolje docarala atmosferu

u vaSem kolodvoru, moZete uz tekst
poslati i fotografije u .jpg ili .tif formatu,
minimalne veli¢ine 3000x2200 piksela.

“Na peronu” je prava adresa.
Piite nam na:
spvhnaperonu@gmail.com
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OKRUGLI STOL U SPLITU

7. studenoga 2022. - naglasci iz rasprava

prijepis priredili: Drazen Lihtar, Josip Tiri¢ i Nebojsa Gojkovi¢

FOTO: Ivica Stojak i Anto Ilici¢

0 Hrvatskoj strategiji za vodik do
2050. godine (mobilni vodikovi
sustavi, vodikova infrastruktura)
kao snaznoj Sansi za razvoj
Zeljezniceuservisiranjuprijevoza
od/iz srednjodalmatinskih
luka govorio je prof. dr.
sc. Frano Barbir, Fakultet
elektrotehnike, strojarstva i
brodogradnje, Sveuciliste u
Splitu, redoviti ¢lan Akademije
tehnickih znanosti Hrvatske

.Svi govore o vodiku i vodik je
jedno od rjesenja kojeg Europa

vidi u prvom redu u okviru
svog zelenog plana, odnosno
dekarbonizacije Europskog
energetskog sektora.

Vlak na vodik je zapravo
elektri¢ni vlak koji proizvodi
elektrichu energiju. Umjesto
da energiju vuce iz baterija on
energiju vuce iz gorivih ¢lanaka
koji se snabdijevaju vodikom.
Zanimljivo je da je napravljena
studija  (po  narudibi iz
Bruxellesa) koja je zakljucila da
se na prugama koje su duze od
100 km i kojima prolazi manje
od 90 vlakova dnevno vise
isplati vodik nego elektrificirat
prugu ili vlak na baterije. A
kod nas postoje takve pruge.
Jedna je od Ostarije do Splita s
odvojcima za Zadar i Sibenik i
pruga od Koprivnice do Osijeka.
Trebamo se pokrenuti brendirati
i postat prvi u Hrvatskoj i prvi
u ovom dijelu Europe koji bi
imali vlak na vodik. Prednosti

vlakova na vodik su ofite:
ne ispusta nikakve Stetne
plinove nego samo vodenu
paru ili kondenziranu vodu.
Vodik je jedna realna opcija za
mogucnost primjene vodika na
Zeljeznici ali je potrebno prije
toga uspostaviti infrastrukturu
opskrbe vodikom. Treba poceti
s malim koracima i mislim da
bi pruga od Ostarija do Splita
bila idealna i izuzetna prilika i
za uspostavit tu infrastrukturu.
Ukratko zakljucak: vlak na vodik
je za dizel isto Sto je dizel bio za
ugljen prije pedesetak godina.”
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O utjecaju zaostajanja razvoja
Zeljeznicke infrastrukture na
razvoj luke Split. govorio je
doc. dr. sc. Luka Vukic¢ s
Pomorskog fakulteta u Splitu

Htio  bih  istaknuti da
kontinuirano propagiramo
utjecaj i udio turizma u BDP-u
RH u iznosu od 25%. Ne znam
jeste li svjesni podatka koji kaze
da industrija luka, prometa i
logistike sudjeluje s 20% u
ukupnom BDP-u RH 3to je isto
tako znacajno.

Moramo istaknuti da je
industrija nesto 3to garantira
jedan stabilan razvoj i odrzivost.
U pandemijskom periodu vidjeli
smo da je putnicki prijevoz u
luci Split opao za nekih 75%, a
RH je povecala promet svojih
luka za nekih 5 do 6%. Tu ve¢
moZemo vidjeti taj utjecaj tereta,
u ovom slu€aju industrije koja
vapi za jednom kvalitetnom
povezano3cu. Revitalizacija
Licke pruge je imperativ
odrzivosti teretnih terminala i
srednjodalmatinskih luka.

S obzirom na ograniceno
lucko zalede dalmatinskih
luka, a ograni¢eno je zbog
neadekvatne Zeljeznicke
infrastrukture, jedini faktor
konkurentnosti je brendiranje ili
identificiranje samih prometnih
pravaca temeljenih na zelenim
tehnologijama. U ovom slucaju
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ideja je bila da se nabavi vlak
na vodik i da se brendira splitski
prometni pravac uzimajuéi u
obzir ogranicenu potraznju, kao
i limitirajuce geografske faktore
te eksterne uvjete koji dolaze od
strane upravitelja infrastrukture
i drzavnog tijela koje pruza
usluge.

Bez obzira na tendenciju razvoja
samih njihovih infrastrukturnih
objekata, ulaganja u opremu za
rukovanje teretom i posljedicno
povecanje prometa, ulaganja
u modernizaciju Zelj. pruge ne
prate sami razvoj dalmatinskih
luka i taj dio bi sigurno trebalo
promijeniti  u  slijedecem
razdoblju. Ne treba zaboraviti da
je 2021. bila godina Zeljeznice,
da imamo razli¢ite strateSke
i planske dokumente kao
Sto je Europski zeleni plan,
odnosno Strategija za odrZivu
i pametnu mobilnost koja
opet propagira Zeljeznicu kao
najznacajniji resurs, posebice u
kontekstu ekoloskih integracija
jer sudjeluje samo sa 4%
ukupnih emisija. Taj dio smo
pokusali artikulirati u javnosti,
dakle brendiranje splitskog
prometnog pravca i socijalna
identifikacija, podizanje razine
svijesti i konkurentnost na
medunarodnom  trzistu u
pogledu koristenja  zelenih
tehnologija.

Nacionalni plan razvoja
Zeljeznickog sustava koji kaze
da bi razvoj trebao biti odrziv,
konkurentan,ukljucividostupan.
Tamo kaZe i da bi tendencija
razvoja trebala biti usmjerena
ka prebacivanju samog tereta
s ceste na Zeljeznicu. S obzirom
na postojece implikacije i
postupanja od strane nadleZnih
institucija koja uklju€uju neke
marginalneinvesticije,svetonije
u skladu s onim tendencijama
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dugorocnog strateSkog razvoja.
Znacajan akcent je stavljen na
odrZivost koja bi opet trebala ici
ka nekoj elektrifikaciji.

Vidjeli smo da ve¢ postoje
neke studije izvodljivosti
koje su potvrdile ekonomske
opravdanosti revitalizacije pruge
prema Splitu i Zadru. Medutim,
ekonomska opravdanost ne
smije biti presudni input.
Postoji neto 3to se naziva
socijalna dobrobit i odrzivost
¢jelokupne industrije u ovom
dijelu Hrvatske. Ovdje moramo
uzeti u obzir ne samo direktni
utjecaj industrije na poslovanje
postoje¢ih  koncesionara, vec
i onaj indirektni i inducirani
na cijeli Zupaniju i regiju;
dobavljace, poslodavce i sve
ostale sudionike koji ucestvuju
u pruzanju razlicitih usluga u
poslovanju luka i drugih sektora.

Lada Jurisi¢ Vukorepa, ¢lanica
uprave, ZITNI TERMINAL d.o.o.
govorila je o previsokim
cijenama prijevoza.

Imamo dvije stvari koje nas
nauce o Zivotu. Prva je da nema
besplatnog rucka, a druga je da
ne stavljamo sva jaja u jednu
koSaru. Dugorono od toga
nema srece i to ¢e nam se vratiti.
Mi u Splitu smo vec sada svedeni
na to da smo konobari, kuhari i
iznajmljivaci. A gdje je viSak
vrijednosti? Nema ga. On dolazi
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iz onog Sto rade ,Cemex”, ,Luka”“,
«na” i Sto radimo mi. Ima tu
sigurno jos nekih firmi.
Hrvatska treba imati
ravnomjeran razvoj, a trenutno
ganema. Geografski su i televiziji
i Zagrebu i svima ostalima
zanimljivi Split i Dalmacija, ali
samo ona 3 ljetna mjeseca kad je
tu ,ludilo”, ali od ,ludila” se ne
Zivi.

Mi trenutno nemamo nikakav
ugovor o prijevozu Zeljeznicom.
Moida ima neSto 3to jos
odradujemo, ali novo nema nista
i ne znam na koji nacin ¢emo
nastaviti suradnju.

Iskreno, mi smo do sada imali
vrlo postenu i urednu suradnju s
HZ-om i vjerujem da je to bilo na
obostrano zadovoljstvo. Ali ako
u tom istom HZ-u ljudi smatraju
da treba zatvoriti luke koje su
juZnije od Rijeke, onda mislim da
mi tu nemamo Sto razgovarati.

Alen Voloder, predsjednik
Uprave, CEMEX Hrvatska d.d.
govorio je kako je vecina
dalmatinskih tvrtki u potrazi
za alternativnim rjeSenjima
prijevoza, a to je u pravilu
kamionski prijevoz. Koliko je to
u konacnici isplativo i da li bi
ta vrsta transporta negativno
utjecala na Vas?

Mi se polako okrecemo
kamionima, ali namjeravamo

ostati raditi i sa Zeljeznicom. Kad
pricamo o problemima prijevoza
Zeljeznicom cesto se spominje
HZ Cargo, ali nije problem u
njemu, ve¢ je problem u pravcu.
Da mogu biti efikasniji, to je
sigurno, ali kad pogledate i
sve ostale operatere, to je sve
otprilike isto i bit ¢e tako dok
drZava to ne rijesi na jedan od
tri nacina. Prvi - najlogicniji i
najbrzi su subvencije. One bi
trebale biti logicne za neku
regiju koja nema jednake uvjete
kao sve ostale regije u Hrvatskoj.
Drzava bi trebala regulirati da
se tu izjednace pravila. Drugi
nacin je da se pokusa nesto
oko Unske pruge i da se barem
jedan dio tereta prebaci na taj
elektrificirani dio. Trec¢i nacin je
elektrificiranje cjelokupne Licke
pruge. Za taj nain nam treba
podrska lokalnih politicara od
kojih je danas samo jedan ovdje.
Njih to apsolutno ne zanima...

Filip Rogosi¢, direktor, Luka Split
govorio je o vaznost Zeljeznice
luci Split.

U luku u Splitu u teretni dio se
nije ulagalo sedamdeset sedam
godina. Zadnje ulaganje je bilo
prebacivanje teretnog dijela sa
Rive gdje je sad Lucka uprava
gdje jos ispod ceste postoje
kolosijeci. Mi smo izdvojeni
pedesetih  godina  proslog

stoljea i od tada se nije nista
uloZilo u luku Split.

Luka kao luka opterecena je
mnogim vanjskim ¢imbenicima
koji utjecu na samu luku i tijek
tereta. Prosle godine mi smo
kao luka prekrcali skoro osamsto
tisuca tona tereta od toga je
Zeljeznicom otpremljeno oko sto
tisuca tona. Ove godine smo HZ
CARGO kao jedinog operatera
na naSem podrudju odrZavali na
Zivotu jer smo potpisali ugovor
s kineskom tvrtkom koja ima
rudnike bakra u Srbiji. Ono Sto
je bilo kao nemoguce postalo
je moguce da se iz Srbije preko
Tovarnika, Zagreba i OSstarija
prema Splitu vozi bakreni
koncentrat. Ovu godinu ¢emo
zavrsiti negdje sa sto pedeset
tisuca tona prekrcaja a koji su
voZeni spomenutom rutom.
Negdje oko 30% ukupnog tereta
ide preko Zeljeznice.

Kad pricamo o elektrifikaciji,
iako kazu da je nemoguce, ja
kazem da je moguce samo treba
dobra volja. Mi kao gospodarski
subjekt ne prihvacamo pricu da
Licka pruge nece biti uklju¢ena u
TEN koridor.

Kad pricamo o Zeljeznici veliki
problem nam radi trenutno
stanje u HZ CARGO jer Zalosno
je to Sto oni rade u zadnjih
dvadeset godina. Mi ne moZemo
biti taoci poslovodstva HZ CARGA
i njihovog loSeg vodenja u
zadnjih dvadeset godina.

Mi smo danas u 21. stoljecu
svjesni da  bez kvalitetne
Zeljeznice ne moZemo
razvijati luke. Drzavni tajnik
u Ministarstvu prometa i
infrastrukture trazi da damo tone
kako bi se neSto pokrenulo ali
pitanje je koje tone ako nemamo
Zeljeznicu. Znati kvalitetnijom
Zeljeznicom smanijit e se troSak
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po toni da bi mogao privuci robu.
Nije ni dobro Sto mi iz realnog
sektora pitamo HZ CARGO za
ponudu a oni nama odgovore
da nemaju ponudu i odbijajmo
brodove sa po 45 tisuca tona pa
su ti brodovi zavrsili u Plocama
i u Italiji. To nekima u drzavi
odgovara ali nama u Dalmaciji
ne odgovara.

Kao Sto sam rekao na pocetku
ako se subvencionira trajektima
za otoke tako moze i ova pruga
i ne slaZzem se sa ministarstvom
da je to privatni interes jer je
to javni interes jer se i privatni
kamioni voze sa trajektima a
voze materijal da se grade kuce
i zgrade na otocima. Tako i mi
prevozimo teret preko pruge a
sve studije koje su napravljene
da na svaki euro donesen preko
luke bilo luka medunarodna ili
industrijska cetiri eura se vrate
drzavi. Ako to nije dovoljno
ekonomski isplativo onda ne
znam $to je isplativo.

Mislim da ne treba gledati samo
Rijeku i Ploce radi nekih drugih
interesa nego treba i nas manje
luke. Ne zatvoriti ih kako je rekao
gosp. Marcinko nego i luke Zadar,
Sibenik i Split uz revitalizaciju
rijecke pruge treba modernizirati
da krenemo u bolju buduénost.
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Milan Brki¢, direktor Rail Cargo
Carrier-Croatia, govorio je o
problemima koji onemogucavaju
Rail Cargo Carrier-Croatia d.o.o0.
u organizaciji prijevoza doliz
srednjodalmatinskih luka.

Ove pruge su sve nepovoljne i loSe
jer u vrijeme gradnje mi kao drZava
nismo postojali i sve te pruge su
gradene iz neiji drugih interesa.
Dok je Zeljeznica bila drzavna nitko
nije ni pitao za troSkove ali na Zalost
sada smo suoceni s tim problemom
troSkova na nacin da to sve netko na
koncu treba i platiti.

Svaki taj vlak koji vozi na dionici
Split-Oguliniili obrnuto kosta, barem
Sto se tice lokomotiva, oko 2190
eura. Sto se tice goriva imamo neke
podatke iz prijaSnjeg razdoblja i
nakon ovih iskustava za jedan smjer
prema Ogulinu potro3nja goriva je
2100 litara a u drugom smjeru je
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1720 litara. Trosak goriva vam je po
vlaku 2825 eura.

Ako se to sve gleda znati da za jedan
vlak koji vozimo od Splita do Ostarija
ili do Ogulina, vlak sa nekakvom
nadgradnjom koju imamo jer i mi
imamo nekakve nadgradnje kostao
bi nas preko 7000 eura.

Ako bi se subvencioniralo gorivo, u
tom slucaju bi se troSak lokomotiva
zbog subvencija mogao spustiti za
nekoliko tisuca eura po vlaku onda
bi to moZda moglo biti konkurentno.
Trebalo bi kao kratkoro¢nu mjeru
uvesti neko subvencioniranje, i to
mora biti transparentno. Ozbiljno
bi trebalo razmotriti revitalizaciju
hrvatskog dijela Unske pruge.

ZAKLJUCCI OKRUGLOG STOLA
koje smo u pisanom obliku uputili
premijeru i resornom ministru

Postovani Predsjednice Plenkovicu,
Postovani Ministre Butkovicu,

dana 7. studenoga 2022. u suradnji
sa HGK odrzali smo okrugli stol u
Splitu na temu ,Vaznost Zeljeznice
za srednjodalmatinske luke”. Prije
toga, 10. listopada 2022. odrzali
smo okrugli stol u Zadru s jednakom
temom.

U diskusijama su sudjelovali:
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e doc. dr. sc. Luka Vuki¢, Pomorski
Fakultet u Splitu,

e prof. dr. sc. Frano Barbir, Fakultet
elektrotehnike,  strojarstva i
brodogradnje, Sveuciliste u Splitu,
redoviti ¢lan Akademije tehnickih
znanosti Hrvatske,

* Filip Rogosi¢, direktor, Luka Split,
* Vicko Vrgoc, uprava luke Split,

. dr. sc. Milivoj Mandic,
direktor poslovnog razvoja, Infracert
d.o.0.,

e Milan Brki¢, direktor, Rail Cargo
Carrier-Croatia,

e  Friedrich Karl Ahammer,
predsjednik Uprave, Rail & Sea,

e Ivan Ci¢mir, Sef Regionalnog
podrugja Jug, HZ Cargo,

e Alen Voloder, predsjednik Uprave,
CEMEX Hrvatska d.d.,

e Lada Jurisi¢ Vukorepa, ¢lan uprave,
ZITNI TERMINAL d.o.0.,

e Alen Krizi¢, direktor Sektora za
promet, HZ Infrastruktura d.o.o.
Polaze¢i od saznanja da wu
dokumentu Vlade RH ,ObrazloZenje
financijskih  planova  korisnika
Drzavnog proracuna za 2020. godinu
i projekcija za 2021. i 2022. godinu
nema planova modernizacije, niti
elektrifikacije pruga Ostarije - Knin
- Split, Knin - Zadar i Perkovi¢ -
Sibenik.

Jednako tako, uzimajuéi u obzir
informaciju iz izvjeSca Europskog
revizorskog suda za 2021. godinu
kako je Hrvatskoj iz proracuna
koji je mogla koristiti od 2014.
godine ostalo neiskoriSteno cak 5,2
milijarde eura, Sto je 46 % ukupno
odobrenog noveca.

Sagledavajuci okolnost i izjave Vlade
RH kako Hrvatska iz Instrumenta za
oporavak EU Nove generacije (NGEU)
ima na raspolaganju nesto viSe od 11
milijardi eura, od cega 6,5 milijardi
eura bespovratnih sredstava te 3,5
milijardi eura zajmova.

Uzimajuci u obzir da je temeljem
istraZivanja provedenih i zavrSenih
2015. godine HZ Infrastruktura
saznala da je elektrifikacije pruga
Ostarije - Knin - Split i Perkovi¢ -
Sibenik opravdana. Unato¢ tome,
nije obrazlozZeno zasto je ta Studiju,
placena javnim kunama, spremljena
u ladice i prekrivena tiSinom
odustajanja.

MozZe se zakljuciti kako je najveca
zaprekarazvojusrednjodalmatinskih
luka i Zeljeznickih pruga na koje
se te luke oslanjaju nedostatak
glasnosti i politicke volje. Novaca
ima, ali je glas Dalmacije toliko slab
i nezainteresiran, da se kapitalna
ulaganja u Zeljeznicku infrastrukturu
ne usmjeravaju u ovo podrucje.

Sudionici ovih okruglih stolova
prenose Vam slijedece prijedloge:

ZURNE MJERE

e Vlada RH u znak razumijevanja
ozbiljnosti problema treba Zurno
donijeti odluku o placanju direktnih
naknada prijevoznicima koje ce
biti jednake razlici cijene vozarine
izmedu dizel vuce i prijevoznih
sredstava na el. energiju ili na vodik
na Zeljeznickim prugama Ostarije -
Knin - Split, Knin - Zadar i Perkovi¢
- Sibenik najkasnije od 1. sijenja
2023. godine s ciljem jacanja
konkurentnosti ukupnih prometnih
operacija.

e Remont i elektrifikacija Licke
pruge (Zeljeznickih pruga Ostarije -
Knin - Split, Knin - Zadar i Perkovi¢
- Sibenik) prema EU standardima
prioritetna je i strateSka investicija
na Zeljeznitkoj infrastrukturi RH
(nosivost pruge na svim dionicama
treba biti - E5 (25 t/o0, 8,8 t/m).

DUGOROCNA MJERA
e Uzimajuéi u obzir odredbe iz
Hrvatske strategije za vodik od

2021. do 2050. godine Vlada RH ¢e
pozvati proizvodace vucnih vozila
da ponude upotrebu prijevoznih
sredstava na vodik.
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NASLIJEDENA ZLOCESTOCA
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PISE: Anto llici¢
FOTO: Nebojsa Gojkovi¢

Redovito, kad uo¢im neko
nejednako postupanje
poslodavca, istraZzujem razlog
takvog postupanja. Ovdje ¢u
opisati privremeni raspored.
Prije price Zelim istaknuti kako
je u pripremi za kolektivno
pregovaranje koje je rezultiralo
sadasnjim kolektivnim
ugovorom SPVH zauzeo stav
kako ¢e mogucnost privremenog
rasporeda ostaviti u kolektivnom
ugovoru uz uvjet da se u ¢lanku
koji propisuje pravo na dnevnicu
za sluzbeno putovanje upise
izravna odredba da radnici
na priv.emenom rasporedu
ostvaruju pravo na dnevnicu
za sluzbeno putovanje po
uvjetima iz Pravilnika o porezu
na dohodak.

Medutim, poslodavac je tijekom
ovih  pregovora zamotavao
svoje nastojanje osvojeno jo$
2016. kad je samo privremeno
rasporedene radnike Sektora
za promet iskljucio iz prava na
dnevnicu za sluzbeno putovanje.
Te 2016. izbrisana je odredba
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koja je glasila: U slucaju kada je
sluzbeno putovanje obavljeno

radi zamjene, ispomaganja,
doskolovanja, privremene
promjene mjesta  rada,

odrZavanja i sl. radnik ostvaruje
pravo na dnevnicu obraunatu
temeljem naloga za sluzbeno
putovanje s prilogom, ako se
svaki dan vraca kuci. Za one lako
zaboravljive bila je to kolektivna
prijevara  usmjerena  protiv
SPVH...

Medutim, u ovim pregovorima
poslodavac je odbijao naSe
prijedloge te je paralelno nudio
mrvice. Rezultat je taj da za
radnika Sektora za promet koje
je na privremenom rasporedu u
mjestu rada udaljenom 30 i vise
kilometara ne vrijede uobicajena
pravila. Njemu umjesto dnevnice
pripada pravo na stimulaciju
od 4 kune po satu rada tijekom
privremenog rasporeda (¢lanak
120., 5. stavak). Razlika je u 100
kuna po smjeni, odnosno onome
tko je proveo cijeli mjesec
u priviemenom rasporedu

uskracuje se 1500 kuna.

Budu¢i da novi KU ima puno
dobrih stvari i rjesenja, tako
se problem uskrate prava na
dnevnicu ne isti€e i ne strsi
previse. | €inilo se kako ce ovaj
problem prekriti prasina...

Evo price

Medutim, kako se svaki mjesec
priviemeno rasporeduje
makar 40 radnika Sektora za
promet, tako ima onih koji su
nezadovoljni, ima onih koji
zbog nezadovoljstva citaju,
googlaju, pitaju i konzultiraju se
kako bi saznali jesu li im prava
uskracena.

Njihova izravna pitanja su
mi ukazala na neSto Sto nije
dobro. Kako bi otklonio dileme
u vezi primjene nazvao sam
Voditeljicu odjela financija:
zamolio sastanak. 7. studenoga
2022. bila je sprijeena ranije
preuzetim  obavezama, 8.
studenoga ispricala se velikom
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zauzeto3cu, 9. studenoga 2022.
sam joj poslao e-mail traZeci
odgovor na pitanje: ,Na cemu
Sluzba za obracun place temel;ji
ne isplatu dnevnica za sluzbeno
putovanje radnicima Sektora za
promet u slucaju kad poslodavac
upucuje privremeni raspored
u drugo mjesto rada, a koje je
udaljeno 30 i viSe kilometara
od mjesta rada iz radnikovog
ugovora o radu.”

Isti dan dobivam
odgovor:

slijedeci

U sluajevima privremenog
rasporeda ne izdaje se nalog za
sluzbeni put iz sljedecih razloga:
e Prema ¢lanku  120.
Kolektivnog ugovora radnik
privremeno obavlja poslove u
drugom mjestu rada, odnosno
Poslodavac radnika priviemenim
rasporedom rasporeduje na
rad u drugo mjesto rada. Nalog
za sluzbeni put i dnevnice se
ostvaruju ukoliko se radnik

upucuje na sluzbeno putovanje
iz mjesta rada ili iz mjesta
prebivalista, uobicajenog
boravista u drugo mjesto, a u
slu€aju privremenog rasporeda
radnik se rasporeduje u drugo
mjesto rada.

e (Clanak 176., stavak 1 za
koji navodite da izrijekom
nalaze da radniku pripada
pravo na dnevnicu, govori da
za sluzbeni put izvan mjesta
rada, mjesta prebivalista ili
uobicajenog boravista pripada
pravo na dnevnicu. A u slu€aju
privremenog rasporeda ne radi
se o sluzbenom putu, vec o
priviemenoj promjeni mjesta
rada.

e Za \vrijeme privremenog
rasporeda radniku se priznaje
pravo na naknadu troSkova
prijevoza prema novom mjestu
rada iz rjeSenja o priviemenom
rasporedu.

e Odredena je kompenzacija u
vidu stimulativnog dijela place
od 4 knbruto posatukojajeranije

bila odredena Odlukom Uprave,
a od 1.7.2022 je navedena
i u clanku 120. Kolektivnog
ugovora u kojem je odredeno: U
slu€aju privremenog rasporeda
na udaljenost veéu od 30
(trideset) kilometara od mjesta
rada, mjesta prebivalista ili
uobicajenog boravista, radnici
Podruénih  radnih  jedinica
prometa za vrijeme privremenog
rasporeda ostvaruju pravo na
stimulativni dio place u bruto
iznosu od 4 kune za svaki
stvarno odradeni sat rada u
priviemenom rasporedu.

o Trajanje privremenog
rasporeda dulje od 30 dana,
a sluzbenim putem u smislu
Zakona o porezu na dohodak
smatra se putovanje do 30 dana

neprekidno.
e Poslodavac je na temu
privremenih rasporeda i

izdavanja naloga za sluzbeni
put zatraZio i dobio misljenje
Hrvatske zajednice racunovoda
i financijskih djelatnika HZRIF i
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u kojem je potvrdeno misljenje
da se ne radi o sluzbenom
putovanju, ve¢ o privremenoj
promjenimjestarada(priloZeno).

Moj dojam je kako autoritativan
odgovor vrvi  proizvoljnim
tumacenjima i neutemeljenim
tvrdnjama koje mogu opisati s
tri rijeci: naslijedena zlocestoca
prethodnice.

Konkretno: ¢lanak 120. KU
daje poslodavcu moguénost da
bez promjene ugovora o radu
privremeno rasporedi radnika u
drugi kolodvor, tj. drugo mjesto
rada. Zasto? Zato jer se radi o
hitnoci bez koje je teSko i gotovo
nemoguce organizirati posao.
Promjena bitnih elemenata
iz ugovora o radu ne moze se
dogoditi u roku keks, za nju
treba najmanje mjesec dana.
Ucinili smo uslugu poslodavcu,
ne rafunajuci da ce temeljem
klimavih konstrukcija uskraivati
isplatu svome radniku koji mu je
dragocjen.

Pitanje je kakav covjek i
poslodavac moras biti kad
radnicima koji omogucavaju
premos¢ivanje poteskoce
uskracuje$ isplatu pripadajuce
naknade? O tome svjedodi
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nezakonita procedura
tumadenja.  Pozivaju se na
misljenje Hrvatske zajednice
raunovoda i financijskih
djelatnika HZRIF iz 2016., iako
je procedura primjene KU takva
da su trebali traziti misljenje
Povjerenstva za tumacenje KU u
2022.

Za one koji Zele znati viSe:
Nedavno smo imali slican
slucaj koji je rezultirao
poreznim rjeSenjem za vise od
20 milijuna kuna. Isplacivalo
se otpremnine, a nije se placao
porez jer je netko iz Porezne
uprave nekom u HZI lakonski
rekao kako se na njih ne treba
placati porez. Netko je rekao...
nije  postivana  zakonita
procedura.

Mene cudi da odredba iz ¢lanka
176. vazeceg KU treba bilo cije
tumacenje? Voditeljica koja mi
je uputila odgovor tvrdi kao u
¢l. 176., st. 1. ne piSe to Sto piSe.
Odredba glasi:

Za svako sluzbeno putovanje u
zemlji radi obavljanja poslova
i radnih zadataka izvan mjesta
rada, mjesta prebivalista ili
uobicajenog  boravista na
udaljenosti od najmanje 30
(trideset) kilometara radnik ima

NAPERONU 11

pravo na dnevnicu prema odluci
Poslodavca najviSe do propisane
neoporezive vrijednosti.

Meni je nedvojbeno da radnik
odlukom o  priviemenom
rasporedu (¢l. 120., st. 1.) obavlja
poslove u drugom mjestu rada.

I ne manje vazna €injenica je kako
voditeljica koja mi je odgovorila
ne zna da se radnici privremeno
rasporeduju i jedan, i dva, i tri,
i 10 ili viSe dana. Rijetko koji
vise od trideset dana. Tu Zakon
o porezu na dohodak ne nudi
nikakvu dilemu...

Za rjeSenje nametnute uskrate
isplate nama preostaje pokrenuti
sudski spor pa pokusati dobiti
odgovor prije isteka vazenja
ovog KU. Paralelno bilo bi
poZeljno pripremiti za nove
kolektivne pregovore odredbu
koja e izravno narediti pravo
naisplatu dnevnice za sluZbeni
put u slucaju kad putovanje
zbog privremenog rasporeda
radnika radi  obavljanja
poslova i radnih zadataka
izvan mjesta rada i mjesta
prebivalista ili uobicajenog
boravista na udaljenosti od
najmanje 30 kilometara.

Da otklonimo sve dileme.
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VLAK UVIJEK IMA NEKU POSEBNU ROMANTIKU

RAZGOVARAQ: Nebojsa Gojkovic
FOTO: Nebojsa Gojkovi¢

On je kazalisni, filmski i televizijski glumac, te TV voditelj. Ovaj njegov Sturi opis ni izbliza ne predocava o kakvoj
ljudskoj i profesionalnoj velicini je rijec. Vise od dva desetljeca svojim stasom i glasom on je neprikosnoveni vladar
malih ekrana i nesumnjivo ono najbolje Sto kroz Citav taj vremenski period nacionalna televizija ima. Natprosjecno
inteligentan, elokventan, duhovit, odmjeren, savrSene dikcije, ¢istog knjizevnog jezika i pravilno oblikovanih recenica,
on je ono rijetko pozitivno Sarenilo u sveopéem sivilu beskrvnih i robotiziranih citaca blesimetara s raznih nam
televizija. Osim televizijske, jednako je impresivna i njegova glumacka karijera; tisuce odigranih kazalisnih predstava,
ostvarene uloge u nekima od nasih najpopularnijih filmova i serija, osvojene mnogobrojne strukovne kao i nagrade
publike. On je Tarik Filipovi¢ i nas je novi sugovornik u serijalu ,POZNATA LICA | ZELJEZNICA". Od prvog uspostavljenog
kontakta s njim, preko realiziranog razgovora pa sve do fotografiranja u Hrvatskom Zeljeznickom muzeju, jos jednom
je vlastitim primjerom potvrdio pravilo da svi oni koji su uistinu veliki, tu svoju ljudsku i profesionalnu veli¢inu uvijek
iznova dokazuju odnosom i ophodenjem prema nama ostalima, da kaZzemo obic¢nim smrtnicima, a gdje se mi niti u
jednom trenutku tog odnosa ne osjecamo nista manjima od njih. Posebna prica bili su njegovi odgovori; po prvi puta
otkad radimo razgovore bilo s poznatim licima, bilo s nekim od nasih kolega, i to na nacin da odgovore snimamo pa ih
onda prenosimo na papir, desilo se da gotovo ni jedan odgovor ne moramo ni u kom smislu ispravljati ili preoblikovati.

Talent i umijece uistinu vrijedni divljenja. A sam razgovor izgledao je otprilike ovako...
|

Postovani gosp. Filipovi¢, prije
svega hvala Vam S3to ste se
odazvali nasem pozivu i pristali
na ovaj razgovor. Za sam pocetak
krenut ¢emo od Zenice i djetinjstva
provedenog u tom gradu. Po ¢emu
ga najvise pamtite?

Nema na ¢emu, sazadovoljstvom sam
pristao na ovaj razgovor. Zenica; grad
mog djetinjstva, mog odrastanja,
sazrijevanja, dakle prvih 18 godina
mog Zvota. lz ove perspektive
sve izgleda tako bajkovito, lijepo,
prepuno igre, smijeha, druZenja...
U biti najZivlja sjecanja nosim iz tih
prvih 18 godina. ,Celi¢no srce” bivie
driave, Zeljezarski grad, zagaden,
ali je imao takvo jedno ljudsko
bogatstvo kako medu mladima,
tako i medu starijima. Jednostavno,
skupilo se iz svih krajeva bivse drzave
jerZeljezara je privukla ljude poslom,
tako da se uz stare Zenicane skupila
jedna respektabilna ekipa, muzicki
potkovana, sportski i kazalisno
obrazovana. Jedan mali - veliki grad
gdje je asfalt uvijek bio ili prevru¢
ili prehladan, gdje si prosao neko
djetinjstvo i neku ,Skolu” ulice koju
malo tko moZe platiti. Prva asocijacija
su mi naravno odlasci na nogometne
utakmice, to najvise pamtim.

Da se nadoveZzemo na ovaj zadnji
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dio Vaseg odgovora; ,Sve je super
i sve je za pet, kada si musko i
voli§ nogomet..." Stihovi su to
grupe Pips, Chips i Videoclips u
kojima se velika vecina muskaraca
barem u jednom dijelu svog Zivota
prepoznala. Ni vi tu niste bili
iznimka...

Nadovezat ¢emo se; kraj ovog prvog
odgovora je i pocetak drugog. Meni
je nogomet u pocetku najvaznija
ne sporedna, ve¢ jedna od onih
glavnih stvari. Svakodnevno sam u
nogometu, pratim sina koji trenira,
pratim utakmice kojih ima u izobilju.
Kad sam ja bio mali to ba3 i nije bilo
tako. Sjecam se prvog dolaska na
stadion ,Bilino polje” umom rodnom
gradu. Poslije toga sam pratio
apsolutno sve i kada sam do3ao
u Zagreb, onda nisam propustao
.Dinamove"” utakmice. Znam da je to
tesko shvatiti nekome tko to ne voli.
,Celik", ,Dinamo”, pa reprezentacije
Hrvatske i Bosne i Hercegovine su 4
momcadi za koje navijam. Navijao
sam i za reprezentaciju bivie drzave
naravno, ali sve je to stvar proslosti.
Najvie se jezim na ,Celikove”
utakmice.

Sto je onda svojevremeno
presudilo da Vas Zivotni odabir
bude gluma?

Ja sam imao onako standardnu pricu
nekih djecaka koji su pokusali u
nogometu; bio sam dobar, ali nikad
ne bih bio vrhunski zbog fizickih
predispozicija. Bio sam dobar i kao
kosarkas, ali nije to to i bolje da
nisam ostao u tome jer bih vjerojatno
tavorio u prosjecnosti. Onda me
sestra pozvala na jednu audiciju,
rekla je: ,Imam brata koji zabavlja
obitelj". ProSao sam tamo i zaljubio
se u to, tako da jednostavno od ranih
godina uopce nije bilo dileme ¢ime
¢u se baviti i gdje cu studirati. Odluka
je palajako, jako davno.Jednostavno,
taj miris kazalista me opio. Kad si
mali onda Zelis; joj, daj da snimam
filmove, da me ljudi gledaju, da
budem poznat... Kad jednom sve to
snimis, onda vise to ne Zelis.

Onaj dio Vaseg umjetnickog rada,
a koji je s vremenom pomalo pao
u drugi plan zahvaljujuéi nekim
Vasim drugim angaZzmanima, jeste
kazaliste. Da bi se lakse shvatilo o
kolikom dijelu je rije¢, dovoljno je
spomenuti podatak da ste odigrali
preko 1000 kazaliSnih predstava
gotovo svih postojecih Zanrova.
Jesu li kazaliSne daske u stvari
svojevrsno ishodiSte i polazna
tocka svakog glumca?

Mislim da imate krivi podatak, ja sam
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odigrao 4000 izvedbi razli¢itih
kazalisnih predstava, Sto znaci
da sam 12 godina svaku vecer
bio na sceni. Nije to nikad palo u
drugi plan, vec su ljudi u drugom
planu jer jako mali broj ljudi ide
u kazaliste i prati kazaliSnu scenu.
Meni je televizija na neki nacin
hobi, jedna paralelna karijera. Ja
nisam nikad pravio pauze u svom
poslu i naigrao sam se predstava.
Igram i dalje, imam nekih 4 ili
5 predstava koje su ,Zivuce"
Kazalisne daske su polazna i
krajnja totka svakog glumca jer
tu si svaku vecer iznova pred
novim ljudima, bez alibija da
te boli glava, da si nervozan, da
ima3 problema u obitelji... Svaku
vecer iz pocetka. Film i serije su
puno ,slade”, manje se truda
ulozi, a onda samo beres plodove
tog ,slatkog” rada koji moze$ i
ponoviti vise puta. U 20,00 sati u
mom kazalistu ponavljanja nema,
odnosno ima, ali dan poslije - sve
ispocetka.

Siroj javnosti najpoznatiji ste
kao voditelj najpopularnijih
kvizova na ovim prostorima.
Brojke koje ste tu dosegli tesko
ée u skorije vrijeme netko
nadmasiti. Vodite li kakvu
evidenciju, odnosno znate i
koliko je to emisija u kojima ste
aktivno ucestvovali?

Ne znam tocno niti sam mislio da
¢e ta moja televizijska, odnosno
kvizaska karijera trajati toliko
dugo. Krenulo je od ,Milijunasa”;
0K, par godina i to je to. Onda jo3
par godina, pa jo$ par godina, pa je
otisao ,Milijunas” i do3ao ,Jedan
protiv 100", pa ,Sve u7“, paje dosla
.Potjera” koja je dugo trajala, pasu
vratili ,Milijunasa”,aonda samsei
ja vratio doma, kako volim reci. Ne
znam to€an broj emisija, ali ja ¢u
taj posao raditi dok god ga Zelim
raditi i dok mene Zele, odnosno
dok je ljubav obostrana. Jo$ uvijek
s istim Zarom dolazim na emisije
i jako uzivam u tome. Koliko god
mi je ta karijera donijela, toliko mi

je na neki nacin i odnijela, ali ne
Zalim; opet bih napravio isto. O¢ito
je to moj Zivotni put.

Posve druga prica su Vase
filmske i televizijske uloge.
lako ste se i u tom segmentu
znacajno ostvarili, stice se utisak
da ste mogli puno vise. Razlozi
zbog kojih niste su objektivni ili
subjektivni?

Pa, kad pogledam unatrag, Cini
mi se da ima puno toga. lzdvojio
bih filmove ,Duga mracna noc",
.Dva igraca s klupe”, ,Go West",
sad evo novi Spanjolski film
.42 sekunde”, serije ,Bitange i
princeze”, ,Konak kod Hilmije",
.ud, zbunjen , normalan”...
Stvarno je bilo toga, ali moglo je,
moglo je puno viSe. U naSem poslu
je to na neki nacin i sreca i lutrija.
Znam puno odli¢nih glumaca koji
nikad nisu dobili pravu priliku ni
na daskama ni pred kamerom,
tako da uvijek kazem: ljubomoran
sam na nogometase koji kada su
dobri i igraju u Sesvetama, vidjet
¢e ih ,Dinamo”, pa ¢e ih vidjeti
.Bayern”, pa eto, ne moZe$ proci
neopazeno. Ovdje kod nas mora se
svasta nesto dogoditi. Daleko od
toga da se ne prepoznaje talent, ali
ima nas puno ,krokodila” u, necu
rei maloj bari, ali u bari... Ve¢
sam rekao da mali broj ljudi Stuje
i posjecuje kazaliSne hramove.
E sad, objektivni i subjektivni
razlozi? Sad sam u nekim najboljim
godinama kad mogu najvise dati,
tako da se nadam da tek dolaze
moji najbolji filmski i televizijski
projekti.

Da li Vam se tijekom Kkarijere
desilo da ste odbili neku
ulogu iz razloga neslaganja s
vrijednostima koje ista promice,
odnosno porukom koju biste
tumadenjem te uloge poslali
prema publici?

Je, dogadalo mi se. Naravno da
ne mogu igrati nedto iza Cega
ne mogu stati. Daleko od toga
da biram moralne uloge, vise
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sam se naigrao negativaca i
svega i svacega, ali jednostavno
film mora zadovoljavati moje
umjetnicke kriterije i to je to. Tako
da da, neke sam stvari odbio jer
mi nisu ,sjele” na prvu. Neke sam
bez razloga odbio jer mi iste nisu
onako ,mirisale”, a ispalo je na
kraju dobro. Ali nije mi Zao, imam
dobar ,nos" za te stvari i uglavnom
sam dobro prosudivao, odnosno
prihvacao i odbijao.

Nezaobilazan dio Vase karijere
su i sinkronizacije. Znate i
mozda koliko ste ih do sada
odradili i koje od njih su stekle
najvecu popularnost?

Sinkronizacija crtanih  filmova
je jedan bijeg iz stvarnosti kad
jedno dijete koje ,€uci” u vama u
potpunosti izade i zasjeni odraslog
covjeka. To se stvarno ne radi zbog
novca, to su ba$ uZivancije. Svi
mi hrvatski glumci i ljudi koji se
time bave, dosegli smo jednu
visoku razinu i standard na koji
smo ve¢ navikli i djecu i odrasle.
Mojoj djeci je to bila najveca fora;
A, tvoj tata je Skrga iz ,Potrage
za Nemom*, Papagaj iz ,Hlapica”,
glavna svinja iz ,Angry Birdsa",
tigar Diego u ,Ledenom dobu”...
Sad sam ovo ljeto radio jedan novi
crtani film, tako da se uvijek rado
odazovem kad je nesto dobro tog
tipa i uvijek iznova uzivam u tome.

Ono po ¢emu ste takoder poznati
i u ¢emu Va3 talent dolazi do
punog izraZaja, jesu imitacije,
pocevsi od one najpoznatije, a
koju ste pretvorili u monodramu
.Ciro" i u kojoj ste gotovo do
savrSenstva skinulilik Miroslava
BlaZevia, preko imitacija
Vasih kolega, raznih estradnih
zvijezda, pa sve do imitacija
nekih bivsih predsjednika. Kako
Vam sve to uspijeva i Sto je to
jos osim samog glasa bitno da
bi neka imitacija bila uspjesna?
Ne bih imitaciju nazvao necim
zasebnim, toje jednaod glumackih
vrlina. Nije to oponasanje, barem
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ja ne oponasam. Mozda u drustvu,
u kavani, ali na sceni i u filmu, ja
kaZem da umjesto grimasa i glasa
ti ,oblacis" kozu i duSu nekog
covjeka kojeg si ve¢ ,skinuo” u
mimici, u glasu i pokuSavas Zivjeti
njega na sceni. Bas ste spomenuli,
igrao sam Ciru BlaZevica i njegov
Zivot igram jo3 uvijek u predstavi,
igrao sam pokojnog predsjednika
Tudmana u predstavi ,Spika 2" i
sad u mom autorskom komadu
.Predsjednici& ca”. Te imitacije
ne dolaze grimasom i glasom ve¢
dolaze ba3 iznutra; iz utrobe, iz
koZe, iz svega... Ako niste ta osoba
na sceni, imitacija je zanimljiva
ovako kao forma pola minute,
minutu, ali da budete jedna
osoba na sceni, ta ista osoba...
Ja obitno likove koje sam do te
mjere ,skinuo”, cijeli dan mogu
biti taj lik. Mogu shvatiti kako
on razmislja, Sto bi rekao u kom
trenutku, kako bi reagirao, kako
bi pogledao... To je jedan vrlo
slozen proces i vraiam se na
pocetak odgovora; mislim da je
to jedna od glumackih vrlina, a ne
nesto povrsno i jeftino kako ljudi
shvacaju.

Mnogi od Vasih angaimana
i projekata u kojima ste
sudjelovali cesto puta su se
vremenski preklapali. Koliko
je bilo zahtjevno u jednom
kratkom vremenskom roku
uzZivjeti se u neke posve razlicite
uloge?

Pa, dogadalo se... Prije sam
uspijevao puno vise toga uraditi,
a sad vise nista ne radim ,na noz".
Jednostavno napravim nekakvu
krizaljku, ostavim sebi slobodne
dane da ,napunim baterije”, Sto
stignem - stignem, izaberem po
prioritetima. Prije se preklapalo
svasta, tréalo se sa seta na set,
vozilo se po noci, ali te stvari vise
ne radim, to je iza mene. Jednom
sam igrao u 7 dana 7 razlicitih
predstava. To mi se nikad prije niti
poslije nije dogodilo. Trenutacno
imam 5 predstava na repertoaru
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kojeigram,atad samihimao8,aigrao
sam ih 7 od ponedjeljka do nedjelje.
Igrali smo istu vecer jednu predstavu,
pa trcali u ,Exit” na drugu predstavu.
Sacuvaj Boze Sto sve glumac podnijet
mozZe, ali evo s godinama covjek
nekako nau¢i ,stati na loptu” i dati
sve od sebe u granicama svojih Zelja
i mogu¢nosti.

Jedan ste od najnagradivanijih
glumaca na ovim prostorima,
odglumili ste tisuée predstava,
ostvarili  brojne filmske i
televizijske uloge, ostvarili se kao
voditelj najpopularnijih emisija,
dogadaja i projekata... Ima li nesto

u VaSoj profesionalnoj karijeri
Sto ste iznimno Zeljeli, a joS niste
realizirali?

Ja sam ambiciozan ¢ovjek, ali samo
iz razloga Sto volim ostvarivati svoje
snove. Kad ostvarim jedan, zadajem
si novi zadatak i nemam neki pocetak
i kraj koji ja zamisljam. Umjetnost u
nasem poslu je trajati, a ja sam uvijek
iznova zadajem nove zadatke, nove
ciljeve, pisem komade koji su postali
hitovi. Nekad radim sam, a nekad s
koautorima kao 5to suAntonio Gabeli¢
ili lvica Ivanisevic. ,Seks i glad” sam
napisao sam. Kad nema posla koji
me zadovoljava, onda sam sebi dam
posao. Sad sam zavrSio scenarij za

film, okusao sam se u reZiji, okusat ¢u
se i u filmskoj reZiji... Jednostavno,
ispunjavam svoje snove i ne mislim
stati dok god imam snage, volje, Zara,
i zdravlja, naravno.

Da kaZemo sad koju rije¢ i 0 nasoj
osnovnoj temi, odnosno Zeljeznici.
Tu je najbolje da krenemo od samog
pocetka i VaSih prvih iskustava
vezanih uz voZnju vlakom, sto
znadi da se vratimo u neko Vase
srednjoskolsko doba...

Pa, u doba moje skole vlakom smo
i8li na ekskurzije i obi€no na more s
ekipom. To je bio onaj popularni vlak
Stuttgart- Kardeljevo, danasnje Ploce,
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a onda od Ploca dolje prema jugu.To
su neka moja prva prava putovanja
vlakom. Meni je Zeljeznica, odnosno
vlak najdraze prijevozno sredstvo
i stvarno najvise uzivam u lijepim
vlakovima; tu mi je najudobnije,
najljep3e, najuzbudljivije... To su bili
ti moji prvi vlakovi koji su tada bili
prenapuceni jer vise se ljudi vozilo
vlakom, a u to vrijeme iskreno, nisu
ni imali nekakvu udobnost.

U to vrijeme cak ste i jednu Novu
godinu docekali u vlaku...

Da, bila jeto 1989.godinai odlazak u
Moskvu, pa u Kazahstan s predstavom
.Zenickog teatra”. Putovali smo na
Novu godinu relacijom Beograd-
Moskva i bilo je predivno.To je jedno
od najljepsih sjecanja koje nosim.
Bilo je stvarno divno, padao je snijeg,
promijenila su se 2, 3 godisSnja doba.
Tatjana, jedna krupna Zena, u pono¢
je otvorila Sampanjac tako da je bilo
romanticno, a mi ,ribe” to volimo.

Iz tog mladalackog doba pamte se
i neki navijacki vlakovi, posebno
jedan na relaciji Zenica - Sarajevo.
Ta epizoda mogla bi se podvesti
pod ono: ,mladost - ludost”...

Da, uvijek sam volio te navijacke
vlakove, pogotovo kad bi bili
organizirani pa bih kao srednjoSkolac
imao besplatan vlak, pa je jos klub
castio ulaznicama i idemo navijati.
Ali eto, par puta sam mogao i
bez glave ostati. U Sarajevu su
jednom kamenja ,frcala” oko glava
i od tada sam prestao i¢i na takva
gostovanja. Vremenom je i to iS€ezlo,
ali u biv3oj drzavi je bilo puno vise
takvih okrsaja. Mladost - ludost, ali
vjerojatno bih napravio isto da sam
sad u tim godinama.

Kad smo ve¢ spomenuli navijacke
vlakove, zanimljivo je da ste i
dosta godina kasnije bili u jednom
takvom vlaku, samo ovaj put ne
kao navijac, ve¢ organ reda. Rije¢
je o filmu ,2G80" i ulozi koju ste
tumadili...

Dobro, to je bila mala epizoda u tom
filmu, ali sjecam se ,Vlaka u snijegu”,
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jedan od najdraZih filmova svoj djeci
moje generacije. Tad sam poZelio
da sam u tom vlaku s tom djecom.
Taj vlak uvijek ima neku posebnu
romantiku koju nema ni automobil,
ni autobus, ni brod... Eventualno
mozda brod, ali vlak je vlak, pa makar
bio i u snijegu.

Kasnije ste svoje Zeljeznicko

gradivo utvrdili brojnim
putovanjima na relaciji Zagreb -
Split...

Je, to jedno vrijeme sam dosta esto
iSao u Split, pa avionom, pa autom...
Onda sam shvatio; bio je to¢no u
ponoc vlak, uzeo bih spavaca kola
i mislim da je ve¢ oko 6,00 ili 7,00
sati bio u Splitu. To mi je bilo nesto
najdraze; uzeo bih svoja spavaca
kola, lijepo se naspavao, probudio
se, oprao zube... Dodes onako svjez,
obrijan, naspavan, nauZiva$ se na
putu...

Koje putovanje viakom pamtite
kao najljepse?

Najljepse smo ve¢ spomenuli, to
je ono putovanje u Moskvu, to je
stvarno bilo kao neka bajka. Tako
mi je ostalo u sjecanju i ne bih to
sjecanje dao nicime pokvariti.

Imali ste priliku putovati i nekim
od najmodernijih  Zeljeznica
zapadne Europe. Kakve utiske ste
ponijeli s tih putovanja?

Zeljeznice su ,vani”, barem ovo $to
sam ja nesto isprobao, te brzine,
to je stvarno ¢udo. Zao mi je Sto to
kod nas nije uobicajeno i normalno,
nadam se da ce uskoro biti. Ovo cega
sam se nagledao, to je ,suludo” Ti
si od Barcelone do Madrida brze i
udobnije vlakom nego avionom.
Drzim ,palceve” da ce Vlada RH i svi
oni koji mogu, pomoci Hrvatskim
Zeljeznicama da se bolje povezemo.
Ja uvijek kad negdje putujem
gledam ima li neka veza vlakom,
¢ak sam u Barcelonu na snimanje
filma htio i¢i vlakom, ali vidim da
su to neka ,suluda” presjedanja, da
putujes 2 ili 3 dana... Steta, nadam
se da ce se barem ovaj prostor, ova
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nasa regija bolje povezati udobnijim
i ljepSim vlakovima, pa ¢emo tako
¢e3ce i putovati.

Koliko ¢cesto danas
vlakovima?

Danas jako rijetko putujem vlakom
Sto je Steta, jedino kad odem negdje
van, pa tipa odem u Stockholm a
imam predstavu u Goteborgu, pa
idemo brzim vlakom, ili ono $to sam
ve¢ spomenuo Madrid i Barcelona...
Tu kod nas jako rijetko, ali stalno
supruzi i djeci pricam kako moramo
na neko lijepo putovanje vlakom.
Nadam se jako brzo. Kad smo vidjeli
dasevraca,OrientExpress” ondasmo
rekli: Joj, to ¢emo; Pariz, Istanbul,
spavat ¢emo opet u ,Esplanadi” u
Zagrebu... Ali onda smo vidjeli da
su to takve ,sulude” cijene da ¢emo
ipak ici nekim udobnijim vlakom koji
ipak ima malo pristupacnije cijene.

putujete

Osim ,Milijunasa” u kojem Vas
gledamo svaki cetvrtak, na cemu
ste jos trenutno angazirani i ima li
u pripremi nekih novih projekata
u kojima ¢ete sudjelovati?
«Milijunas” je etvrtkom, predstave
su trenutacno ,Predsjednici&ca”, ,Da
sam ptica”, ,Ciro” i moj novi hit ,Seks
i glad”. Uskoro kre¢em u realizaciju
svog filma ,Film za Oskara", to je
radni naslov. Trenutano smo u
prikupljanju novca. PiSem jedan
komad za naSu ,Fiji" produkciju.
Usput se i snima; idem u Tursku
snimati jednu .Disneyevu”
produkciju. I tako, idemo dalje, posla
uvijek ima, a kada ga nema - stvori se
itoje to.

Postovani gosp. Filipovi¢, hvala
Vam joS jednom u ime nasih
Citatelja Sto ste odvojili dio
svog vremena za nas i ovaj nas
razgovor. Zelim Vam puno uspjeha
u daljnjem Zivotu i radu, i za sam
kraj jedan stih za Vas: ,Crno i
crveno srce je moje, konaéno znam
i sam koje je ljubav boje...”

Hvala vama, hvala za ovaj posjet i
hvala za ove prekrasne stihove!
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SS TEHNICARI ZASLUZUJU VISE

RAZGOVARAO: Anto llici¢
FOTO: Anto llici¢

Sasa Jakovina rodio se 1977. godine. OZenjen je, otac troje djece Klare, Eve i
Martina. Zivi u svojoj obiteljskoj kuci. Nakupio je 26 godina radnog staza na
Zagreb Gl. Kol. Sad obavlja poslove i radne zadatke radnog mjesta inZenjer za

mjerenje.

Sto vas je dovelo na Zeljeznickih infrastrukturnih s kompjutorima, grafickim
Zeljeznicu? Tradicija, osobna podsustava nas u Prometu. karticama i sl.

zZelja, splet okolnosti...? Tocno tako. Podjela nije gotovo

Obiteljska tradicija. Tata je bio ni malo utjecala na odnose Jeste li zadovoljni

brigadir na Zagreb Gl. Kol. u SS
i ja sam nastavio njegovu pricu.
Nadam se da ce se ta obiteljska
prica i produZiti.

26 godina radnog staia
govori da imas priliéno
sje¢anja i iz onih vremena
kad su Zeljeznice u RH bile
jedinstvene.  Sto najvise
pamtite iz te pocetne faze
vaseg rada na Zeljeznici?

Nekako mi se ¢ini da je takvo
funkcioniranje bilo puno bolje.
U toj Zeljeznici je bilo vise
logike, logi¢nog djelovanja.
Danas smo podijeljeni na
vise cjelina, no unato¢ tome
svi moramo zajedno raditi. To
namece pitanje opravdanosti
podjela u funkcioniranju.

Sasa, Cini mi se kako su
oduvijek bili oslonjeni jedni
na druge i usko povezani
Prometno-upravljacki
i signalno sigurnosni
podsustav. Mi iz Prometa
smo uglavnom na vas gledali
kao na kolege koji pomazu u
nevolji: kad se ukaze potreba
vi dodete popravite to Sto nije
u redu i odete prema drugom
mjestu gdje je nesSto u kvaru.
Dakle, postoji tehnicka i
ljudska uskladenost izmedu
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izmedu Prometa i OdrZavanja,
odnosno SS-a. Mi smo zajedno
oslonjeni jedni na druge;
mi smo onaj dio izvrSne
Zeljeznice koja ne moZe jedna
bez drugog. Ocigledno je da
smo jedno tehnolosko tijelo.
Stvorila se neka fama da smo
odvojeni, no u stvarnosti je kao
Sto je oduvijek i bilo - jedno
te isto smo. Poznajemo se jos
iz srednje Skole, zajedno smo
poceli na Zeljeznici. Vecina
nas kad je dosla raditi vec je
poznavala ljude u oba sektora i
Prometnom i u OdrZavanju.

Kad spominjes svojih 26
godina radnog staza logicno
je za pretpostaviti kako je
bilo i dobrih i loSih stvari i
dogadaja. Unato¢ svemu, Cini
mi se korisnim saznati cini li
te posao koji radi$ sretnim?
Ima li nesto na Sto si posebno

ponosan?
Najvise mi znaéi posao
odrzavanja uredaja za

osiguranje Zagreb GK koji je bio
star 70 godina. To je bilo nesto
posebno. Presli smo prije 10-ak
godina s tog totalno zastarjelog
uredaja na novi, elektronicki
uredaj. Bilo je to Sto se SS
struke tice svjetlosni skok.
Prije toga nije bilo doticaja

organizacijom rada u kojoj vi
niste samo kotacic?

Okolnosti naseg rada odreduju
uredaji s kojima smo u
doticaju, najkrace - izuzetno je
sloZeno raditi u ovim uvjetima:
grani¢imo sa Zapadnom, a APB-
om prema Leskovcu i Klari,
prema Borongaju je Integra.
Za samostalan rad u takvim
uvjetima treba ¢itav niz godina
upoznavanja i iskustva.

Opéa je karakteristika da
izvrsnih  radnika nedostaje.
Kod nas je stanje alarmantno.
Ima nas premalo. Zbog toga
smo dobili zaduZenja za
prevelike dionice pruga. Mi
smo zaduZeni za odrZavanje u
ispravnom stanju uredaja na
Zagreb GK, ali i svih uredaja u
¢voru Zagreb. Cesto padamo
na najbanalnijim primjerima
mobilnosti. Na primjer, dogodi
sekvarZcp uLeskovcu,amizbog
guZvi u cestovhom prometu ne
moZemo za sat i vise do¢i na
mjesto kvara. Svo to vrijeme
prijelaz je strgan, zatvoren, a
kolone su nepregledne.

Kako vi gledate na status SS
tehnicara?

Starosna dob SS tehnicara
po mom misljenju je
zabrinjavajuéa. Ako znamo
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da za osposobljavanje jednog
radnika nakon Skole treba tri
do pet godina kako bi sam
mogao rjeSavati probleme ne
znam kako ce se taj problem
rijesiti. Zbog razli€itosti uredaja
na podrucju koje pokrivamo
jedino logi€no namece se da se
pojedinac specijalizira za jedan
uredaj. Tako bi postigli najvecu
ucinkovitost. Na zalost, danas
nije tako, danasimamo obaveze

na  preSirokom  podrucju
Sto rezultira smanjenjem
u€inkovitosti. Tu valja

povu¢i paralelu s kolegama
prometnicima koje se ne
upucuje tokom smjene da rade
u viSe kolodvora. Za snalaZenje
u novim uvjetima treba puno
znanja i puno vremena. Na
primjeru sli€nog uredaja koji
osigurava  becki  kolodvor
mogu re¢i da tamo imaju usko
specijalizirane SS tehnicare. |
to im je posao. Docim, kod nas
prije svega zbog nedostatka

ljudi daje nam se da odrzavamo
sustave koji su toliko razliciti da
je tesko imati dovoljno znanja
za ocekivanu efikasnost.

Taj nedostatak ljudi, radnika,
najavljuju rijeSit ¢e se
vanjskim  zaposljavanjem.
MoZemo li se nadati dobrom
odazivu mladih ljudi?

Doc¢i ¢e ako im nasa ponuda za
posao bude privlaéna. Tu prije
svega mislim na placu. A opet,
od kandidata se ocekuje da zna
engleski, njemacki pasivno, da
ima zdravstvenu sposobnost za
rad na visini. | sve to za 36,88
kn/satu bruto. Neto placa je
manja od 5000,00 kn. Nitko
ne moze reci da je to privlacna
plaéa za radnika koji treba
postati oslonac ispravnom i
pouzdanom  funkcioniranju
sustava. Misljenja sam da HZ
Infrastruktura treba ponuditi
mladima, onima u srednjoj
Skoli stipendije i sigurno

zaposlenje, tako da si osigura
kadrovski oporavak za naredno
razdoblje.

Dakle, dotakli smo se i place
SS tehnicara. Molim Vas
da nam pojasnite kad Vi
govorite o svojoj placi s kim
ili s ¢éim se usporedujete?
Kako dolazite do recenice:
ja sam zadovoljan ili ja sam
nezadovoljan?

Ja svoju placu gledam kroz
redovite reZijske obaveze koje
imam, ali i ulaganje u odgoj
djece, Zivot obitelji. Sve dok
sam prisiljen spajati kraj s
krajem i traziti neke dodatne
prihode, izvan redovitog posla
kao Sto su vrt i ta proizvodnja,
ja €u biti nezadovoljan.

Imate li neku ideju kako bi se
vas status mogao promijeniti
na bolje? Uocavate li i
vi razliku u zahtjevnosti
obavljanja poslova u odnosu
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na uredaje i frekvenciju
vlakova? Jeste li razmisljali o
rangiranju mjesta rada?
Sigurno, ako je to proveo Promet
da postoje pokazatelji sloZenosti
poslova i izmjeritelji koji ukazuju
na razlike odrzavanja uredaja
kojima se regulira promet
vlakova. Jednako tako vazno je i
sagledati sloZenost i nivo znanja
koji je potreban za ispravno
funkcioniranje uredaja. Tu treba
biti vrlo oprezan kako ne bi
napravili vecu Stetu od koristi.

Ako je suditi po okolnostima
u kojima radite mozemo li
reéi da vi na posao dolazite
relaksirani, bez grca u Zelucu?
E, da. Tako bi trebalo biti... Ali,
ve¢ pri polasku od kuce na posao
znam da me ¢eka ogromna
koli¢ina posla i nikad ne znam
Sto ¢e se novo dogoditi. Svaki
dan i svaka smjena je specificno
drugadija. Ne zna3 gdje ce se to
pokvariti, gdje ¢e netko strgati
rampu, dal’ ¢e netko nesto drugo
pokvariti. Posao je specifican i
veliko je podrucje.

Dobivate liredovitoinavrijeme
sluzbenu odjecu i obuéu?
Dobivamo. S nekim artiklima
nismo  zadovoljni,  narocito
radnim cipelama.

Jeste li zadovoljni sadasnjim
radnim uvjetima? Imate i
€ajnu kuhinju i tuseve za oprati
se nakon smjene?

Neobicno je da nemamo
adekvatan prostor za oprati se
tokom ili nakon smjene. Ovaj
objekt gdje radimo zove se nova
postavnica, postoje neki pokusaji
osposobljavanja tus kabina, ali
to je sve zaklju€ano. TuZno je, ali
istinito da nam je sanitarni ¢vor
katastrofa.
Imaju i

Zeljeznicki izvrsni
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radnici, konkretno SS tehnicari
pravo na napredovanje na
poslu? Kakvi su vasi planovi za
razvoj karijere?

Tedko. Ima nekih elemenata koji
se mogu opisati kao mogu¢nost
napredovanja. U  pocetku
si tehniar, pa s vremenom
specijalista, a moze$ postati i
brigadir. Tako ti se popravlja
cijena sata rada i to je gotovo sve.

Da moZete promijeniti neku
stvar na poslu 3to bi prvo
promijenili?

Prije svega promijenio biokolnost
malog i nedovoljnog ulaganja
u Zeljeznicku infrastrukturu.
Neoprostivo je gledati kako za
vrijeme kiSa voda curi iz lampi i
da je to stanje za koje ne znam
kad ¢e se promijeniti.

Imate li neispunjenih snova?
Kad se osvrnem iza sebe nije mi
Zao za odabranim. Mislim da opet
biram da bi sve isto napravio.
Nema nekih stvari koje sam
sanjao, a da ih nisam ostvario.
Ovih dana i mjeseci, od kad je
potpisan ovaj kolektivni ugovor,
sanjam da SS tehnicar ima cijenu
sata rada od sedam eura.

Poruka za kraj ovog razgovora?
SS tehnicari zasluZuju da postanu
krema izvrSne sluzbe i krema
medu izvrSnim radnicima na
Zeljeznici jednako kao 3to su to
danas prometnici vlakova. Meni
je to logitno i namece se kao
neminovnost.
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BLIC PITANJA:

Kako bi se opisali s
nekoliko rijeci?
Poduzetan.

Procjenjujete li ljude
na prvu?
Da.

Smatrate li se
uspjesnim u Zivotu?
DER

Dvije vrline
najvise cijenite?
Iskrenost i  direktan
razgovor, bez okolisanja.

koje

Dvije mane koje vas
najvise nerviraju?
Lazljivost i Zmukljarenje.

Navijateza ... ?
Inker iz Zapresica.

Kuéni ljubimac?
Daaa, imam. Pesa i pet
macki.

Vrijedi i
uzreCica ,strpljiv -
spasen”“?

Vrijedi, ali do odredene
granice.

za Vas
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NADAMO SE DOVRSETKU KOLODVORA

PISE: Marinko Sirovec
FOTO: Marinko Sirovec

lako radovi na projektu EU 5/16
(obnova postojeceg i izgradnja
drugog kolosijeka D. Selo -
Krizevci) traju od 2016. godine,
kolodvor KriZevci nije zavrSen
i u funkciji su samo 3 od 6
prijemno-otpremnih kolosijeka,
industrijski kolosijek ,Mlinar”
i jedan krnji kolosijek, IK5. Uz
vrlo intenzivan teretni promet,
povremeni  utovar  vagona
na industrijskom kolosijeku,
svakodnevne zatvore pruine
dionice od kolodvora Krizevci
pa sve do kolodvora Koprivnica
Sto ukljucuje otpremu i prijem
materijalnih vlakova i pruznih
vozila, i Cinjenicu da je u
kolodvoru Lepavina 5. kolosijek
zatvoren za prijem i otpremu
vlakova, sadasdnji kolosijecni
kapaciteti ne zadovoljavaju
potrebe. Nadali smo se da ce svi
kolosijeci u kolodvoru Krizevci

biti u potpunosti u funkciji kad se
intenziviraju radovi na projektu
od Krizevaca do drzavne granice
ali nismo te srece. Doduse
radovi u kolodvoru Krizevci su
intenzivnije krenuli od travnja
ove godine, na gradiliStu radi 20-
ak radnika sa nekoliko kamiona,
bagerom, dvoputnim bagerom,
vibro-valjkom i kombiniranim
radnim strojem. Svi su oni
stru¢ni u svom poslu, uglavnom
se radi o radnicima nekadasnjih
Remonta pruga, Hidroelektre,
Integral inZinjeringa i tu su od
pocetka radova samo su mijenjali
poduzeca. U meduvremenu dok
nije bilo materijala za radove na
budu¢im glavnim kolosijecima
odradili su demontazu starih
krnjih kolosijeka, iskop
starog materijala, zasipavanje
polovnim ali dobrim kamenim
agregatom te postavili

kolosijeke od isto tako polovnih
ali dobrih AB pragova i tracnica.
Kako je stizao potreban materijal
zavriena je drenaZa i podloga
za asfaltiranje Sto je podloga za
kolosijecni zastor i kolosijeke
u konacnici. Obzirom da smo
dobro zagazili u mjesec studeni
nemamo neka ocekivanja za
ovu godinu, ali nadamo se
dovrSetku kolodvora u prvoj
polovici sljedece godine. Dobra
su ekipa, znaju Sto znai raditi na
Zeljeznickoj infrastrukturi, gdje
se u blizini mora nesmetano
odvijati  Zeljeznicki promet,
za razliku od kooperanata ciji
nam se radovi cesto puta i ne
spomenu u dnevnom planu rada
a traze odobrenje za rad cak i
«pod prometom” i ,pod strujom”.
Radovi na izgradnji kolodvora
uvelike su ovisili o dinamici
dopreme potrebnog materijala
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za nasipavanje platoa, betona i

kamena tucanika za polaganje
kolosijeka. AB pragove i
skretnice DIV doprema
kamionima iz Srbije, nazalost
hrvatski radnici nisu dobili
taj posao iako su se €elni ljudi
konzorcija koji je dobio radove
na tom projektu obecavali
angaziranje domace industrije
i zaposljavanje nasih radnika.
To se nazalost nije dogodilo u
onoj mjeri kako se obecavalo
Sto zbog nedostatka domace
radne snage, $to zbog raznih
interesa u konzorciju.

Posljedica tih svih okolnosti
je kolodvor Krizevci nakon
6 godina radova sa 3 glavna
kolosijeka sa puno vlakova
i Zelja izvoda¢a radova i
Zeljeznickih prijevoznika. No
kada i bude zavrSen jednog
lijepog dana, u odnosu na
stari imat ¢emo kolodvor sa
jednim viSe elektrificiranim
kolosijekom, sa  kra¢im
krnjim kolosijecima, jednom

kolosije¢nom vezom
manje prema 1. kolosijeku,
nepodijeljene peronske

kolosijeke na buducem 1.
peronu (sadaSnjem 2. peronu)
i neodgovarajuce podijeljene
kolosijeke na 2. buduéem
peronu (sadaSnjem 3. peronu)
zbog ¢ega nam je oteZano
posluzivanje  industrijskog
kolosijeka ,Mlinar” kao i
prijem i otprema putnickih
vlakova iz smjera Koprivnice
koji se vracaju za Koprivnicu.
Kakve nam god bile
kolosijecne veze svi se na pruzi
M201 veselimo da ¢im prijeu
kolodvoru Krizevci imamo sve
kolosijeke za eksploataciju,
da ne spominjemo pruznu
dionicu Dugo Selo - Vrbovec
i kolodvor Dugo Selo, ali to je
neka druga prica.
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GORDANA KEV©
glavnilreferentjzalpravnelilstambene
deni 2022.
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NISAM PRESTALA SANJATI

RAZGOVARAQ: Anto llii¢
FOTO: Anto llici¢

Gordana Kevo rodena je u Vinkovcima. Slavonska dusa lickih gena. Godine nisu
bitne, pa ih neéemo navoditi. Osnovno i srednje obrazovanje zavrsava u Vinkovcima,
a Pravni fakultet u Osijeku. Nekoliko ispita prije zavrSetka studija dogodila joj se
obitelj. Udala se, rodila djecu te se, kad joj se opet ukazala prilika, vratila pravu i
zavrsila studij. Majka je dvoje djece koja zaziru od Zeljeznice... Zivotni put doveo ju je
iz Vinkovaca u Zagreb. Radi u Nekretninama kao glavni referent za pravne i stambene
poslove. U ovom razgovoru nece iznositi misljenja niti bilo Sto drugo sto ima sluzbeni
karakter razgovora s radnikom HZ Infre. Naprosto, ovo je razgovor s dragom nam i
dugogodisnjom clanicom SPVH.

Sto vas je dovelo na

zeljeznicu? Tradicija,
osobna zelja, splet
okolnosti...?

Zeljeznica je u genima

moje obitelji. Licka pruga,
konkretno u Sincu mi je
rodena majka, a otac je iz
Lickog Le3¢a. Djed mi je bio
Zeljeznicar. Te okolnosti su
pripomogle da se nadem na
Zeljeznici.

Sto najvise pamtite iz te
pocetne faze vaseg rada na
zeljeznici?

Odmah sam do3la u Sektor
Nekretnine 3to mi je bilo vrlo
zanimljivo. Ta grana prava
koja se odnosi na vlasnistvo
mi je bila zanimljiva i eto
me. Mozda sam u nekim
okolnostima i mogla
mijenjati mjesto rada, ali
ovdje sam ostala svo vrijeme.

Bez obzira kako se dinila
spora i uémala, Zeljeznica
se mijenja. Kako se nosite
s njima?

Ja sam vam rodeni optimista
koji uvijek drZzi kako moze
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bolje. A ¢este promjene
otvaraju  mogucnosti za
bolje.

Gotovo svako jutro kad
dolazim na posao susreéem
Vas veselu i nasmijanu.
To govori da Vas sadasnji
posao €ini srethom?
Opcenito da. Ali, u svakom
poslu ima situacija koje
donose zabrinutost, nekad
i razoCaranje. Nije osmjeh
uvijek svih osam sati odraz
posla.

Cesto kod nas na Zeljeznici,
a i u okruZenju voli se
reéi: da je meni samo pet
minuta vlasti... A vi? Da
moZete promijeniti neku
stvar na poslu sto bi prvo

promijenili?
Najradije bi uvela fleksibilno
radno vrijeme. Ja sam

vezana za rad sa strankama
i tu bi bilo zgodno ne drzati
se strogog ograni¢enja, ono,
da se moze do¢i u nekom
razmaku od pola osam do
pola devet i onda odraditi
svoju smjenu.

Imate prilicno radnog
staza, iako ste prilicno
mlada. Vidi li se po necemu
da se ponosite svojim
poslom?

Da ne budem laZno skromna
mislim da da.To mi potvrduju
neizravno kolege iz struke
ili kolege koji su otisli dalje
i jave se kako bi se culi i
posavjetovali oko nekog
predmeta.

Svi mi, unatoc¢ podjeli
jedinstvene Zeljeznice,
Cesto suradujemo s
kolegicama i kolegama iz
poduzeca koja su nastalana
njezinim temeljima. Kakva
je suradnja s kolegama
iz drugih Zeljeznickih
poduzeéa?

Kako ne sudjelujem na
tako visokim  razinama
komunikacije, tako nemam
iskustva suradnje nakon
podjele Zeljeznice.

Ne radite u turnusu, ali
posao ostavlja traga u
nasim Zivotima. Kako na
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vase zdravlje i Zivot utjece
posao?

Stresa apsolutno ima. Ceste
su prilike kad posao nosim
doma, ili se probudim u
neko vrijeme u no¢i i odmah
dozovem u pamet taj posao:
imovinsko pravo ili sudbinu
ljudi. Ta isprepletenost posla
odrazava se na mene.

Jeste li zadovoljna
sadasnjim radnim
uvjetima?

Unazad ovih nekoliko godina,
ako pod pandemiju, potres,
preseljenje - podvucemo crtu
jasno je kako to utjece na sve
nas, tako i na mene i moje
trenutno okruzenje. Nije
lako.

Kad imate priliku zastati
ujutro kad se probudite i

virnete u dusu mozete li
samoj sebi reé¢i kako na
posao relaksirani, bez grca
u Zelucu?

Prije sam sve osobnije
shvacala. Sad ne.
Dodirnimo se i onog

dijela koji je svima nama
znacajan - plaéi. Kakvo je
vase misljenje o plaéi u HZI
i kakva su ocekivanja po
pitanju plaée?

Ako gledamo VSS,
konkretno moju, mi smo
tu izostavljeni, tako smo
potpladeni, a generalno
i pravna struka na nivou
Infrastrukture. Ako gledamo
danalnje vrijeme, inflaciju,
gospodarska kretanja moglo
se to pravednije napraviti.
| ljudi u tzv. administraciji
oni najmanji Zele nauditi,

Zele pratiti rast struke, a
nisu pravedno nagradeni.
Za sustav su najgori
nezadovoljni radnici.

Imaju liradnici na Zeljeznici
pravo na napredovanje
na poslu? Kakvi su vasi
planovi za razvoj karijere?
Naravno da ima prostora
za razvoj karijere. Sad,
koliko ima volje i 3ansi
to je druga prica. Uvijek
je pitanje organizacijskih
prilika i spremnosti mene ili
nekog drugog da zakoraci u
promjenu.

Cime ispunjavate slobodno
vrijeme; imate li kakav
hobi?

Trenutno sam aktivna u
nordijskom hodanju. Treca
godina, tri pit tjedno u
Maksimiru: Stapovi, trener,
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ekipica. Tako sve ono S3to
nosim s posla, pokupim kod
kuée nosim u Maksimir i
tamo se praznim. Preporuam
svakome da zapocne i odrzava
tjelesne aktivnosti.

Imam i jednu cdeznju koju
ne uspijevam ostvariti, a to
je rad s konjima. Ostvarila
sam kontakte s udrugom za
terapijsko jahanje djece. Bio
bi to spoj humanitarnog rada i
ljubavi prema Zivotinjama. Jo$
nisam uhvatila pravi ritam, ali
bit ce.

Gordana, kad se osvrnete
na zivotni put, na vrijeme
iza sebe kazZete li samoj
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sebi da Zalite za nekim
neispunjenim snovima?
Nemam, ali mi nedostaje vise
prilika za odlazak u Vinkovce,
do roditeljske kuce. Tamo
je neki drugi svijet, susjedi,
uspomene, sjeanja  na
mladost, na odlaske u kino
i disco. Svejedno, mogu reci
kako nisam prestala sanjati,
pa se mozda dogode jo$ neke
lijepe stvari koje su cekale na
mene.

Poruka za kraj?

Mislim da se ne treba
ustrucavati traziti ili re¢i svoje
misljenje. Jednako trebai biti
iskren, usuditi se pokusati.

NAPERONU 27

BLIC PITANJA:

Kako biste se opisali u
nekoliko rijeci?

Stojim €vrsto na Zemlji.
Procjenjujete li dobro
ljude na prvu?

Ne na fizicki izgleda. Treba
mi par redenica...

Smatrate li se uspjesnim
u Zivotu?

Svakako ustrajnom, aonda
u najSirem smislu te rijeci i
uspjesSnom.

Dvije vrline koje najvise
cijenite?
Naravno,
postenje.

iskrenost i

Dvije mane koje vas
najvise nerviraju?
Licemjerje i zavist.

Navijate za ... ?
Hrvatsku reprezentaciju u
bilo kojem sportu.

Ku¢ni ljubimac?
Nemam, ali djeca rade sve
kako bi ga imala.

Kad ste zadnji put bili u
T

Ne idem u kino, ali nekad
odem u kazaliste.

Drustvene mreze?
Facebook, Twitter, Viber i
sl.?
Ne.

Vrijedi li za Vas uzre€ica
«Strpljiv - spasen”?

Vise mi odgovara ona: Tko
¢eka taj se naceka.
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ZELJEZNICKA CITAONICA

Nakon Durde Knezevi¢ i njenog
romana ,Sladoled od vanilije”, na
redu za_predstavljanje u na3oj
rubrici ,ZELJEZNICKA CITAONICA"
ponovo je jedno djelo iz opusa
stranih autora. Nakon viSe od
godinu dana koliko ova rubrika
postoji, po prvi puta predstavit
¢emo Vam djelo koja Zanrovski
pripada  romansi,  odnosno
ljubavnim romanima. Rije¢ je o
ostvarenju ,Noc u Orient Expressu”
britanske spisateljice Veronice
Henry. Razlog zbog kojeg smo ovo
djelo uvrstili u nasu ,citaonicu”
(kao i u slucaju nekih ranijih
predstavljanja) nije samo ono Sto
se moZe isCitati iz njegova naslova;
ovaj roman svojevrsna je oda
Zeljeznici i jedna od najljepsih
pisanih posveta putovanju
vlakovima. Upitno je postoji li
uopce djelo koje na detaljniji i
slikovitiji na€in opisuje jedan vlak
i sve ono 3to putovanje njime moze
izazvati kod svih onih sretnika koji
imaju privilegiju da njime putuju.
Autorica nam na gotovo fotografski
nacin docarava legendarni Orient
Express pocevii od samog
njegovog postavljanja na
kolodvorski peron, organiziranog
doceka putnika od strane vrhunski
pripremljenog osoblja, preko opisa

njihovih uniformi, unutrasnjosti
vagona, kupea, vagon-restorana,
personaliziranog inventara,
aranZmana na stolovima, jela i pica
koje se posluZuje, atmosfere koja
vlada prilikom zajednicke vecere,
glazbenih numera koje izvodi
pijanist za klavirom, pa sve do
Zivopisnih prikaza krajolika kojima
vlak na svojoj trasi prolazi. Sve je
toliko vjerno opisano da kod
Citatelja doslovno izaziva osjecaj
da je i sam dio tog po svemu
jedinstvenog i  nevjerojatnog
putovanja. Ovo Stivo romanticarski
je i gotovo idealizirani prikaz
Zeljeznice u njezinu najboljem
izdanju, potpuno suprotan od
svega onog Sto smo svakodnevno
navikli cCitati od strane nekih
drugih ,pisaca”. Svi oni koji
procitaju ovu knjigu vjerojatno ce
osjetiti neodoljivu Zelju da se i
sami prvom prilikom upute na
jedno od takvih putovanja. Da se
kojim slu¢ajem ne zna tko je
autorica i koje su njezine reference,
moglo bi se pomisliti da knjiga
pripada promidzbenom materijalu
nekog od Zeljeznickih putnickih
operatera. Sam sadrZaj knjige prati
nekoliko paralelnih pri¢a, odnosno
bavi se u prvom redu ljubavnim
Zivotom nekoliko likova razlicitih
dobnih i drustvenih struktura. Ono
S$to povezuje sve te price i likove
jeste €injenica da ce se u jednom
trenutku svi skupa zateci u Orient
Expressu, putujuéi svatko iz svog
razloga u krajnje odrediste vlaka,
tocnije Veneciju. Na samom
pocetku romana autorica nas vraca
u prvu polovinu proslog stoljeca
gdje pocinje okosnica citave price.
Tamo upoznajemo Adele Russell,
seosku kucanicu, majku dvojice
maloljetnih blizanaca i Zenu
lokalnog lije¢nika cija obitelj vec
generacijama pripada engleskoj
srednjoj klasi, Sto opet sa sobom
nosi unaprijed odredeni nacin
Zivota, kao i posebne drustvene

Pise: Nebojsa Gojkovi¢

FOTO: Internet, Nebojsa Gojkovi¢
norme i obveze koje takva
pripadnost podrazumijeva. Njen
jednoli¢an i pomalo dosadan Zivot
iz korijena se mijenja nakon Sto na
jednoj od mnogobrojnih seoskih
aukcija umjetnina upoznaje Jacka
Molloya, inace trgovca
umjetninama, zavodnika i boema
koji je svoj drustveni status
izgradio ponajprije zahvaljujuci
svojoj bogatoj supruzi. Ve¢ na
njihovom slijede¢em susretu oni
zapocinju ljubavnu vezu koja za
Adelle vrlo brzo prerasta u
svojevrsnu opsesiju. Na vrhuncu te
zabranjene veze, Jack tada jo3
neafirmiranog slikara Reubena
Zealea angaZira da naslika Adellin
akt, na Sto ona prilicno nevoljko
pristaje. Nedugo nakon toga,
Adelle i Jack Orient Expressom
odlaze u Veneciju gdje provode

nekoliko  nezaboravnih  dana
intenzivno uZivaju¢i u svojoj
ljubavi. lako u potpunosti

zaljubljena u Jacka, upravo tada u
Veneciji Adelle odlucuje da okonca
svoj dvostruki Zivot i potpuno se
posveti svojoj obitelji te galeriji
koju je u meduvremenu otvorila,
dobrim  dijelom  zahvaljujuci
upravo svom ljubavniku. Rekao bi
Baladevi¢: ,Sve prave su ljubavi
tuzne.” Ona slika, od autora
nazvana ,Innamorata” (ljubavnica)
na kojoj je Adelle potpuno naga i
koja je u stvari bila Jackov poklon
njoj, ostaje skrivena u njegovu
stanu. Obecao joj je da ju nikada
nece dati u javnost, a ona sama
moZe do¢i po nju kad god to bude
poZeljela. Mnogo godina kasnije,
Zeale postaje svjetski poznati slikar
¢ija djela, a kako to vec biva kad su
umjetnici u pitanju, nakon njegove
smrti postizu ogromne cifre na
brojnim aukcijama, tako da i ona
Adellina  slika sada ima
neprocjenjivu  vrijednost. U
meduvremenu je ona postala
udovica, a njena unuka Imogen
vodi njenu galeriju koju Adelle
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sada namjerava prodati, kao i
vecinu imanja koje joj je ostalo
nakon suprugove smrti. Kako ¢e
uskoro Imogen napuniti 30
godina, Adelle joj za rodendan Zeli
pokloniti onu svoju sliku za ¢ije
postojanje viSe ne zna nitko osim
nje i Jacka. Nakon vise od 50
godina od njihova posljednjeg
susreta, ona se odvazi nazvati ga u
Veneciju gdje posljednjih nekoliko
godina, a nakon Sto mu je umrla
supruga, ZivisPetrom, studenticom
umjetnosti. On jo$ uvijek gaji
osjecaje prema Adelle i poziva ju
da sama dode po sliku, no ona ima
druge planove; u Orient Expressu
rezervira kartu do Venecije i to
putovanje, zajedno sa slikom po
koju treba oti¢i, poklanja svojoj
unuci. Imogen, koja je u mnogome
«povukla” na svoju baku, jednako
kao i ona zaljubljuje se u covjeka
~mutne” proslosti i nista ,bistrije”
sadasnjosti. Rije¢ je o Dannyu
McVeighu, lokalnom zavodniku iz
obiteljiskriminalnim ,pedigreom”,
za kojeg Imogen nikako nije
sigurna osjeca li Sto prema njoj ili
mu je samo tu ,da vrijeme brZe
proleti”. Prije svog puta za Veneciju,
ostavi mu oprostajno pismo gdje
mu objasnjava svoju namjeru da
karijeru nastavi u New Yorku i tako
prekine sve veze sa dosadasnjim
Zivotom. Nakon $to procita pismo,
on krece za njom i uspijeva ju stii
na jednoj od postaja Orient
Expressa. Paralelno s ovom pri€om,
pratimo i pricu  vrhunskog
svjetskog fotografa Rileya i
njegovog odnosa sa Sylvie Chagall,
poznatom glumicom koju je
jednom prilikom slucajno sreo u
podzemnoj Zeljeznici i koja je
upravo zahvaljuju¢i njemu i
njegovim fotografijama postala to
Sto jeste. Vise od 50 godina traje
njihova prijateljsko-ljubavna veza
u kojoj su oboje otvoreni i za druge
«sudionike”, ali uvijek iznova
vracaju se jedno drugom. Nekoliko
tiedana  prije  namjeravanog
zajednickog putovanja  Orient
Expressom u Veneciju, na kojem su
obicavali  proslavljati  njezine
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rodendane, Riley doZivljava tesku
prometnu nesrecu u kojoj je tek
pukom sreom ostao Ziv. Tog
trenutka odlucuje da ¢e uciniti ono
Sto je Citav Zivot Zelio, ali je uvijek
zbog neceg odgadao, odnosno
zaprositi Sylvie. Treca prica koju u
romanu pratimo jeste ona izmedu
Archia i Emmie. Archie je vec
godinama vrijedno i mukotrpno
radio na obiteljskom gospodarstvu
Zele¢i pomoci roditeljima da odrze
(i zadrze) ono Sto je obitelj
generacijama stvarala. Posebno je
bio vezan uz Jaya, svog prijatelja iz
djetinjstva koji je nedavno umro
od posljedica leukemije. Upravo
ga je Jay prijavio na nagradnu igru
koju je organizirala agencija za
traenje partnera  ,Spajalica”.
Morao mu je obecati da ce, ukoliko
ga odaberu, oti¢éi na putovanje
Orient Exspresom koje je agencija
organizirala za dvoje najsretnijih
kandidata, a koji ¢e biti izabrani
kao potencijalno najkompatibilniji
partneri. Sudbina je htjela da
upravo on bude jedan od to dvoje.
lako nikako nije Zelio i¢i, obecanje
koje je dao prijatelju obavezalo ga
je u toj mjeri da je presao preko
svih svojih principa i prihvatio
iznenadni izazov. ,Spajalica” ga je
spojila s Emmie, samostalnom
poduzetnicom koja se bavi
dizajnom i prodajom Sesira, a koju
je bivsi partner, inace ovisnik o
kockanju, doveo na rub
egzistencije. Nju je na ovu igru
prijavila sestra, a njen rezultat
prihvatila je kao dobru priliku da
se nakratko udalji od sumorne
stvarnosti prouzrocene postupkom
bivieg partnera. Cetvrta prica
upoznaje nas sa Stephanie,
djevojkom koja je dugo vremena
bila zarobljenica vlastitog posla,
odnosno kafi¢a koji je na neki
nacin bio njen Zivotni projekt.
Odnedavno je Zivjela u ku¢i svog
novog decka Simona, zajedno s
njegovih dvoje djece tinejdzera,
Beth i Jamiem. Svi zajedno
spremali su se za odlazak Orient
Expressom u Veneciju, a namjera
Simona koji je sve to osmislio bila
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je da vrijeme provedeno na tom
putovanju iskoriste kako bi se na
taj nacin dodatno zbliZili. Medutim,
koliko god samo putovanje bilo
lijepo i primamljivo, problemi koje
nose sa sobom nece postati nimalo
manji. Uglavnom, na radost svih
onih koji se odluce procitati ovaj
roman, sve price koje autorica
obraduje okoncavaju se na sretan
nacin, ¢ak i ona izmedu vreme3nih
Adelle i Jacka, slave¢i na taj nacin
prije i iznad svega ljubav, onu

vanvremensku i  bezuvjetnu.
Veronica Henry britanska je
spisateljica ljubavnih romana,

spisateljicaTVscenarijainovinarka.
Godine 2014. upravo za ovaj
roman osvojila je nagradu
+Romanti¢ni roman godine” koju
joj je dodijelilo ,Udruzenje
romanticnih romanopisaca”. Ovo
udruZenje profesionalno je tijelo
koje zastupa autore romanticnih
fantastika u Ujedinjenom
Kraljevstvu, djeluje preko 60
godina i broji oko 1000 ¢lanova.
Inace, Veronica Henry u svom

opusu ima 20-ak objavljenih
knjiga od kojih su kod nas
prevedene one  najpoznatije:
.Krivo je more”, ,Produzeni

vikend”, ,Kako prona¢i ljubav u
knjiZzari” i naravno, ova koju smo
Vam upravo predstavili. Knjigu
«Noc€ u Orient Expressu” nesto cete
teZe naci u domacim knjiznicama,
pogotovo onim provincijalnim.
Zato ju vrlo lako moZete kupiti u
vecini knjiZara, trgovinama koje se
bave otkupom i prodajom
rabljenih knjiga, kao i putem
Internet prodaje. Cijena po kojoj se
moZe nati otprilike odgovara cijeni
jedne ulaznice za gledanje filmova
u ,CineStaru”, odnosno cijeni
velikog pakiranja kokica. Vrijeme
potrebno za njeno (itanje iznosi 3
do 4 sata, a idealna je za sve one
koji nisu odve¢ zahtjevni te vole
lagano i opustajuce Stivo, lieno
nepotrebnog crnila i nasilja bez
kojih je gotovo nemoguce zamisliti
danasnju modernu knjizevnost.



VOZNI (NE)RED
u skretanje by nenad katanich

FOTO: Nebojsa Gojkovi¢

UZALUD GA JE
STROJOVODA
UVJERAVAO DA JE
NA VRIJEME VIDIO
ULAZNI SIGNAL
DA POKAZUJE
,SLOBODNO" |
DA NIJE UOPCE
SMANJIVAO
BRZINU.
KONTROLOR JE
BIO LJUT | CRVEN
K'O PAPRIKA.



Na jutarnjoj kavi u prometnom
uredu Walter je po obicaju pricao
o proslim vremenima. Unuica
je .kopala” po torbi ,tete ljene”
pazljivo prevréuéi svaku bocicu
parfema i ostale njoj zanimljive
predmeta i kutijice. Zeljko koji se
zatekao u uredu, pitao je Waltera
kako nije nikad napredovao
dalje od prometnika. Walter je
uzdahnuo i rekao da tu ima puno
stvari. NajviSe onih politickih, ali
i drugih. | da sada Zeljeznica nije
kao Sto je nekad bila, a Sto sadasnji
Zeljodi jako teSko shvacaju. Kada je
ve¢ bila pomalo rijec o tome kako
je on dobar prometnik, pogotovo
$to je imao uvijek autoritativan
nastup Sto je kod ondasnjih
Sefova bilo jako na cijeni. Ali
desio se jedan nemio sludaj: I3ao
je putnicki na krizanje kod njega
s mjeSovitim. Medutim, kada je
usao mjeSoviti, zavrSni kocnicar je
zadrijemao u svojoj kocnicarskoj
kéici i nije dao signal da je vlak
cijeli. Dok je skretniar do3ao do
njega i probudio ga, javio Walteru
da je sve uredu, proslo je vrijeme.
Putnicki se priblizavao kolodvoru.
Walter naravno nije htio oko toga
praviti problem, pa je brzo, dao
blok-privolu skretni¢aru na drugoj
strani da pusti putnicki nakriZanje.
Taman kada je ,zazvrcala privola”
u blok uredaju kod skretnicara
na drugoj strani, skretnicaru je
pocela kipjeti kava na ,furuni”
jer je bio naloZio novim suhim
drvima. Dok je pani¢no sklanjao
dZezvu, przeci pri tom prste, dotle
je gusta crno-zlatna pjena skakala
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na sve strane. Na trenutak je
zaboravio da treba dignuti polugu
ulaznog signala i predsignala.
Brzo se sabrao ali je ipak proslo
neko vrijeme i to je bilo dovoljno
da putnicki naide na predsignal
koji je pokazivao ,oprezno”. I nista
se tu ne bi znacajno dogodilo da
u lokomotivi putnickog vlaka nije
bio kontrolor.

Uzalud ga je strojovoda uvjeravao
da je na vrijeme vidio ulazni
signal da pokazuje ,slobodno” i
da nije uopce smanjivao brzinu.
Kontrolor je bio ljut i crven k'o
paprika. Kada bi se poceo ¢esati po
ruci oko rukava u visini ¢inova, to
je bio znak da ce netko ,fasovati".
Ovaj put je to bio Walter. Nije htio
izdati kocnicara koji je zaspao u
kocnicarskoj kucici ,na Stoku”, te
je tako zakasnio s postavljanjem
prolaska za putnicki vlak.

-,Kamo bi stigli kada bi svi
tako olako shvacali vozni red i
disciplinu koja iz njega proizlazi?"
- strogo ce kontrolor Walteru -
.Kako provodimo vozni red tako
nas i ljudi gledaju!”

| tako je Walter ispao iz
kombinacije za napredovanje
zbog  nondalantnog  odnosa
prema voznom redu. A Irena je
nazvala skretnicara Bartola i dala
mu izvjetaj o promjenama u
prometu, zakaSnjenje vlakova,
prije vremena, ,ad-hoc"... tako da
Bartolu nista nije bilo jasno, pa
joj je rekao neka mu kaze onako
jedan po jedan kada naidu i kuda
idu. Nikola je oti$ao na peron i ve¢
se unaprijed pripremao na pitana
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putnika kao kada ide vlak koji je
lane i3ao u ... ili da li ¢e danas
kasniti vlak koji je kasnio jucer...
Nikola bi prvo 3aljivo a onda
pomalo ljuto odgovara da se ne
sjeca to je jucer jeo a kamoli kada
ide vlak koji je iSao lane u ... ili
ne samo jucer, nego e kasniti i
danas i sutra i da bi se u Japanu
svi Zeljeznicari davno poubijali
od srama. A da ovo vidi kontrolor
iz Walterovog doba, ne bi mogao
vjerovati svojim oima i udima. Ne
da bi trljao vec bi pokidao cinove s
uniforme.

U glavnom, rekli bi zlobnici,
vozni red postoji za to da se zna
koliko vlak kasni. A netko tko bi
prigovorio da je vlak naiSao za
.oprezni” predsignal, ispao bi u
najmanju ruku smijesan i cudan.
Nikola se vratio u prometni ured
i u svom stilu komentirao na
zadanu temu: ,Nema 3to nismo
ucinili da otjeramo putnike
vozni red, kasnjenja, izostajanja,
a oni jo$ uvijek uporni i dolaze na
vlak!”

Zeljko mu je samo napomenuo da
mu je pametnije da bude ku3, jer
ni on kao Walter nece napredovati.
Nikola je rekao da mu se fucka
- kad bi postao Sef izgubio bi
beneficiju. U stvari, znao je da
nema Sanse za napredak, a ovo
je ljepse zvudcalo, jer je ipak bio
ponosan Covjek. A i sam je osjetio
da ga je vrijeme pregazilo i da se
uhvatio da razmisljao miroviniida
sve viSe pocinje sli¢iti na Waltera.






