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ZLATNI LJUDI

Ima ljudi na kojima dobrota toplije sjaji.
Ima ljudi koji znaju odgovore na sva
vasa pitanja, kako god teska ona bila.
Njih moZete pitati zasto je nebo plavo

i zaSto drvece uvis raste, kamo putuju
rijeke, tko je nas obojio i odakle cvijecu
ime... njih moZete pitati gdje to sunce
spava i zaSto rastemo, zaSto uimo, zasto
se ponekad osjecamo tako svadljivima
ili tuznima... Zasto sanjamo.

Tko je stvorio oblake i zvijezde, slova i
brojeve, planine i mora.

Zasto ljudi stvaraju pa ruse?

Pa opet grade ispocetka?

Osjecate li se vi katkada, dok ste u

oko njih, ljudiili djece, po vedrim licima
kojima su okruZeni, po sretnim pricama
ili pjesmama, ili po glazbi... U njihovoj
blizini nema mrinje, ljutnje ili ruznih
rijeci.

OkruZeni su dobrotom. Oni nas uce kako
Zivjeti, kako se radovati, kako voljeti.
Svatko sretne nekog dobrog covjeka, a
toga cak i ne mora biti svjestan. No, trag
toga susreta ostaje. Prepoznat ¢ete ga u
ocima koje sjaje i u osmijehu koji ostaje
na licu, u lijepu, smirenu i ispunjenu
osjecaju srece u grudima.

PotraZite dobre ljude. Tu su. Oko nas.
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IMPRESUM

Glavni urednik:
Anto llici¢

Novinari:

Ante Kuncic,
Andrija Vranesic,
DraZen Lihtar,
Ivica Stojak,
Josip Tiri¢,
Nebojsa Gojkovic,
Nenad Katani¢,
Anto llicic.

Naslovnica:

Kristijan Sambolec

prometnik vlakova u kolodvoru Caglin

foto: Nebojsa Gojkovic

Vise Vam ,leze" vijesti bez ,uljepSavanja’,
bez komentara? Zelite li da i Vasa
vijestili prica bude objavljena? Kako

bi vijest Sto bolje docarala atmosferu

u vaSem kolodvoru, moZete uz tekst
poslati i fotografije u .jpg ili .tif formatu,
minimalne veli¢ine 3000x2200 piksela.

blizini nekih ljudi ugodno, pametno,
duhovito, plemenito, puni vrlina?

Ima ljudi koji izazivaju i poti¢u ono
najbolje u nama i drugim ljudima,
samo...ti se ljudi ne mogu otkriti na
prvi pogled. Oni ne vole nositi zlato ni
srebro, jednostavno, ni po ¢emu se ne
isticu od ostalih ljudi.. a ipak, ¢ine nam
Zivot ljepSim, svjetlijim, ispunjenijim,
svrhovitijim, plemenitijim. Katkad ih
moZemo prepoznati po smijehu onih
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temeljem knjige ,Patuljci Zive u
kuglama” - Jadranka Klepac

“Na peronu” je prava adresa.
Piite nam na:
spvhnaperonu@gmail.com
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IZMJENE PRAVILNIKA HZI 644 - TRAZI SE

PISE: SPVH
FOTO: Nebojsa Gojkovi¢

2019. godine su donesene
izmjene  Pravilnika HZI-644
kojima je izvrSeno nasilje nad
procesom osposobljavanja
izvrSnih  radnika  kako  bi
se omogucilo Sto ranije
uklju¢ivanje radnika u radne
procese, na ¢emu je inzistirao
Sektor za promet.

Drasti¢noskracivanje propisanog
vremena trajanja  stru¢nog
osposobljavanja kandidata za
obavljanje pojedinih poslova
izvrnih  radnika  prometne
djelatnosti u iznosu od 35,3%
zbog nedostatka radnika je
neopravdano i neprihvatljivo
posebno iz razloga jer se radi
o poslovima usko vezanim uz
sigurnost Zeljeznickog prometa.

Clankom 9. Pravilnika HZI-
644 utvrden je Okvirni

program i trajanje stru¢nog
osposobljavanja kojim je wu
stavku (3) propisano da strucni
dio struénog osposobljavanja
obuhvaca teoretske i prakticne
sadrzaje kroz koje se kandidati
osposobljavaju za obavljanje
jednoga ili viSe poslova izvrSnih
radnika iz Priloga 1. ovoga
pravilnika.

Upraksisedogadadasekandidati
rasporeduju u sluZzbena mjesta
u kojima nemaju uvjete za
prakticno osposobljavanje
za sve poslove (procese) koje
obavlja izvrdni radnik (npr.:
obavljanje probe kocnica u
vlaku, kvacenje i otkvacivanje
vozila, sastavljanje i rastavljanje
vlaka i promjena sastava vlaka,
utvrdivanje pravilnog utovara
tereta itd.) Sto za posljedicu ima
manju kvalitetu osposobljenosti

izvrSnog radnika a time i manju
razinu sigurnosti Zeljeznickog
prometa.

Misljenja smo i predlazemo Vam
Zurno odustajanja od opisanog
(vazeteg) Stetnog smanjenja
osposobljavanja na nacin da se
u Prilogu 1. Pravilnika HZI-644

Tablica 1. Minimalna razina
obrazovanja, struka i trajanje
struénoga  dijela  strucnog

osposobljavanja kandidata
za pojedine poslove izvrinog
radnika (u skladu s propisom
kojim se ureduje popis poslova
izvrdnih radnika Zeljeznickog
sustava) koja se odnosi na
FUNKCIONALNI PODSUSTAV
ODVIJANJA | UPRAVLJANJA
PROMETOM zamijeni novom
tablicom:
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Sindikat prometnika vlakova Hrvatske
Sindikat Zeljeznicara Hrvatske
Broj: A/24-10/2022.

Zagreb, 13. listopada 2022.

HZ Infrastruktura d.o.0.
Uprava
Ivan Krsi¢, predsjednik Uprave

Predmet: izmjene Pravilnika HZ| 644 - trafi se

Podtovani predsjednite Kr3icu,

2019. godine su donesene izmjene Pravilnika HZ-644 kojima je izviieno nasilje nad procesom
osposobljavanja izvrSnih radnika kako bi se omogucilo Sto ranije ukljucivanje radnika u radne procese, na
emu je inzistirao Sektor za promet.

Drastitno skracivanje propisanog vremena trajanja struénog osposobljavanja kandidata za obavljanje
pojedinih poslova izvrSnih radnika prometne djelatnosti u iznosu od 35,3% zbog nedostatka radnika je
neopravdano i neprihvatljivo posebno iz razloga jer se radi o poslovima uske vezanim uz sigumost
Zeljeznickog prometa.

Clankom 9. Pravilnika HZ-644 utvrden je Okvirni program i trajanje strufnog osposobljavanja kojim je u
stavku (3) propisano da struéni dio struénog osposobljavanja obuhvaca teoretske i prakticne sadrZaje kroz koje
se kandidati osposobljavaju za obavljanje jednoga ili viSe poslova izvrinih radnika iz Priloga 1. ovoga
pravilnika.

U praksi se dogada da se kandidati raspereduju u sluzbena mjesta u kojima nemaju uvjete za prakticno
osposobljavanje za sve poslove {procese) koje obavlja izvrini radnik {npr.: obavljanje probe konica u vlaku,
kvaenje i otkvacivanje vozila, sastavljanje | rastavljanje vlaka i promjena sastava vlaka, utvrdivanje pravilnog
Utovara tereta itd.) 3to za posljedicu ima manju kvalitetu osposobljenosti izvrinog radnika a time i manju
razinu sigumaosti Zeljeznitkog prometa.

Misljenja smo | predlazemo Vam Zurno odustajanja od opisanog (vaZedeg) Stetnog  smanjenja
osposobljavanja na natin da se u Prilogu 1. Pravilnika H71-644 Tablica 1. Minimalna razina ohrazovanja,
struka 1 trajanje stru¢noga dijela stru¢nog osposobljavanja kandidata za pojedine poslove izvrinog radnika {u
skladu s propisoem kojim se ureduje popis poslova izvrinih radnika Zeljeznitkog sustava) koja se odnosi na
FUNKCIONALNI PODSUSTAY QDYIJANJA | UPRAYLIANJA PROMETOM zamijeni novom tablicom:
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R.br. | Poslovi  {procesi} koje | Minimalna razina i vrsta | Trajanje
obavlja izve3ni radnik* obrazovanja strucnog
osposcbljavanja
1 2 3 4
* Poveznica pojedinih procesa odnosno poslova izvrsnih radnika s kenkretnim radnim mjestima
nalazi se u internom opéem aktu kejim je propisana organizacija HZ Infrastrukture - u dijelu
kojim je odreden popis radnih mjesta na kojima se obavljaju poslovi izvrénih radnika
FUNKCIONALNI PODSUSTAV ODVIJANJA | UPRAVLJANJA PROMETOM
L " trogodisnje srednjoskolsko
obavljanje probe kognica u TR .
1. obrazovanije Zeljeznitke prometne 30 sati
vlaku
struke
trogodiinje srednjoskolsko
2. | kvalenjeiotkvacivanje vozila | obrazovanje zeljeznicke prometne 30 sati
struke
o - tregodisnje srednjoskolsko
sastavljanje i rastavljanje ey X
3. : . obrazovanje Zeljeznicke prometne 30 sati
vlaka i promjena sastava vlaka
struke
o , trogodisnje srednjoskolsko
utvrdivanje ispravnosti AR .
4, obrazovanje Zeljeznitke prometne 40 sati
sastava vlaka
struke
- \ trogodiinje srednjoskolsko
utvrdivanje pravilnog utovara T .
5. obrazovanije Zeljeznitke prometne 40 sati
tereta
struke
. o tregodisnje srednjoskolsko
osiguravanje vozila od ey X
b. . obrazovanje Zeljeznicke prometne 40 sati
samopokretanja
struke
organiziranje, nadzori trogodiinje srednjoskolsko
7. uskladivanje manevarskog | obrazovanje Zeljeznitke prometne 60 sati
rada struke
riprema vlaka (priprema trogodiinje srednjoskolsko
8. biip Prip obrazovanije Zeljeznitke prometne 60 sati
dokumentacije}
struke
utvrdivanje prohodnosti trogodisnje srednjoskolsko
9. | pruge zavrijeme voinje vlaka | obrazovanje Zeljeznitke prometne 40 sati
| manevriranja struke
ostavlianie i osiqurayanie trogodiinje srednjoskolsko
10 | P Jon] 9 ) obrazovanije Zeljeznicke prometne 120 sati
puta voZnje (voznog puta)
struke
trogodiinje srednjoskolsko
11. postavljanje skretnica obrazovanije Zeljeznitke prometne 40 sati
struke
etverogodidnje srednjoskolsko
12. priprema i otprema vlaka obrazovanije Zeljeznitke prometne 60 sati
struke
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¢etverogodiSnje srednjoskolsko
13. | odobravanje kretanjavlaka | obrazovanje Zeljeznicke prometne 40 sati
struke
Letverogodisnje srednjoskolsko
14. | reqguliranje prometa vlakova | obrazovanje Zeljeznitke prometne 170 sati
struke
osiguravanje prometa na trogodidnje srednjoskolsko
15. Zeljeznicko- cestovnim obrazovanje Zeljeznicke prometne 170 sati
prijelazima struke
ohilazak i utvrdivanie stanja y o .
,d Je stanja. tetverogodisnje srednjoskolsko
te pregled ispravnosti i SRR ,
16. U obrazovanje Zeljeznitke prometne 60 sati
prohodnosti Zeljeznitke
struke
pruge

Ocekujemo Ya$ pisani odgovor.

S poStovanjem.

Sindikat Zeljeznicara Hrvatske
Zoran Marii¢, predsjednik

Sindikat prometnika vlakova Hrvatske

Mario Grbedié, predsjednik
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UZNEMIRUJUCE STANJE ZELJEZNICKE INFRASTRUKTURE

PISE: SPVH
FOTO: Nebojsa Gojkovi¢

dana 5. listopada 2022. na
dionici dugoj 79 km uvedene
su:

¢ lagana voznja sa 50 km/h na
pruzi M104 Novska - Tovarnik -
DG 207+330 do km 220+003
na desnom kolosijeku izmedu
kolodvora Garcin - Slavonski
Brod,

e lagana voznja sa 50 km/h na
pruzi M104 Novska - Tovarnik
- DG od km 198+479 do km
2204048 na lijevom kolosijeku
izmedu kolodvora Andrijevci -
Slavonski Brod,

e lagana voznja sa 50 km/h na
pruzi M104 Novska - Tovarnik
- DG od km 229+750 do km
2854000 na lijevom i desnom
kolosijeku izmedu kolodvora
Sibinj - Okucani.

Opisano stanje Zeljeznicke
infrastrukture posljedica je
visegodisnjeg sustavnog
zanematrivanja odrzavanja
Zeljeznicke infrastrukture
koje rezultira dramati¢nim

smanjenjima brzinama. Zbog
gornjih laganih voznji vozna
vremena vlakova za prijevoz
putnika produzena su za

dodatnih 50 minuta, a teretnih
vlakova za 52 minute.

Na Zalost, kako se Cesto istice
zbog pomanjkanja sredstava za
redovito odrzavanje kolosijeka
i  kolosijeénih  postrojenja
izostaje pravovremeno
odrzavanje pruznih dionica.
Primarni je uzrok tih izostanaka
odrZavanja katastrofalno stanje
Zeljeznicke infrastrukture koja
ne samo da nije modernizirana
ve¢ je unazadena izostankom
ulaganja u osnovno odrzavanje.
Izostanak ulaganja u osnovno
odrzavanje postojece
Zeljeznicke mreze doveo je
do dramatiénog propadanja.
Takvo stanje infrastrukture
prisiljava na smanjenje brzine
putnickih i teretnih vlakova radi
sigurnosti, ¢ime je Zeljeznica
sve nekonkurentnija.

Molimo i traZimo da se
najodlucnije  ukljuite u
otklanjanje ovakvog stanja na
nacin da donesete obvezujuce
zakljucke, jer je u  Nacrtu
Strategije razvoja Zeljeznickog

sustava Republike Hrvatske
od 2022. do 2032. godine
izostala analiza trenutnog
stanja sustava s konkretnim,
brojéanim pokazateljima, kao
i jasnim ciljevima. Potpuno je
izostao cilj koji Zeljeznica ne
bi nikako smjela zanemariti.
Buduénost Zeljeznice u RH u
narednom vremenu je upitna
ukoliko klju¢na i obvezujuca
potreba ne postane provodenje
redovitog ciklus odrzavanja
Zeljeznicke infrastrukture od
150 km godisnje.

VaSu pomo¢ molimo i
ofekujemo i kod dono3enja
Drzavnog proracuna u kojem
ne bi smjelo izostati definiranje
ulaganja u Zeljeznicku
infrastrukturu u iznosu
dostatnom da se kompenzira
povijesno  neulaganje u
Zeljeznicku infrastrukturu.

Zeljeznica u RH bez Vase

odluéne poruke gubi smisao i
buduénost.
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MVARIO RO
glazbenilk
BROJ 127 [istopad 2022.



NAPERONU 11

PUTOVANJA VLAKOM DONOSE INSPIRACIJU

RAZGOVARAO: Nebojsa Gojkovic
FOTO: Nebojsa Gojkovi¢

On je pjevac zabavne glazbe i posljednjih nekoliko godina jedan od najpopularnijih muskih vokala ne samo kod nas,
vec i u Citavoj regiji. Gotovo cjelokupan njegov Zivot vezan je uz glazbu odnosno pjevanje, o éemu najbolje svjedoci
Cinjenica da pjeva od svoje 6. godine, a prvi javni nastup imao je sada ve¢ davne 1991. godine s tada nepunih 10 godina.
Ozbiljniju pjevacku karijeru poceo je 2000. godine kada je postao glavni vokal osjecke grupe ,Vigor”. Presudni moment
koji je odredio kako njegovu, tako i sudbinu ¢itave grupe, dogodio se 2014. godine kada je inspiriran melodijom grckog
glazbenika Nikosa Karvelasa napisao pjesmu ,Jos falis". 0 kakvom vrhunskom glazbenom ostvarenju je rijec, dovoljno
govori podatak da je spomenuta pjesma te 2014. godine uvjerljivo osvojila nagradu Narodnog radija ,Hit godine”, kao i
to da samo njena zvani¢na objava (ima i nekoliko nezvanicnih) na ,You Tube"-u do sada ima blizu 26 milijuna pregleda.
0d tada pa sve do danas, on i njegova grupa po svim bitnim kriterijima svrstali su se u sam vrh hrvatske glazbene scene;
popularnost im je takva da su angaZirani tijekom citave godine, njihovi koncerti unaprijed su rasprodani, medijski
su gotovo sveprisutni, glazbeno i scenski prepoznatljivi, nove pjesme im po pravilu postaju hitovi i vecina njih na
drustvenim mrezama biljeZi viSemilijunske brojeve pregleda... Kad je o njemu i njegovoj osobnoj popularnosti rijec,
posebna pri¢a (prili¢éno duga) bile bi oboZavateljice; na tom planu ni Zdravko Coli¢ iz ,vremena ruza” nije mu daleko.
On je Mario Roth i nas je novi sugovornik u rubrici ,POZNATA LICA | ZELJEZNICA", a sam razgovor izgledao je otprilike

ovako...
.|

Po3tovani gosp. Roth, prije svega
hvala Vam sto ste se odazvali naSem
pozivu i pristali na ovaj razgovor.
Obicno s nasim sugovornicima
na samom pocetku progovorimo
nesto o njihovom djetinjstvu,
odnosno o nekakvim uspomenama
i dogadajima koji su ga obiljezili.
Kod Vas ce to biti malo drukdije,
buduci bi se moglo reci da ste Vi ve¢
u najranijem djetinjstvu u stvari
i poceli svoju pjevacku karijeru.
Mozete li se prisjetiti na kojim ste
sve glazbenim festivalima tada
ucestvovali i rezultata koje ste
ostvarili?

Kao dijete sam cesto nastupao po
djecjim pjevackim festivalima jer sam
vec u svojoj najranijoj dobi apsolutno
znao Sto je moj poziv. Glazbu sam
osjecao od malena i nekako sam
uistinu znao koji ce to biti moj Zivotni
poziv i put. To su prvo bili lokalni
glazbeni festivali za djecu. Prvi takav
je bio ,Djecopjev” koji se odrzavao
u Dje¢jem kazalistu ,Ognjen Prica",
kasnije ,Branko Mihaljevic". Tog
nastupa se i dan danas itekako sjecam
jer mi je bio prvi javni ozbiljni nastup
i sjeam se nevjerojatne treme koju
sam tada imao. Ocigledno se i ta
trema ,isplatila” jer sam tada osvojio
3. mjesto. Svi moji poceci su nekako
vezani za to. Ubrzo nakon toga su dosle
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i tada poznate televizijske emisije
za djecu i mlade kao Sto su ,Turbo
Limac Show" poznatog voditelja Sinise
Cmrka, pa ,Modri biser Rovinja"..
To su sve nastupi koje pamtim i dan
danas i rado ih se sjecam.

Nekako usporedo s ulaskom u
punoljetnost, deSava se i nesto Sto
¢e Vam umnogome odrediti buducu
karijeru, a samim time i privatni
Zivot. Tada naime, postajete ¢lan
grupe ,Vigor". Kako je doslo do te
suradnje?

Kada sam napunio 18 godina pocela je
i moja ozbiljna glazbena prica. Imam
srecu $to imam divne roditelje koji su
mi dozvolili da se uz Skolovanje bavim
i time. Sjecam se kako sam jedini u
mojoj Skoli bio ucenik koji je preko
tjedna redovito pohadao nastavu,
a vikendima pjevao s ,Vigorom" i
zaradivao svoje prve ozhiljne novce.
Do suradnje je dolo sasvim iznenada.
Naime, brati¢ mog kuma koji je inace
bio ,one man show band” se razholio
pred jednu gazu i zamolio me da idem
s njim i da mu pomognem tu vecer Sto
sam ja, uz pristanak mojih roditelja
naravno, i napravio. Te veceri je u
restoranu u kojem smo nastupili bio i
ujak tadasnjeg basiste grupe ,Vigor”
koji me je Cuo, oduSevio se i pitao me
da li bi htio pjevati u jednom bendu

koji trenutno traZi pjevaca. Tako je i
bilo. Ubrzo smo dogovorili sastanak i
sve ostalo je povijest.

Iduéih nekoliko godina Vasi
angazmani bili su vezani uglavnom
za sviranje na svadbama. Jeste li u
tom periodu vjerovali da cete prije
ili kasnije ostvariti uspjeh koji
zasigurno priZeljkuju svi oni koji se
na bilo koji nacin bave glazbom?

Apsolutno. Ja sam oduvijek znao koji
je moj Zivotni put, odnosno moja
Zivotna misija. Ja taj period pamtim
sa ponosom jer sam na svadbama
naucio sve tajne ovog posla. Kada kao
tinejdZer udete u vec¢ formirani i dobro
poznati bend (tada samo u lokalnim
okvirima), vrlo brzo naucite sve o ovom
poslu. Moj Zivotni put je bio takav i ja
sam na tome neizmjerno zahvalan jer
nije bilo lako, ali su svadbe sada kada
gledam s ovim vremenskim odmakom,
moj blagoslov. Svatko od nas ima svoje
pocetke. Moji su bili takvi i ja sam svoj
zanat ,pekao” na taj nacin. Ja sam
oduvijek vjerovao u sebe i znao sam
gdje Zelim biti. Pustio sam vremenu da
rastem i u¢im, nikada nisam prestao
vjerovati u sebe i svoje ciljeve i zato
sam sada tu gdje jesam. Nista u Zivotu
nije lako i sretan sam $to sam morao
proci jako puno toga da bih dosao
do svog cilja. Nista nikome ne pada
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s neba i za sve se covjek u Zivotu
mora potruditi, jer samo ozbiljnim
radom dolaze i sjajni rezultati.

Da li se moglo Zivjeti
iskljuivo od sviranja svadbi
ili je to funkcioniralo samo kao
nadgradnja na neki osnovni
posao?

Apsolutno. Mi smo i tada svirali
svaki vikend i dobro smo zaradivali,
ali to naravno nije nista u usporedbi
s ovim danas. Mi smo tada imali
i svoje poslove. Kada sam zavrio
srednju Skolu zaposlio sam se
kao voditelj na lokalnom radiju u
Osijeku na kojem sam proveo 10
prekrasnih godina, ali sam cijelo to
vrijeme znao da sam ja ipak roden
za malo vece stvari, $to se i pokazalo
tocnim. Kada je krenula cijela ova
prica oko grupe ,Vigor" 2013.
godine, mi smo svi dali otkaze na
nasim poslovima i posvetili se samo
ovome. Riskirali smo jer nismo znali
koliki uspjeh nam slijedi, ali znate
kako se kaze: ,Tko ne riskira taj ne
profitira”.

Spomenuli ste kako ste radili i
kao voditelj na Gradskom radiju
u Osijeku. Koji format emisija ste
vodili?

Radio sam ,Sihtu” koja je trajala 8
sati. Radio sam i novinarski posao,
ali i posao voditelja, odnosno
spikera. To su najceSce bile emisije
zabavnog karaktera, ali sam i radio
u informativnom djelu. Dakle, ¢itao
vijesti, pratio politicka zbivanja u
Osijeku i zemlji...

| onda, trenutak inspiracije koji
Vas je izbacio u sam estradni
vrh, do te mjere da se Vasa
popularnost u vrlo kratkom
vremenu prosirila i izvan nasih
granica, a to je pjesma ,Jos falis".
Ispricajte nam kako je pjesma
nastala?

Sasvim sluajno. Bio sam na
kompjuteru, sluSao glazbu na ,You
Tube"-u i neocekivano naiSao na
pjesmu ,Kanenas” grcke pjevacice
Ane Vissi. Ja do tada nisam sluSao

grcku glazbu niti sam znao za bilo
kojeg njihovog pjevaca. Kada sam
odslusao pjesmu, toliko me je
melodija odu3evila da sam odmah
nazvao svog bubnjara Gorana
i predlozio mu da napravimo
hrvatsku verziju te pjesme. Kada
sam €uo pjesmu, znao sam da ako
to snimimo na naSem jeziku da ce
to biti nesto Sto e nam promijeniti
Zivote iz temelja. Tako je i bilo.
Napisao sam na tu melodiju svoj
tekst, kontaktirao autora te pjesme
Nikosa Karvelasa i pitao ga da li mi
to smijemo. Dobili smo od njega
vilo brzo ,zeleno svijetlo” i sve
ostalo je povijest.

Pjesma je postigla gotovo
nevjerojatan uspjeh kod publike.
U kratkom vremenu imala je
milijunski broj pregleda na ,You
Tube"-u, a viSe nego uvjerljivo je
osvojila i nagradu za Hit godine
na Narodnom radiju. Sto se nakon
te pjesme promijenilo za grupu
~igor”?

Apsolutno sve. Vise nismo bili
lokalni bend ve¢ smo vrlo brzo
postali zvijezde zabavne glazbe.
Zivoti su nam se okrenuli za 180
stupnjeva. Krenuli su koncerti,
pa vrlo skoro i turneje po cijelom
svijetu; od Njematke, Svicarske,
Austrije, pa sve do daleke Australije.

Utisak je da taj neki grcki melos
jako dobro prolazi na nasim
prostorima, buduci da su jos neke
Vase kolege isto tako zahvaljujuci
slicnim melodijama popravili
vlastite karijere, da spomenemo
ToSeta Proeskog, Alku Vuicu, Lanu
Jurcevi¢,bracu Mati¢, Lukasa...

To je zvuk Mediterana, a kako je
Hrvatska mediteranska zemlja,
sve je to slicno. Takvi melosi su
narodima na ovim prostorima
jednostavno ,u krvi".

Kad smo ve¢ kod tog
pozajmljivanja melodija s nekih
drugih prostora i iz drukgijih
glazbenih izricaja, da li to u
isto vrijeme znaci da na nasoj
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glazbenoj sceni  nedostaje
kvalitetnih kompozitora koji bi
stvorili nesto novo, a Sto bi od
strane publike bilo prepoznato na
nacin kao Sto je to slucaj s ovom
Vasom pjesmom ili joS nekima
koje su postigle enorman uspjeh?
Utisak je da je nakon preranih
odlazaka Zdenka Runjica, Dorda
Novkovica, Arsena Dedica i jos
nekih iz one ,stare garde”, taj dio
glazbenog stvaralastva pretrpio
najvecu stetu...

Ima nesto i u tome. Mi Zivimo
na malom prostoru i realno je
za ocekivati da ¢e i autori doci
do zasicenja, odnosno bez novih
ideja. Prepjevi se rade u svijetu
oduvijek. U glazbi je to potpuno
normalno. Sjetimo se  80-ih
godina gdje je jako puno izvodaca
snimalo obrade velikih stranih
hitova; Borisova ,Masta moja’,
pa grupa ,Cacado Look” i pjesma
.Kao pjesma”. Danijelova ,DZuli" s
kojom je nastupio na Euroviziji je
dozivjela svojih nekoliko svjetskih
obrada. Slazem se za autore koje
ste spomenuli. To su sve velikani
hrvatske zabavne glazbe i njihovim
odlaskom smo izgubili puno toga.

Ve¢ smo spomenuli da ste
postali popularni i izvan nasih
granica. Sad, za neke susjedne
drzave to se moglo i ocekivati,
ali zanimljivo je da ste Vi stekli
veliku popularnost u Poljskoj i
Slovackoj. Cini se kako glazba
stvarno ne poznaje granice,
¢ak ni one jezicne. Kako Vi to
objasnjavate?

Upravo tako kako ste i naveli. Glazba
je zvonka radost i ona nema jezi¢nih
barijera jer je glazba emocija, a
emocija ne poznaje jezicne barijere
kao niti geografske Sirine i duZine.
Nas veliki uspjeh u Poljskoj,
Ceskoj i Slovatkoj je nekako dosao
najprirodnije jer smo mi Slavenski
narodi i samim tim su nam i jezici
vrlo slicni.

Ni tu se niste zaustavili, vec
ste otisli i ,korak” dalje, pa ste
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osim po ovim relativno blizim
destinacijama, nastupe imali i na
mjestima u drugim vremenskim
zonama...

Tako je. Do sada smo vec dva puta
bili na turneji po dalekoj Australiji,
u Kanadi... Upravo se spremamo za
nas drugi kanadski koncert koji ¢e
biti u prosincu u Torontu, a nakon
toga vrlo vjerojatno i tre¢i puta u
Australiji...

Ve¢ smo spomenuli kako Vam
je  brzorastuéa  popularnost
donijela i mnogobrojne pozive
za gostovanja na televiziji. Nesto
od Vaseg neprijepornog talenta i
svestranosti mogli smo vidjetiiu
plesno - pjevackom showu Nove
TV ,Tvoje lice zvuci poznato”, gdje
ste odusevili kako sluzbeni Ziri,
tako i gledatelje. Usli ste u finale,
a kritike za svaki Vas nastup bile
su uglavnom u superlativima.
Kako ste Vi dozivjeli jedno takvo
iskustvo?

To su stvari koje pamtite dok ste
Zivi. Niti u jednom trenutku nisam
dvojio Zelim li ici ili ne kada sam
dobio poziv s Nove TV. ,Tvoje lice
zvuci poznato” je svjetski poznata
zabavna emisija u kojoj su nastupala
ozbiljna glazbena svjetska imena.
Bas zato sam prihvatio taj poziv jer
biti sudionik jedne takve emisije
je ujedno i vrlo ozbiljna prica.
Moram priznati kako je to nesto
najnapornije $to sam u Zivotu radio,
ali mi nije Zao jer se dobre prilike
u Zivotu ne propustaju. Tako su me
naucili moji roditelji. Nakon mog
prvog sudjelovanja popularnost
grupe ,Vigor” je samo rasla...

Pobijedila je tada jo$ jedna nasa
sugovornica u ovom serijalu,
odnosno gdjica Nives Celzijus.
Mislim da ako covjek ve¢ mora
od nekog izgubiti, da je Nives
definitivno najbolji izbor...

Hahahahahaha! Kao muskarac
apsolutno se slazem s ovim!

Da se sada dotaknemo i nase
osnovne teme, a to je Zeljeznica.
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Mozete li se prisjetiti nekog od Vasih
prvih putovanja vlakom?

Kako ne. Moja prva voznja vlakom je
bila davne 1984. godine i sjecam se
tog uzbudenja kao da je bilo jucer.
Moj djed me je odveo na prvu voZnju
tadasnjim Sinobusom i sjecam se kako
sam danima pricao o tom iskustvu. To
su neke stvari i epizode iz mog Zivota
koje se nikada ne zaboravljaju..

Koliko cesto ste nakon toga putovali
Zeljeznicom?

Na Zalost, vrlo rijetko. Moram biti vrlo
iskren i reci da sam pri zavrSetku svoje
srednje Skole poloZio vozacki i da mi je
od tada auto jedino prijevozno sredstvo.
Kada se bavite ovim poslom onda vam
je auto sve na svijetu jer ste sami, nema

ljudi, nema pogleda, nema skrivenih
snimanja mobitelima... Jednostavno
volim i¢i autom na putovanja jer se
tako osjecam najkomotnije. Moja
zadnja voznja vlakom je bila davne
1996. godine iz Osijeka do Zagreba
i od tada zapravo nikada vise nisam
putovao Zeljeznicom.

lako posljednjih nekoliko godina
viSe vremena provodite u Zagrebu,
Vi ste prije svega Osje¢anin. Samim
tim ve¢ ste godinama neposredni
sudionik prometa u gradu, $to znaci
da su Vam dobro poznati Zeljeznicko
- cestovni prijelazi u Vukovarskoj
i ulici Sv. Leopolda Mandica, kao i
guzve koje na njima izaziva svaki
prolazak vlaka. Sto mislite o procesu

koji je otpoceo, a to je deniveliranje
tih prijelaza, ¢ime ¢e onda nestati
i spomenuto cekanje na prolazak
vlakova?

Uvijek sam za poboljsanje bilo kojih
stvari pa i u cestovnhom, a u ovom
slucaju i Zeljeznitkom prometu. Znam
jako dobro o ¢emu se radi jer upravo
taj dio Osijeka pamtim po najvecim
guzvama. Pogotovo oko 15,00 sati
kada se ljudi vracaju s posla. Jos je
i 200 metara od pruznog prijelaza i
veliki kruzni tok, pa se itekako sjecam
koliko sam puta ,zapeo” u njemu.
Izgradnju podvoznjaka na tom dijelu
itekako pozdravljam jer ce se samom
njegovom izgradnjom uvelike pomoci
u rasterecenju prometnih guzvi.
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Sredinom 80-ih godina Osijek je
bio prvi grad u bivsoj drzavi koji
je uveo prigradski Zeljeznicki
promet. NaZalost, danas od tog
prometa nije ostalo gotovo nista.
Kako gledate na ideju njegovog
ponovnog uvodenja, a kao odgovor
na svakodnevne guive i zastoje na
gradskim prometnicama, premali
broj parkirnih mjesta, velike
koncentracije ispusnih plinova...?
Po meni je to nesto Sto se nikada
nije niti smjelo ukinuti. Danas je
automobila zaista previse, oni vise nisu
luksuz kao $to su nekada bili i upravo
iz tih razloga vidljivi su ovi problemi
koje ste naveli. Sto vise automobila,
to viSe guivi i zastoja, a 0 nedostatku
parkirnih mjesta da i ne govorim. Zato
sam ja uvijek za ove opcije i apsolutno
pozdravljam ovu sjajnu ideju.

Zeljeznica je vid prijevoza koji za
razliku od ostalih ima joS jednu
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dimenziju, a to je ona poetska.
Postoji trocifren broj pjesama
kojima je Zeljeznica jedan od motiva
ili cak osnovna tema. Vi ste netko
tko se vrlo uspjesno bavi pisanjem
pjesama; otkud ta fascinacija
Zeljeznicom mnogih pjesnika i
tekstopisaca s raznih strana svijeta
i to, moZzemo slobodno reci, u svim
vrstama glazbe?

Putovati vlakom zna¢i i uZivati u
pogledu kojeg imate kroz prozor
vaseg kupea. Priroda kroz koju prolazi
vlak je sama po sebi vrlo inspirativna.
Sad ste u gradu, nakon toga putujete
kroz selo, pa kroz totalno nenaseljeno
podrugje... Sasvim dovoljno za dobru i
ozbiljnu inspiraciju.

Razmisljate li i Vi mozda u tom
smjeru, tim prije Sto se stice utisak
da Vam inspiracije ne nedostaje?

Jo$ nisam napisao pjesmu, a da
sam se za to vrijeme vozio vlakom.
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Tko zna, mozda kad mi uistinu bude
nedostajalo inspiracije kupim kartu,
sjednem u kupe i samo se prepustim
voznji i pogledu kroz prozor...

Opce je poznato da radite ,punom
parom” i da ste veci dio godine
uglavnom ,rasprodani”. Kakvi
su Vam dalji planovi, barem oni
kratkoro¢ni; neki novi singl, album,
inostrana turneja...?

Trenutno radimo duet sa jednom
velikom regionalnom zvijezdom i ta
pjesma bi trebala ,ugledati” svijetlo
dana sada u listopadu. Ove godine smo
do sada imali preko 60 koncerata Sto
je uistinu velika brojka s obzirom na
situaciju u koju je svijet ,zapao” 2020.
godine. Mi smo prije ,Covida” imali
120 koncerata godisnje i tako punih
9 godina! Zato smo i sa ovom brojkom
itekako zadovoljni jer upravo zbog
toga i pripadamo rijetkim izvoda¢ima
na Hrvatskoj sceni koji toliko puno
rade. Publika voli nade pjesme, mi
volimo nasu publiku i to se na terenu
itekako vidi. Spomenuo sam Kanadu i
Australiju, a ve¢ ove godine krecemo
u pripremu i dogovaranje nase prve
turneje po Americi ukoliko situacija,
odnosno zbivanja u svijetu to budu i
dopustili.

Po3tovani gosp. Roth, zahvaljujem Vam
se joS jednom u ime nasih Citatelja
Sto ste pristali da dio svog vremena
odvojite za ovaj razgovor. Zelimo Vam
puno uspjeha u daljnjoj karijeri i da
Vas prije ili kasnije nazove onaj grk i
zatraZi dozvolu da neku Vasu autorsku
pjesmu objavi na grékom trZistu!

Evo onda nesto za sami kraj; Zelim
pozdraviti sve one koji ¢e i ovoga puta
imati vas listu svojim rukamai poZeljeti
im sretan put Hrvatskim Zeljeznicama,
Zelim svima puno zdravlja u Zivotu.
Zivot je brz i prekratak i bas iz tih
razloga Vam Zelim Zivot ispunjen
rado3¢u i veseljem, bez stresa. UZivajte
u svakom danu svog Zivota.
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DEIANCVIC

premetnikelakoyvalul Koprivnical
I
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NE ZALI NI ZA CIM
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RAZGOVARAQ: Anto Ilici¢
PRIJEPIS: Drazen Lihtar
FOTO: Drazen Kos¢ak

Rodio se 1973. godine u Koprivnici. U obitelji mu nitko nije bio na, ni uz Zeljeznicu, tak oda je sasvim slucajno postao
Zeljeznicar. Istine radi, treba reci da mu je tetak radio na Zeljeznici (manevrist). | kad je nas Dejan krenuo u Zagreb
pokazao mu je gdje je Zeljeznicka Skola. Dalje je povijest. Nakon zavrSene Skole odlazi u hrvatsku vojsku te od 1994.
radi na Zeljeznici, od putnicke blagajne preko uobicajene lepeze radnih mjesta na prvoj crti. Konacno 1995. pocinju

dezurstva pod crvenom kapom u Durdevcu.
|

Sto je Dejana privuklo na
zZeljeznicu?

0d obitelji jedino je tetak radio
na Zeljeznici u Zagrebu kao
manevrista. Kad sam ja krenuo
u Zagreb u Skolu nisam imao
nikakvu ideju i krenuo sam u
Skolu tek toliko da sam krenuo.l
eto zavriio sam za prometnika.
Poceo sam raditi 1994. godine
nakon odsluZenja vojnog roka
u Sibeniku. Prvo sam radio na
putnickoj blagajni u Koprivnici
pa sam onda obiSao i sva druga
radna mjesta jer je to onda bilo
tako propisano. Kao prometnik
poceo sam raditi u kolodvoru
Burdevac.

Zeljeznica iz tih vremena
totalno je drugacija od ove
danasnje! Sto najvise pamtis
od tog vremena?

U to vrijeme bilo je zaista
puno posla. Bio je velik broj
teretnih vlakova i gotovo su
se svi preradivali u Koprivnici
a putnika je bilo puno vise.
Sjecam se da je to bilo petkom
kad je iz vojarne u Koprivnici
bila pustena vojska a nedjeljom
je bilo i puno studenata koji su
putovali za Zagreb, KriZevce,
Varazdin. Danas vjerojatno nije
ni jedna desetina tih putnika.
Sto seti¢e teretnih vlakova danas
idu direktni, kompaktni vlakovi
a onda mjeSoviti Sto je iziskivalo
jako pumo manevarskog rada.
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Sve se u Zivotu mijenja pa i
Zeljeznica pa kako te promjene
utjecu na tebe?

Pa, pokusavam nesto i
promijeniti ali ba$ i ne ide.
Manje-viSe su to ustaljene
navike koje je tesko promijeniti
aidrugiljudi se teSko mijenjaju.

Reci mi, molim te, da si neka
velika vlast na Zeljeznici
vjerojatno ima nekih stvari
koje bih odmah promijenio?
Ako vidimo da nema negdje
posla onda treba popuniti sa
ljudima tamo gdje ima posla.
Recimo ja sam radio u Burdevcu
gdjesadinemanekog posla, dok
prema Varazdinu u kolodvorima
traje prekid prometne sluzbe a
vlakovi bi vozili...

Koliko imas godine radnog
staza?
Sada imam 33 godine radnog
staza.

Da li si za te 33 godine radnog
staza zadovoljan sa svojim
radom?

Mogu re¢i da sam zadovoljan
sa protekom tog vremena.
Uglavhom sam zadovoljan a
mislim da su i kolege zadovoljni
sa mnom. Suradnja je sasvim u
redu.

Akakvajesuradnjesradnicima
drugih trgovackih drustava,
drugih prijevoznika?

Da, mi se dosta susreemo i s
tim radnicima dugih poduzeca,
drugih prijevoznika. Recimo
prometnik na regulaciji je po
meni drugi dispecer. To je bas
specifitno radno mjesto. On
suraduje s dispecerima drugih
prijevoznika i sa kolegama u
Madarskoj. Vanjski prometnik
u Koprivnici ima viSe kontakata
s radniciima HZ Carga dok
prometnik na regulaciji
suraduje sa svima. Par puta smo
imali situaciju s Madarskom kad
ponudis vlak a oni ga prime po
proteknu 24 sata pa se pojavi
problem sa strojovodom jer
mu je isteklo vrijeme. Ali, sve u
svemu, suradnja je dobra. Posao
je takav da moras$ suradivati sa
svima.

Radi$ u turnusu 12/24/12/48.
Sad nakon 30-ak godina
vjerojatno osjetis da je malo
teZze odraditi nocnu smjenu.
Utjece li taj smjenski rad na
tvoje zdravlje. Osjecas li kakve
tegobe?

Hvala Bogu, za sad ne, ali ipak se
osjea neka teZina nakon nocne
smjene.

Koprivnica nekad i danas.
Jeste li zadovoljni uvjetima
rada?

Sto se tice uvjeta rada nemam
nekakvih znacajnijih primjedbi.
MoZzda mala obnova tih
prostorija u vidu bojanja zidova
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ali ostalo je u redu. Kako smo
u ocekivanju nove postavnice
mislim da ce i radni uvidjeti biti
u redu.

I ti radovi koji su oko vas oko
izgradnje drugog kolosijeka
iziskuje dodatni napor i rad.
Rijetko radim kao vanjski da
bi imao organizaciju prijevoza
autobusima za vrijeme radova
ali uglavnom se odraduje i sve
funkcionira.

Osim uvjeta rada na nas
utjece i broj izvrsitelja. Cesto
na mjestima izvr$nih radnika
nema dovoljan broj izvrsitelja
kao skretnicara, manevrista
pa kako se nosite s time?

Da, dosta kolega ide na zamjene
u susjedne kolodvore u kojima,
osim prometnika, nema nikog
drugog i sve ostaje na njemu.
No, tu se radi jedna greska jer
imamo kolega kojima je dosta

posla u Koprivnicii koji bi se rado
maknuli u manje kolodvore. A te
manje kolodvore popunjavamo
s novoprimljenim radnicima
koji nemaju u tim kolodvorima
nikakvu perspektivu.

Reci mi molim te da li redovito
dobivate sluzbenu odjecu?

Pa, uglavnom je isporuka oko
redovitog roka. Bilo je problema
s isporukom cipela ali i to se
popravilo. Mislim da su radnici
zadovoljni.

Sad je potpisan novi Kolektivni
ugovor jesu li ispunjena tvoja
ocekivanja o rastu place?

Ova prva placa nije mjerilo za
placu po novom Kolektivnom
ugovoru jer sam bio na
godiSnjem odmoru. Mogu reci
da sam uglavnhom zadovoljan,
$to znaci ne sa svim odredbama
Kolektivnog ugovora  ali
uglavnom zadovoljan.

Da, nikad ne moZemo ocekivati
cjelovito zadovoljstvo ali ipak
dobar rast placa se dogodio.
Ugradene su neke stvari koje
prije nisu bile, tako da se ¢ini
da je ipak prevladavajuée
zadovoljstvo. Naravno da
uvijek moze bolje!

Mislim da je radno mjesto
dispecera jako podcijenjeno.
Nije to kao nekad kad su se
trase vlakova ucrtavale u
grafikone. Razlika je i u tome
sto mi dobijemo po koju
prekovremenu, oni ne, pa imaju
i maja primanja.

Bez obzira na prekovremene
sate uvijek postoji ili kruzi
prica o visku radnika kao
rezultat novog pravilnika o
organizaciji. Kako je kod vas?
Pa da, uvijek ide ta neka prica
ali mislim da s ovim, trenutnim
brojem izvrsitelja o visku nema
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govora.

Imas li kakav hobi, kako
provodis slobodno vrijeme?

Pa kao i ve¢ina iz ovog podneblja
imam mali vinograd s 350 trsova
koji iziskuje dosta rada i ulaganja
i zauzima dosta slobodnog
vremena.

Ima li neSto u Zivotu Sto si
htio ostvariti na Zeljeznici ili
u privatnom Zivotu a da nisi
uspio?

Nemam. Nisam imao nikakve
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velike Zelje za ostvarivanjem
nekih znacajnih planova bilo na
Zeljeznici ili u privatnom Zivotu.

Sto bi preporucio ili poslao
poruku za kraj ovog razgovora
kolegicama i kolegama.
Moramo se prilagoditi novim
vremenima, pratiti nove
trendove a bilo bi dobro da to
prati i rukovode¢i kadar naseg
poduzeca.
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BLIC PITANJA:

Kako bi sebe opisao s
nekoliko rijeci?
Za ljude sve!

Mislim da da.

Smatras li se uspjesnim u
Zivotu?
Relativno.

Sto najvise cijenis kod ljudi?
Postenje.

Sto te najvise nervira kod
ljudi.

Podlost.

Navijas li za neki klub?

Slaven Belupo a kad su derbiji u
pitanju onda za Hajduk.

Imas li kuénog ljubimca.
Nemam. Za sada.

Vrijedi i za tebe uzrecica
strpljen - spasen?
Vrijedi.

Kako je na sportskim
susretima clanova sindikata?
Lijepo je vidjeti neke ljude iz
generacije, kolege koje ne vidis
godinama.

Imate li generacijske susrete?
Da, imali smo ove godine.

Ima li Sto za kraj razgovora
Sto bi htio istaknuti.

Pa htio bih pozdraviti sve iz
svoje generacije i radne kolege
i zaZeljeti im puno uspjeha u
radu.
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AN FRANOIL
imaneyrelul
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RAZGOVARAQ: Anto lici¢
FOTO: DraZen Ko$cak

Rodio se 16. svibnja 1966. godine u Svetom Petru Cvrstecu, u obitelji koja nije imala nikakve veze sa Zeljeznicom.
Nakon odsluZena vojske 1985. na nagovor susjeda prijavio se i krenuo u Zagreb RK na obuku za manevristu. ZavrSava
kurs i zaposljava se kao manevrist u Zagreb RK 1. srpnja 1987. godine. Radio je u IV. brigadi. Putovanje na posao i s
posla tesko su mu padali. Docekao je priliku i presao u Koprivnicu, od 1996. godine. Ima obitelj, dvije kéerke koje su ve¢
samostalne. Osim redovitog posla po malo se bavi i poljoprivredom.

Sto vas je dovelo na

Zeljeznicu? Tradicija,
osobna zelja, splet
okolnosti...?

Nakon vojske trebalo je na¢i
neki posao. U mom selu bilo
je Zeljeznicara koji su me
pozvali i uputili kako i kome
da podnesem molbu. Nisam
tada ni mislio da ¢e se to
pretvoriti u cijeli radni vijek,
ali je.

Zeljeznica iz tog Vaseg
pocetnog vremena i ova
danas jako se razlikuju.
Sto najvise pamtite iz te
pocetne faze vaseg rada na
zeljeznici?

O, kakva je bila! Bilo je
puno viSe posla, drugaciji
tereti i drugadiji vlakovi.
Vise se ranziralo. Sad
su preteZzno direktni
vlakovi. Neusporedivo
je usporedivanje RK i
Koprivnice. Neki kazu kako
rade isti posao, ali nije isti,
nikako nije isti.

Kao i sve u zZivotu i
Zeljeznica se mijenja. Koja
Vam se Zeljeznica viSe svida
- ona iz Vasih Zeljeznickih
pocetaka ili ova danas?

Ona Zeljeznica iz mojih
pocetaka je bila opustenija.
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Puno je operatera i to donosi
nekakvu napetost u posao.

Po ovoj vasoj prici reklo bi
se da ste sretni. Dakle, uz
sve opisano ima li nekih
stvari koje bi, da mozete
promijeniti na poslu prve
ili najradije promijenili?
Da mogu neSto promijeniti
svakako bi  promijenio
rukavice za  manevriste
i radne cipele. Sa svim
drugim sam koliko-toliko
zadovoljan. Ovo dvoje bas
ne valja. Rukavice su od neke
krute plastike pa ja kad ih
dobijem odem u Kaufland,
kupim koZne rukavice i tako
imam s ¢im raditi. Veseli me
najava novih cipela koje sam
nedavno probao. Cine se
prekrasnim.

Imate prilicno radnog
staza. Vide li drugi po
neiemu da se ponosite
svojim poslom?

U ovih 30-ak godina radnog
staZa u puno kolodvora
odradivao sam zamjene,
radio sam i u Spisi¢ Bukovici,
Virovitici, Botovu, Drnju.
Najkrace mogu re¢i da sam
na poslu sretan i zadovoljan.
Sto treba to odradim, ¢ak i
neke zamjene u udaljene

kolodvore.

Kakva je suradnja s
kolegama iz  drugih
zeljeznickih poduzeca?
Ovdje u kolodvoru Koprivnica
suradnja je odlicna.

Samo ste se ovlas dotaknuli
buduénosti i vremena
kad je noéni rad naporan.
Molim konkretnije kako na
vase zdravlje i Zivot utjece
smjenski rad?

Je, bas osjetim, narocito
poslije nocne. Vez obzira
koliko je bilo posla. Ne kaZe
se uzalud kako je no¢ - no¢
i kako je no¢ za spavanje.
TeSko se oporavim. TeSko
zaspem i to nije onaj odmor
koji vraéa u normalu. Ako
zaspem sat-dva to je to.

Jeste li zadovoljna
sadasnjim radnim
uvjetima?

U odnosu naRKovdje je hotel
vise kategorije. Za razliku
od nekih drugih kolodvora
ovdje je i kolegijalnost svih
radnika, dakle i manevrista i
prometnika i ostalih izvrsna.

Problemi nisu veliki, no
nedostatak izvrsitelja
je ogroman problem,
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problem koji opterecuje sve
nas. U tom svjetlu dolazite
li na posao relaksirani, bez
gréa u Zelucu?

Da. Nikad nisam imao
problem do¢i na posao i
odraditi smjenu.

U neko drugo vrijeme
godinu dana ste dolazili
na posao, niste imali
uniformu i niste radili svoj
redoviti posao. A danas?
Dobivate li redovito i na
vrijeme sluZbenu odjecu i
obucu?

Kao 3to sam ve¢ rekao
isporuka sluzbene odjece
i obuce je redovita, ali dva
najvaznija artikla su lo3a i
nisu primjerena onima kojiih
moraju koristiti u redovitom
radu.

Kakvo je vase misljenje

o plaéi u HZI i kakva su
ocekivanja po pitanju
place?

Placa je sad ok, samo da nije
inflacije.

lako svjedocimo manjku
radnika u nasim
kolodvorima cuju se price
o viSku izvrsitelja. Kako na
vas djeluju te svakodnevne
price o visku, o otkazima?
Ovdje kod nas od vremena
do vremena pronosi se prica
kako ¢e se manevra ukinuti.
S druge strane godinama se
pricalo o viSku ljudi, a sad se
na svakom koraku vidi kako
ljudi fale.

Karijera na Zeljeznici
je opasno ogranicena,
ali svi m imamo i nesto
slobodnog vremena. Cime
ga ispunjavate; imate li

kakav hobi?

NeSto malo petljam sa
strujom, a volim i oti¢i na
kupanje u toplice ili negdje
na javne povrsine.

Imate li Zal za nekim
neispunjenim  snovima
na nekom drugom polju,
izvan Zeljeznice?

Ja sam zadovoljan onim 3to
imam. Ne patim za nic¢im...
mozda Sto nisam nekakvu
Skolu zavrsio, ali sad je tako
kako je.

Poruka za kraj?

Puno pozdravljam ¢lanice
i clanove SPVH, naravno i
sve ostale. | nemajte straha,
na Zeljeznici se nitko nije
obogatio, po tom pitanju
moZemo mirno spavati.

BROJ 127 listopad 2022.
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BLIC PITANJA:

Kako biste se opisali u
nekoliko rijeci?
Strpljiv i iskren.

Procjenjujete li dobro
ljude na prvu?
Mislim da da.

Smatrate li se uspjeSnim
u Zivotu?
Kolike su bile prilike - da.

Dvije vrline koje najvise
cijenite?
Iskrenost i postenije.

Dvije mane koje vas
najvise nerviraju?
Dvolinost.

Navijateza...?
Nisam strastveni navija¢,
ali volim Dinamo.

Ku¢ni ljubimac?
Imam vide ljubimaca i psa
i macku.

Vrijedi li za Vas uzrecica

«strpljiv - spasen”?
Vrijedi.

I ros 127 listopad 2022.
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ZELJEZNICKA CITAONICA

Pise: Nebojsa Gojkovi¢
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U nasoj ,ZELJEZNICKOJ CITAONICI"
na redu je predstavljanje jos jednog
djela domacih autora, odnosno
u ovom sluaju autorice. Rijec je
o romanu ,Sladoled od vanilije”
poznate hrvatske knjizevnice Durde
KneZevi¢.Osim knjizevnih ostvarenja
medu kojima se izdvajaju romani ,0
mojoj mami, Rusima, vatrogascima
i ostalima”, ,Gutanje vjetra”, ,Meki
trbuh jednoroga”, ,Disanje nemani”,
te ovaj koji Vam predstavljamo,
gda KneZevi¢ autorica je i brojnih
publicistickih  djela,  novinskih
tekstova, komentara i eseja. Bila
je dugogodiSnja suradnica ,Novog
lista" i ,Pogleda”, pisala kolumne
za news portal ,Zamirzine” i €asopis
Jdentitet”, uredivala ¢asopis ,Kruh
i ruze", a na pocecima svoje karijere
bila je i profesorica povijesti u
srednjoj Skoli (zavrila je studij
povijesti i arheologije), te kustosica i
direktorica Muzeja revolucije naroda
Hrvatske u Zagrebu. Osim toga,
osnivacica je ,Zenske infoteke”, a
10-ak godina bila je i direktorica
godidnjeg medunarodnog seminara
.Lene i politika” u Dubrovniku. lako
pritisnuta brojnim profesionalnim
obavezama, spremno se odazvala
naSem pozivu da nam poblize
predstavi svoju knjizevnu
uspjednicu, tim prije Sto i sama
potjece iz prave Zeljeznicke obitelji.
A samo predstavljanje izgledalo je
otprilike ovako...

Po3tovana gdo KneZevi¢, prije
svega hvala Vam Sto ste odvojili
malo vremena za nas i pristali da
nasim (itateljima predstavite svoj
roman ,Sladoled od vanilije"! Za
sam pocetak recite nam otkud
inspiracija za ovo djelo kao i
pripovjednu perspektivu koju ste
u njemu koristili, a koja nije tako
cesta u nasoj knjizevnosti?

U jednom razdoblju Zivota boravila
sam u Berlinu i dnevno koristila
podzemnu Zeljeznicu. Bilo mi je
zanimljivo (tako je i ostalo) gledati
ljude oko sebe. Jedni pored drugih,
zateceni u ograni¢enom prostoru ne
razgovaraju ali silno mnogo toga
govore o sebi, o drugima koje vide
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i kako ih vide, i obrnuto..., neobi¢na
je toi veoma snazna dinamika. | tako
sam isla napisati ono Sto uistinu
nikad nije izgovoreno niti se tako,
kako sam napisala, desilo, ali je
mislim, veoma moguce.

Da krenemo od samog naslova
«Sladoled od vanilije”. Ova
najpopularnija ljetna slastica u
Vasoj prici ima jednu puno dublju
i znacajniju ulogu, odnosno
dimenziju...
Mnogi imaju svoj ,sladoled od
vanilije”, ili ve¢ neku drugu, ili vise
stvari, iz nekog drugog vremena,
obicno u rano doba, za koju se
fiksiraju, Cesto je idealiziraju,
ona im je simboli¢na poveznica s
vremenom proslim i onim Sto se u
njemu dogadalo, bile uspomene
lijepe ili nelijepe. Naravno da niti
jedan sladoled (ili neka druga takva
stvar) nece, ne moze biti isti kao onaj
tamo davno, taman i da je objektivno
doista posve istog sastava, okusa,
boje..., jer niti okolnosti niti mi sami
nismo isti. Uzaludan je to posao,
cega smo uglavnom i svjesni, cinimo
to kad nismo bas sretni s vanjskom
stvarno¢u pa Zalimo za proslom...,
mozda nam treba melankolija?

MozZete li nam u kratkim crtama
reci nesto o sadrzaju romana?

Radnje gotovo dainema, a opet,ima
je veoma mnogo. Cetiri lika, sami u
vagonu, uopce ne razgovaraju, a sve
traje oko pola sata realnog vremena.
Opet, radnje, kako rekoh, ima veoma
mnogo, naime likovi doduse ne
razgovaraju, pa i ne gledaju se
(tek kratki pogledi, u granicama
pristojnosti), ali se uzajamno
wide', u dijalogu su uzajamnog
zamisljanja tko je i Sto je onaj drugi/
druga, Sto radi, ¢ime se bavi, otkuda
je...sva ona obi¢na pitanja o ljudima
koja imamo. Istovremeno, dakako,
misle i o sebi, svojem ljudskom
okoliSu, brigama... U toj razmjeni
se uzajamno nadograduju, pa onda
cjelovitu ,istinu” o svakom od njih
dobivamo iz dva izvora, osobe same
i onoga Sto o njoj/njemu drugi
misle (kako ju vide). Tu vrstu istine,
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naravno, roman ne donosi, jer je
sve autorska izmisljotina, ali donosi
njezinu mogucnost. Pitanje je to
za Citatelje, to jest, oni prosuduju
koliko je, da li je uopce to Sto je
ispricano kao istina - istinito.

Kako ste vec¢ spomenuli, okvir
u koji ste smjestili Vase glavne
junake i u kojem se odvija gotovo
Citava prica, jeste jedan od vagona
podzemne Zeljeznice. Utisak je
da efekt i atmosferu koje ste tim
njihovim pozicioniranjem stvorili,
tesko da biste uspjeli na nekoj
drugoj lokaciji...

Vagon podzemne Zeljeznice je
gotovo idealno mjesto za ovakvu
radnju. | k tome je nocni vlak.
Dakle, cetvero ljudi je ,osudeno”
neko vrijeme provesti u istom,
ograni¢enom prostoru, pa jo3 u
noéi i ispod zemlje. Takvi uvjeti
jednostavno ne omogucuju neke
druge utjecaje koji bi odveli paznju
putnika na neke druge stvari.
Recimo, da se radi o dnevnom vlaku,
gore na povrsini zemlje, netko bi
mirno iz ,odnosa” cetvoro ljudi, koji
donosi knjiga, otplovio krajolicima.
| ovi ovdje ne govore, ne gledaju
se, ali su mogucnosti za neke druge
doZivljaje toliko reducirani da je
nekako vjerojatnije da ¢e se uz svoje
osobne misli, baviti i drugima oko
sebe. Da to ne rade, da se samo bave
svojim mislima, o sebi samima, bio
bi to jako dosadan roman. Ovako,
postavlien u zamisljeni dijalog,
nadam se da nije.

U romanu ste gotovo savrSeno
donijeli  kompletan  ugodaj
putovanja podzemnim
vlakovima, pocevsi od interijera
koji prevladavaju na velikoj vecini
stajalista; neuglednih keramickih
plocica polijepljenih od poda
do stropa, digitalnih zaslona
objeSenih po stropovima, zicom
opletenih plavicastih neona, bifea
s uzanim Sankovima, pa sve do
detaljnog opisa unutrasnjosti
samih vagona i ekspresije koju
vozZnja u njima izaziva kod Vasih
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likova. Ima li u tom dijelu i nekih
autobiografskih elemenata?

Potet ¢u od kraja pitanja. Da,
naravno da ima autobiografskih
elemenata. Rekoh ve¢ na pocetku
da sam neko vrijeme dnevno
putovala podzemnom Zeljeznicom.
Svi koji putuju nekako vec, na istim
relacijama, upamtit ce, ¢esto bivajuci
i nesvjesni, mnogo toga, eksterijera,
oblika, detalja, boja, situacija koje se
ponavljaju, ali i onih koji iskrsavaju
kao  neuobicajene.  Recimo,
prometnika na nekoj Zeljeznickoj
stanici neemo pamtiti detaljnije,
niti njega, niti Zeljeznicku stanicu na
kojoj ga gledamo, ali ako mu kojim
slucajem ispadne prometna palica,
ili mu vjetar odnese kapu..., dogodi
se neki ispad, nesto Sto ne vezujemo
uz uspravni mirni, pouzdani lik
prometnika, s crvenom kapicom,
ozbiljnim licem, onda ¢emo to jako
dobro upamtiti. Zeljeznicke postaje,
bile one na zemlji ili pod zemljom, u
osnovi su iste. Moraju biti, gradene
su s jasnom funkcijom i tome je
sve, naravno, podredeno, no svaka

¢e nastojati dati makar mali pecat
posebnosti, recimo, izborom boje
za zidove, neke eto, kao u romanu,
izborom keramickih plo€ica, sitnim
ukrasima na prozorima..., razhiti
dakle nuznu uniformnost. I to je ono
$to svjesni ili nesvjesni, pamtimo.

Zeljeznica je na neki nacin i dio
Vase obiteljske price...

Jest.Otacmi je kao mlad ¢ovjek radio
na Zeljeznici, moji stricevi takoder,
njihovi sinovi, dakle moji bratici pa
i moj brat, takoder. Ne znam, mada
slutim, kako je danas, ali ne tako
davno, bila je to ugledna, cijenjena
struka, s dignitetom. Bila je dijelom
tradicije (i ponosa, drustvenog
ugleda) mnogih porodica, bila
je velika stvar u¢i u taj sistem.
Jednom kad sam vidjela brata (isla
sam ga vidjeti na poslu) u cockpitu
lokomotive, bio je strojovoda, onako
visoko gore na masini, odgovoran za
putnike, bila sam bas ponosna. S tim
mi je u vezi i prekrasna uvodna scena
filma ,Strogo kontrolirani vlakovi”
Jifija Menzela, u kojoj mladic¢ prvi

put oblaci uniformu prometnika,
svetano uzbuden i ponizan pred
velicinom i znacenjem posla koji e
obavljati. Bojim se da je danas sve
poslo nekako krivo.

Ono o ¢emu joS pisete vezano
uz Zeljeznicu, a Sto primjecuju
i neki od Vasih glavnih junaka
(Ciji su korijeni negdje na ovim
nasim prostorima), jeste i kultura
postupanja sa smeéem i otpadom
koja je do te mjere ugradena
u svijest tamosnjih korisnika
Zeljeznickih usluga da svako
odstupanje od nje izaziva reakciju
okoline, i to ne samo verbalnu.
Utisak je da cemo mi lakse
izgraditi onaj dugo obecavani
zagrebacki metro nego doseci taj
nivo osobne odgovornosti prema
vlastitoj Zivotnoj okolini...

Odgovornost za javni, zajednicki
prostor se uci. Od kuénog odgoja,
obrazovanja, do javnosti. Jedno bez
drugog ne ide. Ako, recimo, jedan
segment zakaze, urusit ce se i ostali,
jer, zaSto bi netko s uvaZavanjem i
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odgovorno3cu vodio racuna o okolini
(ljudskoj i materijalnoj) ako ¢e se
to na nekoj drugoj odgojnoj razini
ignorirati. U nas ¢e ga/nju smatrati
glupim, ili barem smijeSnim.
Jednako ce se, ako ne i gore, provesti
i onaj/ona, koji bi skrenuli pozornost
na loe ponasanje. Nisu gradani
drzava s boljim karakteristikama,
rodeni s odgovornoS¢u prema
javnom prostoru, uci ih se tome od
vrtica, preko Skola, javnost je u tom
smislu veoma senzibilizirana. Iz
iskustva, rekla bih da bi, u takvom
okruZenju, onaj/ona, koji bi reagirali
na takvo neodgovorno ponasanje,
dobili podrSku okoline, ne i porugu
ili ,samo” ignoriranje.

Temaokojojuromanuprogovarate
jesu i skoro ocajnicki pokusaji
pojedinaca da po svaku cijenu
pobjegnu od samoce i otudenosti.
U drustvu u kojem se sve nastoji
ugraditi u bezbrojne ,kalupe” i
norme, u kojem cak i televizijske
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reklame za osvjezivate WC-a
obavezno ukljucuju bracne parove
u ranim 30-ima s dvoje djece,
najcesce djevojcicom i djecakom,
te Stenetom zlatnog retrivera,
kolika je cijena koju samci moraju
platiti za svoju slobodu, odnosno
kolike su pogodnosti koje im ta
sloboda donosi?

Lijepo ste opisali sliku tiranije
patrijarhalne porodice,  sve
mladahno, sa sitnom djecicom i
retriverom a u kontekstu osvjezivaca
za WC, tome nista, osim onog
Jtiranija’, nemam dodati. Jo$ jedan
od kalupa, izvan kojeg su oni koji
se ne uklapaju i na neki su nacin
stigmatizirani. Samci, na primjer. To
$to je porodica veoma Cesto izvor,
blago receno, nelagode, u kojoj
je stopa nasilja, uglavnom prema
Zenamaidjeci,zastraSujuca,anadalje
i raste, to kao da nema nikakve veze
s opisanom, idealiziranom slikom.
Ocigledno se radi o sustavnom,
masovnom (samo)zavaravanju, a to,
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naravno, ide zajedno s odredenim
interesima; odrZanja patrijarhalnih
vrijednosti i kad nemaju nikakvu
vrijednosti ili su pervertirane, kao
odli¢no sredstvo kontrole pojedinca/
ke itd. Vlastima, pa i onima koje se
nazivaju demokratskima, odgovara
sustav hijerarhije, a takvu se njeguje
osobito u porodici, jer se tim putem,
na isti na€in, lak3e i bez kriticke
svijesti, vlada gradanima. Samce se
valjda stoga i doZivljava kao gotovo
devijantne, reklo bi se - opasne!

Motiv koji u prici zauzima jedno
od sredisnjih mjesta jest i
primoranost svakog od glavnih
likova na dijeljenje zajednickog
prostora (vagona)s onim drugima,
u pravilu nepoznatim osobama.
Nije li ovo motiv koji je kod nas
prisutan u mnogim sferama
Zivota, napose u vecini sklopljenih
brakova, a buduéi da prema
sluzbenim podacima svaki treci
brak zavrsi razvodom, a mnogi od
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onih koji u braku ostaju (i opstaju)
Cine to zbog nekih subjektivnih
strahova; moguce razdvojenosti
od djece, gubitka egzistencije,
neizvjesne buducnosti, osude
vlastitog okruZenja...?

Vae pitanje samo potvrduje
malocas iznesen stav da je porodica
(ne nuzno svaka, ali upravo zhog
svoje tradicionalne, patrijarhalne
strukture i kulture, ima taj enormni
potencijal) mjesto nelagode. I to za
sve aktere. Cinjenica da ima veoma
velik broj razvoda sama po sebi
govori o imanentnoj nelagodi u toj
instituciji, a ne, kako se voli tvrditi,
zbog pada moralnih vrijednosti (i
opet patrijarhalnih, u prijevodu,
Suti i trpi) i slicnih nebuloza. Sami
ste naveli vrste strahova koje mogu
imati ljudi kad ih razvrgavaju, oni
su doista i realni, jednostavno stoga
Sto je sistem posve usmjeren na to
da se brak, kakav je da je, ocuva, ne
i na to da se takve posljedice anulira.
Sistemu je korisnija i najnesretnija

porodica nego Sto su to sretni
pojedinci.

U romanu se doticete i nekih
poprilicno nepopularnih tema;
sveopceg beznada, neizvjesnosti
modernog Zivota, ljubavi izmedu
osoba istog spola, odnosa sustava
prema osobama druge nacije i
vjere... Koliko je danas uopce
zahvalno pisati o takvim temama?
Stice se utisak da ste potpuno
opusteno mogli napisati nekakav
roman ,s kljuéem” u kojem biste
se obracunali sa svim politicki
nepodobnim skupinama, a tada
Vam ni status akademika ne bi bio
daleko...

Zaista ne znam o cemu bih pisala
ako ve¢ ne o ljudima u nelagodi,
nevoljama u kojima su se najesce
nasli, a da tome nisu ni najmanje
pridonijeli, ili izazivali, ¢esto nisu ni
pojma imali Sto to provocira druge
da ih vide kao nekakav remetilacki
faktor drustva. A onda im se stavlja

na teret etnicitet (kojeg mozda
do tada nisu ni bili svjesni, niti su
marili za to), ili rasu (Sto da radis s
bojom koZe ili oblikom ociju?!), ili
pak najbezazleniji od svih, ljubavni
izbor, koji nije u skladu s normama.
Ljubavni izbor se pritom propituje
i Zestoko osuduje, ali same norme
nikako, ni u kom slucaju. A mozda
norme ne valjaju, mozda je tu
nesto trulo, mozda bi ih se moglo,
pa i trebalo mijenjati jer su postale

neodgovarajuce, anakrone...?
Ljudska povijest je puna primjera
mijenjanja  loSih, nehumanih,

neciviliziranih normi u one nesto
bolje. I tako dalje. Kljucarima pak, s
nacionalnimilivjerskimilive¢nekim
slitnim predznakom, rado ustupam
mjesto akademika. Napokon, to
je, barem u nas, toliko smijesna,
prakti¢no izlidna institucija, da bih
se grdno zabrinula da me netko
uopée dovede u vezu s tim. No za
brigu nemam ni najmanje razloga,
to se meni jednostavno, i na veliku
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srecu, ne moZe dogoditi.

U svjetlu ve¢ spomenutih tema -
kako Vas je nakon objavljivanja
romana  docekala  strucna
knjizevna kritika?

Dobro. Jako dobro. Bilo je nekih
JCitanja" koja su bila bolja od moje
nakane!

Za vecinu pisaca od suda
profesionalnih kriticara puno je
vazniji sud onih zbog kojih su na
kraju krajeva, knjige i pisane, a
to su citaoci. Kako ste Vi osobno
zadovoljni njihovim reakcijama,
odnosno koliko je knjiga do sada
imala izdanja?

U osnovi, profesionalni kriticari i
Citatelji su istog sastava, samo Sto se
prvi moraju malo vise pomuciti da
ono Sto je i kako je napisano i kako
su to razumjeli razloze pojmovima.
Time istovremeno  preuzimaju
odgovornost kako prema publici
(jer za nju i piSu i njihovo je
pisanje naputak za (itatelje), tako
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i prema autorulici, da koliko god
je to moguce (a nije posve) budu
objektivni  prema  napisanom.
Eventualno (ne)raspoloZenje prema
osobi autora nikako ne bi smjelo
igrati iole zna¢ajnu ulogu. No, mala
smo zemlja, puno knjizevnika/ca,
Istina je da je teSko biti nezavisan/
na kriticar/ka, na malom prostoru
premrezenosti  prijateljskih i/ili
interesnih veza ne ostavlja (ako
ikako) mnogo slobodnog prostora,
treba to razumjeti. Samo Sto
razumijevanje nije i odobravanje, ali
to je ve¢ neka druga prica.

Sto biste Vi osobno istaknuli kao
posebnu vrijednost koju knjiga
sadrzi?

Daistautomsmislukazem,gadnobih
pogrijesila. Prije svega vrednovati
vlastito djelo nije pristojno. Naravno
da svi mi koji nesto takvo radimo
imamo ,veliko razumijevanje” za
same sebe, ali pristojnost nalaze
da se o tome Suti. | druga stvar,
kad bismo i prozborili o tome, opet
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bismo gadno pogrijesili, jer ono
$to sami smatramo vrijednim ¢esto
ispadne skroz neuoceno. Sama sam
veoma Cesto bila iznenadena kako
su neki kriticari/ke, Citatelji isticali
neke dijelove za koje ja i nisam bas
marila, medutim, oni za koje sam
mislila da sam ih super napisala,
ostali su, avaj, neprimijeceni!

Za sam kraj, recite nam gdje se
knjiga moZe pronaci i Sto biste
vezano uz nju porucili svima koji
se nakon ovog predstavljanja
odluce da ju procitaju?

Knjigu se moZe nabaviti u
knjizarama (ako ih vise i nemaju,
lako ih naruce), takoder direktno kod
izdavaca, tada je malo niza cijena, a
jos je niza preko Njuskala. No moj
je prijedlog, posudivati knjige u
knjiznicama. Ako bas dode do toga
da se neku knjigu upravo Zeli drzati
na polici, uvijek ima vremena da je
se i nabavi. Prvo je valja procitati.



HUGO BOSS
u skretanje by nenad katanich

FOTO: Nebojsa Gojkovi¢

PROSURFAO SAM
NA INTENETU DA
U NJEMACKOJ

_ OPETNA
ZELJEZNICKE
UNIFORME

_ UVODE
CINOVE. VIDIO
SAM CINOVE
STROJOVODA-
KAO PILOTA ILI
MORNARA U
CIVILNOJ SLUZBI.
ANJEMACKE
UNIFORME SU
UVIJEK BILE
ODRAZ TRADICIJE
| MODE.



Skretnicar Bartol spremao se za
posao. Oblacio je svoju radnu
odjecu i zatezao tregere od
hlaca te uzdahnuo. E, kako su
nekad skretnicari imali dobre
uniforme. Ti bokca, u onim
kamgarnim Sinjelima izgledali
su kao gospoda casnici. A tek
kape. Tako razmisljajuci o
slavnim danima skretnicarske
uniforme, sjeo je na bicikl i
krenuo put kolodvora. Nikako
se nije mogao naviknuti na
novo radno vrijeme. Njegova
Barica je imala napisano na
papiru kod svojeg Sivaceg stroja
za svaki dan u mjesecu kada
treba i¢i raditi. Bartol to nikako
nije mogao zapamtiti. Danasnji
pocetak rada skretnicara Bartola
poklapao se sa dolaskom
Waltera i unucice na kavu kod
Irene i Nikole u prometni ured.
Usli su zajedno u prometni ured.
Nikola je ve¢ pristavljao dzezvu
s kavom, a Irena je krenula do
svoje torbe da iznenadi Waltera
i unucicu s njihovim omiljenim
bombonima. Bartol je usao za
njima ponovno zateZuci tregera
na radnim hla¢ama i morogajuci
o uniformi.

-,Mi skretniari smo sad kak'
ti dubretari. A da ne velim kak
je kada je kisa..." mrmljao je
Bartol;

-,Je datijadonesem moju staru
uniformu? Jest da se raspada
kao i ova nova, ali mi kroj ne
odgovara, pa se ti i ja uopce
necemo razlikovati." - odvrati
Nikola;
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- ,Bartole, ja bih ti dao moju
staru uniformu sa ¢inovima koju
sam Cuvao u ormaru ,ali sam je
dao macki da ima gdje omaciti
macice.” - veselo, a i sjetno ce
Walter;

- ,» Samo se vi sprdajte, vidi kak
ste uSminkani, a ja kak smetlar!”
- pomalo uvrijedeno ¢e Bartol;

- A Bartole, po vidi§ da mi
izgledamo k'o konobari iz
birca!” - odvrati Nikola - ,mozda
ove nove budu bolje. Irena ti
si isla na mjerenje , kako ti se
Cini?"

- ,Mislim da se nismo odmakli
od birca, samo da mi potrefe
veli¢inu.” - odvrati Irena;

.Evo, €im maci¢i stasaju,
operem uniformu i donesem
je." - Saljivo ¢e Walter, a onda
prijekorno: ,Bar ¢e te imati
postenu uniformu s cinovima.
Nitko se ne stidi cinova: ni
mornari, ni piloti, nitko osim
Zeljeznicara”;

- ,Prosurfao sam na intenetu da
u Njemackoj opet na Zeljeznicke
uniforme uvode ¢inove. Vidio
sam {inove strojovoda- kao
pilota ili mornara u civilnoj
sluzbi. A njemacke uniforme
su uvijek bile odraz tradicije
i mode. Cak je i za naciste
uniforme kreirao slavni Hugo
Boss. Bad me zanima ime
dizajnera ili kuce koja je kreirala
naSe uniforme i cime su se vodili
kod svog ,modnog izricaja”. -
analizirao je Nikola.

Tada je u prometnu ured usao
pomocnik Donat sa ,Sihtericom”
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u rukama: ,Dobro da ste svi tu.
Bartole ti sutra dolaziS raditi
u 2,35 h tako da ,pokrijes”
oba  ,ad-hoc"  najavljena
manevriranja operatera u okviru
8 sati, tako da imas i odmor i
da se prekosutra moze$ javiti
kako je predvideno u 4,55 h da
odradis ,dvanaesticu”.” - hladno
¢e Donat ne diZu¢i pogled s
JSihterice”.

- ,Sefe, napisite mi to na papir
jer ne mogu zapamtiti.” -
molecivo ce Brtol.

Donat je samo okrenu o€ima,
uzdahnuo i uzeo ceduljicu s
stola, napisao podatke i dao
Bartolu, a zatim nastavio:
.Nikola, ti imas slijedeci tjedan
dvije ,usko¢ne” smjene..."

- ,Lar opet, pa ja Cu raditi 13
dana bez prestankal!” - graknu
Nikola;

- ,Biti e ti sve prekovremeno
placeno!” - istim tonom odvrati
Donat;

- Akad’ da ja potrosim te novce?
Kad' da se napijem i otrijeznim
kad nemam slobodno dan i pol
u komadu?” - odbrusi Nikola.

- ,Kad bum ja imal celu no¢ v
postelji?” - okurazi se i Bartol.
Irena i Walter viSe nisu mogli
izdrZati i prasnuSe u smijeh.
Unucica je prestala prebitati po
vreCici sa slatkiSima i zacudeno
pogleda prisutne zaSto vicu i
smiju se.

Donat samo uzme ,Sihtericu”
sloZi uvrijedenu facu na Nikolu
i bez rijeci ode u svoj ured.
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