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Prof. dr. Velimir Sri¢a kaze:

Da, Zivimo u kreativnim
vremenima.

Medicina je toliko napredovala
da prakticno niti jedan covjek
nije potpuno zdrav.

Drzava je toliko moéna da vise
nitko nije slobodan.

Oko nas caruje demokracija, Sto
znaci da puno nekompetentnih
bira malo korumpiranih.

Danas najbolji sportas, glumac
ili pjevac, zaraduje tisucu puta
vise od najboljeg ucitelja,
odgajatelja ili lijecnika.
Materijalno bogatstvo prati
duhovna praznina.

Gradimo sve viSe zgrade, a prag
tolerancije nam je sve nizi.
Gradovi se Sire, a pogledi na
svijet suzavaju.

Kupujemo vise stvari, ali u njima
manje uZivamo.

Povecava se povrsina stanova u
kojima Zivi sve viSe samaca.
Obitelji su bogatije, ali se parovi
CeSce razvode.

Raste broj lijepih kuca i
razorenih domova.

Tehnoloski napredak nam stedi
vrijeme kojeg imamo sve manje.
Naucili smo Zuriti i zaboravili
strpljivo cekati.

Raste broj stru¢njaka i
nerijeSenih problema.
Obrazovaniji smo, ali ne i
mudriji.

Vise znamo, a slabije
prosudujemo.

Raste broj humoristickih serija i
bolesnih od depresije.

Stalno se ljutimo, stalno smo
umorni.

Mozganje pred knjigom
zamijenili smo vegetiranjem
pred ekranom.

Zivimo duZe, ali ispraznije.
OkruZeni smo brzom hranom i
sporom probavom.

Treéina covjecanstva umire

od gladi, a trecina od bolesne

I sRoJ 126 rujan 2022.

NEKAD I SAD

debljine.

Imamo na stotine Facebook
prijatelja i nijednog pravog
druga.

Raste broj visokih ljudi i sitnih
dusa.

Cesto se svadamo, rijetko
volimo, s lako¢om mrzimo.
Dobar ukus je zamijenio Sund.
Masovna kultura stvara masovne
histerije i masovne ubojice.
Posjecujemo udaljene planete i
asteroide, a ne poznamo najblize
susjede.

Centar naseg Zivota postao je
Soping centar.

Ponosno jedemo “zdravu hranu”,
a pustamo da nam mediji truju
duh.

Sve je vise informacija, a sve
manje prave komunikacije.
Svemu znamo cijenu, a nicemu
vrijednost.

Uce nas zaraditi za Zivot, ali ne i
Zivjeti.

Nekad smo stvari trosili, a ljude
voljeli, danas je obrnuto.

Prof. dr. Velimir Srica je roden u Zagrebu.
Zavrsio je Klasi¢nu gimnaziju, Ekonomski
fakultet i magisterij na Elektrotehnickom
fakultetu. Kao Fulbrightov stipendist
stekao je MBA jedne od najboljih
svjetskih menadzerskih Skola - Columbia
University, New York i doktorirao iz
menadZerske informatike.

Profesor je na Ekonomskom fakultetu
Sveucilista u  Zagrebu (professor
emeritus). Tijekom znanstvene karijere,
bio je gostujuci profesor na brojnim
svjetskim sveucilistima: UCLA (University
of California at Los Angeles), Renmin u
Pekingu, IEDC na Bledu te sveucilistima
u Sangaju, Cincinnatiju, Budimpesti,
Grazu, Mariboru, Sarajevu, Podgorici,
Rijeci, Osijeku i Splitu.

0d 2014. godine je ¢lan Europske
akademije znanosti i umjetnosti, a
2015. postaje posebni savjetnik rektora
SveucilisSta u Zagrebu za strateske
projekte.
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IMPRESUM

Glavni urednik:
Anto llici¢

Novinari:

Ante Kuncic,
Andrija Vranesic,
Drazen Lihtar,
Ivica Stojak,
Josip Tiri¢,
Nebojsa Gojkovic,
Nenad Katanic,
Anto llicic.

Naslovnica:

Slavlje pobjednica,

Sportski susreti
"KreSimir Posavec” 2022.
foto: Nebojsa Gojkovic

Vise Vam ,leze" vijesti bez ,uljepSavanja’,
bez komentara? Zelite li da i Vasa
vijestili prica bude objavljena? Kako

bi vijest 5to bolje docarala atmosferu

u vasem kolodvoru, moZete uz tekst
poslati i fotografije u .jpg ili .tif formatu,
minimalne veli¢ine 3000x2200 piksela.

“Na peronu” je prava adresa.
Pisite nam na:
spvhnaperonu@gmail.com
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OSVRT SPVH NA NACRT ZELJEZNICKE STRATEGIJE

PISE: Anto llici¢
FOTO: Nebojsa Gojkovi¢

Obzirom  se  predmetnim
Nacrtom  Strategije  nastoji
govoriti o Zeljeznickom sustavu
i buduénosti tog sustava u
periodu 2022. 2032. g.,
izostala je analiza trenutnog
stanja (u ovom Nacrtu je
nema) sustava s konkretnim,
brojéanim pokazateljima, kao i
jasnim broj€anim ciljevima ove
Strategije koja uzima za pravo
odrediti  buduénost sustava
Zeljeznice u RH u narednih 10
godina, bez obzira Sto je - kako
se hvale autori- metodologija
izrade ove Strategije uskladena s
pozitivnim zakonskim propisima
RH.

Zakon o podjeli trgovackog
drustva u vlasniStvu Republike
Hrvatske HZ Hrvatske Zeljeznice
d.o.0o., iz 2005. godine, na
snazi od 1. 1. 2007. godine
(Narodne novine 153/05i57/12

na upravitelja infrastrukture
i tri Zeljeznitka prijevoznika
omogucio je pocetak
transformacije i liberalizacije
operacija  na  Zeljeznickoj
infrastrukturi u RH. Taj proces
traje 15 godina i do sada nije
ozbiljnije analiziran posebno
kada se uzmu u obzir prijevozni
u€inci teretnog i putnickog
prijevoza od 2007. godine u
odnosu na 2021. gdje je doslo
do zabrinjavajucih rezultata.
Slijedom navedenog poslovi
regulacije prometa ostali su pod
direktnim nadzorom i utjecajem
Upravitelja Zeljeznicke
infrastrukture (u osobi
Predsjednika Uprave trgovackog
Drustva HZ Infrastruktura
d.o.0.), $to je u najmanju ruku
diskutabilno.

Koli¢ina prometa izraZena
vlak’km u teretnom prijevozu

ostvarena u 2007. godini
iznosila je 9.030.161 vlak/
km, dok je u 2021. godini
6.961.644 vlak/km, ili 77,09%
u odnosu na 2007. godinu.
U putnickom prijevozu 2007.
godine ostvareno je 18.623.620
vlak/km, dok je 2021. godine
ostvareno 13.6256.343 vlak/
km, tek 73,29% u odnosu na
2007. godinu.

Prosjecne komercijalne brzine
u teretnom prijevozu u 2007.
godini iznosile su 24,60 km/
sat, dok su za 2021. godinu
iznosile samo 17,85 km/sat.
U putnickom prijevozu 2007.
godine prosjeéne komercijalne
brzine iznosile su 48,26km/sat,
dok su 2021. godine iznosile
45,03 km/sat.

Ukupne investicije u Zeljeznicku
infrastrukturu za razdoblje 2007.
- 2021. (dakle za 15 godina)
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iznosile su 11,3 milijardi HRK.
Svakako, razloge za ovakve
katastrofalne pokazatelje
(mozda i naznake entropije) rada
samog sustava Zeljeznica, Cije
je temeljno poslanje, a i razlog
postojanja, siguran i ucCinkovit
prijevoz putnika i robe, (a Sto bi
drugo moglo biti i misija i vizija
Zeljeznickog sustava), treba
prije svega traZiti u €injenici Sto
prilikom dono3enja Zakona o
podjeli sustava koji je poslovao
kao Hrvatske Zeljeznice d.o.o.,
nisu uopce snimljeni i temeljito
valorizirani poslovni procesi.
Nadalje, zakonodavac nije
prepoznao opasnost kako ¢e
sama podjela sustava, odnosno
samih poslovnih procesa u
novonastalim trgovackim
drustvima funkcionirati,
odnosno kako ¢e se sve to odraziti
na ucinkovitost Zeljeznickog
sustava.

BROJ 126 rujan 2022.

Deklarirani  strateski ciljevi
Nacrta ove Strategije kao odrziv
i konkurentan, integriran
i intermodalan, siguran i
dostupan, Zeljeznicki sustav ce
ostati mrtvo slovo na papiru Sto
nije interes ni RH ni Zeljeznice
ni radnika ni sindikata pa ni
Europske Unije koja bi temeljem
ove Strategije trebala biti
najizdasniji financijer projekata
u Zeljeznickom sektoru.

DrZim, da je pored sveobuhvatne
analize  stanja, temeljitog
snimanja poslovnih procesa koji
se obavljaju u sustavu Zeljeznice
u RH, zatim uskladivanja
tih poslovnih procesa s pod-
zakonskim i zakonskim aktima u
RH, pa u konacnici s Direktivama
EU nemoguce pristupiti izradi
Strategije razvoja.

U Nacrtu Strategije razvoja
Zeljeznickog sustava u RH 2022. -
20320.g. navedeni su proizvoljni

NAPERONU 5

podaci o bruto placi za HZI:
.ProsjeCna bruto placa je u
2021. godini iznosila 11.432,73
kn (HZI), 11.122,52 kn (HZPP)
i 10.834,36 (HZ Cargo), sto
je za 11%-12% vise u odnosu
na prosjenu  bruto placu
po zaposlenome u pravnim
osobama Republike Hrvatske za
2021. godinu (9.599 kn)".

Sto se ti¢e podatka za HZI i
prosjecne bruto place za 2021.
godinu ispravan podatak je
9.681,78 kn bruto (podatke
za ostala druStva nismo
provjeravali).

Ova Strategija samo je jedan
u nizu dokumenata koji nije
ponudio zavrSetak saniranja
Zeljeznicke infrastrukture
oStecene u ratu. Mi ovdje ¢itamo
o ERTMS-u, GSM-R/FRMCS-u a
preSucujemo da nam vlakove u
kolodvore uvode radnici ru€nim
signalima.
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Strategija razvoja Zeljeznickog
sustava Republike Hrvatske od
2022. do 2032. godine nadilazi
okvire odgovornosti zatvorene i
nepoznate grupe autora. Kako je
Strategija dokument koji izravno
utjeCe na Zeljeznicki prometni
podsustav narednih 10 godina
odgovornost je puno Sira i u
pripremu je trebalo ukljuciti
grupu eminentnih struénjaka.
Usvoji |i se ovaj materijal
Strategije uZivat ¢cemo plodove
blistavih rije¢i koje pokrivaju
strmoglavo propadanje
Zeljeznica u RH.

Promjene na Zeljeznickom
prometnom podsustavu trebaju
poceti od temelja, od nadlezne
institucije koja je prvenstveno
odgovorna za rad Zeljeznickog
prometnog sustava, od samog
Ministarstva koje ocito vec
godinama nije ekipirano za
poslove strateskog upravljanja
Zeljeznickim prometnim

podsustavom. O razlozima ne
bih spekulirali bez prethodne
analize. Bavljenjem linearnim
rezanjem troskova, ekologijom
ili pukim ,Zicanjem” iz fondova
EU nece nas daleko odvesti.
Nedvojbeno je kako ovaj
materijal  (na Zalost) nije
ponudio nista novog od rjeSenja,
vec su prepisana neka prethodna
koja ni danas nisu provedena.
Namece se zastita okolisa u
prometu, ali analiza sigurnosti
nije izradena. | to je ogroman
nedostatak u ovom nacrtu. Treba
li isticati kako sve europske
Zeljeznice prepoznaju znacaj
sigurnosti i zastite radnika, a u
ovom Nacrtu je to u potpunosti
zanemareno.

lako je okosnica funkcioniranja
Zeljeznice realizacija plana,
tj. voznog reda, koliko nam
je poznato nitko iz Sektora
za promet nije sudjelovao u
konzultacijama oko pripreme

ovog dokumenta. Tako su i
ciljevi ove Strategije prije svega
bajkoviti, nerealni i neostvarivi.
Ukaze li se prilika bilo tko od nas
dovoljno je sposoban napisati
viziju razvoja  Zeljeznickog
sustava istiCu¢i kako ce
2032. godine sve pruge biti
dvokolosijecne i elektrificirane,
minimalnih brzina 160 km/h i
sl..Treba li pitati je li to ostvarivo?
Isto je i s vizijom iz Nacrta ove
Strategije.

U nedostatku prave ideje
iskoriSten je poznati recept
,uUvoza"znanja, bezsagledavanja
stanja i mogucnosti ostvarenja.
Kako je i u uvodu napisano
materijal je zgotovljen
oslanjanjem na vanjske
konzultante kojima je prije svega
bitno prodati floskule i pobrati
novce za nekoliko retorickih
misli. Sve zajedno - dobili smo
oksimoron u obliku ovog Nacrta.
Osnovno pitanje je 3to zapravo
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strategijom  Zelimo  postici,
koji su to ciljevi? Za odgovor
moramo imati jasnu sliku cjeline
Zeljeznickog sustava, Sto zelimo
i ocekujemo od Zeljeznickog
sustava, moramo sagledati sve
kljuéne probleme kao i uzroke
nastajanja problema, predloZiti
mjere za otklanjanje istih te
jasno odrediti pravce i na€ine
djelovanja sustava u narednom
razdoblju. Posebice je potrebno
utvrditi vremenske rokove i
tijela /osobe koje ce to provesti.
Za korektnost Strategija je
morala ponuditi ulogu sigurnosti
prometa u Zeljeznici, ulogu
razvoja hrvatskih regija, razne
drustveno - ekonomske uloge
kao 3to su na primjer: ustede u
vremenu, gumama, benzinu...
efikasniji javni prijevoz, niZi
transportni troSkovi prijevoza.

Osnovnu  ulogu  Zeljeznicki
sustav realizira mrezom
BROJ 126 rujan 2022.

Zeljeznickih pruga na kojima
se odvijaju prometni tokovi.
U sklopu navedenog prioriteti
su uklanjanje uskih grla i
sigurnost prometa. Naravno,
sve to u okvirima materijalnih
mogucnosti kao i uvjeta u kojima
Zeljeznicki sustav djeluje.

Za sagledavanje problema
i njihovih  uzroka nije
dostatna SWOT analiza (kao ni
benchmarking iliti usporedna
analiza). SWOT analiza ne
sagledava  svu  sloZenost
velikog slozenog sustava kao
Sto je Zeljeznicki sustav. Za to
su potrebne dubinske analize
budu¢i mnogi problemi vuku
korijene u proslosti.

Jedno od osnovnih strateskih
pitanja koji trazi odgovor je: s
koliko sredstava raspolazemo, te
po kojim kriterijima ih trosimo.
Ne moZemo planirati sustav
bez podataka o tome s koliko

NAPERONU 7

sredstava raspolazemo i po
kojim kriterijima - nacelima ih
kanimo potrositi.

Svaki posao koji radimo
moramo i kontrolirati. Pri tom
moram naglasiti da se kontrola
obavljenog  posla  temelji
prvenstveno na fizickoj kontroli
koja nam kaze kako smo obavili
posao. Financijska kontrola nije
dovoljna. Ona nam kaze koliko
smo potrosili, a ne i kako smo
radili Sto je kljutno za znati
ako zelimo da se posao dobro
obavlja.

U poslovnom sustavu ne samo
da sam sustav mora imati jasno
definirane  uloge (interese,
ciljeve) koje treba realizirati
ve¢ se to odnosi i na svakog
pojedinca u sustavu. U sustavu
svatko, doslovce svatko, mora
jasno znati $to mu je ciniti, koja
mu je uloga. Ukoliko nemamo
jasno definiranu ulogu svakog
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pojedinca nema ni odgovornosti
za ne/obavljeni posao. Ne
moZete odgovarati za posao koji
nije jasno definiran.
Nacrt ove Strategije propustio je
ponuditi ostvarenje primjerenog
vrednovanja nasih prednosti
geoprometnog  poloZaja
Hrvatske kroz europsku mrezu
glavnih prometnih koridora;

kvalitetno medusobno
prometno povezivanje hrvatskih
regija, posebice obalnog i
kontinentalnog podrugja,

uz dodatno povezivanje na
europske prometne pravce.
Nedvojbeno je u svim europskim
Zeljeznickim upravama visoka
razina sigurnosti Zeljeznickog
prometa jedan je od najvaznijih
prioriteta i stoga se ovom
podru¢ju posvecuje posebna
pozornost te su sve aktivnosti
u tehnoloskim i poslovnim
procesima podredene
osiguranju stalnog unaprjedenja
sustava upravljanja sigurnoscu
predlazemo promjenu u Nacrtu
Strategije tako da je

Kljucna potreba 1: projekt
pozicioniranja Zeljeznica u
RH kao regionalnog lidera

za sigurnost Zeljeznickog
prometa.

Uporiste imamo u slijede¢im
¢injenicama:

e zakonodavstvo iz podrucja
sigurnosti Zeljeznickog prometa
uskladeno sa zakonodavstvom
Europske unije.

e Hrvatski jezik najslicniji je
jeziku zemlja u susjedstvu koje
tek trebaju prodi taj put do ulaska
u Europsku uniju te bi znanje
i iskustvo hrvatskih strucnjaka
mogu biti vrlo korisno za njih.

J Zaposlenici Sustava
upravljanja  sigurnoséu  HZ
Infrastrukture aktivni su clanovi
medunarodnih radnih skupina

(UIC i CER) koje se kontinuirano
bave pitanjima razvoja sustava
upravljanja sigurno3cu i ostalih
pitanja povezanih sa sigurnoScu
Zeljeznickog sustava i vezano
s tim suraduju s Agencijom
Europske unije za Zeljeznice
(ERA) i ostalim Zeljeznickim
interesnim udruzenjima, kao
Sto su EIM (Udruzenje europskih
upravitelja infrastrukture),
ILGRRI (udruZenje predstavnika
nacionalnih agencija za
sigurnost Zeljeznickog prometa),
itd.

Kljucna potreba 2: ZavrSetak
izgradnje dvokolosijecne,
elektrificirane nizinske pruge
na koti 200 m/nv Rijeka -
Zagreb - Madarska granica
Europska Unija je na ministarskoj
konferenciji u Szczecinu, 28.
lipnja 2010. g., proglasila
Luku Rijeka i Route rutu C-65
svojim strateSkim prometnim
koridorom  za  operativno
povezivanje sa  zemljama
Bliskog, Srednjeg i Dalekog
Istoka, kao najvecim trziStem na
svijetu na kojem zivi i djeluje
2/3 svih svjetskih potro3aca/
proizvodaca.

Ta Cinjenica strateSki usmjerava
razvoj Zeljeznice u RH na zaokret,
namece nuznost izgradnje
dvokolosijecne, elektrificirane
nizinske pruge na koti 200 m/
nv Rijeka - Zagreb - Madarska
granica.

Korisno je istaknuti kako u
okvirima svojih istrazivackih -
strateSkih projekata Europska
komisija je jednoznacno utvrdila
da su ulaganja u objekte
Zeljeznicke i lucke prometne
infrastrukture ekonomski
isplativa i da osobito pozitivno
utjecu na razvoj malog i srednjeg
poduzetnistva te da osiguravaju

integralno-sinergijski porast
BDP svih zemalja na cijelom

prometnom pravcu, Sto
posebno ukazuje na potrebu
Zurnog  pokretanja  ovoga

velikog investicijskog ciklusa,
kao svojevrsnog ,New Deala”
Republike Hrvatske.

Kljucna potreba 3: Zapoceti

i provoditi redoviti ciklus
odrZavanja Zeljeznicke
infrastrukture od 150 km
godisnje.

Zbog pomanjkanja sredstava za
redovito odrzavanje kolosijeka i
kolosijecnih postrojenja izostaje
pravovremeno odrzavanje
pruznih dionica.

Primarni je uzrok tih rezultata
katastrofalno stanje Zeljeznicke
infrastrukture koja ne samo
da nije modernizirana ve¢
je  unazadena izostankom
ulaganja u osnovno odrzavanje.
Izostanak ulaganja u osnovno
odrZavanje postojece
Zeljeznicke mreZe, doveo je
do dramati¢nog propadanja.
Takvo stanje infrastrukture
prisiliava na smanjenje brzine
putnickih i teretnih vlakova radi
sigurnosti, Cime je Zeljeznica sve
nekonkurentnija.

Uobicajeni  ciklus  remonta
pruga od 20 do 25 godina.
Kako HZ Infrastruktura upravlja
prugama u Republici Hrvatskoj
u duljini 2617 km, uz ¢injenicu
koja je konstatirana u Nacrtu da
se na pojedinim dionicama ili
Zeljeznickim prugama preskocio
jedan ciklus obnove i kao
posljedica toga su privremena
zatvaranja pojedinih dionica za
promet vlakova ili do smanjenja
najvecih dopustenih brzina.
Definirati ulaganja u Zeljeznicku
infrastrukturu u iznosu
dostatnom da bi se kompenziralo
povijesno neulaganje u
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Zeljeznicku infrastrukturu (500
milijuna EUR/godi3nje)

Kljucna potreba 4:
Elektrifikacija zZeljeznicke
pruge M604 Ostarije - Knin
- Split, pruge M606 Knin -
Zadar i pruge M607 Perkovi¢
- Sibenik (L211 Razine -
Sibenik Luka)

Za razvoj luke Split, luke Sibenik
i luke Gazenica od strateskog je
interesa medunarodna jedno
kolosijecna elektrificirana
Zeljeznicka pruga (M606).
Bez moderne, elektrificirane

Zeljeznicke pruge ove luke
nemaju  nikakvu  razvojnu
Sansu.

Provedbom radova omoguditi
¢e se povecanje propusne moci
kao i brzine putovanja te ce
ocekivano vrijeme putovanja
od Zagreba do Splita iznositi

BROJ 126 rujan 2022.

najvise 4 h i 30 min S3to
predstavlja smanjenje vremena
putovanja od 35%.

Ova kljuéna potreba uklapa se u
paket ,Spremni za 55 %" plan je
EU-a za ostvarivanje klimatskih
ciljeva europskog zelenog
plana, a ukljucuje niz prijedloga
za reviziju zakonodavstva EU-
a, medu ostalim i u podrucju
prometa.

Ova kljuéna potreba ¢vrsto
je povezana s preuzetom
obavezom da ¢e do 2050. EU
postati klimatski neutralan. U
tu svrhu prometni sektor mora
proci transformaciju koja ce
zahtijevati smanjenje emisija
staklenickih plinova za 90 %,
uz istodobno osiguravanje
¢jenovno pristupacnih rjeSenja
za gradane i gradanke.
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STRATEGIJA =

temeljni dokument koji
sadrzava ciljeve.

Koraci kod izrade strategije:
1. Stanje
2. Ciljevi
3. Mjere

Stanje oznacava detaljnu analizu
zbog cega se doslo do neke tocke
razvoja te se utvrduje sto je ,poslo
po zlu" kako se naravno ne bi
krenulo u tom smjeru.

Ciljevi oznacavaju konkretizaciju
vizije odnosno Zeljenog stanja
sustava.
Npr: Cilj 1. Vrijeme putovanja
izmedu Zagreba i Splita bit ¢e 4h i
30 minuta

Mjere oznacuju konkretne akcije
koje su potrebne kako bi se izvrsio
cilj.

Mjere moraju sadrZavati:

1. Resurse (materijalne i ljudske)

2. Financije

3. Vremenske rokove s kontrolnim
tockama

Npr. za cilj 1:
a) Resursi -
Zeljeznickih pruga Zagreb - Karlovac

modernizacija

- Ogulin - Knin - Split ukljucivo
elektrifikaciju Zeljeznickih pruga
Ogulin - Knin - Split

b) Financije - (recimo zbog primjera)
ukupna duljina od Zagreba do Splita
je436 kmiako je procjena da po km
modernizacija sa elektrifikacijom
kosta 3 mil € to ukupnu iznosi 1,3
milijarde €

a;c) Vremenski rokovi - radovima
po dionicama ukupni rok je 4
godina + 1 godina rezerve odnosno
5 godina. Kontrola se obavlja
svakih 6 mjeseci u materijalnom
(stvarnim poslovima) i financijskim
veliéinama
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ZELJEZNICA NAM JE U KRVI

RAZGOVARAO: Nebojsa Gojkovic
FOTO: Nebojsa Gojkovi¢

On je rukometas, rukometni trener i svjetska rukometna legenda. Isto tako, on je nacionalni junak iz najsjajnijeg
perioda hrvatskog reprezentativnog rukometa, te najbolji lijevi vanjski igrac u povijesti Hrvatske. Karijera koju je
ostvario viSe je nego impresivna, a o njenoj impresivnosti najbolje svjedoce svi oni naslovi, pehari i odlicja koje je
osvojio. Na klupskom planu sa ,Zagrebom” je po tri puta bio nacionalni prvak i osvajac Kupa, s ,Hamburgom"” je bio
nacionalni i europski prvak, te osvojio Kup i dva Superkupa, s ,Vardarom” je po dva puta bio nacionalni prvak i osvajac
Kupa, te jednom pobjednik ,SEHA" lige, dok je s ,Flensburgom” i ,Kielom" po jednom osvojio Kup. Reprezentativni
dio karijere posebna je prica, a u njenom sadrzaju nalaze se svjetsko zlato, dva srebra i bronca, dva europska srebra
i bronca, olimpijsko zlato i bronca, te zlato na Mediteranskim igrama. Za reprezentaciju je ukupno odigrao 195
utakmica i postigao 571 gol. Godine 2009. na Svjetskom prvenstvu u Hrvatskoj izabran je za najboljeg lijevog vanjskog
igraca. Gotovo citavu karijeru pratio ga je nadimak ,Haubica iz Novog Marofa” kojim ga je ,krstio” sportski novinar i
komentator BozZo Susec. Nama je posebno zanimljiv iz razloga Sto potjece iz jedne prave autohtone Zeljeznicke obitelji.
On je Blazenko Lackovi¢ i nas je novi sugovornik u rubrici ,POZNATA LICA | ZELJEZNICA". Ovom prilikom zahvaljujemo se
kolegi Vjekoslavu Sutonu, te posebno gosp. Nikoli Lackovicu koji su najzasluzniji Sto je do ovog susreta uopce doslo. A
sam razgovor izgledao je otprilike ovako...

Postovani gosp. Lackovi¢, prije
svega hvala Vam Sto ste se
odazvali naSem pozivu i pristali
na ovaj razgovor. Molim Vas da
nam za sam pocetak kazete nesto
o svom djetinjstvu, a koje je,
kao uostalom i cijeli Vas Zivot,
umnogome obiljezZio sport...

Kad mislim na djetinjstvo postanem
ba$ sentimentalan. To vrijeme mi je
bilo fantasticno. U Novom Marofu
imali smo jedan potpuno opusten
Zivot, prekrasnu obitelj, puno
prijatelja, puno zajednicke igre, sve
bas onako za poZeljet. Sjecam se
da smo brat i ja kad god smo bili
slobodni od obaveza, ,udarali” loptu
od jutra do mraka. Bilo je to jedno
prekrasno vrijeme koje smo proveli
uz nase roditelje i uistinu smo
uZivali. Ja sam trenirao sve Sto se
moglo; stolni tenis, karate, nogomet,
rukomet... Sve sportove sam tada
volio.

U svim tim sportovima kojima
ste se bavili bili ste odli¢ni. Zbog
€ega ste izabrali bas rukomet koji
u to vrijeme i nije bio osobito
popularan?

S rukometom sam se nekako
povezao tako Sto je moj brati¢ tada
igrao u varazdinskom ,Crodelu” koji
se takmicio u 1. B ligi. Zabijao je

BROJ 126 rujan 2022.

puno golova, pa kad bih nekad isao
prolistati novine bilo mi je ,fora"
procitati ono: ,Lackovi¢ postigao
10 golova” U to vrijeme ili nesto
ranije bila je ona generacija sa
Smailagicem, Cavarom i ostalima,
bio je taj Portugal, pa Atlanta 1996.
godine... Tad smo svi bili ,ludi” za
rukometom, tako da kad sam bio
krenuo s treniranjem, zaljubio sam
se u sve to. Osjetio sam od prvog
trenutka da imam taj neki talent; od
pocetka sam imao jak Sut, bio sam
skocan, imao sam visinu... Sve me
to nekako predodredilo za rukomet.
Jos se vide otisci od lopte oko garaze
gdje smo brat i ja udarali s loptom;
on je Sutirao nogom, a ja rukom.
Puno prijatelja islo je na rukometi to
me isto tako povezalo. Jednostavno
sam osjetio tu neku emocionalnu
povezanost s rukometom.

Tko je u tom najranijem periodu
prepoznao Vas potencijal te je
samim tim i najzasluzniji Sto ste
kasnije postali vrhunski igrac?

Sve je to iSlo nekako ,korak po
korak”. Poceo sam iz razloga sto je
moj profesor i sportski entuzijast
Ivan Franji¢ u Novom Marofu vodio
rukomet. Da nije bilo njega ne bih
ja ni krenuo na taj sport. On nas je
vodio u $koli, a imali smo i RK ,Novi

Marof” koji je tada bio jako dobro
organiziran i imao nekoliko sjajnih
igraca od kojih smo mi mladi mogli
puno naugiti. Isto tako, bila je dobra
odluka oti¢i u kamp Hrvatskog
rukometnog saveza u Pulu gdje smo
onda bili videni od strane Varazdina,
odnosno ,Varteksa". Preko Varazdina,
odnosno gosp. Jeftica i slijedeceg
trenera Lilica, napredovali smo
dalje. Naravno, u svemu tome su bili
nezaobilazni i nasi roditelji. Sve u
svemu, bila je to jedna lijepa prica,
ali prije svega zahvaljujem Bogu na
talentu koji sam imao.

Zanimljivo je da je Vasa
profesionalna karijera pocela na
nain da ste jednu ¢itavu sezonu
morali pauzirati...

To je jedna prica koja je bila aktualna
nakon Sto sam u Zagrebu odigrao
vrhunskih 6 mjeseci i nakon 3to je
.Lagreb"” izbacen iz Europe, odnosno
.Lige prvaka”. Ja sam htio oti¢i u
.Metkovi¢" igrati tu ,Ligu prvaka“,
nazalost, ispalo je tako kako je
ispalo. Naucili smo svi na toj gresci i
isli smo dalje. Najljep3a je bila moja
odluka da se vratim u Zagreb, a ono
$to je nevjerojatno je da sam se tamo
vratio u rujnu, krenuo s pripremama
i 5 mjeseci kasnije bio sam svjetski
prvak.
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Igrali ste za najvece svjetske
klubove; «Flensburg” i
~Hamburg” prvaci Europe,
~Zagreb” i ,Vardar” po 2 puta
prvaci Europe, ,Kiel” 4 puta
prvak Europe, ... Vrijeme
provedeno u kojem od njih
smatrate najboljim dijelom
svoje karijere, odnosno koji od
njih najvise dozivljavate kao
+SV0j" klub?
Au!Teskojetoreci.lpakje ,Zagreb”
nas domaci klub i njega jako
volim i pored tih nekih negativnih
epizoda. Mislim da sam se u
svakom od klubova za koje sam
igrao nau¢io neem novom. U
.Flensburgu” sam naucio koliko
je ta privrZenost sportu i sinergija
svih ljudi u klubu bitna ne samo
za funkcioniranje kluba, ve¢ i za
postizanje vrhunskih rezultata.
U ,Hamburgu” sam naucio kako
je to nositi se sa svim mogu¢im
pritiscima i uvijek ,pucati” samo
na najvise moguce ciljeve. U
Nardaru” sam vidio kako se nije
lako jo3 jednom vratiti u nase
krajeve i ponovo se dokazivati, a
gdje moje tijelo, odnosno tetiva,
nazalost nije izdrzala. Uslijedio
je .Kiel” koji je jednostavno
bio nekakvo ¢isto uZivanje u
rukometu. Na kraju sam opet
zavrS$io u ,Hamburgu” gdje je
onda sve krenulo otpocetka, od
3. Lige i gdje sam bio u ulogama
igraa i trenera. Ta klupska
prica je bila jako lijepa, dok je
reprezentacija opet posebna prica
i to mi je bilo nesto najljepSe u
karijeri.

I na klupskom i na
reprezentativnom planu
osvojili ste gotovo sve. S ove
vremenske distance, sto vam
od toga najvise znadi i na Sto ste
najponosniji?

Sto se tite reprezentativnog
dijela karijere, moram priznati
da sam najponosniji na Svjetsko
prvenstvo u  Portugalu i
Olimpijske igre. Mislim da su te
dvije stvari bile fantasticne i nesto

$to je bilo posve neocekivano.
otisli smo kao autsajderi i
pokazali da smo najbolji na
svijetu. | sve one medalje koje su
dosle kasnije bile su fantasticne.
Mozda se moglo bolje i bilo bi tu
sigurno jo$ nekoliko zlata, ali tu
su bili i Francuzi koji su imali taj
neki ,milimetar” kvaliteta viSe.
Naravno, i klupski dio karijere
ima svoju posebnu pri€u; ulazak
s ,Hamburgom” u 1. ligu bio mi
je fantasticno iskustvo i veliki
uspjeh, isto kao i s ,Hamburgom”
osvajanje ,Lige prvaka”, prvenstva
i kupa. Kup sam osvajao sa
sva 3 kluba za koja sam igrao
u  Njemackoj; ,Hamburg",
«Flensburg” i ,Kiel”, Sto je isto
tako fantasticno.

Imate li mozda Zal za necim sto
tijekom karijere niste uspjeli
ostvariti?

Imam! Svjetsko prvenstvo u
Hrvatskoj. Za tim finalom najvise
Zalim i to je ono 3to me boli jo$
i dan danas. Krivo mi je; mogli
smo, trebali smo, htjeli smo,
zasluZili smo, ali nismo. Bilo je jo$
nekih propustenih prilika, ali ovo
je bilo u Hrvatskoj, doma, pred
nasim navija¢ima...

Trenirala su Vas neka od
najvecih trenerskih imena ne
samo danasnjice, ve¢ uopce u
povijesti rukometa. S kime od
njih ste imali najbolju suradnju,
odnosno tko je na najbolji nacin
znao iskoristiti Vase igracke
kvalitete?

Tesko je to reci. Sa svakim
trenerom sam imao fantastican
odnos. Naravno, bilo jeionih dana
kada je bilo ljep3e i kada je bilo
malo manje lijepo, ali mislim da
je svaki taj odnos bio predivan. Tu
je Lino Cervar koji mi je dao puno
povjerenje od pocetka i to je bilo
jako bitno. S njim sam odradio
jako puno velikih stvari. Kent-
Harry Anderson bio mi je treneru
«Flensburgu” i s njim sam takoder
imao fantasticno vrijeme. Isto
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tako Raul Gonzalez u ,Vardaru”;
od njega sam puno naucio o tom
nekom Spanjolskom sistemu. Ne
smijem zaboraviti ni sam pocetak,
odnosno Borisa Lilica u ,Varteksu”
s kojim sam na neki nacin upoznao
rukomet i izgradio tu ljubav
prema rukometnoj igri. Tako da
nema veze koja je liga i da li se
borimo za Europsko prvenstvo,
Olimpijske igre ili u 1. hrvatskoj
ligi, mislim da su treneri dodavali
tu neku ,kemiju” i svaki od njih je
dao neku svoju vrijednost.

Isto tako, nasuprot Vama stajali
su najbolji svjetski vratari.
Prema kojem od njih ste Vi
osobno imali najveci respekt?
0d svih tih golmana mislim da
su to najvise Arpad Sterbik i
Thierry Omeyer. To su 2 golmana
prema kojima gajim najveci
respekt. Bilo je tu i drugih velikih
golmana i igraca protiv kojih sam
igrao i koji su bili ,strasni”, ali
ja sam uvijek volio hvaliti one
igrate s kojima sam igrao. S te
strane mislim da mi je najljep3e
bilo igrati s ,mojim” igraima;
Balicem, Metli¢icem, Dzombom,
Duvnjakom, Dominikovicem... To
su bili karakteri.

Znam da pratite sve Sto se
deSava na rukometnom planu
i u Hrvatskoj i u Europi. Kako
biste ukratko ocijenili trenutno
stanje u hrvatskom rukometu?
Puno mladih igraca ,izbacujemo”,
medutim, mnogi od njih odu
prerano  ,van". Jo§ uvijek
imamo jaku  reprezentaciju,
podmladujemo se i uvijek traZimo
neko ,osvjezenje". To je dobro.
Treba znati ocijeniti ,tajming”
kada se oprostiti od nekog
starijeg igraca, odnosno da li je
doslo vrijeme da mu se zahvalis ili
on jo3 uvijek mozZe nesto prufiti i
to nesto prenijeti na mlade igrace.
Sto se tice klupskog rukometa,
mislim da je ,Nexe” napravio
fantasti¢an uspjeh i da je ta prica
iz Nasica predivna i vrhunska i
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da treba uZivati u njoj. ,Zagreb”
se bori na europskoj sceni i sto
god netko rekao, jako je tesko
ravnopravno se boriti s velikim
ekipama i on to radi dobro. Sve
ovisi o tome koliko novaca imas.
Mislim da oni jo3 uvijek dobro
.plivaju” u Ligi prvaka” koja
je sve zahtjevnija. Mislim da ce
tu trebati jo§ malo financijski
.ojacati” kako bi mogli dovesti
i adekvatna igracka pojacanja
kako bi i dalje ostali u toj ligi.
Generalno, mi smo jo3 uvijek
tu. Naravno, upitnici su uvijek u
zraku, ali njih ce uvijek biti. Sve se
svodi na to ,koliko novaca, toliko
i muzike”.

Da kazemo sad koju rijec
i o naSoj osnovnoj temi,
odnosno Zeljeznici? Nekako je
najlogicnije da tu krenemo od
Vaseg oca...

Tako je. Tata je vozio vlak i bio je
toliko posveen tome da je na
neki nacin i ,Zivio" taj svoj posao.
Sjecam se onih no¢i kada mi
legnemo spavati, napolju pada
kiSa i hladno je, a nama je toplo i
ugodno u krevetu, i onda ¢ujemo
kako netko 3uska i izlazi iz kuce.
Bilo je to nocu u 4,00, u 3,00, u
2,00 sata... Otac je odlazio na
posao. Bio je jako rutiniran, volio
je svoj poziv. Mogu reci da sam
upravo zbog njega i ja emotivno
vezan za tu Zeljeznicu.

Vas otac nije bio jedini
Zeljeznicar u obitelji...

Da, osim oca i djed i stric su vozili
vlak. Obiteljski je to nekako
uvijek bilo ,u krvi”. Mi smo Zivjeli
nekakvih 200 do 300 metara
od pruge i kada bi otac nekada
navecer prolazio vlakom, onda
bi nam zatrubio. Mama bi na to
palila i gasila svjetlo na kuci éime
smo i mi njega na neki nacin
pozdravljali. Brat i ja smo tada bili
mala djeca i nama je to bilo tako
super. Tih nekih stvari covjek se
stvarno treba ponekad lijepo i
skromno sjetiti.
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Jeste li koji put s ocem isli na
njegovo radno mjesto, odnosno u
upravljacnicu vlaka?

Naravno, bilo je trenutaka kada smo
brat Darko i ja isli s njim na posao.
Malo bismo sjedili negdje naprijed
u vlaku, mislim da je to bio onaj
plavac, a onda bi nas on pozvao
k sebi u upravljacnicu. Mi bismo
samo gledali, jer morali smo biti
disciplinirani i nismo smjeli nista
dirati. Eventualno smo mogli tu i
tamo malo potrubiti. To je nama bilo
tako superijedno prekrasno iskustvo.
Kada bismo se nakon nekoliko sati
voznje onako umorni vratili ku¢i , tek
tada smo vidjeli koliko je taj posao u
stvari zahtjevan. Mislim da upravo iz
tog razloga i brat i ja toliko cijenimo
taj posao koji je tata radio i svu tu
Zrtvu koju je podnosio radeci ga.

Da li ste mozda u tom djecackom

dobu imali Zelju da i sami
postanete strojovoda?

Pa da znate da jesam. Svi smo mi
kao djeca sanjali da radimo posao
koji su nam radili tata ili mama. Kao
$to danas moj sin govori da bi volio
biti rukometas, tako sam i ja govorio
kako ¢u jednom biti strojovoda i
voziti vlak. Medutim, s vremenom
te Zivot odnese na neki drugi put, ja
sam se vrlo brzo pronasao u sportu i
tako su zavrsili moji ,planovi” vezani
uz Zeljeznicu.

Zeljeznica je bila nezaobilazna
i tijekom vasih srednjoskolskih
dana u Varazdinu...

Da, svaki dan sam putovao; ujutro
sam iSao s onim vlakom u 6,00 sati
u $kolu u Varazdin, a popodne bih se
vracao kuci. Kod kuce bih samo rucao
i onda opet na vlak pa na trening. Ako
je trening pocinjao u 21,00 sat, onda

bih se ku¢i vratio oko 23,00 ili 23,30
sati i onda ujutro opet u 6,00 sati na
vlak i u Skolu. Tako da sam u vlaku
bio ,kuhan i pecen”. Kada smo se
moj kum i ja znali vracati s treninga
onako umorni, onda smo u vlaku
mogli lijepo odspavati, jedino smo se
bojali da se ne prevezemo. Ponekad
smo znali i kartati, uglavnom, bilo
nam je lijepo.

Da li se u tom periodu katkad
desilo da je otac vozio vlak kojim
ste putovali u Skolu?

Je, desilo se. Bilo je jednom ,fora"
kad je otac vozio vlak, a mi smo isli sa
Skolom u Stubicke toplice na kupanje.
Ja sam rekao ovim mojima iz razreda
da cu biti naprijed kod tate i da cemo
na svakom vecem zavoju zatrubiti. Na
prvih 5 zavoja smo trubili i onda su
svi izasli na prozore i svi smo mahali.
Ja sam bio naprijed u upravljacnici,
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a oni su bili iza u vagonima. Tata je
tada vozio citavu Skolu, sve razrede
koliko ih je bilo.

Putovanja vlakom nastavila su se
i tokom vase rukometne karijere,
buduéi je u Europi uobicajeno
da se na neka gostovanja putuje
viakom...

Tako je. Ima jedna mala anegdota; u
Njemackoj vozi ,ICE” vlak i mi smo
njime iz Hamburga isli za Stuttgart.
On je vozio skoro 300km/h na sat.
Onda sam ja ocu poslao sliku i rekao:
.Eto tata, da ovoliko brzo idete od
VaraZdina do Zagreba stigli bi za 40
minuta.” Ili bih ga zezao: ,Koliko
ono brzo voze Hrvatske Zeljeznice?”
Uglavnom da, isli smo vlakovima na
utakmice Njemacke lige.

Osim u nacionalnim ligama,
putovanja vlakom prakticiraju
se i u Ligi prvaka, poput Vaseg
gostovanja s ekipom ,Hamburga”
Spanjolskom ,Ciudad Realu"...

Je, tako je. Prvo smo isli avionom do
Madrida i onda smo isli vlakom za
Ciudad Real. Bio je to onaj njihov brzi
vlak; to ide kao ,metak”. To je tamo
posve normalno i tako ¢e joS malo
biti i kod nas.
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Buduéi ste imali priliku putovati
nekim od ponajboljih europskih
Zeljeznica, mozete li nam prenijeti
koje od njih su Vas se najvise
dojmile?

Pa, nisam bas previse putovao nekim
drugim Zeljeznicama, uglavnom
su to bile njemacke i oni njihovi IC
vlakovi su ,top”. Pazite ovo; relacija
Hamburg-Berlin, udaljenost je 300
km i vlak ju prijede za 1, 45 sati. To
je buducnost, samo u tu budu¢nost
treba uloziti velika sredstva.

Jeste li skoro putovali nasim
zZeljeznicama?

Nisam dugo, a nisam imao ni kad.
Ali rado bih. Rado bih se ponovo
provozao vlakom od Varazdina do
Novog Marofa, to bi mi bio ,gust”.

Ai niste nista propustili, buduci se
nije puno promijenilo od vremena
kada je vozio vas otac...

Uuu, onda bi to bilo bas tuzno.
Prijevoz  Zeljeznicom je stvarno
moderan i u Njemackoj je to ,zeleni”
prijevoz jer oni voze na struju i to sad
jako poticu. To je stradna, vrhunska
stvar i to je neSto u Sto se isplati
ulagati. Ako se od Hamburga do
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Stuttgarta vozite 1, 45 sati, zamislite
Sto bi to bilo da iz Zagreba do Splita
dodete za 2 i po sata. To bi bilo cudo.
Usli ste u trenerske vode.

Pretpostavljam da su i tu ciljevi
najvedi, Sto znaci postati trener
nekog kluba koji je redovan
ucesnik Lige prvaka, a kasnije i
nacionalni izbornik...

Vidjet ¢emo... Tamo u Njemackoj se
planira drugacije. I¢i ¢emo korak po
korak. Treba raditi, biti skroman i
jednostavno pustiti vremenu da ide.
Covjek mora vidjeti da li je spreman
na sve Sto taj posao podrazumijeva,
jer to iziskuje jako puno vremena, a
ja sad imam djecu i obitelj tako da su
se u meduvremenu i prioriteti malo
promijenili.

PoStovani gosp. Lackovi¢, hvala
Vam jos jednom u ime naSih
Citatelja Sto ste odvojili dio
svog vremena za nas i ovaj nas
razgovor. Zelim Vam puno sreée
u daljnjem Zivotu i karijeri, te da
ono malo neostvarenih ciljeva iz
igracke karijere uskoro ostvarite
kao izbornik!

Hvala vama i
Zeljeznicarima!

pozdrav  svim



“KRESIMIR

UKUPNI POBJEDNICI

1. CENTAR
2. JUG, SJEVER
3. ZAPAD
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MIARIKO [DZ/AIKOVIE
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UVIJEK MOZE BOLJE
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RAZGOVARAQ: Anto llici¢
FOTO: Miroslav Biskup

Marko Idzakovi¢ prometnik vlakova u kolodvoru Kutina ve¢ dobih 25 godina. Roden je 21. svibnja 1973. u Novoj
Gradiski. Zivi u Novskoj i putuje u Kutinu na posao. Poslije zavriene Zeljeznicke srednje kole zaposlio se u kolodvoru
Pakrac. Bilo je ratno vrijeme. Na posao su dolazili viakom u kojem je dizel vukao dva batica, a ispred sebe je gurao dvoja
Stitna kola. Pakrac je tada bio u polu okruzenju. Glavni vlak je tada bo kamenjar iz Siraca za Kutinu. On je vozio svaki dan
sve dok se netko nije dosjetio da se taj kamen moZe prevoziti i kamionima... Tu je odradio tri godine, a onda je dosao
na magistralu, u pocetku na zamjene jer su ljudi trebali koristiti godiSnje odmore. DoSao je na zamjenu na mjesec dana,
a ostao, evo, 25 godina. OZenio se vrlo rano, ima dvoje djece, sina i kéer koji su sad ve¢ odrasli ljudi. Od prije nekoliko

godina Zivim rastavljen.

Sto vas je dovelo na Zeljeznicu?
Tradicija, osobna Zelja, splet
okolnosti...?

Kod mene nije bilo nikakve
dvojbe. Od malena sam uz
Zeljeznicu. Djed je bio skretnicar
u kolodvoru Lipovljani. Kao dijete
sam bjezao od kuce k djedu na
posao kako bi gledao vlakove. Oni
su me fascinirali i ve¢ u 1. razredu
osnovne Skole sam se opredijelio
za Zeljeznicu. Prvotno sam Zelio
biti strojovoda, a kod upisa u
srednju Skolu sam ipak izabrao
zanimanje prometnik vlakova.
Autorizirao sam se u kolodvoru
Lipovljani.

Zeljeznica iz tog Vaseg pocetnog
vremena i ova danas jako se
razlikuju. Sto najvise pamtite
iz te poletne faze vaseg rada na
Zeljeznici?

lako sam cijelo djetinjstvo bio
uz i na Zeljeznici drugacije je
kad se pocne samostalno raditi.
Odjednom se javlja odgovornost,
javlja se neSto kao pozitivna
trema. Treba vremena da
Zeljeznica ude u krv. Eto, u tim
okolnostima sam poceo, a valja
naglasiti i da je u ratno vrijeme
u kolodvoru Pakrac bio prekid
posla. Nije se moglo putovati, bilo
je nekoliko kontrolnih punktova
UNPROFOR-a, pa smo miu jednom
ciklusu gore ostajali i po 15-ak
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dana. U vrijeme prekida zakljucali
bi radne prostorije i odmarali u
prostorijama za odmor koje smo
tu imali. U okruZenju je i za vojsku
i za nas radila jedna pekara i jedna
kavanai to je to.

Kao i sve u Zivotu i Zeljeznica
se mijenja. Kako se nosite s
promjenama na Zeljeznici?

Sve to je prisutno u nasem
svakodnevnom  poslu.  Kako
na posao ne idem da odradim
smjenu, nego me to sve zaokuplja.
Sjecam se tih pocetnih dana: ljudi
su bili skupa, bili smo jedinstveni,
zadovoljni. Ljudi su se druiili.
Sad, kad se jedinstvena Zeljeznica
podijelila to je utjecalo i na
meduljudske odnose. Shvacam
i prihvacam podjelu na nacin da
se nastala druStva bore kako bi
opstala. ObrazloZenje podjele je
opisivano kao bit ¢e nam bolje,
ali vrijeme demantira. Cargo je u
velikoj krizi, a i tvornica Kutina.

Po ovoj vasoj prici reklo bi se da
ste sretni.

Koristim priliku istaknuti da
jo$ uvijek na posao dolazim sa
zadovoljstvom i radim ga jednako
tako. Nije mi problem uskociti
smjenu kad nekome zatreba. Nije
mi teSko odraditi prekovremenu
smjenu, naroCito sada kad se to
sve placa. Mada, kad se osvrnem

mogu reci da je podjela medu sve
nas donijela nesto kao kost u grlu
o ¢emu se ne govori, ali se osjeca
promjena u odnosu na vrijeme
prije. lako Zivim u Novskoj, ovdje
mi je uz tu Zeljeznicu koja se
mijenja lijepo. Najblize to mogu
opisati da smo mi ovdje kao jedna
veca obitelj.

Dakle, uz sve opisano ima li
nekih stvari koje bi, da mozete
promijeniti na poslu prve ili
najradije promijenili?

Vratio bih izvr3ne radnike statusno
na vrh Zeljeznicke piramide.
Prestali bi biti brojevi, Zeljeznicki
sustav bi ih opet prepoznavao kao
ljude i gledao biinjihove sudbine.

Imate prilicno radnog staza.
Vide li drugi po neemu da se
ponosite svojim poslom?

Kao Sto sam vec¢ rekao rado
kolegama usko¢im kad im treba
zamjena, a i nadredeni vide da mi
nista nije teSko napraviti, lako se
mozZe zakljuciti da sam zadovoljan
na poslu i da ga radim s pravim,
pozitivnim guStom. Na mene se
uvijek moZe racunati kad je bilo
kakva Skakljiva situacija.

Kakva je suradnja s kolegama iz
drugih zZeljeznickih poduzeca?

Ovdje u Kutini je specificno dobar
odnos s kolegicama i kolegama
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iz drugih Zeljeznickih poduzeca. |
ovo malo ljudikoji su ostali u Cargu
i HZPP-u, mi smo svi zajedno u
obavljanju svakodnevnih poslova,
ali €esto i izvana posla, u slobodno
vrijeme se podruZzimo. Kad se
nesto sindikalno organizira, opet
smo svi zajedno i mogu re¢i da je
Kutina ogledni primjer sloZnog
kolodvora.

Samo ste se ovlas dotaknuli
buduénosti i vremena kad
je noéni rad naporan. Molim
konkretnije kako na vase
zdravlje i Zivot utjece smjenski
rad?

Do prije nekoliko godina nisam
osjetio, no sad ve¢ taj nacin
organizacije rada. U pocetno
vrijeme, kad sam tek zakoracio
na Zeljeznicu iz no¢ne sam iSao u
gradnju kuce, u najteze poslove,
na betonaZu. S baustele ravno u
nocnu i nista nije bilo tesko. Sad
ve¢ kad dodem iz noéne moram
odspavati. A osim umora, tj. duzeg
oporavka javljaju se i problemi s
tlakom i sl. A sve to je posljedica
ovakvog nacina rada.

Jeste li zadovoljna sadasnjim
radnim uvjetima?

Trenutno, u naSem kolodvoru
svi smo zadovoljni s uvjetima,
mada svi znamo da uvijek moze
bolje. Uz radne uvjete zadovoljan
sam jer ovdje u Kutini, za razliku
od okolnih kolodvora, imamo
skretnicare.Uvrijeme kad netko od
nas dode na zamjenu u Gracanicu,
Popovacu, Ludinu ili tako nekako
sam si, nema nikoga. U vrijeme
kad tehnika esto zakazuje nemas
nikoga da ti pomogne da se kvar
otkloni.

Problemi nisu veliki, no
nedostatak  izvrsitelja  je
ogroman problem, problem

koji opterecuje sve nas. U tom
svjetlu dolazite li na posao
relaksirani, bez gréa u Zzelucu?
Problem nedostatka skretnicara
je velik i nedopustiv. Svi znamo
da ne treba za postavljanje puta
voznje, ali ¢esto zatreba i ako ga
nemas to je veliki problem kako
nama koji u takvim uvjetima
radimo, tako i putnicima koji trpe
dodatna ka3njenja.

U neko drugo vrijeme godinu
danaste dolazili na posao, niste
imali uniformu i niste radili
svoj redoviti posao. A danas?
Dobivate li redovito i na vrijeme
sluzbenu odjecu i obucu?

Cujem da se probijaju rokovi
isporuke. Ja osobno nemam
takve probleme, a imam i neke
zalihe, tako da mogu re¢i da mi
ne nedostaje nicega. Solidna je
isporuka i kvaliteta takoder.

Kakvo je vase misljenje o placi
u HZI i kakva su ocekivanja po
pitanju plaée?

Kad pogledam stanje u okruzenju
i na razini drzave mogu reci da
sam ja s placom zadovoljan. Ovo
povecanje sad je dobro doslo.
Konacno, nakon 2007. Mislim
da su konacno posteno placeni
prekovremeni  sati.  Cestitam
nasoj ekipi koja je to odli¢no
ispregovarala te Sto ce i wu
narednim godinama dolaziti neka
povecanja.

lakosvjedocimo manjkuradnika
u nasim kolodvorima cuju se
price o visku izvrsitelja. Kako
na vas djeluju te svakodnevne
price o visku, o otkazima?

Kako ja imam u godini puno
prekovremenih sati, a i drugi
kolege takoder, jasno je da tu
nema viska, nego manjka radnika.
Politika i oni koji ne poznaju
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Zeljeznicu govore o nekim
viskovima, o smanjenjima, ali
fali ljudi i to jako puno.

Karijera na Zeljeznici je opasno
ogranicena, ali svi m imamo
i nesto slobodnog vremena.
Cime ga ispunjavate; imate li
kakav hobi?

Nema viSe baustele, nema
zidarije. Ne¢u iz jednostavnog
razloga jer sve to se placa
zdravliem. Kad je prilika
pomognem  bratu, pomalo
brinem i o0 majci, a uskocim i kod
sezonskih poslova kolegama kad
im zatreba.

Imate li zal za nekim
neispunjenim snovima na
nekom drugom polju, izvan
Zeljeznice?

Cini mi se da sam sve svoje
djecje snove ispunio, tako da ni
tu nemam manijka, niti nekakvog
Zalovanja.

Poruka za kraj?

Pozdravljam sve kolegice i kolege
koji ¢e ovo pro¢itati. Zelim im da
budu sretni na svojim radnim
mjestima, da sa zadovoljstvom
dolaze raditi. Moja generacija je u
svibnju ove godine proslavila 30
godina od mature. Odaziv je bio
velik i na ovaj nacin zahvaljujem
se organizatorima. Lijepo je opet
sastati se i stisnuti ruku dragim
ljudima.

NAPERONU 21

BLIC PITANJA:

Kako biste se opisali u
nekoliko rijeci?

Posten, Uvijek spreman
pomoci.

Procjenjujete li dobro ljude
na prvu?

DER

Smatrate li se uspjesnim u
Zivotu?

DER

Dvije vrline koje najvise
cijenite?

Postenje i iskrenost.

Dvije mane koje vas najvise
nerviraju?

Licemjerstvo i laZljivost.

Navijateza...?

Veliki sam navija¢ Dinama.

Kuéni ljubimac?
Vise nemam.

Vrijedi li za Vas uzrecica
«strpljiv - spasen”?

DER
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SENKO SYoB0EANAC
SkretnicanulkelodvorulGracac
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DA SE NIKAD VISE NE PONOVI

RAZGOVARAO: Luka Serajli¢
FOTO: Luka Serajli¢

Senko Slobodanac roden je 1968. godine pored Pakova, u mjestu Budrovci (srce
Slavonije). Nakon Domovinskog rata dolazi Zivjeti u Gracac, oZenjen je, ima sina i kéer.

Radi u kolodvoru Gracac na radnom mjestu skretnicar.

KaZite nam nesto o Vasem
zZeljeznickom putu

DoSao sam u Graac 1996.godine
i u studenom iste godine poceo
raditi kao pruzni radnik. Taj veoma
zahtjevan posao sam obavljao punih
7 godina, kako zimi na -30 °C tako
i ljeti na +40°C. Nakon toga sam
zavrsio prekvalifikaciju u Splitu za
zanimanje  prometno-transportni
tehnicar. Kao prometnik vlakova
radio sam u kolodvoru Medak 3
godine, a nakon toga u kolodvoru
Gracac. U to vrijeme obavljao sam i
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ostale zadatke kao 3to su zamjenik
Sefa kolodvora, po potrebi sam radio
i kao skretnicar. Takoder, radio sam
i u kolodvorima Lovinac, Malovan,
Zrmanja, Plavno i Padene. Ove
godine sam se prijavio na radno
mjesto skretnicara u kolodvoru
Gracac, aktivirao sam solidarnost, te
sada radim kao skretnicar.

Kako ste zavrsili na Zeljeznici, tj.
kako ste zapravo iz srca Slavonije
dospijeli u Gracac?

Nakon rata sam traZio posao bilo

gdje u Hrvatskoj jer sam smatrao da
imam joS mnogo toga dati Lijepoj
naso;j.

Sto najvise pamtite sa pocetka
Vaseg Zeljeznickog puta?

Sam pocetak na Zeljeznici je bio
dosta stresan. Ja i moja obitelj
smo dosli u novu sredinu, nama
nepoznatu, drugacija klima, medu
ljude koje prvi put vidimo, drugaciji
uvjeti za Zivot, novi poslovi. Ipak
smo mi iz ravne Slavonije.
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Sudionik ste Domovinsko rata.
Sto Vas je potaklo na ukljucenje u
obranu Lijepe nase?

Dragovoljac sam  Domovinskog
rata, ranjavan i odlikovan vise puta.
Smatrao sam da se moram ukljuciti
jer me bolio odnos prema mome
narodu, nepravda, nisam mogao
pasivno promatrati sva desavanja
kao da se to mene nista ne tice.

Obicno se svi sjecaju prvih dana
tako vjerojatno i Vi cuvate sjecanja
na te prve ratne dane?

Prvi ratni dani su mi trajno ostali
urezani u pamcenje. U ratu mi je
jedan brat ranjen, a drugi je ubijen.
Konstanto avionsko bombardiranje,
narod kojem nije jasno dali se to
stvarno dogada ili je samo san, nisu
mogli vjerovati da ih dojucerasniji
susjedi i komsije napadaju.

Na kojim terenima ste bili tokom
rata?

Svoj ratni put sam uglavnom proveo
na Slavonskom ratistu i neSto malo

po drugim ratiStima.

Sto se najdublje urezalo u Vasa
ratna sjecanja?

Misao koja mi danas ne izlazi iz
glave je €injenica da se Ziv ovjek na
svasta navikne, tako mi ni smrt ni
ranjavanje najbliZih nisu bili strani,
a najvise da sam mogao spavati
pod “kiSom™ granata kao da sam u
Slavoniji na najudobnijem vankusu
(jastuk).

Imate li neku ratnu anegdotu?

Sjecam se da smo jednog dana
napravili veliku "Gumenku” (pracku),
velicine preko 2 metra. Kada nas je
zapovjednistvo pitalo Sto je to, mi
smo im rekli da je to nova Slavonska
ruéno - bacacka artiljerija, uz smijeh
smo im pokazali da smo bombe
mogli bacati dalje nego “"Bosko
Buha”, domet je bio gotovo 400
metara.

Kakvi su Vasi odnosi s ljudima
s kojim ste bili u ratu, jesu li se
stvorile neke posebne veze sa

suborcima, jesu li te veze drugacije
od onih prijateljstava prije rata?

Odnosi su bili predivni, s tim ljudima
sam spavao, jeo i pio, veselio se.
NajteZi trenuci su bili kada ste trebali
pustiti suzu za poginulim kolegom,
ali ste stisnuli zube, progutali knedlu
i nastavili dalje. Neka prijateljstva
koje ste gajili prije rata su se raspala,
pojedini su pobjegli na prvi pucan;j,
ali s druge strane neka prijateljstva
su trajna, jer kada je netko za vas
spreman dati Zivot i vi za njega, to se
nikada ne zaboravlja.

Nakon rata hrvatski branitelji
imaju puno problema, kako to
komentirate?

Hrvatski branitelji su ostavljeni na
margini Zivota, poslije rata su im
izvukli tlo pod nogama. Umjesto da
su dobili svrhu oni su zanemareni.
Jedan dio se snasao, kroz rad, kroz
odlazak iz Lijepe nase, dok velik dio
nije znao kamo da krene, nestala su
im radna mjesta i firme. Najzalosnije
je Sto je povelik broj mojih kolega
digao ruku na sebe ostavljajuci iza
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sebe ucviljene majke, oceve, Zene i djecu
neznajuci Sto im se dogodilo da su ucinili
najtezi korak.

Dali Vam je nakon rata bilo tesko vratiti se
i Zivjeti obican Zivot?

Da, bilo mi je tesko, ali sam shvatio da kraj
mene stoji netko tko me gura naprijed, a to
je moja obitelj i ¢injenica da sam se vratio Ziv
iz rata dok puno mojih kolega nije.

Nove generacije sve manje znaju o
Domovinskom ratu, to biste im porucili?

Poruka novim generacijama - mi smo dali
Zivote, zdravlje i mladost da bi ste vi uzivali,
zato poStujte nadu Zrtvu i postujte Lijepu
nasu.

<

Bojite li se danas, sada nec¢ega na poslu?
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Ne, ne bojim se nicega kao 3to kazu Slavonski
dukati:

Sin sam zlatni Zitnih polja,

Rodnih njiva, Suma hrasta,

Volim majku oca svoga

i bojim se samo Boga.

Imate li Zal za nekim neispunjenim
snovima na nekom drugom polju van
Zeljeznice?

Jedina neispunjena Zelja je da se vratim u
mladost pa da jaSem vranca po Slavonskoj
ravnici. Jer Sto kazu ‘Tijelo mozZe svugdje, ali
dusa hoce tamo gdje je rodena™.

T VENVALS NS

Kako ste zadovoljni radnim uvjetima na
Zeljeznici?

Osobno sam jako zadovoljan radnim
uvjetima jer mi branitelji nismo naufili
kukati, ve¢ zasukati rukave i raditi, a sve
ostalo ¢e doci samo.

Poruka za kraj?
Kazu da je Zivot jedna velika borba, pa hajde
da se i s njom uhvatimo u kostac. Lijepi

pozdrav svim Hrvatskim braniteljima i svim
kolegama Zeljeznicarima.
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VISNJICA 2022.

PISE: Neboj3a Gojkovi¢
FOTO: Nebojsa Gojkovi¢

Dana 15. srpnja 2022.g., PodruzZnica
SPVH Nasice odriala je svoju
redovnu Godisnju skupstinu. Mjesto
odrZavanja kao i nekoliko godina
prije, bila je konoba ,Kotat" u
sastavu restorana hotela ,ViSnjica” u
Visnjici. Pored aktivnih i umirovljenih
clanova, Skupstini su prisustvovali
predsjednik i dopredsjednik SPVH-a,
gospoda Mario Grbesi¢c i Sreco
Stijepic. Pocelo je minutom Sutnje
za naSeg tragicno preminulog
kolegu, prijatelja i dugogodiSnjeg
clana Kreimira Jukica. Uslijedio je
izvjeStaj o aktivnostima PodruZnice
u proteklih godinu dana; financijsko
poslovanje, proklamirani ciljevi od
prosle Skupstine i njihova realizacija,
ostvarenapoboljSanjavezanauzradne
uvjete, brojno stanje ¢lanstva, kao i
sve ostalo 5to spada u djelokrug rada
jedne sindikalne podruznice. U ovom

dijelu Skupstine donijeta je i odluka
da ce Podruznica Nasice od slijedece
godine krenuti s odrZavanjem
memorijalnog turnira u belotu
.KreSimir Jukic”, a koji ¢e na taj nacin
postati sastavni dio svake slijedece
godisnje skupstine. Za svoj veliki i
nesebiéni doprinos u poboljSanju
radnih uvjeta svojih kolega, nasim
umirovljenim ¢lanovima Vladimiru
Malcicu i Branku Mazuru
uruéene su prigodne zahvalnice.
Nakon ovog dijela, uslijedilo je
obracanje predsjednika SPVH-a gosp.
Marija Grbesica s posebnim osvrtom
na detalie novog Kolektivnog
ugovora HZ Infre, kao i probleme
s kojima se nasa tvrtka suocava, a
koji su posljedica dugogodiSnjeg
nezaposljavanja izvrsnih radnika.
Po zavrietku sluzbenog, uslijedio je
onaj najbitniji dio svake skupstine,

a to su vec tradicionalni dijetalni
ruak i druzenje ¢lanova uz sok
i ostala bezalkoholna pica. Ova
Skupstina imala je na neki nacin i
jedan svecarski karakter, buduci smo
se na njoj i sluzbeno oprostili od
naseg dugogodiSnjeg clana Damira
Hanizara, ¢uvara ZCP-a iz kolodvora
Slavonski Brod, a koji je ove godine
prihvatio ponudenu otpremninu i
napustio nasu tvrtku. Kolega Damir
izrazio je Zelju da se ovdje i na
ovaj dan oduzi svojim prijateljima
i kolegama za sve na Zeljeznici
zajedno provedene godine, tako da
je u konacnici osobno pokrio jedan
dobar dio troSkova organizacije same
Skupstine. Na samom kraju, dogovor
i ocekivanje da se dogodine vidimo
ponovo, jos mladi i ljep3i nego danas.
Ako ni zbog €ega drugog, a ono zbog
Krese...
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PISE: Nebojia Gojkovi¢
FOTO: Nebojsa Gojkovi¢

Dana 10. lipnja 2022.g. odradujuci svoju
redovnu dnevnu smjenu, nad kolega i
prijatelj KreSimir Jukic, skretnicar u
kolodvoru Nasice, tragicno je okonéao svoj
Zivot. Sam dogadaj, kao i okolnosti koje su
mu prethodile, nesto su 3to Zeljeznicari u
ovom dijelu Slavonije ne pamte. Da je
sudbina htjela drukéije, proslog mjeseca
KreSo bi proslavio svoj 49. rodendan.
Iza njega je ostala supruga, ostale su
kéeri od 12, 15 i 19 godina, te otac od
80 godina starosti. Nakon prvotnog
Soka i nevjerice, vec istog dana kada se
ova tragedija dogodila njegove najblize
kolege, odnosno oni koji su s njim proveli
vecinu od 27 godina staza koliko ih je
odradio na Zeljeznici, samoinicijativno
su poceli prikupljati financijska sredstva
u namjeri da na taj nacin bar malo
pomognu KreSinoj obitelji u tim za njih
po svemu najteZim Zivotnim trenucima.
Sasvim ocekivano, pomoc tih prvih dana
stigla je i od nase tvrtke, kao i Sindikata.
Istovremeno, pokrenuta je i jedna puno
Sira akcija prikupljanja pomoci na nacin
kako je to ve¢ bilo prakticirano i u nekim
ranijim slucajevima kada su na3e kolegice

BROJ 126 rujan 2022.

i kolege bili u nevolji. Rije¢ je o tome da
je svim radnicima HZ Infrastrukture data
mogucnost da na za to predvidenom
obrascu navedu svotu kojom Zele pomoci,
da bi im onda ista bila ustegnuta na placi
(u ovom slucaju za mjesec srpanj). Za
jednu ovakvu akciju trebalo je odraditi i
odredene predradnje, tocnije obitelj je
morala otvoriti poseban Ziro racun, a sve
skupa moralo je biti odobreno od strane
poslodavca. Tu su posebnu ulogu (kao
i uvijek) odigrale gda Slavica Megloba,
voditeljica Odjela za place, te sve one
divne djevojke iz grupa za pripremu
obracuna placa svih 5 regija. Na ovaj
nacin prikupljeno je 63200,00 kuna ¢ime
je jos jednom potvrdeno kako Zeljeznitari
uza sve nevolje koje su ih posljednjih
godina pritisnule, sva moguca smanjenja,
ukidanja, zatvaranja, racionalizacije,
ustede i ostale kapitalistitke umotvorine
osmisljene kako bi se radnike uvjerilo
da su bas oni onaj presudno pogubni
teret za tvrtku, jo3 uvijek nisu izqubili
svoj prepoznatljivi humanitarni karakter
i solidarnost s onima medu nama kojima
je pomoc najpotrebnija. Nakon Sto je

spomenuta svota uplacena na racun
obitelji Juki¢, udovica pokojnog Krese
gda Ana Juki¢ poslala nam je slijedeci
dopis:

.Obitelj pokojnog Kredimira Jukica
zahvaljuje se svim njegovim kolegicama
i kolegama, njegovom Sindikatu, kao
i trtki HZ Infrastruktura na pruzenoj
financijskoj i svakoj drugoj pomoci nakon
velikog gubitka u nasoj obitelji. Na nas
racun uplaceno je 63200,00 kuna. Od
srca Vam se joS jednom zahvaljujemo!”
Nakon svega, ostaje nam samo nadati se
da nikada vise necemo jednim ovakvim
povodom prikupljati pomoc¢ za neciju
obitelj. Isto tako, o¢ekujemo da ¢emo
iz ovog tragitnog slucaja svi skupa
izvuéi neke pouke te da ¢e se u bliskoj
buducnosti uciniti sve 3to je potrebno
kako nam se ovakvi slucajevi viSe ne
bi ponovili. Bez obzira koliko nekome
izvjesne formalne stvari i postupci u
prvi mah izgledali bitno i prioritetno, u
usporedbi s mogucim posljedicama, rije¢
je tek o trivijalnostima. Jer ljudski Zivot
nema cijenu...
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ZELJEZNICKA CITAONICA

Pise: Nebojsa Gojkovi¢
FOTO: Internet

Nakon krace ljetne pauze, nastavljamo s
naSom rubrikom ,ZELJEZNICKA CITAONICA"
u kojoj Vam predstavljamo djela domacih i
stranih autora s podruja knjizevnosti, a ciji
su sadrZaj i tematika uglavnom bazirani na
Zeljeznici i Zeljeznicarima. Ovog puta na
redu je jo$ jedno od djela moderne svjetske
knjiZevnosti, iako se sam njegov sadrZaj
odnosi na dogadaje iz polovine proslog
stoljeca. Rijec je o romanu ,Vlak posljednje
noci” talijanske knjizevnice Dacie Maraini.
U poznim Zivotnim godinama, knjizevno
etablirana i egzistencijalno osigurana,
spomenuta autorica ovim je jedinstvenim
djelom snazno ,zagrebala” po nekim jo3

nezacijeljenim ranama, uzdrmala neke
desetljeéima gradene mitove, te dobrano
.Zatalasala” cjelokupnu europsku knjizevnu
scenu. Kako je istina u zapadnom modelu
demokratije ve¢ jedno duze vrijeme strogo
kontrolirana roba na koju pravo polaZu
samo oni odabrani, tako je sasvim sigurno
da joj ovaj njen pokusaj da tu ,robu”
javnosti plasira mimo zadatih pravila i
normi, uvijek ,objektivna" europska
knjizevna i politicka elita nikada nece
oprostiti. Radnja romana deSava se 11
godina nakon zavrietka Drugog svjetskog
rata, kada mlada talijanska novinarka
Amara vlakom krece put istoka tada

podijeljene Europe, kako bi napravila
reportazu o Zivotu koji se odvijao iza onog
$to se kolokvijalno nazivalo ,Zeljezna
zavjesa”. Ona ce taj svoj sluzbeni put
iskoristiti i kako bi poku3ala pronaci djecaka
Emanuelea s kojim je u Firenci provela
dobar dio svog djetinjstva i za kojeg ju vezu
osjecaji daleko veci od pukog prijateljstva.
Emanuelovi roditelji; otac  Zidovski
industrijalac i majka austrijska glumica, u
samo predvecerje rata krenuli su putem
kojim su tada isli samo rijetki. Dok je velika
vecina Zidova, napose onih koji su to bili u
mogucnosti, odlazila 3to dalje od ve¢
uvelike probudenog njemackog
nacionalizma, oni su, a da bi dokazali svoj
patriotizam i lojalnost, potkraj 1939. godine
iz Firence preselili u Be¢. To se vrlo brzo
pokazalo kao najgori moguci izbor jer je ve¢
godinu dana kasnije otpocela njihova
kalvarija koja je svoj nesretni epilog dobila
3 godine kasnije, kada je Citava obitelj
zavrsila u njemackom logoru Auschwitzu, a
gdje su supruznici i skoncali svoje
ovozemaljske Zivote. Jedini trag koji Amara
u svojoj potrazi ima, jesu pisma koja joj je
Emanuele redovno slao od 1939. godine pa
sve do polovine 1943. godine, te prije svega
biljeZnica u koju je svoja pisma pisao onda
kada ih vise nije mogao poslati, a koju joj je
netko nepoznat poslao nakon Sto se rat
zavrsio. Tijekom svog putovanja po isto¢noj
Europi, Amara upoznaje zanimljive likove
tije su sudbine umnogome odredene
proslim ratom, a koji se samoinicijativno i
svesrdno, svatko iz svog razloga, ukljucuju
u njenu potragu. Dobrim dijelom
zahvaljuju¢i upravo njima, Amara se
zatekne u Madarskoj za vrijeme povijesnih
zbivanja koja su tu drZavu zadesila potkraj
50-ih godina proslog stoljeca, odnosno
revolucije  izazvane  nezadovoljstvom
naroda prema Sovjetskoj vlasti, a koja je
vrlo brzo okon¢ana vojnom intervencijom
bivseg SSSR-a. Sve ono Sto se desavalo za
vrijeme njenog boravka u Isto¢noj Europi,
za glavnu junakinju imat ¢e sudbinske
utinke; smrt bivSeg supruga, gubitak posla,
otkrivanje neke nove simpatije... ZavrSetak
Amarine potrage ujedno je i zavrSetak
samog romana, a ono $to je u konacnici
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otkrila moZda bi se najbolje moglo saZeti u
onu poslovicu: ,Pazi $to Zeli§ da ti se ne bi
ostvarilo”. ,Vlak posljednje noci" uvrstili
smo u ,Zeljeznitku Citaonicu” iz razloga $to
se dobar dio njegove radnje odvija u
vlakovima koji glavnu junakinju voze na
relacijama Firenca - Krakow (Auschwitz) -
Be¢ - Firenca - Be¢ - Budimpesta - Bet -
Firenca. Isto tako, tijekom tih putovanja
detaljno su opisana sva stajanja, provjere,
granicne kontrole, javne i tajne sluzbe...
Ukratko, sve ono 5to je u doba hladnog rata
predstavljalo neizostavni dekor svakog
takvog putovanja koje je ukljucivalo
prelazak iz jednog polititkog bloka u drugi.
Jos jedan od razloga zbog kojih za ovo djelo
mozemo rei da pripada Zeljeznickom
opusu, jeste i to Sto je Amintore, otac glavne
junakinje, bio strastveni ljubitelj vlakova.
Kako u jednom dijelu knjige stoji: ...
nedjeliom bi na podu radirio sustav
kolosijeka i po njima rasporedio minijaturne
vlakove, savrSeno izradene prema epohama,
savriene kopije starih vagona, lokomotiva s
dugom njuskom, ¢ak i s laznom parom koja
je izlazila iz dimnjaka. Svaki put kada bi se
pojavila neka nova minijaturna lokomotiva
pozurio bi da je kupi. Poznavao je imena
svih parnih i drugih lokomotiva na
svijetu..." | ono najbitnije, ovaj roman na
jedan posebno upecatljiv nacin pozicionirao
je Zeljeznicu i njenu ulogu u jednom od
najmracnijih poglavlja povijesti
Covjecanstva, opisujuci strahote koje su
prosli svi oni nevoljnici koji su se u jednom
djelicu te povijesti nasli na putu do tada
nezamislive ljudske ludosti i destrukcije.
Posebno je potresan dio u kojem se opisuje
samo putovanje, odnosno deportacija, a
gdje su stijeSnjeni unutar pretrpanih
stocnih vagona na ¢ijim su stranicama
¢avlima bili pricvrSceni stolovi, bez hrane i
vode, prevozeni pripadnici nekoliko
generacija, nerijetko ¢lanova istih obitelji,
prisiljenih da jedni pred drugima obavljaju
svoje fizioloske potrebe, jos uvijek potpuno
nesvjesni da odlaze na put bez povratka.
Uopce, roman obiluje eksplicitnim opisima
stradanja Zidova, potevsi od politicke i
medijske pripreme za ono Sto ¢e uslijediti, a
gdje su im oduzete gotovo sve ljudske
osobine i u percepciji vecinskog naroda od
njih stvorena nekakva niza bica koja ne
zasluzuju da postoje, preko uskracivanja
svih njihovih ljudskih i gradanskih prava,
uzurpiranja pokretne i nepokretne imovine,
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pa sve do njihove deportacije u
koncentracione logore gdje ce biti izvrgnuti
sistemskim mucenjima i likvidacijama.
Gotovo dokumentaristicki prikazana je
nevjerojatno  pedantna  svirepost i
beskrupuloznost svih onih znanih i
neznanih  provoditelia  jedne  tako
monstruozne ideje kao Sto je unistenje
Citavog jednog naroda i pokusaj njegovog
brisanja s lica zemlje; plinske komore u koje
su pod krinkom brige za higijenu upucivani
svi oni koji se nisu mogli koristiti kao radna
snaga, Sto znali Zene, djeca i stardi,
zdravstveni pokusi koji su provodeni nad
mladim i zdravim ljudima poput njihovog
potapanja i drzanja 90 minuta u ledenoj
vodi ili ubrizgavanja u tijelo krvi zarazene
malarijom, vadenje zlatnih zuba s leeva te
njihovo ciscenje i otapanje u formalinu kako
bi ih se kasnije moglo rastopiti u zlatne
poluge, peéi u koje su ubacivana trupla
kako bi se uklonio svaki trag njihova
postojanja... Ipak, najveca vrijednost ovog
romana jeste ono to nikada necete procitati
niti u jednoj njegovoj javno dostupnoj
recenziji  uvijek  politicki  korektnih
europskih kriticara, a to je realan prikaz
razmisljanja beckog gradanstva 11 godina
nakon zavrietka 2. svjetskog rata i svega
onog 3to je po tom njegovom zavrietku
nesumnjivo utvrdeno o stradanju nekih
drugih Be¢ana samo zato $to su bili druge
nacije i vjere. Vecina onih koji su bili dio
nacional - socijalisticke ideje o jednom
narodu, jednoj drzavi i jednom vodi, a koja
je ukljucivala i rasisticki koncept o arijskoj
rasi, otvoreno su izrazavali svoju sumnju u
sve ono Sto se dogodilo s tim njihovim
nekadasnjim  sugradanima  koji su
godinama uredno nestajali pod okriljem
noci (dok nisu potpuno nestali), iznoseci
fantasticnu teoriju o tome kako su zasigurno
jos prije pocetka rata prodali svoju imovinu
drzavi i to za ,debele” pare, te tako
obogaceni ofisli lagodno Zivjeti negdje u
Palestinu, odnosno novu Zidovsku drzavu,
danasnji Izrael. Ovakav nacin razmisljanja
razbija sve one bezbroj puta ponovljene
floskule o doZivljenoj katarzi vecine onih
koji su na bilo koji nacin bili dio Treceg
rajha, potvrdujuci tako tezu Simona
Wiesenthala, najpoznatijeg svjetskog lovca
na naciste, koji je tvrdio da je Bet, taj
kulturni i demokratski centar slobodne
Europe, bio jednako sigurno utociste za
nacisticke zlocince kao i tada diktatorski
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Buenos Aires ili Santiago de Chile (ako ne i
sigurniji). Vecina reakcija koje su bile na
tragu nekakvih isprika i kajanja za pocinjene
zlocine viSe su bile posljedica klasi¢nog
politickog oportunizma i populizma
prouzrotenog trenutnom geopolitickom
situacijom i blizinom sovjetskih tenkova,
nego necija iskrena sucuti naglo probudena
ljudska savjest. Dacia Maraini najpoznatija
je i najznacajnija suvremena talijanska
knjiZevnica. Autorica je 20-ak knjiga
prevedenih na vecinu svjetskih jezika, za
koje je dobila gotovo nevjerojatnih vise od
50 knjizevnih nagrada. Najznacajnije su
Lnternational Formenter Prize" za roman
.Doba nelagode”, ,Premio Campiello” i
nagrada za knjigu godine za roman ,Nijema
vojvotkinja“, ,Premio Strega” za zbirku prica
.Mrak”, te ,Premio Fregene” za roman
JIsolina”. Iz njezinog Zivotopisa posebno se
istice podatak kako je u dobi od 7 godina,
zajedno sa svojom obitelji 3 godine provela
u japanskom koncentracijskom logoru.
Naime, njezina se obitelj 1938. godine
preselila u Japan kako bi pobjegla od
faSizma u ltaliji. U logoru su zavrsili iz
razloga $to su odbili priznati Mussolinijevu
Republiku Salo, a koja je bila saveznikom
Japanskog Carstva. ,Vlak posljednje noéi”
njezin je posljednji roman, a objavljen je
2008. godine. Da nista u Zivotu osim njega
nije napisala, bilo bi sasvim dovoljno da ju
ucini besmrtnom. Knjiga se moZe pronaci u
vecini knjizara, na Internet prodaji, malim
oglasima, a mozZe se i posuditi i to uglavnom
u knjiznicama vecih gradova. Cijena po
kojoj se moZe naci, a obzirom da je rijec 0 jo$
uvijek relativno novom djelu, za nase prilike
mogla bi se okarakterizirati kao previsoka.
Medutim, na ve¢ spomenutim malim
oglasima moZe se pronaci i za puno manje
novca, odnosno onoliko koliko biste recimo,
platili da gledate neki ,veliki derbi” 3.
Zupanijske nogometne lige. Knjiga ima 390
stranica i nije ba$ jednostavna za Citanje,
kako zbog natina na koji autorica pise, tako
i zbog onoga o ¢emu pise, stoga se ne
preporucuje odve¢ osjetljivim i emotivnim
osobama. Vrijeme potrebno za njeno Citanje
iznosi izmedu 4 i 5 sati, a nakon $to ju
konacno procitate, odjednom spoznate
koliko je u stvari ve¢ina Vasih svakodnevnih
problema mala i bezna¢ajna prema necemu
toliko neopisivo lijepom i vrijednom kao $to
jeVas Zivot...



NOCNA
u skretanje by nenad katanich

FOTO: Nebojsa Gojkovi¢

NIKOLA | IRENA
OSJETILI SU NEKI
NEOBJASNJIVI
SPOKOJ.TO JE
ONO VRIJEME
POSLIJE PONOCI
KADA JE SVE
TIHO, A OCI JOS
NISU UMORNE
0D BUDNOSTI.
VRIJEME KADA SU
IRENA | NIKOLA
POJELI ONO STO
SU PONIJELI NA
NOCU | POPILI
KAVU.
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Veder je odavno prosla. Vijesti na TV-u,
zabavni program. Djeca, a uglavnom
i odrasli, ve¢ spavaju. Samo ljubitelji
filmova i nocnog sporta su prikovani
uzTv.

Na kolodvoru vecernji vlakovi su otisli i
vratiliseikaodaioni spavajuu prostoru
loZione” - njihove spavaonice. Necujni
i u polumraku skoro nevidljivi. Nocnih
vlakova gotovo da i nema. Jedan Sto
ide na more je oti3ao a s mora jo$ nije
do3ao. Medunarodni nocni putnicki
promet i ne postoji. Osim povremenog
agencijskog vlaka.

Nikola i
neobjadnjivi spokoj. To je ono vrijeme

Irena osjetili su neki
poslije ponoti kada je sve tiho, a ofi
jo$ nisu umorne od budnosti. Vrijeme
kada su Irena i Nikola pojeli ono Sto su
ponijeli na nocu i popili kavu. Vrijeme
kadalrenagledana mobiteluslike svoje
djece, a Nikola zamisljeno kroz prozor
prema nebu i uz ometanje priguSenog
svjetla iz ureda, pokusava odgonetnuti
da li je samo oblacno ili je vece pocela
padati kisa. Nekako tedko opisivo
blazenstvo tiSine. Mi koji radimo nocne
smjene mozda taj trenutak navodimo
kao opravdanje zasto volimo ovaj
posao koji radimo kada svi drugi
odmaraju. Ne apsolutne ve¢ one
ugodne - kada uz priguseno svjetlo
samo se povremeno Cuju telefonske
.budilice”. 0d reskog, odsjecenog
zvuka do prigusenog pijukanja. Na
komadnom stolu svijetle Zute mirne
indikacije -znak da je sve u mirovanju
i da se nista ne krece. Jedino indikacije
signala svijetle napadnom crveno
svjetloS¢u. Razmisljanje kada ce jutro.
S vremena na vrijeme Nikola i Irena
smirenim glasom, €ak tiho, razgovaraju

BROJ 126 rujan 2022.

o tome 3to ujutro moraju napraviti,
kada ce se sti¢i odmarati i koji danak
uzima nocni rad. Nakon te ,ponocne
nirvane” dolazi period zijevanja. A svi
znamo da je, iz neobjadnjivih razloga,
zijevanje zarazno. Tako su se njih dvoje
izmjenjivali u zijevanju i jako su dobro
znali Sto to znati: po€inje ih hvatati
umor. Nikola je bio legao da odmori
prije nocne ali san nikako da dode na
ofi. Prevrtao se, pokrivao, otkrivao...
a u ostalom, nije niti normalo da se
spava danju i radi nocu. Irena, nije
bilo niti Sanse da odmori prije nocne
-samohrana majka nema vremena
za taj luksuz. Vrijeme je bilo da se
upotrebe neki recepti za tjeranje sna.
Jedan recept bio je popiti drugu
kavu. Drugi recept bio je izmisliti
neki posao. Tredi, oti¢i do ugla zgrade
gdje se nalazi Zuckina improvizirana
kucica i pogledati da li je maca tamo.
I malo se zabaviti s njim. Ona nije
niti bila svjesna (a mozda i jest?) da
je u stvari bila terapijska macka za
osoblje kolodvora. Medutim, njih
dvoje je razdrmalo sasvim nesto drugo.
Telefon je zazvonio i Irena je zijevnula
i pretpostavila da je neki greska,
krivo uklju¢enje poziva. Nikola je
nezainteresirano gledao kako se Irena
javlja na telefon i zijevnuo. Odjednom
ona problijedi. Vijesti koje je cula bile
su nevjerojatne, ali na Zalost istinite.
Putnicki vlak izmedu Okucana i Novske
naletio je na teretni. Ima mrtvih. Kao da
sama ne vjeru Sto govori, rekla je Nikoli.
Ovaj je samo vrtio glavom u nevjerici.
Irena se u Soku zabuljila u komandni
stol i s nevjericom promatrala ugasene
pokazivaca

indikacije prostornih

odsjeka. Nikola je samo provlacio ruku
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kroz kosu. Oboje su samo ispitivali -
Kako? Kako? Poceli su razmisljati na
glas $to je poslo po zlu: je li strojovoda
zaspao, autostop i budnik nisu radili,
izdan nalog za krivi odsjek...

Jedna misao oboma bila je zajednicka
oboma i uz tihe uzdahe povremeno bi
priguSenim glasom izgovarali: ,Jadni
ljudi”. MozZda su im se i oci navlaZile,
ali u polumraku prometnog ureda to je
bilo nemoguce vidjeti.

Odjednom cuju se zvonovni signali
- skoro iz dva pravca istovremeno.
Garniture se pocinju kretati iz depoa
i Irena se bacila na stiskanje tipki na
komadnom stolu. Indikacije skretnica
pocele su treptati - znak da se
skretnicki motori pokrecu. Nikola da
svoj ostatak uzine Zucki. Ustvari to nije
ostatak - uvijek se pobrine da ostane
dobar komad mesa za kolodvorskog
ljubimca.

Javlja se jutarnje osoblje, pocCinju i
neki putnici, pospani i usporeni, kretati
se prema peronima. To je znacilo samo
jedno - uskoro ¢e zapoceti jutarnja
Spica.

Blazena jutarnja guzva koja razbija
san u trenutku kada ovaj vr3i najveci
pritisak na iscrpljene o€i. Svako nalazi
za potrebno da svrati do prometnog
ureda i kaze: ,Jeste li culi?...." i
raspituju¢i se za mozebitne detalje
nesrece. Nikola se Cudi kako svi vec
znaju, a do malo prije bili su u krevetu.
Sto bi on dao da je mogao no¢ provesti
u krevetu?

Jadni ljudi. Eto, teme za raspravu na
jutarnjoj primo-predaji.
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