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NAPISANA JEDNA OD NAJVAZNIJIH PJESAMA™ ™" * M=

IMPRESUM

Glavni urednik:
Anto llici¢

Novinari:

Ante Kuncic,
Andrija Vranesic,
DraZen Lihtar,
Ivica Stojak,
Josip Tiri¢,
Nebojsa Gojkovic,
Nenad Katani¢,
Anto llicic.

Naslovnica:

Tanja Pavic,

tehnolog u Kutini
foto: Branko Marijanovi¢

Vise Vam ,leze" vijesti bez ,uljepSavanja”,
bez komentara? Zelite li da i Vasa

vijest ili prica bude objavljena? Kako

bi vijest 5to bolje docarala atmosferu

u vasem kolodvoru, moZete uz tekst
poslati i fotografije u .jpg ili .tif formatu,
minimalne veli¢ine 3000x2200 piksela.

“Na peronu” je prava adresa.
Piite nam na:
spvhnaperonu@gmail.com
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U OVOM STOLJECU

Ako ste pomislili da nema nade za generaciju
Y, odnosno mladeZ rodenu u razdoblju od
1980. do 2000., ili narastaje koji tek dolaze,
ovaj djecak bi vas mogao razuvjeriti. Naime,
na drustvene mreZe je mladi¢ Derek Nichols
nedavno postavio pjesmu koju je njegov mladi
brat Jordan napisao, a zove se Nasa generacija.
Uz mudrost koju u pjesmi pokazuje 14-godisnji
djecak, ista ima smisla Citana standardno, ali i
unatrag.
Kakve ¢e nove generacije biti i u kakvom ¢e
okruZenju odrastati, ostaje tek za vidjeti. No,
14-godiSnji mladi¢ odlutio je poetskim nacinom
dati svoje misljenje o tome, tematizirajuci
mentalne sklopove svojih vr$njaka i sebe,
sustav vrijednosti te nacine na koje bi trebalo
postupati. Osim Sto je pjesma vrlo zrela za
djecaka te dobi, njena vrijednost lezi i u
¢injenici da ima smisla i kada se ¢ita sprijeda
i straga. JoS jedna uZasna pjesma americke
srednjoskolke
Pjesma naziva ‘Nasa generacija’ ('Our
Generation') postala je viralna vrlo brzo nakon
$to ju je Jordanov, odnosno autorov stariji brat,
postavio na Twitter.
U samo jedan dan nakon objave pjesma je
ritvitana 120 tisuca puta, prenosi Elite Daily.
Protitajte pjesmu standardno, a zatim i obrnuto.
izvor: srednja.hr

Nasa generacija

Nasa generacija nece biti poznata

ni po éemu.

Nitko nikada nece re¢i da
Smo ponos ¢ovjecanstva.
Nije tocno. Istina je da
Nasa generacija nista ne valja.
Misliti da
Cemo uspjeti
Pogresno je. Vjerujemo da
Zivjeti samo radi novca i moci
Ispravan je nacin.

Biti pun ljubavi, postovanja i dobrote
Je glupost.

Zaboraviti na stara dobra vremena
Nije jednostavno, ali trudimo se.
Mijenjanje naseg svijeta na bolje
Je nesto Sto se ne radi.
Odustajanje
Rijesit ¢e nase probleme.
Naporan rad
To je glupost.

Znamo da
Ljudi misle da nema povratka.
To bi se moglo obistiniti,
Ako ne preokrenemo stvari!
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RADOVI NA PROJEKTU ,REKONSTRUKCIJA POSTOJECEG
| ZGRADNJA DRUGOG KOLOSIJEKA ZELJEZNICKE PRUGE
KRIZEVCI - KOPRIVNICA - DRZAVNA GRANICA”

PISE: Marinko Sirovec
FOTO: Marinko Sirovec

U sklopu obilaska radova na ovom
projektu necu vam nabrajati koliko
kakvih objekata se izgraduje ili
e se izgraditi onako kako bi se
nasi projektanti pohvalili, nego
vam Zelim predstaviti radove na
buducoj Zeljeznickoj i cestovnoj
infrastrukturi, kao i nase poslove
vezano uz taj projekt kao i sve
poteSkoce onako kako ih vidim
ofima  Zeljeznitkog  izvrSnog
radnika u Sektoru za promet
HZ Infrastrukture i stanovnika
Krizevaca gdje je pocetna tocka
projekta i u €ijoj se okolici odvija
velik dio radova.

Projekt je gotovo grandiozan o
¢emu govori i njegova vrijednost
(preko 2 milijarde kn) i u nekim
svojim dijelovima zauvijek ce
izmijeniti  vizuru krajolika. Svaki
nadvoznjak ima svoje pristupne

ceste, deniveliraju se dakle svi
ICPR-i, Zeljeznicki vijadukti se
nadvijaju iznad naselja, pruga
se dijelom izgraduje u usjecima,
galerije za prijelaz divljih Zivotinja
bi se trebala stopiti sa prirodom,
kod kolodvora Lepavina Zeljeznicka
pruga ide ,pod zemlju’, na
stajaliStima  nestaju  postojece
zgrade sa sluzbenim stanovima
i izgradit ¢e se nova, moderna
stajalista sa pothodnicima..., puno
novoga.

Nadvoinjakom koji se nalazi na
novoj devijaciji Zeljeznicke pruge
na izlazu iz Krizevaca grad ce biti
povezan s okolnim naseljima
prometnicom koje nema 40-
ak godina (postojala je samo
mimoilazna ograda za pjeSake),
slijede¢i nadvoZnjak i pristupne
prometnice su u visokoj fazi

dovrienosti, slijedi ,premo3¢ivanje”
DC 41 kod mjesta Majurec. Redom
se ide sa izgradnjom pothodnika
na stajalidtima, u stajaliStu Majurec
je u vrlo kratkom roku izgraden
pothodnik i preko njega se odvija
Zeljeznicki promet (iako jod uz
laganu voznju jer je potrebna
strojna  regulacija  kolosijeka),
slijedece na redu je stajaliste
Vojakovacki Klostar, od 17. 6. pa
do 20. 6. je predviden ,veliki zatvor
pruge” kada ¢e se ugraditi provizorij
preko kojega ce se privremeno
odvijati Zeljeznicki promet. Na svim
vijaduktima se intenzivno radi, vrlo
zanimljivo je vidjeti radove ispred
kolodvora Lepavina gdje e pruga
jednim djelom i¢i ,pod zemljom®, te
ce se izgraditi dva vijadukta. Galerija
Velika Mucna je joS jedan objekt
kakvih nije bilo u na3oj okolici.

BROJ 124 lipanj 2022.



Naravno da nije svima zabavno
gledati radove, pogotovo ne
stanovnicima mjesta na potezu
nove pruge jer su im prometnice
okupirane sa stotinjak vozila svih
vrsta izvodaca radova koja stvaraju
guivu u prometu, prometnice
su prljave od blata i kamenog
materijala nanesenog sa gradilista,
a postavljeni su i semafori za
priviemenu regulaciju prometa,
dok su im radovi odvijaju gotovo
u okuénicama. Sve je ovo sada
stanovniStvu ovog dijela Lijepe
naSe svakodnevica i nesto Sto
moraju istrpjeti da bismo nakon
zavrietka projekta imali sigurnu
i modernu Zeljezni¢cku prugu,
nova sluzbena mjesta sa dobrim
prilazima i parkinzima, nadvoznjake
umjesto ZCPR-a, nove pristupne
ceste, obnovljene ceste koje su
unistene tijekom izgradnje novih
objekata. Toplo se nadam se da ce ti
isti stanovnici nakon zadnjih godina
devastiranog voznog reda od strane
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HZPP dobiti i vlakove kada i koliko
ih bude trebalo, pa da prometuju
novom i sigurnom Zeljeznickom
prugom.

Sa stajalista Zeljeznitkog izvrSnog
radnika zasad se na svojem radnom
mjestu prometnika vlakova nisam
susreo s nekim novim izazovima
u odnosu na radove nesretnog
projekta EU 5/16, a to su zatvori
pruge,  supstitucija  vlakova
autobusima,  istovar  kamena
materijalnim vlakovima... Novost
kod zadnjega je u tome Sto na
dopremanju i istovaru kamena
imamo dva Zeljeznicka prijevoznika
i naZalost su opet problemi s nasim
nacionalnim teretnim Zeljeznickim
prijevoznikom HZ Cargom, nema
lokomotive, pa ako imamo
lokomotivu nema goriva i upucuje
se 50-ak km dalje na namirenje, ako
imamo sve ovo, nemamo strojovode
itako nerijetko remete planrada, dok
je prijevoznik Log Rail organiziran
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tako da u smjeni od 12 sati njihovo
osoblje ,okrene” jednu garnituru od
18 vagona od kolodvora Vrbovec,
gdje je deponiran do javljanja
osoblja, na mjesto istovara, iz
kolodvora KriZevci na utovar u
kolodvor Lekenik i opet na depo u
kolodvor Vrbovec. Istina, HZ Cargo
ima ve¢i broj vagona za istovar,
32 vagona i duzi put do Lipika,
ali svejedno njihova organizacija
Cini se nije primjerena ozbiljnosti
radova gdje pruzaju svoju uslugu. Za
razliku od ne bas sjajne organizacije
dopreme  materijala  osoblje
prijevoznika kod istovara, pregleda
vagona i ispostavljanja SE obrazaca
besprijekorno odraduje svoj posao i
s te strane nemamo poteskoca kod
otpreme materijalnih vlakova na
prugu i praznih garnitura na utovar.
Naravno da imamo kao i uvijek
problema  sa  supstitucijskim
prijevozom putnika autobusima.
Nositelj prijevoza je prijevoznik
Cazmatrans PJ  Podravina i
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Prigorje, za kojeg radi i nekolicina
privatnih auto prijevoznika koji
esto mijenjaju vozaCe pa nastaju
problemi kod neredovitog dolaska
autobusa u polazne kolodvore,
nezaustavljanja po stajalistima,
odnosno mjestima koja su odredena
za ulaz - izlaz putnika, a nerijetko
nam nedostaje autobusa zbog
veeg broja putnika. Poseban
problem kod zamjenskog prijevoza
putnika autobusima je prijevoz
osoba s tjelesnim o3tecenjima koji u
kolodvoru Krizevci i Vrbovec moraju
pro€i stepenicama kroz kolodvorski
pothodnik a zbog nedovrSenih
radova nema liftova niti bilo kojeg
drugog puta od vlaka do autobusa i
obratno, pa u tome u pomoc uskacu
radnici izvodaca radova DIV Grupe u
kolodvoru Vrbovec i djelatnici JVP
Krizevci u kolodvoru KriZevci.

Odnedavnosenapruznimdionicama
izmedu kolodvora Krizevci -
Lepavina - Mucna Reka odvijaju

od ponedjeljka do subote zatvori
pruge od 8.15 pa do 15.45 sati.
Pocetak zatvora pruge svakodnevno
kasni zbog zaka3njenja vlakova
koji prolaze prije njegova pocetka
ali i zbog ,probijanja” teretnih
vlakova koji na zahtjev prijevoznika
moraju proi, ali i zbog zakréenosti
kolodvora na pruzi M201.
Neminovno zbog toga, ali i zbog
objektivnih razloga izvodaca radova
kasni i zavrSetak zatvora pruge
(nerijetko 40 minuta i vide), i u to
vrijeme putnicki vlak broj 2207 ¢eka
u kolodvoru Krizevci na otvaranje
pruge. Putnici su opravdano
ogorceni jer ujutro kod odlaska na
posao kasne zbog laganih voznji
a u povratku ku¢i uz zakaSnjenje
uzrokovano laganim voznjama jo3 i
cekaju spomenutih 40 i viSe minuta.
Zalosno je i neshvatljivo to nema
sluha, niti kvalitetne komunikacije
i koordinacije izmedu HZl i izvodaca
radova o vremenu zavrietka zatvora
pruge da bi se u slutaju veceg

kasnjenja putnici odmah uputili
na autobuse i tako barem donekle
smanjio pritisak na nas, izvrino
osoblje HZI, koji smo im prvi pri
ruci na peronu za ,istresti" svoje
frustracije. Naravnoda pritom postoji
problem obavjes¢ivanja putnika koji
cekaju vlak na stajalistima koja nisu
uz cestu, ali takvih situacija ima i u
slu€aju izvanrednih dogadaja a vlak
bi svakako iSao prema uputnom
kolodvoru nakon zatvora pruge.

Sto se tite koordinacije i
komunikacije izmedu nasih sluzbi
odrzavanja gradevinskog i EE
sektora sa jedne strane i izvodaca
radova sa druge strane moZemo
rei da nade sluzbe odrZavanja
niti izmedu sebe nemaju neku
koordinaciju, a za komunikaciju sa
izvodacima radova imaju svaki svoj
kanal komunikacije, jedni priznaju
samo e-mail poruke, dok drugi
primaju informacije u WA grupi. Sve
se to obija o glavu nama u prometu
jer putnici Zele informacije, dispecer
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vec mora gledati koji teretnivlak krece
¢im bude pruzna dionica otvorena,
a informacija niotkud. Dakle, ovdje
je samo Sektoru za promet stalo da
promet €im prije krene. Zasto samo
nama?!

E, kad krene promet onda je drz-
neda;..., brzi i putnicki kasne, teretni
se probijaju, svi prijevoznici Zele
dobiti svoje vlakove na odrediste a
na podrucju nase operative nema
mjesta za sve. Prometne operative
Centar i Sjever kao da su u koliziji,
kolodvor Koprivnica zakréen zbog
zatvora pruge na obje strane zbog
slabog primanja teretnih vlakova
od strane MAV-a i zbog obaveznih
pregleda od strane MUP-a. Kolodvor
Lepavina selektira vlakove prema
Koprivnici, kolodvor Vrbovec i prema
Dugom Selu i prema Koprivnici,
kolodvor Krizevci prima vlakove
kako moZe na sva tri (!) kolosijeka u
funkciji (druga tri postoje jo§ samo
u planovima), a kolodvor Gradec je
sve samo ne kolodvor i rijetko moze
posluZiti u toj guzvi zbog putnickih
vlakova sa pruge i na prugu L214.
| tako iz dana u dan, a nade drustvo
H Infrastruktura nagraduje voditelja
projekta Krizevci - Dugo Selo,
projekt nezavrSen, kolodvor Gradec
disfunkcionalan za prijem i otpremu
putnika, u Krizevcima radimo u
prasini, ne nazire se kraj i neminovno
sve to utjece i na radove projekta koji
je tema ovog clanka.

lako ima poteskoca, lijepo je vidjeti
kako radovi napreduju, gotovo
svakodnevno se vide promjene i
napredak u izgradenosti objekata
duz cijelog radiliSta od Krizevaca do
Botova, veselimo se da ¢emo konacno
dobiti  Zeljeznicku infrastrukturu
kakvu ovaj koridor treba, i pratit emo
naravno tijek radova.

B sroJ 124 lipan; 2022.
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OZLJEDE NA RADU - KRATKE UPUTE ZA POSTUPANJE

PISE: Drazen Lihtar, Anto llici¢
FOTO: pexel.com

Svaki radnik obavljanjem poslova iz ugovora o radu na svom radnom mjestu izloZen je potencijalnim
ozljedama i moguénostima da mu se dogodi ozljeda na radu. Te ozljede mogu imati lakse ili teze posljedice,
a ako su prouzrocene obavljanjem poslovne djelatnosti ili aktivnosti koje su u vezi sa samim poslom, one se

nazivaju ozljedama na radu.

STO SE SMATRA
OZLJEDOM NA RADU?
Ozljedom na radu prema Zakonu o
obveznom zdravstvenom osiguranju
(Zakon o obveznom zdravstvenom
osiguranju (“Narodne novine” br.
80/13., 137/13., 98/19.)), ¢l. 6é.

smatra se:

1. ozljeda izazvana
neposrednim i  kratkotrajnim
mehanickim, fizikalnim ili kemijskim
djelovanjem te ozljeda prouzrocena
naglim promjenama polozZaja tijela,
iznenadnim opterecenjem tijela ili
drugim promjenama fizioloskog
stanja organizma, ako je uzrocno
vezana uz obavljanje poslova,
odnosno djelatnosti na osnovi koje
je ozlijedena osoba osigurana u
obveznom zdravstvenom osiguranju,
kao i ozljeda nastala tijekom
obveznoga kondicijskog treninga
vezanog uz odrZavanje psihofizicke
spremnosti za obavljanje odredenih
poslova,  sukladno  posebnim

propisima,

2. bolest koja je nastala izravno i
isklju€ivo kao posljedica nesretnog
slucaja ili vise sile za vrijeme rada,
odnosno obavljanja djelatnosti il
u vezi s obavljanjem te djelatnosti
na osnovi koje je osigurana osoba
osigurana u obveznom zdravstvenom
osiguranju,

3. ozljeda nastala na nacin iz tocke 1.
ovoga ¢lanka koju osigurana osoba
zadobije na redovitom putu od stana
do mjesta rada i obratno te na putu
poduzetom radi stupanja na posao
koji joj je osiguran, odnosno na
posao na osnovi kojeg je osigurana u
obveznom zdravstvenom osiguranju,
4. ozljeda, odnosno bolest iz to¢aka
1.i 2. ovoga ¢lanka koja nastane kod
osigurane osobe u okolnostima iz
clanka 16. ovoga Zakona.

SLUCAJEVI KADA NIJE RIJEC
0 OZLJEDI NA RADU
Ozljedom na radu, u smislu Zakonu o

obveznom zdravstvenom osiguranju,
clanak 67. ne smatra se ozljeda,
odnosno bolest do koje je doslo zbog:
1. skrivljenog, nesavjesnog ili
neodgovornog ponasanjanaradnome
mjestu, odnosno pri obavljanju
djelatnosti, kao i na redovitom putu
od stana do mjesta rada i obrnuto
(npr. tucnjava na radnom mjestu
ili u vremenu dnevnog odmora,
namjerno nanoSenje povrede sebi
ili drugome, obavljanje poslova pod
utjecajem alkohola ili opojnih droga,
upravljanje vozilom pod utjecajem
alkoholaili opojnih droga i sl.),

2. aktivnosti koje nisu u vezi s
obavljanjem radnih aktivnosti (npr.
radni odmor koji nije koristen u
propisano vrijeme, radni odmor
koji nije koristen u cilju obnove
psihofizitke i radne sposobnosti
nuzno potrebne za nastavak radnog
procesa, fizitke aktivnosti koje nisu u
vezi s radnim odnosomii sl.),

3. namjernog nano3enja ozljede
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od strane druge osobe izazvanog
osobnim odnosom s osiguranom
osobom koje se ne moze dovesti u
kontekst radno-pravne aktivnosti,

4. atake kroni¢ne bolesti,

5. urodene ili stecene predispozicije
zdravstvenog stanja koje mogu imati
za posljedicu bolest.

PRAVA IZ ZDRAVSTVENOG
OSIGURANJA | MIROVINSKOG
OSIGURANJA

Prava iz zdravstvenog osiguranja

Na temelju priznate ozljede na radu
radnik ima pravo na naknadu place
za vrijeme privremene nesposobnosti
za rad u visini od 100 % od osnovice
za naknadu utvrdenu u skladu sa
Zakonom o obveznom zdravstvenom
osiguranju i Pravilnika o pravima,
uvjetima i nacinu ostvarivanja
prava iz obveznog zdravstvenog
osiguranja u slucaju ozljede na radu
i profesionalne bolesti (“Narodne
novine” br. 75/14., 154/14., 79/15.,
139/15., 105/16., 40/17., 66/17.,
109/17., 132/17., 119/18., 4119,
22/20., 39/20., 2/22.).

Temeljem gore navedenih Zakona
i Pravilnika, ozlijedena, odnosno
oboljela osoba ima pravo na naknadu
troskova prijevoza u vezi s koristenjem
prava na zdravstvenu zastitu. Ako
posljedice ozljede na radu uzrokuju
trajno smanjenu radnu sposobnost,
u sustavu mirovinskog osiguranja
mogu se ostvariti  povoljniji
financijski uvjeti pri odredivanju
visine invalidske mirovine.
Obavjescivanje nadleznog
inspekcijskog tijela o dogadajima
ozljeda na mjestu rada

Prema ¢lanku 65. Zakona o zastiti na
radu, ako je radniku ili osobi na radu
pruzena hitna medicinska pomoc
zbog ozljede nastale u prostoriji ili na
prostoru u kojem poslodavac obavlja
rad te je zbog ozljede osoba zadrZana
na lijecenju u zdravstvenoj ustanovi,
poslodavac je obvezan obavijestiti
nadleZno tijelo za inspekcijski nadzor.
Obavjescivanje je potrebno odmah po
nastanku ozljede.
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Drugim rije¢ima, svaku onu ozljedu
koja nije rezultirala lijecenjem
osobe u stacioniranoj zdravstvenoj
ustanovi, ve¢ je osoba otpustena na
kuénu njegu, nije potrebno prijaviti
inspekcijskom tijelu.

Takoder, nije potrebno prijaviti u
slucaju da radnik naknadno (drugi
dan ili nekoliko dana nakon ozljede)
zatraZi lijecnicku pomo¢ doktora
obiteljske medicine, a nije zadrZan na
lijeCenju u stacioniranoj zdravstvenoj
ustanovi.

Prijava ozljede

Prvi korak predstavlja podnosenje
Tiskanice OR, Prijave o ozljedi na
radu, nakon ¢ega slijedi utvrdivanje
i priznavanje ozljede ili bolesti za
ozljedu na radu. Prijavu o ozljedi
na radu ispunjava u prvom dijelu
poslodavac, a u drugom dijelu
ugovorni izabrani doktor opce ili
obiteljske medicine. Prijava se
dostavlja nadleznom podrucnom
uredu HZZO-a.

Zahtjev za priznavanjem ozljede na
radu moZe podnijeti ozlijedeni radnik,
ukoliko to ne prijavi poslodavac.

Priznavanje ozljede na radu
Ozljeda se u sustavu obveznog
zdravstvenog  osiguranja  smatra
ozljedom na radu tek onda kada je
kao takvu prizna HZZO, po prethodno
provedenom postupku utvrdivanja
i priznavanja ozljede na radu. U
postupku utvrdivanja cinjenica radi
priznavanja ozljede na radu moZe se
traZiti misljenje nadleZnog doktora
specijalista medicine rada, kao i
misljenje Hrvatskog zavod za javno
zdravstvo - Sluzba za medicinu rada.

POSTUPANJE U SLUCAJU OZLJEDE
NA RADU IZVAN PROSTORA
POSLODAVCA
Postupanje u slucaju ozljede na radu
na redovhom putu i na sluzbenom

putu

Ozljedom na redovnom putu smatra
se ona ozljeda koja je nastala na
redovnom putu od mjesta stanovanja
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do mjesta rada i obrnuto. Mjestom
stanovanja smatra se ono mjesto
koje je kao prebivaliste/boraviste
prijavlieno na MUP-u, te o tome
poslodavac ima potvrdu. Raniji
odlazak s posla iz privatnih razloga ili
kasniji dolazak na posao iz privatnih
razloga, odnosno ozljeda koja se
dogodi na putu vezano za privatne
potrebe radnika, ne smatra se
ozljedom na radu.

Sto radnik ili povjerenik radnika za
zastitu na radu treba uiniti?

e Obavijestiti strucnjaka zastite na
radu

* Pokrenuti postupak za priznavanje
ozljede na radu

Dokumentacija koja se prilaze uz
tiskanicu

Uz popunjenu i ovjerenu tiskanicu
prijave o ozljedi na radu obveznik
podnoSenja prijave obvezno prilaze:
e presliku cjelokupne medicinske
dokumentacija vezana uz nastalu
ozljedu

e pisanu izjavu ozlijedene osobe o
okolnostima nastanka ozljede

e pisanu izjavu ocevidaca o
okolnostima vezanim uz ozljedu (ako
postoji i ako je moguce)

e pisanu izjavu poslodavca ako
podaci u prijavi sadrZavaju odredene
nepreciznosti i dvojbe (na trazenje
Zavoda, ako je potrebno)

e presliku zapisnika o inspekcijskom
nadzoru nadleznog Inspektorata rada
(ako je nadzor obavljen)

e preslika zapisnika o ispitivanju
prisutnosti alkohola, opojnih droga ili
lijekova od strane nadlezne PU MUP-a
RH (ako je ispitivanje obavljeno)

Rok za podnosenje prijave je 8 dana
od dana nastanka ozljede na radu.
Poslodavac odnosno ovlastena osoba
mora biti upoznata s ozljedama
na radu, njihovom pojavnoscu te
okolnostima svog radnog okruZenja
kako bi Sto uspjeSnije mogao
primijeniti  spomenuta  pravila
propisana Zakonom o zastiti na radu.
Da bi u Sto veoj mjeri zastitio
radnike i uklonio vjerojatnost pojave
ozljede na radu, poslodavac je duzan
primijeniti pravila zastite na radu.
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BESPUCA INFRASTRUKTURNIH NAKNADA

Pise: Anto llici¢ & Co
FOTO: Nebojsa Gojkovi¢

Kako ne bi bilo dileme ponavljamo
nekoliko recenica iz proslog broja:
pogre3na politika odredivanja
modela naplate Zeljeznickih usluga
ima za posljedicu trajno nano3enje
Stete HZI, ali i gospodarstvu Lijepe
nase u celini. HZ Infra izgubila je
dio prihoda koje je mogla i trebala
ubrati na linijama i vlakovima za koje
postoji najveci interes prijevoznika.
Zbog fokusiranja HZI na minimalni
paket, tj. na kompletne vlakove kod
kojih upravitelj nece pruzati nikakve
dodatne usluge (ili tek nesto bizarno)
dolo je do napustanja industrijskih
kolosijeka od strane gospodarstvenika
kojima su industrijski kolosijeci zbog
skupih Zeljeznickih usluga i skupog
odrzavanja postali opterecenje, a ne
prednost. Posljedicno je doslo i do
gubitka vaznosti i propadanja Zagreb
RK; koji je s vremenom potpuno izgubio
funkciju ranZimog kolodvora (preko 30
zatvorenih kolosijeka, ranZiranje preko
spustalice gotovo se i ne obavlja), kao
i kontejnerskog terminala Vrapce koji

je prakticki pred zatvaranjem. Teretni
kolodvor Vinkovce smo ustupili gradu
ili Zupaniji, jer nam viSe ne treba. Bile
su velike pripreme da se to isto dogodi
i Koprivnici...

Dok druge zemlje u okruzenju, odnosno
njihovi  upravitelji  infrastrukture,
prepoznaju vaznost prijevoza
pojedinacnih posiljka te primjenjuju
minimalne cijene infrastrukturnih
naknada za sabirne vlakove ili cak za
takve vlakove dodjeljuju financijske
poticaje, HZ Infra ih je dodatno
poskupila, tako da nitko nema interes
da ih organizira. Tako na Zeljeznicama
u RH nema sabimih vlakova. K'o da
imamo takve privredne gigante koji
proizvode milijune tona roba i to na
svakih nekoliko kilometara Lijepe nase.
Istine radi ovdje treba napisati i da se
HZ Cargo jako slabo ili nikako snalazio
na trziStu. Gubili su i gube terete, a
svoju trZiSnu nesposobnost i manjak
prihoda za place svojih radnika i za
svoje procese funkcioniranja naplacivali
su neplacanjem racuna HZ Infri. Svo

ovo vrijeme koliko posluju samostalno
radili su tako, i danas takoder. Cinjenica
znatnog povecanja ekvivalenta trase
(+83%) za sabirne, kruzne i industrijske
vlakove HZ Cargo kao nacionalnog
prijevoznika dovelo je u nepovoljan
polozaj obzirom da su prikupljanje
vagona u kolodvorima i njihov prijevoz
do tehnickih kolodvora, sabirnim,
kruznim i industrijskim vlakovima,
obavljali uglavnom oni.

ULOGA SABIRNIH VLAKOVA
Sabirni vlakovi posluzuju industrijske
kolosijeke koji imaju vrlo vaznu ulogu
u dijelu prometnog povezivanja
gospodarstva i trZista. Kvalitetno
posluZivanje  gospodarstva  koje
je oslonjeno, odnosno povezano
na industrijske kolosijeke donosi
videstruke koristi gospodarstvu u bilo
kojoj zemlji, pa tako i gospodarstvu
Lijepe nase kroz:
 povecanu konkurentnost prijevoza
velikih koli¢ina tereta,

e povecanu konkurentnost prijevoza

BROJ 124 lipanj 2022.



robe na vecim udaljenostima,

* povecanje prijevoza roba Zeljeznicom,
a na korist 3iroj drustvenoj zajednici,

e povecanje rada  Zeljeznickih
prijevoznika i upravitelja
infrastrukturom.

Obzirom da se roba iz robnih kolodvora
do tehnickih kolodvora prevozi kruznim
i sabirnim vlakovima ¢iji su troskovi
u ukupnom procesu prijevoza znatni
i u znatnoj mjeri povecavaju ukupne
prijevozne troskove nije  uputno
destimulirati ~ operatere  visokim
ekvivalentom takvih trasa jer to
dovodi do smanjenja njihova broja ili
njihova potpunog ukidanja cime se
ponistavaju svi pozitivni efekti uporabe
i eksploatacije industrijskih kolosijeka,
smanjuje se broj robnih kolodvora
i sprjeCava razvoj robnih centara,
gospodarskih i bescarinskih  zona
orijentiranih na prijevoz Zeljeznicom.
Je, je... poznate StetoCine smislile
su drugaciji plan Gju cijenu i danas
placamo. | tako su nestali, odnosno
pokopani sabiri vlakovi, procesi
nakupljanja bruta i sli¢ne aktivnosti
koje donose povecanje prijevoza tereta
Zeljeznicom.

Na Zalost, njihov brutalno isti pristup
vidljiv je i kod odredivanja cijena usluga
koristenja usluznih objekata, usluga u
usluznim objektima i dodatnih usluga.
Sjetimo se da je HZ Infra sve do 2014.
godine obavljala usluge formiranja,
rasformiranja i promjene sastava vlaka
u kolodvorima Zagreb RK, Koprivnica,
Vinkovci, Tovarnik, Vukovar, Volinja,
Zagreb GK, Ogulin, Lokve, Knin,
Perkovi¢, Sapjane.

Zbog visokih troskova navedenih usluga
koje je HZI zaratunavao, HZ Cargo je
poduzeo mjere za smanjenje troskova
ranZiranja, te je vecinu manevarskih
zadataka koji su se obavljali u Zagreb
RK i Vinkovcima premjestio u kolodvore
Karlovac i Slavonski Brod gdje je te
poslove obavljao vlastitim osobljem,
Sto je rezultiralo smanjenjem prihoda
s ovog osnova za HZI u 2014. godini
prema na3oj procjeni za cca 35 %.
Medutim, poznate StetoCine koje su
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nam sve ovo kreirale i donijele dosjetile
su se nove naknade za usluge ranZiranja
u svim kolodvorima u kojima HZ
Cargo manevriranje obavlja vlastitim
osobljem, ¢ime su se prihodi od ovih
usluga ponovno vratili na razinu iz
2013.! Dakle, nakon Sto je vecinu
manevarskog rada preuzeo HZ Cargo
i obavljao ga vlastitim osobljem, HZI
zaracunava istu ili ¢ak vecu naknadu
nego u 2013. godini, kada je te poslove
obavljalo osoblje HZI?!

Mudrolije poznatih 3tetocina koje od
milja moZemo zvati i ,mudre glave” HiI
osmislile su promjenu u odredivanju
naknade za koriStenje vagonskih vaga
gdje su odredene dvostruko vece
(skuplje) cijene usluge manevriranja pri
vaganju od iste usluge pri formiranju
odnosno rasformiranju vlaka, koje su,
uz vrlo visoke naknade za koritenje
vagonskih vaga, odvratile prijevoznike
od koristenja ovih usluga, a rezultat
svega je da je ukupan broj vagonskih
vaga koje koriste prijevoznici smanjen
sa 27 na manje od 10 vagonskih vaga.
Druge usluzne objekte i usluge u tim
objektima, koje smo mogli i trebali
iskoristiti za zapoSljavanje vlastitih
radnika i ostvarivanje dodatnih
prihoda, dali smo u zakup ili naprosto
napustili: objekte za opskrbu gorivom
tzv. istakalista dana su u 20-godisnji
zakup jednoj poznatoj tvrtki za trgovinu
naftnim derivatima, a usluge obrade
teretnih listova, popisa vlakova i druge
usluge za pruzanje kojih imamo znanje i
osposobljeno osoblje smo napustili.
Cudi li ikoga onda tinjenica da su
prihodi od prodaje trasa sve maniji?

ODUSTAJANJE OD SREDNJE
DALMATINSKIH LUKA
Jednom prilikom netko ¢e napisati
poduZu pricu o namjeri odustajanja
od povezivanja srednje dalmatinskih
luka i Lijepe nase Zeljeznicom. Sansa za
elektrifikaciju i ispravljanje crnih tocaka
moglo se napraviti EU novcem, ali medu
onima koji planiraju i odlucuju - €ini se i

svjedocimo - nikog nije briga...
Za ovu priliku ja ¢u ponuditi konture
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tuZne price kojoj se ne nazire sretan kraj:
Prije gotovo deset godina (2014.
godine) odrzali smo u Kninu okrugli
stol o revitalizaciji Unske pruge i razvoju
srednjodalmatinskih luka u funkiji
razvoja ovog kraj i regije. Tad smo
ukazivali kako je Dalmacija odsjecena
od Lijepe nase, ali i kako je Unska pruga
kljuéna u povezivanju sjevera i juga
Lijepe nase za prijevoz putnika i roba.
Zeljeznica je od vitalnog znataja za luke
uZadru, Sibeniku i Splitu. Unskaili Li¢ka,
samo da je elektrificirana i da se isprave
dionice zbog kojih su velika ogranicenja
mase vlakova. Najteze je valjda luci
GaZenica koja je je naSa (dalmatinska)
najsuvremenija luka, a doslovce je
odsjecena od Zeljeznicke mreze. Splitska
luka najavljuje rast tereta prema dva
milijuna tona godisnje... Sibenska gubi
bitku sa sve teZim uvjetima na trZistu
umjetnih gnojiva...

Da smo imalo zainteresiraniji za
revitalizaciju srednjedalmatinskih
luka pogledali bi 3to to i kako rade u
Sloveniji. A rade ne dobro, nego odli¢no.
Suradnja Slovenskih Zeljeznica i Luke
Koper dovela je do toga da se 50 %
tereta u Sloveniji prevozi Zeljeznicom.
Za one koji ne znaju isticemo kako su
Slovenske Zeljeznice i Luka Koper u
vlasnistvu slovenske drZave, zajedno
ostvaruju ukupni prihod od gotovo
milijardu eura uz Cistu dobit vecu od
150 milijuna eura. Slovenske Zeljeznice
ostvaruju dvostruko veci prihod od
Zeljeznica u RH kad zbrojimo prihode
svih tvrtki koje su €inile jedinstvene HZ-
Hrvatske Zeljeznice.

Sve gore isticali smo u viSe prilika,
donosili dalmatinske vapaje koji ve¢
jedno, a uskoro i dva desetljeca ne
nailaze na razumijevanje. Mi nemamo
dilemu kako prioriteti Dalmacije moraju
biti i prioriteti Hrvatske. No, je li u HZ
Infri i Vladi RH ikome do njih stalo?
Ponavljam kako se elektrifikacija i
ispravljanje crnih tocaka moglo napraviti
EU novcem, ali oni koji planiraju i
odlucuju - njih definitivno nije briga...
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VARNKA BOLIKROVAC

opernalpjevacica
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VLAK JE PREDIVNO PRIJEVOZNO SREDSTVO

RAZGOVARAO: Nebojsa Gojkovic
FOTO: Nebojsa Gojkovi¢

Ona je sopranistica, glumica i nacionalna prvakinja opere u Hrvatskom narodnom kazalistu u Zagrebu. To bi bio njen
sluzbeni i po mnogo ¢emu nepotpun opis, jer ona je puno vise od tih formalnih statusa i titula. Ono Sto bi puno vjernije
definiralo cjelokupan njen opus, te napose ugled koji uziva kako u hrvatskom kulturnom prostoru, tako i kod svih onih
obicnih ljubitelja klasi¢nog glazbenog izricaja, jeste opéeprihvacena ocjena da je ona najveca operna diva i primadona
naseg doba. Nakon dugo vremena glazbenog posta i ,praznog hoda”, cekanja i trazenja nekog tko bi razbudio (i
uzbudio) do tada uspavanu hrvatsku opernu scenu, pojavila se na obzorju kao pravi i autenticni veliki operni glas. Bila
je Verdijeva Elisabetta, Anna, Aida, Amelia, Leonora, Desdemona, Santuzza i Leonora di Vargas, Mozartova Prva dama,
Dona Anna i Elektra, Puccinijeva Tosca, Giorgetta i Turandot, Sostakovi¢eva Aksinija, Wagnerova Sieglinda, Vivaldijeva
Gloria... Gotovo da nema znacajnijeg Zenskog lika u klasi¢noj glazbi i operi kojeg nije utjelovila i oplemenila svojim
jedinstvenim glasom i karizmaticnom pojavom. Njena stvaralacka energija nije joj dozvoljavala da se zadrzi samo
na pozornici, pa je tako ostvarila i zavidnu televizijsku karijeru glumeci u nekoliko popularnih filmova i serija poput
.Crveno i crno”, ,0dmori se, zasluzio si”, ,Stipe u gostima®, ,Crno-bijeli svijet"... Ucestvovala je i u kviz emisiji ,Treca
sreca”, a bila je i clanica prve sezone glazbenog showa ,Hrvatski idol". Za svoj umjetnicki rad i stvaralastvo dobila je
mnogobrojne nagrade od kojih cemo za ovu priliku spomenuti samo one najznacajnije: Nagrada hrvatskog glumista
1993.i 2005. godine, Nagrada Marijana Radev 1996. i 2012. godine, Nagrada Milka Trnina, Medalja grada Karlovca, te
drzavno odlikovanje Red Danice hrvatske s likom Marka Marulica. Ipak, najveca nagrada svakako je ona koju gotovo
svakodnevno dobiva u vidu iskazane painje i simpatija od strane ,malih obicnih” ljudi; a u Sto smo imali priliku
uvjeriti se i prilikom naseg fotografiranja na Glavnom kolodvoru. Srdacna, neposredna, Sarmantna i prije svega vedra
i nasmijana, pravi je primjer kako bi u ophodenju s ljudima trebala izgledati ne samo jedna istinska diva, ve¢ i svaka
javna osoba. Ona je Ivanka Boljkovac i nasa je nova sugovornica u serijalu ,POZNATA LICA | ZELJEZNICA", a sam razgovor
izgledao je otprilike ovako...

L]

Postovana gdo Boljkovac, prije
svega hvala Vam sto ste se odazvali
nasem pozivu i pristali na ovaj
razgovor. Za sam pocetak, recite
nam koju rije¢ o Vasem odrastanju
u Karlovcu; koji su Vam tada bili
interesi, kako ste se zabavljali, o
¢emu ste mastali...?

Rodena sam u Karlovcu; prvo
sam Zivjela na ,Gazi", pa onda u
,Simunicevoj.” Tu sam bila sve
negdje do 1971. godine kada sam
se preselila na Baniju. Bavila sam se
svim onim ¢ime su se bavila i ostala
djeca; igrali smo se, radili djecje
predstave, igrokaze... Naravno,
igrali smo i nogomet i rukomet, kao
i razne druge igre s loptom. Bilo nas
je puno djece i bili smo cijelo vrijeme
vani. Nismo imali ,beba” niti drugih
igracaka, tako da bi nam mame
ponekad znale od kuhace napraviti
nekakve ,bebe”. Unato¢ tome, imala
sam predivno djetinjstvo uz svoju
majcicu koja je bila podvornica u
muzickoj Skoli i koja bi me vodila
svuda sa sobom. Imala sam puno
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ljubavi, puno susreta i druZenja, a
to je ono najljepse i najbolje. Nisam
imala nista, a imala sam puno.

Iz tog doba datira i jedan Vas hobi,
bolje reci ljubav koju u vecini
sluajeva vezemo uz muski dio
populacije, a rije¢ je o ribolovu.
Kako ste =zavoljeli tu vrstu
aktivnosti?

Mene je moja majka uvijek poslije
posla vodila na Koranu ili Kupu.
Tako sam ja vrlo brzo zavoljela nase
karlovacke rijeke, aima ih hvala Bogu
Cetiri. Naravno da sam tako zavoljela i
ribolov. Majka bi mi otkinula nekakav
Stap, svezala udicu i onda bih ja
pecala. Upecala bih npr. dvije ,klije"
koje je onda mama na vecer morala
ispeci. To vam je riba poput srdele i
ona nikad ne naraste velika, ali meni
je to bila najslada i najfinija riba.
Kada sam postala veca pa sam znala
upecati puno ,klija“, onda bi mama
tu ribu cistila odmah tu na vodi. Kako
tamo na Korani imaju i izvori, onda bi
tu ociscenu ribu spremila u vrecice i

stavila u jedan od tih izvora koji su
nam sluZili kao friZideri. S ribolovom
sam nastavila i kasnije, tako da je
ostao moj hobi sve do danasnjeg
dana.

U tom najranijem dobu pocela je
i Vasa ljubav prema glazbi. Ono
Sto je posebno zanimljivo, jeste
Cinjenica da ste istu zavoljeli kroz
jedan posve drukciji glazbeni
izricaj...

Da! Kod mene se uvijek pjevalo,
majka je divno pjevala i ne samo
ona vec cijela familija. Nije nam
trebalo nista ni za jesti ni za piti jer
uglavnom nismo imali ,love” za puno
se Castiti, ali smo se zato ,Castili” s
pjesmom i veseljem. Tu se naravno,
pjevala narodna glazba. Tako sam ja
od ,malih nogu” mislila da ¢u biti
narodna pjevacica i da ce to biti ono
¢ime Cu se u Zivotu baviti.

Znacajnu ulogu na samom pocetku
Vase karijere imao je i pokojni
Arsen Dedic. Ono Sto je posebno
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lijepo i Sto pomalo odudara
od ponasanja kojima u vecini
sluajeva svjedo¢imo, jeste
Vasa zahvalnost koju mu za to u
svakoj prilici iskazujete...

Je! Bila je Vaga, festival na kojem
sam pjevala, a Arsen je bio u Ziriju.
NaSa karlovacka spikerica Edita
Gojak rekla mu je da tesko Zivim,
da smo majka i ja same, da €istim
jedan disko-klub i da bi mi trebala
pomoc. Na to je on rekao: ,Ma
kakvi, pa to cemo mi srediti”. Arsen
je tada bio predsjednik fonda koji
su osnovali estradni umjetnici, a
koji je bio namijenjen za pomo¢
mladim nadarenim ljudima. Nakon
toga dodijeljena mi je ta stipendija
i ja sam to imala sve do kraja
studija, ¢ak i na postdiplomskom.
Osim toga, dobivala sam kredit i
od grada Karlovca, jedino Sto sam
imala zadatak da ne smijem pasti
godinu, a ako s odli¢nim uspjehom
diplomiram ili magistriram, onda
taj kredit ne moram vratiti. Tako se
to i dogodilo i naravno da mi je sve
to skupa puno pomoglo.

Datum koji je umnogome
odredio Vasu karijeru jeste Uskrs
1980. godine. Mjesto radnje bio
je teatar HNK, a na programu
je bila Verdijeva opera ,Don
Carlos". Ostalo je povijest...

Taj dogadaj je bio prekretnica da
postanem operna pjevacica. To je
bila moja magistarska predstava,
svi su iS€ekivali da vide kako ¢u
se snaci na sceni, kako ¢u glumiti,
da li ¢e to meni ,lezati" ili nece,
jer su me do tad znali samo kao
koncertnu pjevacicu. Kazaliste je
bilo dupke puno i osjetio se jedan
tako divan ugodaj i u gledalistu
i na sceni. Imala sam osjecaj da
svi Zele da uspijem i tako se to i
dogodilo. Ve¢ na prvoj ,romansi”
dobila sam ogroman aplauz na
otvorenoj sceni i to je bilo to.

Skoro da je teSko naci Zensku
opernu ulogu koju tijekom
karijere niste utjelovili.
Poslovica kaze da ,koliko god

prva ljubav bila losa, one poslije
nje uvijek budu gore”. Je li i
Vama ona prva uloga najdraza
ili bi to bila neka od onih koje su
dosle poslije?

Znate 5to? To vam je kao da majku
pitate koje dijete joj je draze ili
koje vige voli. Ja ih volim sve. Sto
god sam pjevala bez obzira bile to
predstave ili koncerti, uvijek sam
uZivala u tome. Isto tako, kada
sam snimala serije ili filmove,
uvijek sam jednako uzivala i u tom
momentu bila sam ta osoba koju
sam tumacila. Tako da ne mogu
re¢i da mi je nesto manje draze,
a nesto viSe; sve mi je jednako
drago.

Tijekom 40 godina karijere
nastupali ste gotovo na svim
najrenomiranijim  svjetskim
pozornicama. Jednu od njih
ipak posebno pamtite, a rijec
je o onoj u Moskvi, tocnije o
.BoljSoj teatru”. Sto Vas je to
tamo posebno impresioniralo?
U ,BoljSoj teatru” sam bila
odusevljena s akustikom. To je
tako akusticki dobra dvorana da
je to fenomen. Meni su dobre
i naSe dvorane, imam srece da
imam tako prodoran glas, ali u
.BoljSoj teatru” sam mogla toliko
muzicirati... Ima jo3 dobrih i
akusticnih  dvorana, recimo u
Budimpesti, Berlinu, Minhenu,
onda po Spanjolskoj koju sam
s koncertima dosta prosla. Tu je
uZitak pjevati, pogotovo kad vidite
da je puna dvorana, to je zhilja
prekrasno. I mi imamo krasnih
dvorana u Zagrebu, Rijeci, Osijeku,
Splitu... To su dvorane u kojima je
uZivanje pjevati.

Kad je karijera u pitanju, ostaje
li Zal za necim Sto ste Zeljeli, a iz
ovih ili onih razloga niste uspjeli
ostvariti?

Pretpostavljam da sam mogla jo3
puno viSe pjevati, ali ponekad
stjecajem okolnosti nekome ,idete
na Zivce", pa vam onda ne daju
nesto pjevati i misle da na taj nacin
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meni ,rade” zlo. U stvari su me
motivirali da jo$ bolje ,grizem”,
da pjevam po koncertima, da
odem na televiziju u emisiju ,Trea
sreca”, da snimam serije... Meni je
bio ,gust” sve raditi; Sto god sam
radila, radila sam s duSom i srcem,
a to se onda osjetilo i to su ljudi
prepoznavali. Snimala sam jos kao
studentica, jer kada god me netko
zamolio da mora snimiti nesto za
ispit, ja sam se uvijek odazivala. Da
ne govorim da sam isla i po djecjim
vrti¢ima, po starackim domovima,
da sam cak i gluhonijemoj djeci
iSla pjevati i svirati violinu. Oni bi
onda stavljali ru€ice na violinu da
osjete tu vibraciju. To sam radila
uvijek i radim jo3 i dan danas.

Razmisljate li moida o tome
gdje bi Vam danas bio kraj da
ste umjesto ,klasike” odlucili
pjevati ,narodnjake"?

To se nikad ne zna; mozda bih
bolje prosla! Ta glazba se uvijek
pjeva; kad god je neko drustvo,
uvijek se =zapjevaju narodne,
starogradske ili zabavne pjesme.
Jedino imam jedno pravilo; nikad
ih ne ispravljam ako ,odu” fals.
Jednom sam to napravila, a onda
mi je jedna ,frendica” rekla: ,Znas
kaj? Dok ti nisi pocela pjevati, mi
smo svi tak fino i lijepo pjevali, a
ti si nam sve pokvarila”. Tada sam
joj odgovorila: ,Imas ti i pravo. Ne
bum viSe ispravljala nista". | toga
se drzim.

Da kazemo sad koju rijec i o
nasoj osnovnoj temi; pamtite
li jo$ uvijek svoje prvo iskustvo
vezano za Zeljeznicu?

Ajoj! To je bilo divno! Tad sam jo$
bila mala, a vozio je ,Ciro", onaj
stari vlak s drvenim sjedistima.
Relacija je bila od Karlovca do
Skakavca, gdje bismo isli u
mamino rodno selo. Vlakom
bismo dosli do Skakavca, a onda
smo imali jo3 ,0-ho-ho” pjeSice za
i¢i do maminog sela.Tada je to bilo
predivno i uzbudujuce iskustvo ici
vlakom na selo i na isti nacin se
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vracati nazad.

Vase druzenje sa Zeljeznicom
posebno je bilo intenzivno za
vrijeme studiranja...

Naravno, tada je bila aktualna
relacija  Karlovac -  Zagreb.
Ponedjeljkom ujutro na vlak za
Zagreb, a petkom ili subotom za
Karlovac. Tu je uvijek znalo biti
svega i svacega. Ponedjeljkom
bismo svi ,kunjali, ali smo zato
jako bili ,Zivi" petkom ili subotom.
Toliko da se znalo dogoditi da neki
propuste Draganic ili neka druga
mjesta pa odu s nama u Karlovac
i onda se tim istim vlakom vracaju
nazad. Bilo je jako lijepo. Osim na
studiranje, putovali smo vlakom
i na more. I3li bismo iz Karlovca
negdje oko 23,00 sata, a u Rijeku
stizali oko 6,00 sati i onda odmah
na brod. Tek oko 14,00 sati bili
bismo na Pagu.

Iz tog vremena je i jedna
zanimljiva zgoda s ulaskom u
pogresan vlak...

0, to je tek bilo ,divno"! Bio je to
vikend i povratak ku¢i. Dosla sam
ranije na kolodvor i vidjela jednu
svoju ,frendicu”. Kako smo bile
umorne, otiSle smo sjesti u ,nas"
vlak za koji nam je u prvi mah bilo
¢udno kako je do3ao tako rano.
Nakon nekih 10 minuta vlak se
odjednom ispunio putnicima,
ponajvise bakicama s korpama
koje su sve pricale po zagorski.
Jedan tip preko puta nas sjedio je
i smijuljio se. Najedanput je vlak
krenuo, a bilo je jo3 otprilike sat
vremena do redovnog polaska.
Onda sam ja upitala ljude oko
nas kuda taj vlak ide. Ispalo je da
vlak ide za Varazdin. Onu moju
Jfrendicu” uhvatila je panika, ¢ak
je pocela i plakati. Moja ideja bila
jedana prvojstanici sidemosvlaka
i vratimo se nazad. Medutim, vlak
je bio ,brzi" i nije stajao na svim
stanicama. Onda nam je netko od
putnika rekao kako taj vlak uvijek
stane na izlazu iz Zagreba, jer
izlazni signal bude ,na crveno”, pa
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da se mi pripremimo i kad vlak stane,
da isko¢imo van. Tako je i bilo. Svi su
gledali kroz prozore da vide kakve
su to dvije ,bene” sjele na pogresan
vlak. Nakon 3to smo iskocile, otisle
smo na cestu, sjele na autobus i jo$
smo bile stigle na onaj vlak s kojim
smo u stvari i trebale i¢i za Karlovac.

Kasnije tijekom karijere, imali
ste priliku vlakovima proputovati
gotovo citavu bivsu drzavu. Rekla
bi Gabi Novak: ,Pamtim samo
sretne dane...” Pretpostavljam da i
Vi tako pamtite ta putovanja?

Bio je ,gust”. Znam da sam se vise
puta smrzavala, ali onda sam se
kasnije bila opametila. Kako sam ve¢
bila pocela zaradivati, kupila sam si
jednu bundu s kojom bih se u vlaku
pokrilaionda je bilo ko Bog". U vlaku
se uvijek sretnete s ljudima, uvijek s
nekim porazgovarate, uvijek vam je
zgodno. Covjek se osjeca kao doma.

Osim po bivSoj drZavi, imali ste

priliku putovati i nekim puno
vecim i modernijim Zeljeznicama.
Koja su Vam od tih putovanja ostala
u posebnom sjecanju?

Putovala sam za Hamburg, prema
Francuskoj, kroz Svicarsku. Osnovni
utisak je to Sto tamo vlakovi nisu
kasnili. To je sve bilo to¢no. Jednom
prilikom sam upitala: ,Sto mogu
ako imam 2 minute fore?". Oni kazu:
.Nista, samo sides s vlaka, predes u
drugi i on ti ide tamo gdje ti trebas".
Kod nas je to bilo malo drukcije, mi
nikad nismo znali hoce li vlak stici
na vrijeme, pogotovo ako je dolazio s
nekih udaljenijih relacija.

Sto je to posebno u voinji
vlakovima, a Sto im daje neku
posve drugu dimenziju u odnosu
na ostale vrste prijevoza?

Bez obzira na ono $to sam ranije
spomenula, na sva ona povremena
kasnjenja, uvijek bi se tu naslo
nekakvo drustvo, uvijek bi se
popricalo, posalilo, ispricalo neki vic...

| sasvim je nebitno kojim jezikom se
govori, jer dobri ljudi uvijek se nekako
sporazume. Nekako vlak bas to radi;
spaja ljude s razlicitih strana svijeta.
A moZete i spavati u njemu, moZete
Citati, moZete ako hocete i plesati...
Meni je Zao da smo mi zapustili nase
pruge jer da je to samo malo bolje,
vierujem da bi se ljudi puno vise
vozili vlakovima. Mislim da su vlakovi
buducnost, da treba obnavljati pruge
i ulagati u Zeljeznicu. Problem je Sto
treba puno vremena dok to nekome
dode ,do glave".

Volite li moida putovanja
vlakovima i zbog jedne svoje druge
ljubavi, tocnije citanja knjiga?

Da, jednom sam imala koncert u
Svicarskoj i kako jo§ nisam bila
sasvim sigurna u tekst, bome sam ja
to u vlaku ucila napamet. Lijepo sam
stavila slusalice u usi, note pred sebe
i ,udri”. Uvijek se moglo lijepo Citati
u vlaku i ako ste ¢itali, onda vas nitko
nije ni ometao. Ako niste citali, mogli
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ste raditi bilo Sto drugo; spavati,
pricati ili jednostavno Sutjeti...

Jedno od putovanja koje sigurno
pamtite desilo se 1997. godine
u ,Vlaku mira”, prvom vlaku koji
je nakon mirne reintegracije
hrvatskog Podunavlja iSao wu
Vukovar. Kako ste Vi osobno
dozivjeli to iskustvo?

Bila sam uzbudena, a tako su se
osjecali i svi ostali u tom vlaku. To
je bilo nesto posebno i ta voZnja mi
je bila kao onaj moj debi na sceni.
Veselilo me da sam dio toga jer se u
zraku osjecalo nesto lijepo i posebno.
Kada smo isli tamo sve je bilo u
redu, ali kada smo se vracali malo su
kamenjem gadali nas vagon. Na svu
srecu, ja u tom trenutku nisam bila u
njemu. | pored toga, to je putovanje
bilo posebno jer smo nakon toliko
godina imali priliku vidjeti sve te
krajeve. Istina, pruga se cuvala cijelim
putem, malo je to izgledalo €udno, ali
eto... Bili smo i meni je bilo lijepo.
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Osim Sto ste njima putovali, Vi ste
u vlakovima ostvarili i neke od
svojih profesionalnih uloga. Jedna
od takvih bila je u filmu ,Crveno i
crno”...

Je, je! To smo snimali od Zagreba do
Koprivnice. Rekli su nam: ,U vlaku
¢emo snimati. To je ovaj putnicki,
nema problema, dok mi dodemo do
tamo, snimit ¢emo sve Sto trebamo”.
| tako je i bilo. Jedino kad su neke
kadrove ponavljali, onda su morali
paziti radi onoga Sto se moglo vidjeti
kroz prozor, tocnije da ne bi ubacili
nesto Sto se scenski ne uklapa u ono
Sto je ve¢ snimljeno. Sve su to bili
.gusti”. Dosli smo u Koprivnicu, popili
kavicu i tim istim vlakom se vratili u
Zagreb.

Kako danas stojite kada su vozZnje
vlakovima u pitanju?

NaZalost, dugo se ve¢ nisam vozila
vlakom. Znate za ,kaj"? Jedno vrijeme
jednostavno nisam vlakom stizala
sve, nego sam putovala avionima. Prvi
dio karijere sam jako puno putovala
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vlakovima, ali sad u zadnje vrijeme
bas i ne. Nekako sam Zeljela imati
svoj auto, svoje stvari kraj sebe da ih
ne moram nositi i tako... | pored toga
smatram da je vlak divno prijevozno
sredstvo i da je kao takav prepoznat
i ,vani"; u Njemackoj, Svicarskoj,
Austriji... Na ove kratke relacije
ljudima se viSe isplati i¢i vlakom, jer
dok vi dodete negdje autom uz sve
one guive u prometu i probleme s
parkiranjem, to vas izade skuplje, a
,kosta" vas i Zivaca.

Postovana gdo Boljkovac, hvala
Vam joS jednom Sto ste odvojili
dio svog vremena za nas i ovaj nas
razgovor. Zelimo Vam svako dobro
u daljnjem Zivotu i jo3 puno lijepih
putovanja vlakovima!

Hvala vama! Mornarima se veli:
+Mirno more!" Ne znam kako se veli
vama, ali vam ja Zelim puno srece i
da u skorijoj buducnosti na Zeljeznici
jednako uZivaju i putnicii Zeljeznicari!
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SLUCAJNO NA ZELJEZNICI DO MIROVINE

RAZGOVARAO: Nebojsa Gojkovi¢
FOTO: Nebojsa Gojkovi¢

Naseg kolegu Vjekoslava Zetovica djelomicno ste imali priliku upoznati u jednom od nasih prijasnjih izdanja, u tekstu
pod naslovom ,VJEKINA OPROSTAJNA" (,NA PERONU" br. 93, listopad 2019.). Povod za taj tekst bio je prigodni rucak i
druzenje koje je kolega Vjeko organizirao za svoje kolege i prijatelje, a kako bi na jedan tradicionalan i dostojanstven
nacin obiljezio kraj svog radnog vijeka i viSe nego zasluzen odlazak u mirovinu. Upravo tada obecao nam je i jedan
puno sadrZajniji razgovor u sklopu naseg serijala ,BILI JEDNOM NA ZELJEZNICI". Zbog njegovog loSeg zdravstvenog
stanja u proteklom periodu, razgovor smo realizirali tek ovih dana. Ima to i svoje dobre strane, jer to znaci da mu se
zdravlje u meduvremenu poboljsalo, a nadamo se da ce tako i ostati. Razgovor i fotografiranje obavili smo na njegovom
posljednjem mjestu rada, to¢nije bloku 2 u kolodvoru Osijek Donji Grad, a kako je sve to izgledalo, moZete pogledati u

nastavku...

Prije svega Vjeko, hvala Vam Sto
ste se odazvali naSem pozivu
i pristali na ovaj razgovor.
Molim Vas da se za sam pocetak
predstavite nasim citateljima s
nekoliko osnovnih podataka o
sebi...

Roden sam 8. svibnja 1957.
godine u Sonti, gdje je Zivjela
moja baka po majci. Tamo sam
roden, dok sam citav svoj Zivot
proveo u Aljma3u. Tu sam zavrSio
i prva 4 razreda osnovne $kole, a
druga 4 sam zavrsio u Dalju. Nakon
zavriene osnovne $kole u Osijeku
sam se upisao u Elektrometalski
Skolski centar gdje sam zavrsio 3
godine (SSS). OZenjen sam i otac
dvoje djece. Na Zeljeznici sam
ostvario 42 godine radnog staza.

Cini mi se kao da smo Vas
nedavno ispratili u mirovinu.
Koliko je to sad vremena proslo
otkako ste otisli sa Zeljeznice?

SaZeljeznice samotiSaopolovinom
2019.godine, prihvativsi od strane
firme ponudeni sporazumni
raskid Ugovora o radu. Imao
sam  ozbiljnih  zdravstvenih
problema zbog kojih sam bio na
dugotrajnom bolovanju, tako da
je u tom trenutku taj sporazumni
raskid radnog odnosa za mene bio
najbolja opcija. lako mi se ¢ini da
nema dugo kako sam otiSao, od
tada je proslo ve¢ skoro 3 godine.
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Ide vrijeme...

Kako su izgledali oni prvi
umirovljenicki dani; je li Vam
bio problem naviknuti se na tu
jednu posve novu situaciju?
Mogu ti re¢i da je bilo. Tesko
se odviknuti od neceg Sto te je
gotovo svakodnevno pratilo veci
dio Zivota. Neke stecene navike
ostale su prisutne, tako da sam se
jo$ dugo vremena nakon $to sam
prestao raditi budio u isto vrijeme
u koje sam prije iSao na posao.
Da ne pri€am o snovima; jos
uvijek ponekad sanjam kolodvor,
sanjam kako okrecem skretnice,
manevriram... Sve one godine
provedene na Zeljeznici ostavile
su svoj trag.

Sto Vam najvise nedostaje iz tog
vremena dok ste jos radili?

Iz onog ranijeg doba nedostaje mi
prijateljstvo, druZenje s kolegama
i sve ostalo Sto je uz to islo. Dok
smo radili turnus 12/24/12/48
imali smo viSe vremena za sve,
to je bilo Bogom dano vrijeme.
Ovo kasnije, na samom kraju
mog radnog vijeka bilo je pomalo
Jijesno”; kratke smjene u kojima
je bio uguran sav onaj posao koji
je nekad bio rasporeden u onaj
normalan turnus.

Kako ste ve¢ spomenuli, Vas

u mirovinu velikim
je uvjetovan teskom
boleséu zbog koje ste trajno
izgubili radnu sposobnost.
Kakva Vam je sada zdravstvena
situacija?

Ja sam radnu sposobnost izgubio
zbog koljena koje sam morao
operirati. Nedugo nakon toga
otkriven mi je dobrocudni tumor
debelog crijeva zbog cega sam
ponovo podvrgnut operaciji.
Tumor mi je odstranjen i za sada s
te strane nemam vecih problema.
Naravno, moram redovno odlaziti
na lijecnicke kontrole, ali sve
u svemu, kad pomislim kako
je moglo biti, zadovoljan sam.
Osjecam se dobro i nadam se da
ce tako i ostati.

odlazak
dijelom

Da se vratimo sada u neke
Vase mlade dane. Koji su bili
razlozi da ste se prije vise od
4 desetljeca zaposlili bas na
Zeljeznici?

Kada sam zavrSio srednju Skolu
nisam se mogao zaposliti u
struci. Bio sam 3egrt u ,Koncaru”,
medutim tamo nisam mogao
dobiti posao. Da biste tada bili
serviser uvjet je bio da posjedujete
svoj auto, a ja si to tada nisam
mogao priustiti. Pokojni Buli,
skretnicar u Osijek DG, predlozZio
mi je tada da se probam zaposliti
na Zeljeznici. Tako sam ja ,probao”
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i ostao ¢itav svoj radni vijek.

Osim na Zeljeznici, jeste i
imali kakvog drugog radnog
iskustva?

Radio sam 2 ili 3 kampanje
Secerne repe kao transportni
radnik u IPK-u. U stvari, radio sam
sve Sto je trebalo, nisam imao
tocno odredeno radno mjesto.
Bio sam obicni ,Sljaker” i gdje je
Sto trebalo, tamo sam isao. Takvo
je bilo vrijeme, nije bilo puno
prostora za biranje.

Gdje i na kojem radnom mjestu
je poceo Vas Zeljeznicki put?
Poceo sam kao kocnicar u Osijeku.
To je tada podrazumijevalo stalna
putovanja. Pratio sam radne
vlakove nasvimokolnimprugama;
prema  Vinkovcima, Belom
Manastiru, Virovitici, Strizivojni,
Bogojevu... Jedno vrijeme isli
smo sve do Koprivnice, medutim,
to je kasnije promijenjeno tako da
smo onda isli samo do Virovitice.

Kako su Vam izgledali ti prvi
radni danii po ¢emu ih pamtite?
Pamtim kako sam do3ao mlad i
neiskusan, ali bilo je tih starijih
kolega koji su mi pokazali kako
se radi. Razmisljao sam tada hocu
li moci sve to izdrZati. Posebno
teSko bilo je po zimi; nije bilo
sluzbenih kola pa smo se vozili
u ,parnjaci” gdje je bilo tijesno i
hladno. Bile su nam mokre i ruke
i noge. Kasnije kad smo dobili
sluzbena kola onda je vec bilo
drukgije. Dobra stvar bilo je to Sto
je onda bila dobra placa i uredno
su se placali prekovremeni sati,
tako da sam jedno vrijeme imao
placu kao na3 onda3niji direktor u
Osijeku.

MozZete li nam ukratko ispricati
gdje ste i na kojim radnim

mjestima radili od tih prvih
dana pa sve do Vaseg odlaska u
mirovinu?

Na radnom mjestu kocnicara radio
sam od 1979. do 1984. godine.
Nakon toga sam pre3ao u kolodvor
Osijek Donji Grad za skretnicara,
ali u samom pocetku nisam radio
kao skretnicar, ve¢ sam jedno
vrijeme radio kao ¢uvar na ZCP-u,
odnosno strazari 16. Poslije sam
konacno do3ao na blok 2 u Osijek
DG gdje sam i docekao mirovinu.
U meduvremenu sam po potrebi
iao na zamjene u kolodvore Dalj
i Erdut.

Sto Vam je od svega nabrojanog
posebno ostalo u sjecanju i zbog
ega?

Nekako mi je najbolje vrijeme
bilo ono provedeno ,na ko¢nici".
Bilo je dinami¢no, putovao sam,
mijenjao kolodvore, upoznavao
neke nove ljude... Ono kasnije
u Donjem Gradu bilo je pomalo
monotono; uvijek isti vlakovi, ista
lica, sve se ponavlja iz dana u dan.
Pogotovo ovo vrijeme pred moj
odlazak u mirovinu. Nekada je bilo
po 50ili 60 vlakova dnevno, radila
je 3ecerana, ,Saponia“, pivara,
Zeljezara, kozara... Na kraju se sve
to svelo na nekoliko vlakova.

Jeste li tijekom radnog vijeka
imali  kakvih  neugodnih
situacija ili propusta za koje
biste voljeli da se nisu ni
dogodili?

Da, bilo je to nekako odmah
nakon mog dolaska u Donji Grad
kada sam imao jedan izbjegnuti
nalet. Bio je to ulazak putnickog
na teretni vlak. ,Blok jedinica” je
zakazala, a bilo je loSe vrijeme,
padao je snijeg, tako da u prvimah
nisam primijetio da predmetna
skretnica na terenu nije ,odradila”,
odnosno nije se okrenula za
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namjeravani put voznje, dok
su uredaji u bloku pokazivalo
suprotno. Na svu srecu, sve se to
na vrijeme zaustavilo i nije bilo
nikakvih posljedica. DeSavalo
se to i nekim skretnicarima prije
mene, samo 3to to meni nitko
nije rekao niti upozorio na takvu
mogucnost. Pokojni Zvonimir
Razl, prometni kontrolor, bio
je dobar covjek i spasio me
svih onih neugodnosti koje
su obicno pratile jedan takav
izvanredni dogadaj.

Za vrijeme Domovinskog
rata na radnom mjestu ste
bili ranjeni. MoZete li nam
ukratko ispricati kako se to
dogodilo?

Da, tada smo morali obilaziti
prugu kako bismo se uvjerili
da ista nije oSte¢ena uslijed
artiljerijskih djelovanja,
odnosno ,bubacine” kako smo
to tada zvali. Mi iz Donjeg Grada
i8li smo do polovine pruge
izmedu nas i kolodvora Osijek,
asdruge strane ile su kolege iz
Osijeka. Ujutro oko 7,00 sati u
kolodvor je trebao do¢i putnicki
vlak i kolega Mile Radmanovic i
jakrenulismo pregledati prugu.
Kad smo se vracali natrag culi
smo 3 granate kako zvizde
zrakom i na Zalost, ona 3. bila je
.nasa”. Kolegi na svu srecu nije
bilo nista, a ja sam dobio jedan
geler u ruku. Za to ranjavanje
¢ak sam bio dobio i nekakvu
malu invalidnost, medutim, ve¢
na prvom slijedecem pregledu
kada su lijecnici vidjeli da mogu
pomicati prste, ,skinuli” su mi i
to malo Sto sam dobio. Nisam
imao volje niti zaliti se na tu
njihovu odluku.

Sad kad je sve to iza Vas, kako
gledate na onu Vasu odluku iz

NAPERONU 21

1979. godine da se zaposlite
na Zeljeznici?

Na Zeljeznici sam se zaposlio
jer sam morao. Trebalo je tada
od nedega Zivjeti, a kasnije
kada sam zasnovao obitelj,
trebalo ju je i prehraniti. Iz tih
razloga sam ostao na Zeljeznici
i ne kajem se Sto sam ostao i
Sto sam tu proveo Citav svoj
radni vijek. Kuéu sam napravio
i djecu iSkolovao zahvaljujuci
upravo toj Zeljeznici, tako da
ne smatram da sam pogrijesio
$to sam tu ostao slijedece 42
godine.

Otisli ste u prijevremenu
mirovinu. Zbog onih Vasih
kolega koje jo3 uvijek rade,
a isto kao i Vi razmisljaju o
odlasku, mozete li nam reci
kakva je mirovina nekog
s 42 godine radnog staia
provedenih na Zeljeznici?

Kad sam otiao u mirovinu,
Sto znali prije 3 godine,
prva mirovina bila mi je jad i
bijeda; 2800,00 kuna, tocnije
koja kuna viSe od tog iznosa.
VidjevSi  rjeSenje o visini
mirovine, pokajao sam se Sto
sam prekinuo radni odnos. Sad
je to nesto naraslo, tako da sada
dobijem nesto oko 3200,00
kuna, ali i to je malo s obzirom
na one 42 godine ostvarenog
radnog staZa. Sreca je Sto mi je
i Zena radila, pa kad se zbroji
moja i njena mirovina, nekako
nam ostane dovoljno za Zivot.

Je li netko iz obitelji krenuo
Vasim stopama kad je o
Zeljeznici rijec?

Nije; sin je otisao na Strojarski
fakultet u Slavonskom Brodu,
diplomirao i trenutno radi
kao profesor u srednjoj Skoli
u Donjem Miholjcu. Kéerka
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je zavrSila Ekonomski fakultet
u Osijeku i sada radi u ,Croatia
banci” kao direktorica Sektora za
razvoj. Tako da nijedno od njih
nije zavrsilo na Zeljeznici niti je
pokazivalo nekakav interes u tom
pravcu. | bolje da je tako...

Pratite li jos uvijek dogadanja
na Zeljeznici?

Slusam, slusam sve 3to se dogada,
ali ne znam Sto bih ti rekao na
to. Nije to vise ona Zeljeznica
Sto je nekad bila. U ono zadnje
vrijeme dok sam jo3 radio, pa mi
nismo imali svojih ,strojeva” da

nam voze vlakove, nama je netko
drugi dolazio voziti nase vlakove i
zauzimao trase. Meni se to nikako
nije svidalo. Mi smo bili obi¢ni
.Sljakeri” za nekog drugog, a ne za
nasu Zeljeznicu.

Odrzavate li kontakte s nekima
od kolega koji jos rade ili su
poput Vas otisli sa Zeljeznice?

Cujem se s ovim kolegama
koji su mi tu blize; sa Zlatkom
Srdareviéem i lvicom Grubesi¢em,
prometnicima vlakova u mom
biviem kolodvoru. Cuo sam od njih
da su jos neke kolege poslije mene

evpe ofe 7

Sve se to polako ,rasipa”, vrlo brzo
nece ostati puno od one ekipe koja
je radila sa mnom.

Bili ste dugogodiSnji ¢lan
SINDIKATA PROMETNIKA
VLAKOVA HRVATSKE i aktivni
ucesnik  svih  sindikalnih
proslava i druZenja. U kakvom su
Vam sjecanju ostali ti dogadaji?
Naravno da su mi ostali u lijepom
sjecanju. Bio sam pozivan kad god
je nesto bilo organizirano. Bila je
to rijetka prilika da vidim neke
ljudeikolege s one zapadne pruge
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prema Slatini i Cabuni. Neke od
njih sam poznavao, medutim, kad
nekog dugo vremena ne vidi$ i
nisi u kontaktu, jednostavno ih
zaboravis. Na tim sindikalnim
druzenjima ponovo bismo se
vidjeli i podsjetili se jedni na
druge.

Imate li danas kakvih kontakata
s te strane?

Slabo, eto jedino jo$ s tobom Sto
se Cujem. Prije sam se znao Cuti
i s ,Keletom” (Darko Kelekovi¢
op.a.) i s jo§ nekima, ali sve se
to s prolaskom vremena polako
.ohladilo”. To je u neku ruku i
razumljivo; ljudi imaju svoje
obaveze, svoje Zivote i ne ostaje
im puno vremena za nesto drugo.

Evo nas i na Vasem posljednjem
mjestu rada, tocnije bloku 2 u
kolodvoru Osijek DG. Jeste li od
odlaska u mirovinu bili koji put
ovdje?

Mislim da sam bio svega 2 puta,
s tim da jednom od ta 2 puta na
kolodvoru nisam zatekao nikog,
vjerojatno su bili otisli po gablec.
Nisam puno isao tamo jer je bila
ta korona, a kako sam ja ¢esto bio
u bolnici, bojao sam se da necu
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.zaraditi” jo§ neSto Sto mi u toj
situaciji nije trebalo.

Kakav je osjecaj ponovo se naci
ovdje?

Dodes, vidi$ i to je to. Ne mogu
re¢i da me to puno ,dira". Kad
se sjetim kolike sam godine tu
proveo i Sto sam na kraju za sve
to provedeno vrijeme dobio, onda
me to i ne dotice toliko koliko bi
mozZda da su okolnosti vezane uz
visinu mirovine nesto drukdije.

Znam da mnogi ne vole pricati
o tome, ali ipak ¢u Vas pitati;
zalite li za proslim vremenom?
Ne mogu re¢i da Zalim. Meni se
to sve svodilo na to da moram
i¢i na taj posao, da moram raditi
da bih nesto zaradio i samim tim
postigao nesto u Zivotu. Tako je
bilo od prvog do zadnjeg dana
mog rada na Zeljeznici. Poslije
svega toga, mogu re¢i da sam
postigao sve ono 3to sam na
pocetku svog radnog vijeka Zelio
i planirao, tako da nemam razloga
ni za ¢im da Zalim.

Cime ste trenutno zaokupljeni,
odnosnojeste liumeduvremenu
nasli neSto ¢ime upotpunjavate
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slobodno vrijeme?

Uglavnom sam  kod  kuce,
pomognem sinu ono 3to mogu,
hranim  koko3i, radim nesto
po basti... Zbog zdravstvenih
problema ne smijem se izlagati
ve¢im naporima i opterecenjima,
$to mi onda ogranicava sve ono
drugo Sto bih mogao raditi. Kad
mi je zdravstveno stanje takvo
da mogu voziti auto, odem sa
suprugom malo do mora i nesto
ceSce odemo tu do Vukovara. | to
je uglavnom to.

Na samom kraju naSeg
razgovora, a buduéi da ovaj nas
list podjednako citaju kolege
koje jos rade, kao i one koje vise
nisu na Zeljeznici, Zelite li im
mozda poslati nekakvu poruku
ili ih jednostavno pozdraviti?
Jednostavno ih sve skupa Zelim
pozdraviti i poZeljeti im da nekako
Jizguraju” do kraja radnog vijeka,
odnosno do odlaska u mirovinu.
Kako sam ve¢ ranije rekao kolika
mi je mirovina, svim kolegama koji
jos uvijek rade na Zeljeznici zelim
da kad jednom odu u zasluzenu
mirovinu, da im ona bude veca
nego 5to je ova moja.
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DA SE NIKAD VISE NE PONOVI

RAZGOVARAO: Anto llici¢
FOTO: Anto llici¢

Boris Svaljek rodio se 1962. godine. Na Zeljeznici je od 1981. godine. Prvih 10 godina odradio
je u Krapini kao prometnik vlakova, a od 1991. radi u kolodvoru Zaboku. Nitko iz obitelji
nije mu radio na Zeljeznica, a i djeca grade svoj put izvan Zeljeznice. Njegov dolazak medu
nas dogodio se u to vrijeme prilicno uobicajeno: nije bilo dovoljno kandidata medu djecom
Zeljeznickih radnika i umjesto graficke skole Boris je odabrao Zeljeznicu. Ostalo je povijest.

Sjecate li se najvaznijeg poticaja
za vase opredjeljenje za dolazak
na Zeljeznicu?

0 da, bilo je vise strogosti, discipline,
bilo je viSe kontrola. U to vrijeme
rijeke putnika su dolazile i odlazile
s nasih kolodvora. Bilo je i puno
teretnog bruta, puno expressa. De
nosi, predaji... radilo se puno vise.

Sudionik ste Domovinskog rata.
Kad ste se ukljucili?
U Domovinski rat sam otiSao 1995.
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godine. Samostalna  postrojba
HV 31. inZenjerijska bojna ,Crne
marame”. Ja sam i prije pokuSavao
prikljuiti se u neku od postrojbi, ali
nije se dogodilo...

Kako su izgledali Vasi prvi ratni
dani?

Jasno je da je cudno kad obucete
uniformu, kad dobijes pusku...

Sudjelovali ste u obrani RH
tijekom Domovinskog rata. Biste

li podijelili neka iskustva iz ratnih
dana?

U to ratno vrijeme bio sam na
Banovini, u Dvoru na Uni, Petrinji,
Sunji. NajteZi dio je bila zima na
Zrinskoj gori.

Svi se nadamo da se rat vise
nikada nece ponoviti. No, ako
zatreba, biste li se opet odazvali
dati svoj doprinos Hrvatskoj?

Naravno. Nije me razvoj prilika
nakon Domovinskog rata pokolebao.
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Samostalna domovina neusporediva
je sa svim drugim u Zivotu.

Znamo da su dragovoljci
Domovinskog rata dragovoljno su
stali o obranu Lijepe nase 1991.
i 1992. prije medunarodnog
priznavanja Hrvatske drzave.
Nesto im je posluzilo kao poticaj.
Sto je razlog Vaseg ukljucenje, sto
je Vas potaklo?

Okolnost poziva ne umanjuje moju
Zelju da se i ranije uklju¢im u ratne
postrojbe, u Pume a kad nije islo u
Tigrove. Nekako nije islo, uvijek je tu
bio posao i ukljucenje se odgadalo...

Zivot branitelja poslije
Domovinskog rata cesto je
kompliciran. Hrvatski branitelji
stalno »na tapetix skoro svim
hrvatskim vladama, te usprkos
svim deklarativnim istupima

pojedinih ministara i politicara,
njihovim protokolarnim gestama,
kao da postoji stalna napetost na
tim relacijama. Cini se da skrb za
njih nije zadovoljavajuca?

Bas tako, nije zadovoljavajuca, nije
onakva kakvu branitelji zasluZuju.
Misljenja sam da branitelji zasluzuju
najbolji tretman. Neprihvatljivo mi
je da se moraju boriti za svoja prava.

Cesto svjedocimo kako branitelji
nisu nasli svoje mjesto nakon rata.
Branitelji su moralna elita naseg
drustva kako zbog osobne zrtve
za sve nas, za drugoga, za narod,
za drzavu. Nedvojbeno je da su za
ideale i nasu slobodu branitelji
Zrtvovati svoje zdravlje a cesto i
davali svoje Zivote. Kako gledate
na medijski tretman branitelja?

Pratim i ¢itam. Ja znam da je bilo
puno branitelja koji su bili u HV puno

vise od mene, koji su zasluZili. Ni te i
takve okolnosti nisu me pokolebale
u obrani nase domovine.

Rat je strahota. Sto je Vas najvise
potreslo?

Gledati kako mladi ljudi ginu bilo mi
je neopisivo tesko. Puno je mladica,
od kojih neki nisu bili ni punoljetni,
je stradalo. Ta dimenzija rata me
dugo progonila.

Divimo se i podrzavamo
braniteljsko jedinstvo. Kakvi su
Vasi odnosi s ljudima s kojima
ste bili u ratu, jesu li se stvorile
neke posebne veze sa suborcima,
jesu li te veze drugacije od onih
prijateljstava prije rata?

Ja sam predsjednik podruznice
udruge branitelja  podruZnice
Varazdin. Kupili smo jednu staru
kucu koju jo$ uredujemo kako bi se
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mogli sastajati. Rado se okupljamo
za poznate godisnjice ratnih
dogadanja.

Vukovar je mjesto na iji
spomen nijedan Hrvat ne ostaje
ravhodusan.  Mjesto  velike
kalvarije hrvatskog naroda, koje
je 1991. godine naprasno prestalo
Fivjeti. Sto spomen Vukovara u
vama budi?

Tesko je... tesko, kad covjek zna Sto
je bilo. Sve 3to bi rekao je malo...
Posjecujem i Vukovar i Skabrnju i
Nadin i druga mjesta stradanja.

Osim dobrih stvari jasno je kako
postoje i problemi koji opterecuju
branitelje. Imate liideju ili poruku
kako bi ih se moglo rjeSavati?

Moglo bi se viSe. Neki branitelji su
u mirovini, maloj mirovini. TeSko
Zive... a neprimjereno je da su
takvim prilikamasad kad njimatreba
a kad je svima u Lijepoj nasoj trebalo
branitelji su dali najvrijednije...

Nakon rata vratili ste se odmah na
Zeljeznicuiili...?

Nisam se vrati odmah. Bio sam jo3
Sest mjeseci u vojsci. Bilo je nekih
planova za ostanak.
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Povratak - danas ste vojnik, sutra
ste civil.

Trebalo je malo vremena da dodes$
opet sebi na radnom mjestu. Kolege
su pokazale velik razumijevanje pa
je povratak bio bez stresa.

Osim na poslu trebalo se vratiti i
privatnom Zivotu. Je li bilo tesko
ukljuciti se i Zivjeti obican Zivot?
Rekao bih da je islo normalno.
Kad dode$ u svoje mjesto, medu
svoje, u sportsku ekipu, a vecina
nas je ionako sudjelovala u obrani
Domovine, onda nista nije neobicno,
a svakako nije tesko.

Vratimo se poslu, ovome
danasnjem. Rekli ste imate dosta
radnog staza. Medutim, promjene
su oko vas. Bojite li se danas,
sada, neega na poslu? Otkaza?
Premjestaja?

S ovoliko staza, mislim, da
premjestaj necu dobiti. A ostale
promjene dogadaju se, ali me ne
pogadaju, tak oda nemam nikakvog
straha.

Svi mi imamo neke snove koje
nismo uspjeli ostvarili. Imate li
vi Zal za nekim neispunjenim
snovima izvan Zeljeznice?
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Danas jedino sebi zamjeram i krivo
mi je Sto nisam zavrSio fakultet.
Krenuo sam, ali sam negdje zastao
i odustao.

Kakvo ste prihvatili modernizaciju
u Zaboku?

Vjerujte mi, nisam ocekivao
modernizaciju. Kad je to pocelo i
sam sam bio u ¢udu. Zao mi je $to
nisu isplanirana i napravljena dva
kolosijeka do Zaboka, ali i ovo je
dobro. Fali nam bolja kolosijecna
slika, stim da je teretni dio kolodvora
dobar. Kao i sa svim novostima
tako i putnici nisu zadovoljni zbog
obaveznih hodanja kroz pothodnike.
Narocito stariji putnici i oni koji
dolaze zbog bolnice. Sto se nas u
kolodvoru tice radna atmosfera je
dobra, mada nemamo dovoljno
prometnika vlakova za rad u turnusu.
Suradnja s prijevoznicima je dobra.
Sve 3to treba odraditi mi odradimo
i to se uredno plati. Konaéno, uz
modernizaciju  kolodvora  dobit
¢emo €ajnu kuhinju i sanitarni cvor
uz prometni ured.

Razmisljate li o mirovini?
Dode to vrijeme i dodu i takve misli,
ali sve sam odluchniji ostati do kraja,
do punih 65 godina Zivota.
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ZELJEZNICKA CITAONICA

Pise: Nebojsa Gojkovi¢
FOTO: Internet

U nasoj rubrici ,ZELJEZNICKA CITAONICA”
predstavljamo Vam jo$ jedno djelo
nastalo kao plod inspiracije nekog od
stranih autora. Rije¢ je o uvjetno receno,
povijesnom romanu Vlak osvete”
Spanjolskog autora Xaviera Casinosa.
Razlog zbog kojeg smo ovo ostvarenje
uvrstili u nasu ,citaonicu” proizlazi iz
¢injenice da se kompletna njegova radnja
temelji na izgradnji prve Zeljeznicke
pruge u Spanjolskoj koja je polovinom
19. stoljeca spojila gradove Barcelonu i
Mataro, kao i probleme s kojima su se
izvoda¢i radova ¢itavo to vrijeme
suocavali, pocevsi od otvorenog
protivljenja nekih interesnih skupina pa
sve do utestalih napada i sabotaza. Citava
prica zapocinje razgovorom dvojice
glavnih likova, totnije Rubena Kardone i
Tomasa Boade. Prvi je bivsi policajac

poznat po svom
talentu za
provodenije
istraga. Iz policije
je izbacen ne samo
zbog svojih
radikalnih stavova,
ve¢ prije svega
zhog nacina na
koje je te stavove

zastupao. Naime,
1843. godine
sudjelovao je u
ustanku  protiv

Spanjolskog
regenta
Baldomera
Espartera, a 2

godine  kasnije
aktivno je
udestvovao u
pobuni  regruta
zbog cega je bio
uhapsen i
utamnicen. Nakon
pustanja na

sl obodu

preZivljavao  je

radeci kao privatni

istraziva€ i

tjelohranitelj.
Drugi glavni lik, odnosno Tomas Boada,
povratnik je u Barcelonu nakon nekoliko
desetljeca provedenih u Americi, a gdje je
na prilicno sumnjiv nacin dosao do
ogromnog bogatstva. Ono $to se najcesce
spominje kao moguci izvor njegova
kapitala jeste trgovina robljem, tocnije
mladim ljudima u naponu snage koje je
svojim brodovima iz Afrike prevozio u
Ameriku kako bi ih tamo prodao kao
radnu snagu. Vratio se voden mislju da u
Spanjolskoj izgradi prvu Zeljeznitku
prugu koja bi njegov rodni grad povezala
s prijestolnicom Katalonije. Bila bi to s
jedne strane nekakva njegova ostavstina i
vracanje duga koji je osjecao prema svom
rodnom kraju, dok je s druge strane to bio
i svojevrsni spomenik koji je jos za Zivota
odlu¢io sam sebi izgraditi. Povod za
Boadin razgovor s Kardonom bila je

njegova namjera da ga angaZira kako bi
otkrio tko stoji iza napada na radnike koji
grade prugu, kao i ucestalih nocnih
sabotaZa na vec¢ izgradenim objektima.
Privu¢en ovom Boadinom ponudom, a
prije  svega prilicno  nezavidnom
situacijom u kojoj se trenutno nalazio,
Kardona pristaje na ovaj angazman te se
vec iste veceri prihvaca posla, odnosno
istrage. Zajedno s Franciscom, afrikancem
koji je bio vjerni Boadin pratilac i ¢ovjek
koji se od njega vec desetljecima gotovo
nikada nije odvajao, pod okriljem noci
upucuje se Sefu gradilista Zeljeznicke
trase koji je bio smjeSten u radnom
logoru podignutom pored same pruge.
Na svom putu prema logoru nailaze na
dio trase na kojem primjecuju grupu
nepoznatih osoba koja je nesto radila na
pruzi. Kako su bili u potpunom mraku,
Kardona je odmah zakljucio da je rije¢ o
saboterima te su se on i Francisco odmah
zaputili prema njima u namjeri da uhvate
nekog od njih. U sukobu koji je uslijedio,
Kardona je jedva uspio izvu¢i Zivu glavu i
to ponajprije zahvaljujuci pravovremenoj
reakciji Francisca. On je uspio prilicno
jako u glavu udariti jednog od sabotera
koji je na Kardonu bio potegao noz. Taj
udarac, bolje reci ozljeda koja je nakon
njega nastala na njegovu licu, bio je trag
pomocu kojeg ¢e Kardona doci najprije do
samog sabotera, a kasnije i do mjesta na
kojem su se regrutirali i svi ostali
kriminalci koji su aktivno ucestvovali u
diverzijama na pruzi, kao i napadima na
neposredne izvodace radova. Rijec je bila
o Luckom domu, prihvatilistu mornara
koji su u Barseloni bili u prolazu, a koje ¢e
Kardona pod krinkom urucivanja
humanitarne donacije ubrzo posjetiti. U
meduvremenu, Tomas Boada doZivio je
sréani napad nakon Sto mu je netko
nepoznat uruéio pismo. Intuicijom starog
policajca, Kardona je pretpostavio da je
razlog sréanog napada upravo to pismo,
odnosno njegov sadrZaj. Usavsi u Boadinu
kancelariju, na stolu je nasao komad
papira na kojem je stajala tek jedna rije¢
sastavljena od nekakvih nepoznatih
znakova. Kasnije ¢e uz pomoc¢ svog
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prijateljia. Manuela Saurija, vlasnika
tiskare i urednika lokalnih novina, saznati
da je rijec o poruci napisanoj masonskim
alfabetom. Tog trenutka Kardona shvaca
da je i njegov dugogodisnji prijatelj
pripadnik te tajne organizacije i da je sve
te godine to uspjesno od njega skrivao.
Zbog masonskih pravila koja ga na to
obvezuju, Sauri ne Zeli otkriti sadrZaj
poruke, ali uspijeva nagovoriti Kardobu
da se i sam priklju¢i masonskoj
organizaciji. Ovaj na to pristaje jednim
dijelom iz pragmaticnih razloga, odnosno
da bi desifrirao onu poruku, a drugim
dijelom iz puke znatiZelje. U ovom dijelu
romana autor se prilicho detaljno
pozabavio temom masonerije, gotovo na
dokumentaristicki  nacin  opisujudi
ceremoniju Kardobine inicijacije, te nesto
kasnije i njegovo hijerarhijsko uspinjanje
od onog pocetnog stupnja, tocnije Segrta,
preko pomocnika pa sve do majstora
masona, kao i drugih masonskih rituala
koji se primjenjuju u njihovim
mnogobrojnim loZama Sirom svijeta.
Nakon Sto je i sam konatno postao
punopravnim ¢lanom ove organizacije i
nakon to su mu s ociju skinuli povez koji
je svo vrijeme inicijacije nosio, Kardoba je
medu svojom novom ,bracom” ugledao
neka dobro poznata lica. Pored Saurija bio
je tu jo$ jedan njegov prijatelj, glazbenik
Anselmo Klave, zatim pisac Antonio
Altadila, te Narsis Monturiol, njegov
suborac u posljednjoj organiziranoj
pobuni. Ne Zele¢i gubiti vrijeme, uz
ocekivanu Sarijevu pomo¢ Kardoba
uspijeva razrijesiti enigmu poruke koja je
do te mjere uzrujala Boadu da je zbog nje
doZivio sréani napad. U poruci je
masonskim znakovljem pisalo: ,Osveta”.
Tog trenutka Kardoba shvaca da su Boada,
kao i njegov nerazdvojni prijatelj
Francisco, isto tako masoni. S tom
spoznajom upucuje se k Boadi ¢ije je
zdravstveno stanje sada ve¢ iznimno loSe.
Nakon sto mu je Kardoba dao do znanja
da je i sam u meduvremenu postao dio
tajne organizacije, Boada odlu¢i da mu
isprica tajnu za koju je osim njega znao
jo$ samo Francisco, o dogadaju koji se
zbio prije otprilike 4 desetljeca, a svoje
korijene ima upravo u masonskoj
organizaciji i obvezama koje svaki
kandidat mora prihvatiti kada postane
njezin ¢lan. Osim toga, osjecajuci da mu
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se neminovno bliZi kraj, Boada zamoli
Kardobu da nakon njegove smrti ispuni
ono $to on nije uspio za Zivota, odnosno
da njegovog prijatelja Francisca vrati u
Afriku, na ostrvo Gore s kojeg je na silu
odveden jos prije nekoliko desetljeca.
Nakon $to mu je Kardoba obecao ispuniti
tu posljednju Zelju, odlazi od njega s
potpunom spoznajom o tome tko stoji iza
svih onih napada i sabotaza na pruzi.
Rijec je bila o bivSsem Boadinom prijatelju
i ,bratu” iz masonske loZe, izvjesnom
Huanu Delgadu koji mu se na svaki nacin
pokusavao osvetiti zbog onog dogadaja
od prije 40 godina. Tada krece ocajnicka
utrka s vremenom, tocnije danonocna
nastojanja Kardobe da sprijeci Delgada u
njegovoj namjeri da sabotira ve¢
pripremljeno svecano pustanje u promet
ve¢ gotove pruge od Barcelone do
Mataroa. Rezultat te utrke, kao i odgovor
na pitanje da li je Kardoba na kraju
ispunio svoje obecanje dato Boadi da ce
Francisca konacno vratiti u Afriku,
ostavljamo Vam da otkrijete sami. Roman
Vlak osvete” jednim dijelom zasnovan je
na stvarnim dogadajima odigranim u
Barceloni  tokom izgradnje  prve
Zeljeznicke linije u Spanjolskoj, a koja je
1948. godine spojila katalonsku
prijestolnicu s rodnim gradom njenog
inicijatora, povratnika Miguela Biade, koji
je bio inspiracija autoru Casinosu za lik
Tomasa Boade. Biada je tada s tih prvih
izgradenih 26 km pruge zapoceo nesto
Sto je tijekom slijede¢ih 170 godina
izraslo u ono $to se danas zove ,Spanjolske
dravne Zeljeznice", odnosno kompaniju
koja zaposljava oko 14 000 radnika i
obavlja promet na mreZi pruga ukupne
duZine od oko 15 000 km. Od tog broja 7
000 km je elektrificirano, a vlakovi koji
njima prometuju razvijaju brzine do 300
km/h. Osim lika Miguela Biade, stvarni
povijesni likovi koji se pojavljuju u
romanu su i Manuel Sauri, vaZan knjizar i
izdava¢ tog vremena, zatim glazbenik
Anselmo Klave, potom Narsiso Monturiol,
izumitelj podmornice, te naposlijetku
pisac Antonio Altadil. Autor ovog romana
Xavier Casinos $panjolski je povjesnicar,
pisac i novinar. Roden je u Barceloni u
kojoj i danas Zivi i kojoj je posvetio vecinu
od svojih 16 objavljenih knjiga i eseja.
Dugo godina bio je glavni i odgovorni za
odjel ,Gran Barcelona” u ,El Periodico de
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Catalunya”, odnosno dnevnim novinama
sa sjediStem u Barceloni, a trenutno je
izvr$ni direktor ,COM Radia”, te direktor
komunikacija za Pokrajinsko vijece
Barcelone. Najpoznatija pisana djela (uz
ovo koje smo Vam predstavili) su mu
Jdajne Barselone” (serijal od 3 knjige),
JFranco protiv. Masona”, ,Masonska
Barcelona”, te ,Misterij jogurta s isteklim
rokom ili kako ponovno izmisliti novine”.
Osim Sto najceS¢e pise o svom rodnom
gradu, omiljena tema mu je i slobodno
zidarstvo ili masonerija, tajni strogo
hijerarhijski organiziran pokret (bolje re¢i
interesna skupina) nastao u prilikama
liberalnog prosvjetiteljstva, a koji se
sastoji od  bratskih  organizacija
razgranatih po cijelom svijetu. Nesto vise
0 ovoj organizaciji i njenom ogranku u
Hrvatskoj imali ste priliku saznati prije 2
godine kada je Glavni drZavni odvjetnik
Drazen Jeleni¢ podnio ostavku na tu
duznost nakon Sto je otkriveno da je i sam
pripadnik masonske loZe. Posebno
zanimljiv bio je medijski ,rat" izmedu
njega i ,brata" mu Nikice Gabrica,
poduzetnika i ,velikog masonskog
majstora"”. Nakon svega $to smo tada culi,
logicki se namece pitanje: ako su takvi
prema ,braci”, kakvi su tek prema onima
koji im nisu u ,rodu”? Roman ,Vlak
osvete” teSko cete na¢i u naSim
knjizarama, a nista bolja situacija nije niu
knjiznicama. MoZe ga se pronaci tek u
slobodnoj prodaji, odnosno putem malih
oglasa, a kosta otprilike koliko i dvije
princes krofne u lokalnoj slasticarnici.
Najlaksi nacin da ga procitate jeste putem
interneta, budu¢i da ga se tamo bez
ikakvih poteskoca i potpuno besplatno
moZe pronaci u PDF verziji. Roman se
posebno preporuca svima onima koji su
jos uvijek zaljubljenici u one stripove
(crtane ili pisane) koje smo kao djeca citali
i razmjenjivali, iz razloga $to sam sadrzaj
uvelike podsjeca na neka od tih
nezaboravnih ostvarenja.
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u skretanje by nenad katanich

FOTO: Nebojsa Gojkovi¢

NIJE BIO
SIGURAN, ALl
NIJE MU SE
SVIDJELO $TO
VIDI. UBRZAO
JE KORAK,
ALl ZBOG
PRETILOSTI |
UZBUDENJA
ODMAH SE
USPUHAO
| POCEO
ZNOJITI.



lvek je popio svoj konjaci¢ i
zadovoljno zapalio cigaretu i
pogladio se po svom pretilom
trbuhu. lako nije imao taj obicaj,
to jutro je mislio proci peronom,
pozdraviti ZeljoSe, do¢i do 3efa
kolodvora i prometnog ureda.
Zatim Ce pitati prometnike kako su
zadovoljni novim stolom i tada im
provudi informaciju da se ide na
daljnje ,priviemeno” smanjivanje
izvrsitelja. Da ne bude poslije da
on nije rekao, pa da ga sindikalci
prozivaju za to. Cekao je samo
sindikalca Jamezdina pa da idu
zajedno. Jamezdin je kasnio.
Ne zato Sto nije mogao sti¢i na
vrijeme, vec iz razloga da prida
sebi na vaznosti.

Tako su veselo krenuli prema
peronu. Jamezdin, stari sindikalni
rutiner, ugledao je u daljini
skretniara Bartola kako ide
Cisti skretnice. Jamezdin se
odmah udaljio metar od Iveka
i sloZio ozbiljnu facu. Kao, oni i
Ilvek nemaju nista zajednicko.
Priblizavaju¢i se prometnom
uredu Iveku je bilo nesto
sumnjivo. Zaskiljio je i stavio dlan
iznad ociju da bolje vidi. Nije bio
siguran, ali nije mu se svidjelo
Sto vidi. Ubrzao je korak, ali zbog
pretilosti i uzbudenja odmah se
uspuhao i poceo znojiti. Kada je
do3ao bliZe nije mogao vjerovati
svojim ofima: novi radni stol
stajao je vani, ispred prometnog
ureda. Pradnjav,umrljan od lokvica
kise, macjih dlaka i pokidane
zadtitne ambalaZe. Samo je maca
Zutka, kada ih je ugledala, skutila
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sa stola, prekinuta u jutarnjem
drijemezu, i veselo o3tre¢i kandze
na nozi stola spremajuci se doci do
Iveka i Jamezdina da pokusa izvuci
maZenje, pa i eventualno neki
zalogaj. lvek je razrogacio ofi i usta
od cudenja. Nije mogao vjerovati
onome Sto vidi. Nije izdrZzao da
dode do Sefa kolodvora vec je
izvadio mobitel i nazvao ga da se
odmah nacrta. U roku pola minute
Sef se nacrtao u besprijekornoj
uniformi i osobnog izgleda. Sef je
ve¢ ocekivao paljbu od Iveka pa je
pozvao i sindikalca iz onog drugog
sindikata da amortizira Ivekov
bijes. A Sto je drugo mogao? Ljudi
nema, a postojeci se ne Zele staviti
na raspolaganje. A neki stvarno
imaju zdravstvenih problema. Eh,
kad ¢e ta mirovina...

Ivek se suzdrzao da ne plane na
peronu, jer je u znao da u takvoj
situaciji moZe naici neki novinar i
sloziti neku bezveznu pricu, a ve¢
mediji imaju Zeljeznicu na piku pa
se to sigurno ne bi svidjelo onima
gore. NaroCito kada je ugledao
i sindikalca iz onog drugog
sindikata. Samo im je rukom
pokazao da udu u prometni ured.
Iznenadeni Irena i Nikola brzo su
se snasli. Ipak su oni prometnici
od formata. Znali su da kada face
upadnu u prometni da u sekundi
stvore atmosferu kakvu 3Sefovi
Zele vidjeti. Irena je diskretno
maknula dZezvu za kavu a Nikola
kao Nikola, u sekundi se dosjetio
i spacke s podbadanjem. Skucio
je kao macak do police sa starim
evidencijama i uzeo naramak
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ispisanih knjiga i u narucje i
jako puhnuo tako da je praSina
poletjela Sefovima u oci.

Sto to radi3 ¢ovjece, jesi li
poludio? - kroz kasalj ce Ivek.

Sefe, moram podmetnuti
pod radni stol. Stol se raspao i
noga ve¢ puca pa se bojim da ce
se kolegici Ireni sve stropostati sa
stola... - tiho i molecivo ¢e Nikola.
Tada je nastala Zucna rasprava.
Sindikalci i Sefovi su poceli su
raspravljati sve glasnije i Zucnije,
upadajuci u rije¢ jedan drugome.
Uglavnom Ivek je govorio da ga
nista ne zanima, da se novi stol
mora unijeti i stari i iznijeti iz
prometnog ureda. Sef je ve¢
izgubio glas objasnjavaju¢i da
on ne moZe uciniti nista, da bi
to napravio najradije sam, ali ne
moze. Jamezdin je samo slijegao
ramenima i u biti dodavao ulje na
vatru, a onaj iz drugog sindikata
je upro objasnjavati da toga u
kolektivnom ugovoru nema, da
nema osnove da se djelatnike
natjera na taj rad i da im se
dovede zdravlje u opasnost. Tko
¢e biti odgovoran? | koja zastitna
sredstva trebaju koristiti? Da i
trebaju biti pouceni za taj rad?
| da li ih se moZe, pace treba,
adekvatno nagraditi za taj rad?
Irena je dreknula: ,Dosta, ne
mogu raditi od buke!”
Akteri su se povukli u ured Sefa
kolodvora, a Irena je opet stavila
dZezvu za kavu na reSo.

{nastaviti ¢e se}
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