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NAKON GLEDANJA APSURDISTANA

Juéer sam na HTV-u gledao emisiju
Apsurdistan posvecenu HZ-u. Stanje
u Zeljeznici je prikazano vjerno. Svi
sindikalisti su opisali pravo stanje u
Zeljeznici, ja na to upozoravam ve¢ 30
godina i zato sam nepoZeljna osoba u
Ministarstvu MPI, a ne vole me ba$ ni u
HZ Infrastrukturi. Potpuno se slazem sa
onim Sto su rekli sindikalci, a kada sam
¢uo ministra i drZavnog tajnika nisam znao
da li da se smijem od jada ili da placem.
Filmi¢ koji su prezentirali nema veze sa
stvarno$cu, ¢ak je veca bajka od Pinokija.
Iznenadila me izjava drzavnog tajnika da
¢e sve pruge u Hrvatskoj obnoviti u roku
10 godina. Covjek otigledno ne zna koliko
kilometara pruge ima u svom portfelju, jer
ovim tempom to nece uspjeti za milijun
godina. Da ga podsjetim, HZI ima u
portfelju 2650 km otvorene pruge i skoro
isto toliko sporednih kolosijeka koji leZe po
kolodvorima i industrijskim kolosijecima
do tvornica. Moja analitika pokazuje da
se radi o oko 4500 km pruga ukupno. Ako
se svakih 20 do 22 godine treba raditi
kapitalni remont onda HZI treba odraditi
200 km/godisnje. Svjedoci smo da se kod
nas 20 km pruge radi ¢etiri godine (pruga
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Zapresi¢ - Zabok). Nije zavrSena pruga
Dugo Selo - KriZevci, nije zavrSena pruga
Krizevci - Koprivnica. Sve su to pruge
koje se rade vrlo dugo bez zavrietka.
Licka pruga je zapoceta pocetkom ovog
stoljeca i jo$ nije zavrSena. Prugom se
upravlja ruéno mahanjem zastavicama jer
svjetlosni signali ne rade ve¢ 20 godina.
Pruga Knin - Zadar ne radi, a trebala bi jer
je u GaZenici teretna luka u razvoju. Ne
trebam spominjati podravsku prugu a ni
ova uz Savu nije puno bolja. Nekada smo
od Vinkovaca do Zagreba vozili tocno 2
sata, poslovni vlak i Hellas, 160 km/h od
Vinkovaca do Novske, 130 km/h od Novske
do Sesveta i 100 km/h od Sesveta do
Zagreb GK. Danas je to samo san. Slusajuci
govornike i neke sugovornike vidim da
su zalutali na Zeljeznicu i da nisu prosli
obavezan trening Zeljeznicara, ali to je za
neku drugu pricu...

lvica Putarek, ovlasteni projektant

zeljeznickih vozila i infrastrukture

napomena:
tekst ne iznosi stavove SPVH
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IMPRESUM

Glavni urednik:
Anto llici¢

Novinari:

Ante Kuncic,
Andrija Vranesic,
DraZen Lihtar,
Ivica Stojak,
Josip Tiri¢,
Nebojsa Gojkovic,
Nenad Katani¢,
Anto llicic.

Naslovnica:

Tanja Pavi¢,

tehnolog u Kutini
foto: Branko Marijanovi¢

Vise Vam ,leze" vijesti bez ,uljepsavanja”,
bez komentara? Zelite li da i Vasa
vijestili prica bude objavljena? Kako

bi vijest Sto bolje docarala atmosferu

u vasem kolodvoru, moZete uz tekst
poslati i fotografije u .jpg ili .tif formatu,
minimalne velicine 3000x2200 piksela.

“Na peronu” je prava adresa.
Pisite nam na:
spvhnaperonu@gmail.com
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PRIJEDLOG IZMJENA OKVIRNOGA PROGRAMA
OSPOSOBLJAVANJA | PROVJERE ZNANJA ZA SAMOSTALNO
OBAVLJANJE POSLOVA UNUTAR PRUZNOGA POJASA

PISE: SPVH
FOTO: Nebojsa Gojkovi¢

Postovani predsjednice Krsicu,

Uprava Drustva na 198. sjedni-
¢i odrZanoj dana 6. rujna 2021.
godine donijela je Odluku o pri-
hvadanju Okvirnoga programa
osposobljavanja i provjere znanja
za samostalno obavljanje poslova
unutar pruznoga pojasa (objavl-
jen u Sluzbenom vjesniku HZI br.
9/21). Medutim, tek u momentu
primjene Okvirnog programa uoci-
li smo kako je citav niz problema
nekvalitetno, odnosno nedobro
rijeSen.

Stoga osim 3to upozoravamo na
uocene prijepore predlazemo i
rjeenja:

1.
Predlazemo da promijenite
nadopunite odredbu totke 3.
PROVEDBA OSPOSOBLJAVANJA |
PROVJERE ZNANJA, u stavak 1.,
nakon recenice koja glasi:
Pritom ce organizacijska jedinica

HZ Infrastrukture mjerodavna
za objavljivanje natjecaja po-
tencijalnim kandidatima osigu-
rati internetsku poveznicu (link)
na skriptu (na hrvatskom i en-
gleskom jeziku) s konkretnim
sadrzajima osposobljavanja i
provjere znanja izradenima na
temelju okvirnih programskih
sadrzaja odredenih ovim ok-
virnim programom.

umetnete recenicu koja glasi:
Provedba osposobljavanja i
provjera znanja ne moZe poce-
ti prije nego li se skripta (na
hrvatskom i engleskom jezi-
ku) uruci kandidatima koji se
osposobljavaju za radove ili
usluge koji ¢e se obavljati na
Zeljeznickim strukturnim pod-
sustavima unutar pruZznoga po-
jasa.

Svaki kandidat duZan je pris-
tupiti  osposobljavanju  sa
tiskanim primjerkom skripte.

2.
Predlazemo da promijenite
nadopunite odredbu tocke 3.
PROVEDBA OSPOSOBLJAVANJA |
PROVJERE ZNANJA, u stavak 1.,
nakon recenice koja glasi:
Skriptu ce izraditi struéne organi-
zacijske jedinice mjerodavne za
pojedina podrucja osposobljavan-
ja.

umetnete re€enicu koja glasi:
Skriptu ¢e izraditi direkcije poje-
dinih sektora mjerodavne za sva-
ko od podrucja osposobljavanja
(Zastita na radu, Zastita od pozara,
Signalni i prometni propisi i Un-
utarnji red Zeljeznickog sustava).

3.
Predlazemo da promijenite
nadopunite odredbu totke 3.
PROVEDBA OSPOSOBLJAVANJA |
PROVJERE ZNANJA, u stavak 4.,
nakon recenice koja glasi:
Iznimno, osobe koje su ve¢ pre-
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thodno osposobljene iz podrucja zastite na radu ifili
zastite od pozara u skladu s okvirnim sadrZajima ospos-
obljavanja iz ovog okvirnoga programa nisu obvezne
pristupiti osposobljavanju iz toga podrugja.

dodate recenicu koja glasi:

Predavate - struéno kompetentne radnike HZ Infrastruk-
ture koji su odredeni za provodenje osposobljavanja i
provjeru znanja po pojedinim podrucjima prije pocetka
osposobljavanja obavezno se upoznaje dokumentima
koji dokazuju osposobljenost iz podrugja zastite na radu
i/ili zastite od poZara u skladu s okvirnim sadrzajima os-
posobljavanja iz ovog okvirnoga programa.

4.
Predlazemo da promijenite odredbu tocke 3. PROVED-
BA OSPOSOBLJAVANJA | PROVJERE ZNANJA, stavak 7.,
prvu recenicu koja glasi:
Nakon provedenoga postupka, ukoliko predavaci proc-
jene da je kandidat usvojio sadrzaje osposobljavanja,
kandidatu izdaju Potvrdu o osposobljenosti za obavljan-
je poslova unutar pruznoga pojasa (obrazac iz Priloga
2.4.).
na nacin da ju zamijenite slijede¢im tekstom:
0 provedenom ispitu ispitno povjerenstvo koje €ine
imenovani radnici poslodavca za podrugja
1. Zastita na radu
2. Zastita od pozara
3. Signalni i prometni propisi
4. Unutarnji red Zeljeznickog sustava
sastavlja zapisnik. Imenovani €lanovi ispitnog povjeren-
stva, svaki za svoje podrucje u zapisnik unosi ocjenu
.poloZio” ili ,nije poloZio” i potpisuje zapisnik. Pot-
pisani zapisnik dostavlja se odgovornoj osobi HZ Infra-
strukture koja ce temeljem zapisnika kandidatu izdati
potvrdu o osposobljenosti za obavljanje poslova unutar
pruznoga pojasa.
Obrazac zapisnika je u prilogu ove Odluke.

5.

Problem u odredbi iz Priloga 2.a. koja odreduje da
predsjednik ispitnog povjerenstva potpisuje Potvrdu o
osposobljenosti za obavljanje poslova unutar pruznoga
pojasa.

Predlazemo da ovu odredbu promijenite (uskladite) s
Pravilnikom o stru¢nom osposobljavanju izvr$nih rad-
nika Zeljeznitkog sustava (NN 86/17) tako da potvr-
du izdaje poslodavac, a potpisuje ju odgovorna osoba
poslodavca (cl. 15. st. 2 podtocka g).
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STIMULACIJA ZA IZVRSNE RADNIKE
NA ISTARSKOM PODRUCJU
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ZAJEDNICKI PRIJEDLOG
ZA DOBRU PRAKSU REDOVITE STIMULACIJE
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BESPUCA INFRASTRUKTURNIH NAKNADA

Pise: Anto llici¢ & Co
FOTO: Josip Tiri¢

Analiziraju¢i nacela odredivanja
naknada za Zeljeznicke usluge koje
pruza HZ INFRA u vremenskom
razdoblju od pojave prvih privatnih
operatera do danas, moZemo
zamijetiti  brojne  anomalije,
nedosljednosti i vrludanja koja
mogu izazvati sumnju u to da je kod
odredivanja istih bilo nesnalazenja,
neznanja pa ¢ak i pogodovanja.
Obzirom da pogreSna politika
odredivanja  modela  naplate
Zeljeznickih usluga moze imati
vrlo Stetne posljedice, kako za naSu
tvrtku, HZINFRU, takoizaZeljeznicke
prijevoznike, a u konacnici i za
hrvatsko gospodarstvo, smatramo
da je vrlo vazno ukazati na to
odredenim €injenicama.

HZ INFRA naplacuje naknade
za sljedece Zeljeznicke usluge:
minimalni pristupni paket, pristup
usluznim objektima i uslugama
koje se pruzaju u tim objektima,
dodatne usluge i pratece usluge.

Financijska  kriza, koja je
zapocela u zadnjem tromjesecju
2008. godine, prouzrotila je
znacajan pad obujma prijevoza
u zemljama jugoistocne Europe
i Turske Sto je u vecini slucajeva
rezultiralo ozbiljnim slabljenjem
financijskih  rezultata drzavnih
Zeljeznickih poduzeca. Suoceni s
krizom likvidnosti i smanjenim
drzavnim subvencijama HZ Infra
je, kao upravitelj infrastrukture,
2012. godine promijenila nacela
odredivanja pristojbi u smislu da
je visinu pristojbi za minimalni
pristupni paket usluga i pristup
prugom do usluZnih objekata
odredila na osnovu stvarnih
troSkova za odrzavanje i upravljanje
Zeljeznickom infrastrukturom
Sto je rezultiralo povecanjem
iste za cca 120 % cime se RH
svrstala u sustave s vrlo visokom
pristojbom za koristenje Zeljeznicke
infrastrukture.

Osim znacajnog porasta osnovne
cijene po vlak kilometru u 2011.
i 2012.godini HZ INFRA znatno je
promijenila odredene parametre
u lzvjedéu o mrezi 2011., i to
ekvivalente trase vlakova i
parametre linija koji znacajno
utjecu na ukupan iznos osnovne
cijene.

Tako su npr. ekvivalenti trase
za vlakove s praznim vagonima
uvecani za 100%, za sabirne kruzne
i industrijske vlakove za 83 %, za
lokomotivske vlakove 200 %, dok
su parametri linija uvecani za pruge
Beli Manastir-Slavonski Samac i
Ploce-Metkovic za 100 %, za pruge
Ostarije-Knin [Zadar]-Perkovi¢
[Sibenik]-Splitiza 43 %, za Varazdin-
Osijek-Dalj za 50 %. Istovremeno,
umanjeni su parametri linija za
pruge X. koridora i V.b koridora za
21%.

Navedene izmjene ekvivalenata
trasa vlakova i parametara linija
nisu bile opravdane jer elementi
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koji utjecu na definiranje njihove
vrijednosti  (tehnicki parametri,
ekvivalent rada pruge, ekvivalent
troskova linije, odnos stvarno
planiranih teZina vlaka i raunskih
tezina vlaka) nisu bitnije
promijenjeni, a osim toga u izravnoj
su suprotnosti s prometnom
strategijom RH kojom je naglaSena
jadranska orijentacija naSe zemlje
i potreba boljeg prometnog
povezivanja na pravcu sjever-jug
odnosno kontinenta s jadranskim
lukama.

Ovakvim nainom utvrdivanja
pristojbi za pristup infrastrukturi,
neposredno pred liberalizaciju
Zeljeznitkog transportnog trZista u
RH, direktno se Stetilo nacionalnom
prijevozniku i pogodovalo stranim
operaterima koji su najveci interes
za prijevozom pokazivali i pokazuju
upravo na koridorima X i Vb, gdje je
odlukom upravitelja infrastrukture
snizena  cijena za  pristup
infrastrukturi za vise od 20 % dok
je na prugama Ostarije-Knin (Zadar,
Sibenik)-Split , Varazdin-Dalj, Beli
Manastir-Osijek- Strizivojna Vrpolje-
Slavonski Samac, Metkovié-Ploce
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cijena povecana od 42,99 - 185%,
ovisno o vrsti vlaka.

Pogredna politika odredivanja
modela  naplate  Zeljeznickih
usluga imala je za posljedicu
Stetu nanesenu nasoj kompaniji
i gospodarstyu RH u cjelini. HZ
INFRA izgubila je dio prihoda
koje je mogla i trebala ubrati
na linijama i vlakovima za koje
postoji najveci interes prijevoznika.
Zbog fokusiranja prijevoznika na
kompletne vlakove do3lo je do
smanjenog interesa i napustanja
potencijala industrijskih kolosijeka
od strane gospodarstvenika kojima
su industrijski kolosijeci zbog
skupih Zeljeznickih usluga i skupog
odrzavanja postali opterecenje, a
ne prednost. Posljedicno je doslo i
do gubljenja vaznosti i degradacije
kolodvora Zagreb RK, koji je s
vremenom  potpuno izgubio
funkciju  ranZirnog  kolodvora
(preko 30 zatvorenih kolosijeka,
ranZiranje preko spustalice gotovo
se i ne obavlja), kao i kontejnerskog
terminala Vrapce koji je prakticki
pred zatvaranjem.

Obzirom da se roba iz robnih
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kolodvora do tehnickih kolodvora
prevozi  kruznim i sabirnim
vlakovima  ¢iji su troSkovi u
ukupnom procesu prijevoza znatni i
u znatnoj mjeri povecavaju ukupne
transportne troskove nije uputno
destimulirati operatere visokim
ekvivalentom takvih trasa jer isto
dovodi do smanjenja njihova broja
ili njihova potpunog ukidanja
time se ponistavaju svi pozitivni
efekti uporabe i eksploatacije
industrijskih kolosijeka, smanjuje
se broj robnih kolodvora i sprjecava
razvoj robnih centara, gospodarskih
i bescarinskih zona orijentiranih na
prijevoz Zeljeznicom.

Kao Sto znamo, na$ dvojac koji
nam je podario pogreSnu politiku
Zeljeznickih  usluga uzZiva u
blagodatima svog rada: jedan
je u mirovini, a drugi na visokoj
poziciji u Trasama nakon smjene s
mjesta direktora. Njihov doprinos
opadanju prijevoza i prihoda
HZ Infre nezaustavljivo traje jer
nema naznaka da netko u Trasama
priprema zaokret od politike koja
ne donosi rezultate.
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SANDRA LONCARIS
BROJ 123 svi
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UZ ZELJEZNICU NIKAD NIJE DOSADNO

RAZGOVARAQ: Nebojsa Gojkovic
FOTO: Nebojsa Gojkovi¢

Ona je filmska, televizijska i kazalisna glumica. Uspjesi koje je u proteklih 25 godina karijere ostvarila vise su nego
impozantni; odigrala je blizu 100 kazaliSnih predstava od kojih je barem u polovici njih tumacila glavne uloge, ostvarila
je viSe od 30 televizijskih i filmskih projekata, glumila u nekim od najpopularnijih domacih serija... Njen nesvakidasnji
glumacki talent jednako je prepoznat kako od struke, tako i od publike, a samim tim nisu ju zaobisle ni mnogobrojne
prestizne nagrade. Za ovu prigodu spomenut cemo samo one najznacajnije: ,Zlatna arena” Pulskog filmskog festivala
za najbolju glavnu Zensku ulogu, ,Zlatni smijeh” na Danima satire Fadila HadzZica za najbolju Zensku ulogu, ,Nagrada
hrvatskog glumista“ za najbolju glumicu, te ,Nagrada Veljko Marici¢" na Internacionalnom festivalu malih scena u Rijeci
za najbolju Zensku ulogu. Ono Sto joj je zasigurno osiguralo posebno mjesto u hrvatskoj dramskoj umjetnosti, jeste
Cinjenica da je prosle godine dobila status nacionalne dramske prvakinje kao najmlada glumica u hrvatskoj povijesti i
kao prva takva u povijesti HNK Osijek. Nama je posebno zanimljiva iz razloga Sto je u velikom dijelu svoje karijere bila
redovita korisnica Zeljeznickih usluga, odnosno sve do onog trenutka kada je HZ Putnicki prijevoz rijesio da od grada
Osijeka u Zeljeznickom smislu napravi otok. Ona je Sandra Loncari¢ i nasa je nova sugovornica u serijalu ,POZNATA LICA
I ZELJEZNICA". Od prvog kontakta s njom, preko obavljenog razgovora pa sve do zavrinog fotografiranja na osjeckom
kolodvoru, svojim odnosom prema nama te posebno prema poslu kojeg obavljamo, na pravi nacin prezentirala je kako

se ponasa i ophodi jedna istinska diva i umjetnica. A sam razgovor izgledao je otprilike ovako...

Postovana gdo Loncari¢, prije svega
hvala Vam $to ste se odazvali nasem
pozivu i pristali na ovaj razgovor. Za
sam pocetak krenut ¢emo od Vaseg
djetinjstva koje bismo geografski mog-
li podijeliti na Svicarski i nasicki dio...
Tako je, da, iako je Svicarski dio bio puno
maniji; doselili smo se u NaSice kada sam
imala tri godine, tako da se tog dijela u
principu niti ne sjecam. Kasnije smo brat i
ja svake godine odlazili po mjesec dana na
ljetne praznike kod nase rodbine u Svic-
arsku. Na taj nacin je se sjecam, ali onog
Zivota koji sam provela u njoj bas i ne.

Kad govorimo o onom nasickom dijelu
djetinjstva, tu gotovo da nema aktivno-
sti kojom se niste bavili...

Da, upravo tako. Uvijek sam bila dijete
koje je svasta zanimalo. NaSice su bile
mali grad i u to doba nisu nudile bas nesto
pretjerano, ali sam ja spremno prihvacala
sve ono $to je bilo ponudeno. Plesala sam
folklor, ¢ak sam s jednom prijateljicom
ucila plesu po jednu skupinu djece od 1.
do 4. i od 5. do 8. razreda. Trenirala sam
rukomet, iSla sam na engleski jezik u su-
protnu Skolsku smjenu budu¢i da onda
jos nije bilo Skole stranih jezika, a tali-
janski jezik sam ucila kod patera u crkvi.
Tako sam svaki dan imala bas puno obav-
eza, medutim, nikad mi to nije bilo tesko,
dapace, sve me zanimalo tako da sam uvi-
jek sve uspijevala stici.

Ovo bavljenje rukometom zanimljivo
jeiizrazloga Sto, iako ste izabrali jedan
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posve drugi Zivotni poziv, sport je i
kasnije umnogome obiljeZio dobar dio
Vaseg Zivota...

Da, tako je. Sport sve ove godine na neki
nacin obiljezava moj Zivot. Otac je bio ru-
kometni trener i od malena sam s njim i$la
na te utakmice, pripreme, treninge i neka-
ko sam se zaljubila u taj sport. Opcenito
volim sport i ta ljubav je nastavljena i $to
se tice mog potomstva. Naime, moj sin
trenira nogomet u NK Osijeku. Osim toga,
i muZ mi je bio ko3arkas, tako da je sport
stvarno nezaobilazan dio mog Zivota.

Razlog zbog kojeg ste otisli na audiciju
za prijem na Akademiju dramskih um-
jetnosti iz ove perspektive gotovo da
djeluje kao anegdota...

Da, bas to, doslovno anegdota. Na audiciju
sam otisla zapravo zato $to mi se svidjelo
to Sto su svi koji su bili na toj audiciji ima-
li opravdane sate u Skoli. Bio nam je to u
stvari jedan mali izlet u Osijek. Oti$la sam
tamo, znala sam neke pjesme na pamet, a
za tu priliku sam naucila jo$ jedan mono-
log. Predstavila sam se komisiji potpuno
neobavezno zbog toga $to ¢ak nisam ima-
la ni tremu. Naravno, ni u primisli mi nije
bilo da bih to studirala. Nakon $to smo
odradili tu audiciji, ostatak dana smo se
.zezali" po Osijeku, a popodne smo isli vi-
djeti rezultate. Vidjevsi da sam prosla bilo
mi je malo zbunjujude, ali intuicija mi je
govorila da tamo pripadam. Na pozornici
sam se osjecala kao doma; bilo mi je lije-
po i nekako mi je sve ukazivalo na to da je
ovo moj pravi put. Nisam pogrijesila i zais-

ta mislim da se ni jednim poslom ne bih
mogla baviti s tolikom ljubavlju i Zarom
kao glumom. Prekinula sam 3kolovanje,
tako da sam onda u jednoj godini polaga-
la 4. razred jezi¢ne gimnazije i 1. godinu
fakulteta. Bilo je zaista naporno u jednoj
godini poloZiti zavr$nu godinu gimnazije
i 1. godinu Akademije dramskih umjetno-
sti gdje smo imali 16 premeta od kojih su
pola bili prakti¢ni. Ipak, ta ljubav prema
glumi je svakim danom bila sve jaca, tako
da mi nita od toga nije bilo tesko.

Ono Sto je uslijedilo nakon toga tesko
je i nabrojati; odigrali ste blizu 100 ka-
zalisnih predstava od kojih ste barem
u polovici njih tumacdili glavne uloge,
ostvarili ste viSe od 30 televizijskih i
filmskih projekata, glumili u nekim od
najpopularnijih domacih serija i sve to
u nekakvih 25 godina karijere. Cesto su
Vam se neke uloge i projekti vremenski
preklapali. Mozete li se prisjetiti nekih
pijevali prevladati?

Uvijek je bilo kaoti¢no i upravo u tome
je bilo nekakve Zari i ljepote. Ne volim
kad mi je u Zivotu dosadno. Jako puno
projekata je iza mene, ve¢ preko 15 go-
dina konstantno funkcioniram na relaciji
Osijek - Zagreb. U Zagrebu snimam, a u
Osijeku radim u kazalistu. Ponekad je to
paralelno; predstava u Osijeku i snimanje
u Zagrebu. Svakakvih situacija je tu znalo
biti, medutim, sve sam stizala i mislim da
je tu najvise energija ljubavi bila prisutna,
tako da se to sve stiglo.
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Koliko Vam je jedan takav intenzivan
profesionalni angaZzman ostavljao pros-
tora na privatnom planu, odnosno jeste
li se uspjeli ostvariti u svemu sto ste Zel-
jeli, a Sto je izlazilo iz okvira glumackog
poziva?

Apsolutno! Pocevsi od onoga $to mi je na-
jbitnije u Zivotu, a to je da sam se ostvarila
kao majka. Privatni Zivot sam uspjela i jo$
uvijek uspijevam drzati u ravnoteZi s kari-
jerom i za sad sam zaista zadovoljna. Neka-
ko mislim da sam ve¢ ,doktorirala” sve te
stvari u smislu da mi nije tesko i da mogu
funkcionirati na dvije adrese, a ponavljam,
funkcioniram tako ve¢ 15 godina.

Za svoj rad nagradeni ste i brojnim,
kako strukovnim, tako i nagradama
publike. Obicno ljudi iz raznih podrucja
umjetnosti kao najznacajnije apostro-
firaju one prve nagrade koje su dobi-
li. Je li i kod Vas isto tako ili ima neka
znacajnija?

Upravo je tako, a ponajviSe zbog toga Sto
su te prve nagrade nekako najdraZe, one
su onaj ,vjetar u leda” za dalje. Ja uvijek
govorim kako mi je najdraza ,Zlatna are-
na" koju sam osvojila 1998. godine za moj
prvi snimljeni film. Osim $to mi je to bio
prvi film, bila mi je to i prva glavna Zenska
uloga koju sam odglumila i odmah sam os-
vojila najvecu drZavnu nagradu. Isto tako,
drage su mi i ,Nagrade hrvatskog glumis-
ta". Naravno da nagrade nisu najbitnije, ali
ih je zaista lijepo dobiti. Nekako smo uvi-
jek i kao djeca nauceni da kad nesto dobro
napravimo, da ¢emo biti nagradeni, tako
da nagrade volimo dobivati i danas kada
smo nesto stariji.

Ono po ¢emu ste zasigurno usli u po-
vijest hrvatskog glumista, jeste status
nacionalne prvakinje drame kojim ste
nagradeni 2021. godine. Dobili ste ga
kao najmlada glumica u Hrvatskoj, te
prva takva u povijesti HNK Osijek. Kako
ste se osjecali u trenutku kada ste saz-
nali da ste dobitnica najveceg priznanja
u hrvatskoj dramskoj umjetnosti?

Jako sretno i ponosno! To mi je bila pot-
vrda da je moj rad prepoznat, te shodno
tome i nagraden tako bitnim i vainim
statusom. Time je i sve ono prije toga, a 0
¢emu sam vec govorila u jednom od svojih
prijasnjih odgovora, dobilo svoju pravu di-
menziju i smisao.

Da kazemo sad koju rijec i o nasoj os-
novnoj temi, odnosno Zeljeznici. Sjecate
li se Vase prve voinje vlakom?

Sjecam se, kako da ne, iSla sam s mamom
iz NaSica u Osijek s onim nekadasnjim $i-
nobusom. Mi inace u Nasicama stanujemo
blizu stajalista Nasice Grad tako da smo
kao obitelj koristili tu poziciju i u to vri-
jeme dosta ¢esto smo se vozili vlakovima.

Relaciju Nasice - Osijek posebno ste ut-
vrdili pocetkom 90-ih godina...
Naravno, bilo je to vrijeme kada sam studi-
rala i mogu re¢i da sam se tada jedino vla-
kom i sluZila. NaSice i Osijek bili su tada
odli¢no povezani s puno Zeljeznickih linija
i velika vecina nas studenata putovala je
vlakom.

Je li i onaj odlazak na audiciju bio vla-
kom?

Da, naravno! Nas nekoliko prijateljica i pri-
jatelja iz Nasica dogovorili smo se i skupa
smo otisli vlakom u Osijek na audiciju, a
na isti nacin smo se i vratili u Nasice. Tako
je na neki nacin Zeljeznica i u tom pocet-
nom dijelu moje karijere odigrala bitnu
ulogu...

Jeste li mozda u to vrijeme putovali koji
put i do bazena u Velikoj...

Jesam, naravno, i to prilicno Cesto. Jos
uvijek se toga sjecam jako dobro, bilo je to
preko ljeta; vlakom smo isli tamo, a onda
od Zeljeznicke stanice u Velikoj pjesice do
bazena. Isto tako i nazad. Ta putovanja se
ne zaboravljaju.

Kad ve¢ spominjemo tu relaciju, kako
gledate na skoru obnovu pruge od Nasi-
ca do Caglina?

Ja na sve obnove gledam jako lijepo i ap-
solutno ih sve podrzavam. Opcenito gleda-
judi, voznja vlakom je meni super; mozes
se proSetati, protegnuti noge, ne moras
kao u autobusu cijelo vrijeme sjediti i bas
mi je Zao Sto je sa Zeljeznicom sve ovako
ispalo...

Nakon toga uslijedila su putovanja na
relaciji Osijek - Zagreb...

Da, posebno onom noénom linijom kojom
sam obicno putovala u Zagreb na sniman-
ja. Super mi je bilo u tim starim vlakovima
$to su se mogla dva suprotna sjedista spo-
jiti i na taj nacin napraviti krevet. Uvijek
sam nosila mali jastuci¢ i dekicu i prespav-
ala bih ta cetiri sata koliko je voznja od
Osijeka do Zagreba trajala. To mi je bio su-
per odmor. Medutim, ovi moderni vlakovi
nemaju tu opciju i sad se ve¢ dugo nisam
vozila, bolje reci nisam spavala u vlaku.

Ta putovanja itekako ste znali kvalitet-
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no iskoristiti...

Da, apsolutno, na puno nacina sam isko-
riStavala vrijeme na toj relaciji i upravo
zbog toga cesto nisam htjela putovati svo-
jim autom, jer sam u vlaku imala ta cetiri
sata slobodnog vremena.To je bilo vrijeme
za mene; ili sam ¢itala, ili gledala nesto Sto
me zanimalo, ili sam odspavala ako sam
bila jako umorna. U principu, ta putovanja
mi nikada nisu bila dosadna, bas naprotiv.

Nesto Sto uvijek isticete kao jednu od
svojih ljubavi jeste i ljubav prema puto-
vanjima. Puno ste zemalja proputovali.
Koliko cesto je to bilo viakom?

Evo bas kada spominjete ta putovanja, pri-
je nekoliko godina sam putovala istocnom
obalom Amerike i na sva ta putovanja
sam isla vlakom. Putovala sam americkim
Zeljeznicama sve od New Yorka dolje do
Virginije, odnosno Richmonda. To je bilo
prekrasno zato $to je vlak ponekad ulazio
cak i u neke vece gradove, gdje bi onda to-
liko usporio da sam te gradove bas mogla
u potpunosti doZivjeti.

U jednom od prethodnih pitanja ve¢
smo spomenuli Vas ostvareni status na-
cionalne prvakinje drame, a sto velikoj
vecini glumica obi¢no biva i krunom
karijere. Sto nakon toga? Ima li jos
izazova koji Vas privlace i s kojima se
namjeravate suociti ili Vam slijedi, Sto
bi rekao Balasevi¢: ,Jedan Zivot miran,
tih..."?

Pa, ja volim izazove tako da vjerujem da
ce ih jo$ uvijek biti. Naravno da ovaj status
nije nikakav kraj nego samo potvrda da
sam na dobrom putu. Tako da, $to se mene
tice, nema tu jos nikakve ,mirne luke".

Postovana gdo Loncari¢, hvala Vam jo$
jednom sto ste odvojili dio svog vreme-
na za nas i ovaj nas razgovor. Zelimo
Vam puno uspjeha u daljnjem Zivotu
i karijeri, joS puno lijepih putovanja
i naravno, kad ve¢ putujete da to Sto
€esce bude vliakovima!

Dapace! Evo, ja apeliram na Hrvatske Zel-
jeznice da se trenutno stanje Sto prije po-
pravi. Kako sam ve¢ rekla, volim putovati
vlakovima i Zelim se ponovo vratiti tim
putovanjima.

Hvala vama!

B ros 123 svibanj 2022.
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ROBERT SLADIC
ISefi
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RAZGOVARAOQ: Ante Kuncic
FOTO: Ante Kunci¢

Robert Sladi¢ roden 27. travnja 1976. u Sibeniku, Zivi u Sibeniku, oZenjen je i otac troje djece. Na Zeljeznici je zaposlen
od 1996. godine. Kroz radni vijek radio je na nekoliko radnih mjesta, kao cuvar prijelaza, skretnicar, prometnik vlakova

i konacno Sef podrucja.

Sto vas je dovelo na Zeljeznicu?
Tradicija, osobna Zelja, splet okol-
nosti...?

Na Zeljeznicu sam se zaposlio igrom
sluaja. Do trenutka zaposljavanja
nisam imao nikakvih dodirnih toca-
ka sa svijetom Zeljeznice, osim ne-
koliko voZnji vlakom. Tada sam sebe
vidio u nekoj proizvodnoj djelatnos-
ti, ali u to vrijeme nije bilo moguce
zaposliti se u toj grani, te sam splet-
om okolnosti zavrsio na Zeljeznici.
Naime, te 1996. godine Zeljeznica
je zaposljavala prilican broj radni-
ka, te sam na ,nagovor” obiteljskog
prijatelja predao zamolbu za skret-
niara u Sibenik, a istovremeno i za
pomocnika strojovode u Knin. Prim-
lien sam na oba mjesta, ali odlucio
sam se za skretnicara zbog mjesta
prebivalista. Uzevsi sve u obzir, iz-
gleda da je to bila dobra odluka.

Ispricajte nam nesto o osobi koja
vam je pomogla u Zeljeznickoj
karijeri.

Kao Sto sam spomenuo, obiteljski
prijatelj koji je radio kao rukovatelj
manevre u Sibenskoj luci uputio
me da se prijavim na natjecaj za
skretnicara, odnosno skretnicara
i manevrista. Sjecam se kad mi je
objasnjavao Sto je posao manevris-
ta, ..... da ulazi izmedu vagona ....
uh..., to mi je izgledalo nesto stra-
hovito opasno. Medutim, nakon Sto
je detaljnije opisao poslove raznih
zanimanja na Zeljeznici, prihvatio
sam njegov savjet i prijavio se na
natjecaj.

Sto najvise pamtite iz te pocetne
faze vaseg rada na Zeljeznici?

Pa, krenut ¢u od tecaja koji smo po-
hadali nas tridesetak, ve¢ina u dobi
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od dvadesetak godina. Neozbiljni i
opusteni. Zatim, rad pod nadzorom
i pocetak samostalnog rada, za nas
mlade i neiskusne bio je to opasan
pothvat. Medutim, stariji i iskusni
radnici su nas jako dobro uputili i
osvijestili u nama odgovornost koju
zahtjeva Zeljeznicki promet.

Sjecam se i veceg obima posla. Tad
se pricalo o obimu posla prije Do-
movinskog rata, ali u odnosu na
sadasnje vrijeme i tada je posla bilo
puno vise nego danas. U smjeni je
bilo desetak, petnaest radnika, bilo
je Zivo u kolodvoru. Danas nedostaje
ta Zivost.

Kako se nosite s promjenama na
Zeljeznici?

Promjene su sastavni dio Zivota,
kako pojedinca tako i organizaci-
je, stoga moramo se prilagoditi.
Osobno smatram da su promjene
nacelno dobre jer sprecavaju ,ko-
lotecinu” i monotoniju posla. Po-
drazumijeva se da ovdje pricamo o
pozitivnim promjenama. Na Zalost,
svjedoci smo negativnih promjena
koje se svode uglavnom na ukidanja
vlakova, kolodvora, radnih mjesta,
uvodenja prekida rada i sli¢no. To
su promjene koje strahovito podiZu
stres na radnom mjestu, te ih treba
provoditi jako oprezno. Promjene bi
trebale dolaziti kao dio sustavnog
plana, koji se provodi dugoro¢no.
Kod nas do promjena cesto dolazi
stihijski, kao vatrogasna mjera, pa
Sta bude. Takve promjene trebamo
maksimalno izbjegavati.

Cini li vas sadasnji posao sretnim?
Sadasnji posao obuhvaéa Sirok
spektar obaveza, nadlezan sam za
tri kolodvora, treba biti konstantno

u poslu. Cesto je potrebno baviti se
poslom i izvan sluZbenog radnog
vremena. Ali zbog svega toga je i
dinami¢no. Sto se ti¢e radnika koji-
ma sam nadreden, tu sam zbilja za-
dovoljan, smatram da imamo dobru
suradnju. Tako da sam, sve u svemu,
poprilicno zadovoljan sadasnjim
poslom.

Imate priliéno radnog staza. Vidi
li se po neéemu da se ponosite
svojim poslom?

Ne znam da li se to vidi, ali ponosim
se svojim poslom. Upravljanje pro-
metom vlakova. Zvuci kao nesto jako
vaino. | jest jako vazno. Izazovno,
zahtjeva veliku odgovornost i kon-
centraciju, ponekad i jako stresno.
Na taj dio sam ponosan. Medutim,
nisam ponosan na trenutno stanje
Zeljeznice u Hrvatskoj. U javnosti je
dojam kao da mi tu nista ne radimo,
nego eto primamo placu i stvara-
mo teret proracunu. Cinjenica je da
se unutar derutnih kolodvorskih
zgrada nalaze radnici koji rade jako
odgovoran posao.

Da mozZete promijeniti neku stvar
na poslu sto bi prvo promijenili?
Pa prije svega bi doveo Zeljezni¢-
ki promet u Hrvatskoj na stupanj
razvoja, kao Sto je cestovni, a ne da
zaostajemo 50-ak godina. Nekakvi
pomaci se nadziru. Zapravo u ovom
trenutku imamo velik broj projekata
na mrezi HZ, ali dugogodisnji izos-
tanak adekvatnog ulaganja tesko je
nadoknaditi.

Kakva je suradnja s kolegama iz
drugih Zeljeznickih poduzeca?

Ne vidim ba$ neku razliku u odnosu
na nekad jedinstveni HZ. Na terenu



B  \A PERONU 16

je isto kao i prije podjele. Sto se
kaze: ,Svi smo mi u istom ko3u".

Sudjeluju li radnici na bilo kakav
nacin u upravljanju svojim kolod-
vorom?

Apsolutno da. Od bojanja prostori-
ja, postavljanja laminata, zamjene
slavina, uredenje okolisa, do raznih
ideja o poboljsanju rada. Ima zbilja
radnika koji su spremni samoinicija-
tivno u€initi nesto izvan okvira svo-
jih obveza. Zbilja za svaku pohvalu.
Medutim, sve Sto im kao Sef kolod-
vora mogu ponuditi je rije¢ ,hvala”.
Bilo bi sjajno kada bi postojao prav-
no reguliran mehanizam kojim bi
se moglo nagraditi takve radnike.
Nekakva stimulacija, slobodan dan.

Mozete li opisati situaciju kad je
netko od nadredeni kritizirao vas
rad? Kako je to ucinio?

Ne bih previse ulazio u detalje po
ovom pitanju. Smatram da bi nad-
redeni trebao kritizirati neciji rad
na mentorskom pristupu. Misljenja
sam da je taj pristup daleko ucinkov-

itiji od autoritativnog stava.

Dolazite li na posao relaksirani,
bez grca u zelucu?

Da. Dolazim uvijek opusten na
posao, ali ima situacija tijekom rada
kad protr¢i gr¢ kroz Zeludac. Dok
sam radio kao ¢uvar ZCP-a bilo je
jako puno neugodnosti od strane
sudionika cestovnog prometa, jer bi
morali ¢ekati. Kao prometnik vlako-
va bilo je raznih potencijalno opas-
nih situacija, kvarova i sli¢no. Sve su
to situacije gdje se javlja gr¢ u Zelu-
cu. Na sadasnjem poslu istakao bih
izvanredne dogadaje kao nesto Sto
moZe stvoriti grc u Zelucu.

Kakvo je vase misljenje o vasoj
placi i kakva su ocekivanja po pi-
tanju place obzirom na kolektivne
pregovore koji su u tijeku?

Misljenja sam da bi placa trebala
biti veca s obzirom na posao koji
obavljam. Svi mi Zeljno i3cekuje-
mo zavrSetak kolektivnih pregov-
ora. Krajnji je trenutak za predugo
¢ekani rast placa. Smatram kako je

poslodavac svjestan nuZnosti rasta
placa, a sindikat odli¢no pripreml-
jen za pregovore, te da ce ishod biti
zadovoljavajuci. Kazem zadovoljava-
juéi, a ne vrhunski iz razloga $to nam
je od zadnjeg rasta placa standard
toliko opao da ga je i uz znatno pov-
ecanje place tesko povratiti.

Dobivate li redovito i na vrijeme
sluzbenu odjecu i obucu?

U posljednje vrijeme roba stize na
vrijeme. Medutim, javljaju se po-
teSkoce ukoliko su velicinski brojevi
neadekvatni. U takvim slucajevima,
proces predugo traje.

Kako na vas djeluju svakodnevne
price o visku, o otkazima?

A to je jedan od velikih izvora stre-
sa za sve. Osobno sam postao imun
na to, jer ta prica traje tijekom cijel-
og mog radnog vijeka. Ali opcenito,
medu ljudima je prisutan taj neka-
kav strah od buducnosti. Posebno
je to izrazeno kod radnika sa neka-
kvim srednjim godinama radnog
staza. Stariji radnici broje dane do

BROJ 123 svibanj 2022.



mirovine, mladi radnici su danas
spremni otici raditi negdje drugdje
gdje su bolji uvjeti.

Razmisljate li nekom strucnom
usavrSavanju?

Usavrsavam se tijekom cijelog rad-
nog vijeka. Nakon zaposljavanja
sam se prekvalificirao za tehnicara
Zeljeznickog prometa, zatim zavrsio
visu prometnu, a nedavno i visoku,
tako da sam zaokruZio taj sluzbeni
dio obrazovanja. Sad predstoji nas-
taviti se usavrSavati svakodnevnim
radom. Zeljeznicka regulativa je
jako Siroka, kompleksna i podlozna
ucestalim izmjenama i dopunama,
tako da tu nema kraja usavrsavanju.

Imaju li Zeljeznicki izvrSni radnici
pravo na napredovanje na poslu?
Kakvi su vasi planovi za razvoj
karijere?

Pa naravno da imaju pravo.Tu nema
dileme. Medutim, napredovanje iz-
vr$nih radnika je danas poprilicno
ograniceno. Izbor se svodi uglavnom
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izmedu skretnicara i prometnika, a i
tu se vec radi o razli¢éitom stupnju
strucne spreme. Nekad je izbor bio
dosta Siri. Recimo nadzornik skretni-
ca, rukovatelj manevre, kondukter,
vlakovoda i razna druga zanimanja.
Danas izvrSnom radniku uglavnom
predstoji da provede cijeli radni vi-
jek na istom radnom mijestu, Sto za
posljedicu ima pad motivacije i en-
tuzijazma.

Sto se ti¢e mojih planova, vidim se
na trenutnom radnom mjestu. Ako
nekom ne stanem na Zulj. Ha, ha.
Kao Sto sam rekao, poprili€no sam
zadovoljan sa poslom, tako da ga ne
Zelim mijenjati. Samo jo$ da placa
poraste.

Cime ispunjavate slobodno vrijeme;
imate li kakav hobi?

Uz posao koji radim i obiteljske ob-
veze malo je slobodnog vremena.
Kad ugrabim vremena volim isplo-
viti brodom, baciti sidro i spustiti
tunju u more. Volim procitati knjigu.
Imam i nekakvu malu radionicu
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za hobi, pa i tu provodim vrijeme.
Takve stvari me opustaju.

Zalite li za nekim neispunjenim
snovima na nekom drugom polju?
Ma ne Zalim ni za ¢im. Sve ono Sto
se dogodilo dovelo me do sadasnjeg
trenutka, a trenutno sam zadovoljan
sa svojim Zivotom.

Poruka za kraj ovog razgovora?

Pa nemam sad nesto dubokoumno
za reci. Budimo optimisti i nadajmo
se da ¢e ova nasa Zeljeznica ugleda-
ti svjetlost dana. Da ce politicki vrh
shvatiti vaznost i hitnost pokretan-
ja zbilja ozbiljnih ulaganja u Zel-
jeznicku infrastrukturu, jer u ovom
trenutku smo, u odnosu na cestovni
promet, kao da umjesto auto ceste
imamo makadamsku cestu.
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DA SE NIKAD VISE NE PONOVI

RAZGOVARAQ: Josip Tiri¢
FOTO: Josip Tiri¢

Fahrudin Zori¢ je roden 31. listopada 1965. godine u Gunji, op¢ina Zupanja. Osnovnu $kolu je zavrsio u Gunjia
srednju tehni¢ku Skolu u Brékom u BiH. Zivi sa suprugom u sluzbenom stanu u Brgudu dvadesetak kilometara
od Rijeka. Ima dvije odrasle kéerke koje su udate i dvije unuke. Cijeli radni vijek je proveo na Zeljeznici i
krajem godine treba dobiti jubilarnu nagradu za 40 godina radnog staza. Radio je kao manevrista, skretnicar,
prometnik vlakova, prometni dispecer i sada je od 1. travnja 2022. godine glavni tehnolog izvrsenja prometa

u Ri'|eci.

Sta Vas je navelo da se odlucite
zaposliti na zeljeznici? Sjecate li
se najvaZnijeg poticaja za vase
opredjeljenje za dolazak na
zZeljeznicu?

Rodio sam se i Zivio u blizini
Zeljeznicke pruge tako da sam
svakodnevno gledao vlakove koji
su me fascinirali svojom velicinom
i duljinom i jednostavno su me
interesirali. U kuci se ¢uo svaki vlak
koji je prolazio i natjecali smo se
tko ce izbrojiti viSe vagona u vlaku.
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1986.godine je bio raspisan natjecaj
za osposobljavanje manevrista za
Rijeku i ja sam se prijavio. u Rijeci
sam imao osiguran smjestaj i tako
je nakon tecaja u Moravicama koji je
trajao tri mjeseca od 30. lipnja 1986.
godine krenuo mojZeljeznicki putna
radnom mjestu manevriste u Rijeci.
I sada Zivim u stanu na Zeljeznickom
stajalistu u Brgudu ali nikada mi
vlakovi nisu smetali, jednostavno
sam se naviknuo na njih.

Kako je izgledao Vas dosadasnji
Zeljeznicarski put? U kojim
kolodvorima ste radili i na kojim
radnim mjestima.

Moj prvi posao od 1986. godine je
bio na radnom mjestu manevriste
u Rijeci, ali sam po potrebi radio i
kao skretnicar u Rijeci i manevrista
u Bakru. 1988. godine javio sam se
na natjecaj i prosao prijemni ispit
te se upisa na Fakultet prometnih
znanostiuZagrebu.Umeduvremenu
sam se oZenio i dobio prvo dijete pa
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sam prekinuo studiranje i vratio se
ponovo raditi u Rijeci. Nakon toga
sam 1992. godine dobio sluzbeni
stan u Brgudu pa sam premjesten
na radno mjesto skretnicara u
Jurdanima. 1996. godine sam
nastavio dalje izvanredno studirati
na fakultetu prometnih znanosti
u Zagrebu i stekao sam zvanje
inZenjera Zeljeznickog prometa.
U Jurdanima sam radio od 1992.
do 1999. godine kao skretnicar
a od 1999. do 2001. godine kao
prometnik vlakova u kolodvorima
Jurdani i Opatija Matulji. Nakon toga
sam 2001. godine dobio raspored
za prometnog dispeera u Rijeci
gdje sam radio sve do 1. travnja
2022. kada sam putem internog
natjecaju dobio raspored za glavnog
tehnologa izvrSenja prometa u
Prometnoj operativi Rijeka.

Svima nama Zeljeznicarima ti
poceci su ostali u sjecanju. Sto vi
najvise pamtite iz tog vremena?
Kad sam do3ao na Zeljeznicu bio
sam mlad i niSta mi nije bio problem
raditi. U Rijeci je bio veliki obim
posla i bilo je puno radnika ali sve
je iSlo bez problema. Danas nema
ni 10-20 % radnika od onog broja
koji je radio 1986. godine. Sada je
na kolodvoru dosta pusto, a tada su
svi uredi su bili puni i po nekoliko
radnika u njima. Nije se ni znalo
gdje sve radnici rade i na kojim
poslovima.

Obzirom da ste radili kao
skretnicar, manevrist, prometnik
vlakova i prometni dispecer,
koliko ste bili zadovoljni na tim
radnim mjestima.

Kako suse mijenjalinavedeni poslovi
tako se mijenjala i odgovornost

a time i primanja. Razlika je kada
vam netko naredi ta trebate uraditi
u odnosu kada vi morate nekome
narediti da nesto uradi. Obi¢no se
misli ,lako je svima naredivati”
medutim nije lako ni onome koji
nareduje jer postoji odgovornost za
izdata naredenja. Kad sam poceo
raditi kao prometnik vlakova onda
su me znali pitati ,reci nam kako je
sada biti prometnik vlakova” a moj
odgovor je bio da su ranije meni
naredivali odi Zori¢u napravi to i to,
a sada ja izdajem naredenja. Ranije
ja nisam puno razmisljao o svemu,
jer moje je bilo da napravim Sto mi
se naredi i nisam postavljao pitanja
zasto i zbog Cega, a sada ja moram
pratiti puno viSe i puno Sire gledati
jer kao skretnicar ili manevrista imao
sam rukovaoca manevre koji je rekao
Sta treba napravit a kao prometnik
vlakova sam imao skretnicara kojem
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sam ja trebao reci Sto treba
uraditi. Kao prometni dispecer
imao sam prometnike vlakova
kojima se naredivalo Sto ¢e i
kako napraviti. Nekada izdata
naredenja mogu biti kriva i
pogresna ili poslije shvatite da
se neSto mogloi bolje napraviti
ali u datom trenutku je bilo
potrebno donijeti odluku.
Ovu godinu u studenom ¢u
navrsiti 40 godina radnog
staza na Zeljeznici. Nekad me
iznenadi i ne mogu sam sebi
vjerovati da je toliko vremena
proslo. Nekada ranije, kada
su kolege znali re¢i da imaju
25 godina radnog staza, to je
nama mladima izgledalo jako
puno i mislio sam kada ¢u ja
imati toliko, a da ne govorim
0 40 godina radnog staza. Tada
nitko nije ni imao 40 godina
radnog staza jer se u mirovinu
islo sa 55 godina Zivota i 35
godina radnog staza. Ja sada
ima 57 godina Zivota i ne
razmisljam o mirovini.

Jeste li zadovoljni na
sadasnjem radnom mjestu?
Zadovoljan sam, za sada se
jo3 uvijek upoznajem s novim
radnim mjestom glavnog
tehnologa izvrSenja prometa
i mislim da treba proci jo3
malo vremena da to sve
sjedne na svoje mjesto. Ljudi
obitno misle da netko moze
nesto uciniti kada dobije novo
radno mjesto, a u principu
da bi se nekakve promjene
osjetile mora se nesto uciniti
odozgor sa viSe razine. U
principu to nisu radna mjesta
s kojih se mozZe napraviti nesto
znacajno da se vidi, to je samo
nadopunjavanje karika u
lancu koje nedostaju a ne da
¢e se nesto promijeniti i da ce
sve izgledati nekako drugacije.
Kako ste zadovoljni s radnim
uvjetima i imate li neki
prijedlog kako radno mjesto
ucinili ugodnim za rad?
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Obzirom da sam radio preko
20 godina kao prometni
dispecer, radno mjesto je
bilo smjeSteno u upravnoj
zgradi gdje su namjestaj i
oprema dosta stari i dotrajali,
tehnika koja se koristi,
posebno RDV uredaj je stara
i vrijeme ju je pregazilo pa bi
je bilo potrebno zamijeniti
ali na uvodenju nove opreme
se ne radi skoro nista. Na
sadasnjem radnom mjestu
sam od 1. travnja ove godine,
imam svoj ured i uvjeti za rad
su uobicajeno dobri i imam
sve $to mi je potrebno. To je
uredsko radno mjesto koje
nema potrebe za nekakvim
posebnim zahtjevima radnih
uvjeta kao kod radnika
izvrine sluzbe.

Sto mislite o buducnosti
Zeljeznice?

Bez strateskih projekata to
jest nizinske pruge nece biti
bolje buducnosti za ovaj na3
prometni pravac. Kako je
napravljen Paski most i kako
su se izgradile autoceste
tako ce se morat izgraditi i
ravnicarska pruga, jer rijetko
tko Zeli putovati Zeljeznicom
4,5 sata do Zagreba a
autobusom moze stiéi za
2 sata ili osobnim autom
za 1,5 sati. Znaci dok se ne
smjestimo u takve okvire ne
mozemo ni ocekivati neku
bolju buduénost. Obzirom
da se rade velika ulaganja i
modernizacija rijecke luke,
kako Rijeke Brajdice tako
i Zagrebacke obale i veliki
projekti prilaznih cesta, na
Zalost Zeljeznica to ne prati
u potpunosti. Prati u smislu
izgradnje i rekonstrukcije
kolosijeka u kolodvorima
Rijeka i Rijeka Brajdica,
ali sama pruga je ostala
problem kao usko grlo jer
ne moZe se ocekivati da ce se
putnici voziti ovako sporim
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vlakovima a i teretni promet vlakova
od 150 metara sa spajanjem u
Lokvama su gorka istina za danasnje
vrijeme. Mi danas nemamo niti
jednog brzog vlaka na relaciji
Rijeka - Zagreb i obrnuto, imamo
jedan putnicki direktni vlak koji
vozi na toj relaciji 4,5 sata. Putnicki
vlakovi se koriste samo za lokalni
prijevoz izmedu Ogulina i Karlovca
ili Moravice - Oguli i za prijevoz
Zeljeznickih radnika na posao u
kolodvore koji su nepristupacni i u
koje ne postoji mogucnost dolaska
na posao niti jednim drugim
prijevozom. Dok god ne bude
mogucnost iz Zagreba u Rijeku
vlakom doci na kavu, i dok ne bude
mogucnosti dnevnih  putovanja
vlakom na kupanje i povratak u
neko normalno vrijeme u Zagreb,
kada mogu redovitim gradskim
prijevozom sti¢i do svoga doma,
do tada ne mozemo razmisljati o
povratku putnika na Zeljeznicu.
Postoji jos jedan apsurd da studenti

s podrucja Primorsko-goranske
Zupanije, sukladno potpisanom
ugovoru izmedu Primorsko-

goranske Zupanije i Uprave HZ
Putnickog prijevoza, ostvaruju
pravo na besplatan prijevoz vlakom
u cijeloj Hrvatskoj od mjesta
prebivalista do mjesta studiranja, a
na relaciji Rijeka -Zagreb i obrnuto
prometuje samo jedan direktni
putnicki vlak koji staje na svakom
stajaliStu i putovanje traje 4,5
sati, pa se vrlo rijetki odluce na to
putovanje vlakom pored autobusa
koji vozi nesto vise od 2 sata za
cijenu povratne karte od oko 120
kn. Pored svega na postojecoj pruzi
uvijek se izvode radovi na nekoj
dionici pa se vrlo cesto na pojedinim
dijelovima pruge vrsi zamjenski
prijevoz autobusima 3to predstavlja
velike probleme putnicima koji

putuju s biciklom ili s kuénim
ljubimcima koji nisu predvideni za
prijevoz autobusom.

Volite li svoj posao?
Volim. Posao mi je u3ao u krv i vise
ne razmisljam da li ga volim ili ne,

jednostavno to je to i ne razmisljam
o drugome.

Jeste li imali nekih neugodnih
iskustava za vrijeme rad, dali su
se dogodile nekakve nesrece ili
izvanredni dogadaji koji bi ostali
posebno u sjecanju?

Kao prometni dispecer imao sam
situaciju da je iz kolodvora Skrad
odbjegao vagon prema kolodvoru
Brod Moraviceizvao me je prometnik
iz Brod Moravica s pitanjem Sta na
napravi. Rekao sam mu da okrene
skretnice na krnji kolosijek (u Sturc)
i da ode vidjet da li tamo iza ima
ljudi na njivi tako da je on otiSao i
pogledao nakon toga je vagon izbio
prsobran i zabio se u njivu, tako da
se nije dogodilo veca nesreca jer u
tom vremenu na pruzi iz Moravica
prema Brod Moravicama je bio vlak
broj 500, i da se nije postupilo na
opisani nacin posljedice bi sigurno
bile daleko vece, jer bi se dogodio
sudar s putnickim vlakom na
otvorenoj pruzi.

Sto mislite o vazeéem kolektivnom
ugovoru i Sto vidite kao najveci
problem kojeg bi trebalo rijesiti
kroz novi kolektivni ugovor.

Mislim da bi pored povecanja cijene
sata rada i pravednijeg definiranja
prava na naknadu troskova
prijevoza na posao trebalo rijesiti
i problem neujednacenosti prava
kao na primjer pravo na placanje
vremena primopredaje  sluzbe.
Izvr3ni radnici (prometnici vlakova,
skretnicari i neki drugi) imaju pravo
na placenu primopredaju sluzbe
u kolodvoru a prometni dispecer
koji ima pod nadzorom oko 20
kolodvora i predaje sluzbu kolegi
nema pravo na placeno vrijeme
primopredaje sluzbe jer nije izvr3ni
radnik, iako je primopredaja sluzbe
propisana i stvarno se odraduje.
Sam status izvrSnog radnika ne daje
neko posebno pravo radniku osim
obaveze ispunjavanja posebnih
zdravstvenih uvjeta i obaveznog
poucavanja i provjere znanja ali
sa svim promjenama propisa se

moramo upoznat i bilo bi korisno
da se uvede i redovito poucavanje
za prometne dispecere jer isti
moraju primjenjivat vazece propise
svakodnevno u komunikaciji s
prometnicima vlakova i rjeSavati
probleme koji se javljaju. Placa
radnika bi trebala biti u skladu s
nazivom i ulogom radnog mjesta
i trebalo bi je prilagoditi obimu
sloZenosti i odgovornosti na nacin
da radno mjesto bude zanimljivo
svima a ne samo nekima. Jedini
nacin da bi radnici bili zainteresirani
za dolazak na neko radno mjesto
je da to radno mjesto bude bolje
placeno a onda poslije toga su
drugi razlozi: blizina stanovanja ili
potrebna zdravstvena sposobnost
itd. Obzirom da su u smjeni dva
prometna dispecera, mislim da
bi jedan od njih trebao biti glavni
i odlucivati o nekim odredenim
stvarima kao Sto je nekada ranije
postojao dispecer koordinator koji
je imao i vecu satnicu pa berem za
malo ali bi bilo poticajno na nacin da
bi postojala mogucnost skaliranja
radnih mjesta i napredovanja po
vaznosti ali i po placi.

Sudionik ste Domovinskog rata.
Kad ste se ukljucili?

U Domovinski rat uklju¢io sam se
u lipnju 1991. godine kao pri€uvni
policajac u sastav MUP-a Rijeka, da
bi 1993. godine u jedinici specijalne
policije MUP-a Rijeka ,Ajkule” bili
upuceni u akciju Maslenica i tako
sam nastavio biti aktivan u Ajkulama
cijelo vrijeme do kraja rata 1995.
godine.

Sto je razlog Vaseg ukljuenja
u obranu lijepe nase, sto Vas je
potaklo?

A 3to me potaklo, balvan revolucija
i neshvatljiva nepravda prema
neduZnim ljudima.

Kako su izgledali Vasi prvi ratni
dani?

Bio sam mlad i niSta nije bilo tesko.
ISlo se sa velikim srcem a tijelo je
imalo snage za sve to izdrZat. Kad
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sam krenuo u rat bio sam ozenjen i imao
sam jednu kcerku od 3 godine a druga
se rodila 1993. godine. Bilo je naporno
u ratno vrijeme biti okolo na polozajima
odsutan od doma i obitelji i imati dvoje
male djece a sad se ljudi muce sa jednim
djetetom u miru i sa svim pomagalima
koja su im na raspolaganju.

Sto Vam se najdublje urezalo u Vasa
ratna sjecanja?

Obzirom da sam prosao ratista od Slavonije,
Like, Karlovca i Dubrovnika, to bi se reklo
prosao sam Lijepu nasu uzduz i poprijeko,
dugo je trajalo i svega je bilo, najbolje je
koliko se moze sve zaboravit i da se ne
ponovi.

Pored svih losih trenutaka imali mozda
neka anegdota koja je bila smijesna i
saljiva? Koja ste sve ratista prosli?

Meni je bilo zanimljivo jednom kada
sam bio u Dubrovniku za vrijeme jednog
primirja kada se smjelo imati samo lako
oruZje a teSko smo morali skrivati okolo i
dolazile su nam kontrole od strane plavih
kaciga UNPROFOR-a, jednom prilikom
je dosao jedan kod mene, on je bio
Pakistanac, i malo smo pricali, i pita on
mene na engleskom jeziku koliko smo
se mogli sporazumjet ,od kuda sam ja" a
ja mu kazem ,da sam iz Rijeke”. Onda on
mene pita ,pa Sta radim tu na jugu tako
daleko” a ja sam mu na tenom engleskom
rekao da ,i ovdje je moja domovina bez
obzira koliko je daleko”. On me samo
onako €udno pogledao i nije imao nikakav
komentar. Sto bi se reklo Rijeka se branila i
u Dubrovniku a ne samo na Grobniku.

Rat je strahota. Sto je Vas najvise
potreslo?

Bilo je prilike imati i zarobljene vojnike
i kada se vidi strah u ocima tih ljudi to
ostane urezano u sjecanju a ujedno sam i
ponosan da od nas 300 ljudi iz tri jedinice
nitko ih nije ni pipnuo, svi su se odnosili
ljuski i dostojanstveno prema njima.

Kakvi su Vasi odnosi s ljudima s kojima
ste bili u ratu, jesu li se stvorile neke
posebne veze sa suborcima, jesu li te
veze drugacije od onih prijateljstava
prije rata?

Postoji udruga specijalne policije Ajkule
pa se sastanemo i druzimo kada je
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obiljezavanje nekihvaznihdogadaja.
Sa nekim suborcima se vidim ¢esce a
neke ne vidim godinama, vecina se
razi$la okolo ne samo po Rijeci nego
i Sire pa se i ne vidamo, ali kada ide$
gradom i netko te zovne Fahro, jesi
li to ti, okrenes se i prvo pokusavas
prepoznat ¢ovjeka i shvatis da je to
¢ovjek s kojim si jeo i pio, spavao u
zemunici i onda si sav sretan i srce
ti ogromno da si ga vidio i da je jo$
uvijek Ziv.

Nasa djeca ne znaju nabrojiti ni
pet heroja Domovinskog rata.
Zasto je to tako?

Je li to tako ili nije, ljudi bi se
nekad mogli i iznenadili. Mozda u
tom trenutku ne, ali kad se krene
u pri€u s njima ipak ima nesto Sto
oni znaju i osjecaju, barem ja imam
iskustva sa svojim unukama, koje
su ponosne na mene Sto sam ja
ucesnik Domovinskog rata. One
znaju i ne libe se re¢i gdje im je
djeda bio, a i mi im znamo nekada
i pricati o tome. Sve ovisi kakav je
kucni odgoj i koliko se u obitelji drZi
do tih vrijednosti.

Vidi li se u Lijepoj nasoj briga o
ulozi i znacaju onih koji su bili
prvi kad je trebalo, tj. kako se
gleda na hrvatske branitelje?

Mislim da se drZava trudi i pokusava
donijeti odredene zakone i daje
financijsku pomoc u korist branitelja
a uvijek je pitanje kud se taj novac
usmjerava i na Sto se tro3i. Uvijek
ima nepravde i pojedinaca koji to
zloupotrijebeilidobijuvise od onoga
$to su zasluZili i Sto im je potrebno i
onda to baca lo3u sliku i ljagu na sve
ono Sto je dobro. Ne mogu re¢i da
drZava ne vodi brigu, ona osigurava
prava i sredstva koja su potrebna
a tu je jos pitanje i koliko smo mi
sami posteni u traZenju i koristenju
odredenih prava kao i u gledanju a
ne Cinjenju. Dosta puta sam dobio
pitanje od mojih suboraca ,pa sta
ti nisi ve¢ u mirovini?" Pa kako ti
nisi u mirovini jer ima njih koji su
daleko manje od mene bili sudionici
u ratu. Ja im kazem da nemam

potrebe za to, ja radim i stvaram za
sebe i drustvo, radi mi i supruga,
djeca su mi zavrsila Skolu. Kad je
trebalo ja sam dao svoj doprinos
u obrani drZave i ne ocekujem i ne
treba mi za to nikakva posebna
pogodnost. S druge strane postoje
ljudi koji nisu iskoristili nikakvu
pogodnost koja im se nudi jer nisu
sposobni ostvariti niti minimalnu
pomo¢ i pogodnost koja im je na
raspolaganju jer su psihicki bolesni.
Tu podrZavam stvaranje i postojanje
udruga branitelja koje pokusavaju
pomo¢i takvim ljudima i upucuju
ih u postupke za ostvarivanje prava
koja su im potrebna.

Je li Vam bilo tesko ukljuciti se i
Zivjeti obican Zivot po povratku iz
HV-a?

Nakon povratka iz rata bio sam
zaokupljen s dosta obaveza od male
djece i nastavka studiranja tako da
mi nije bio nikakav problem vratiti
se u normalan Zivot. Rekao bih kao
da se skretnica prebacila i krenuo
sam drugim kolosijekom, promet
je bio gust i nije bilo vremena za
razmisljanje i gledanje natrag.

Nove generacije sve manje
znaju o Domovinskom ratu i o
braniteljima. Sto biste im porucili?
Zelio bih da znaju da za sve sto
danas uzivaju zasluzni su ljudi koji
su dali svoje Zivote i zdravlje i da je
to preskupo placeno i da nije doslo
samo po sebi.

ImateliZalzanekimneispunjenim
snovima na nekom drugom polju,
izvan Zeljeznice?

Da su neka druga vremena mozda
bih se oku3ao u vlastitom privatnom
poslu. To nekako tinja u meni ali za
mene to je vec kasno, jer ve¢ skoro
imam uvjet za mirovinu. Kéeri su mi
krenule privatnim vodam pa su me
barem one poslu3ale. Nije im lako
ali svoje su gazde i rade koliko one
hoce na nacin da koliko rade toliko i
zarade za razliku od nase firmu gdje
se mozes truditi koliko hoces ali to
se ne vidi, niti se cijeni, niti posebno

nagraduje.

Kada sve to vidite iza sebe imali
nesto Sto bi Zeljeli promijeniti da
bi nesto napravili drugacije?

Ne, Zivot je takav kakav je i u njemu
treba uzivat.

Imate li nekakav hobi ili se bavite
necime Sto Vas usrecuje?

U slobodno vrijeme bavim se
numizmatikom prikupljanjem
strane kovanice, i posjedujem
zbirku s oko 300 kovanica iz cijelog
svijeta. Pored toga dobrovoljni
sam darivatelj krvi. Prije cetiri
godine sam dobio zahvalnicu za 50
darivanja, a do sada sam 63 puta
darivao krv.

Poruka za kraj ovog razgovora?
Vidim da ljudi gube vjeru u i uljude
i u prijatelje. Mislim da ne treba
gubiti vjeru u ljude, mislim da
ima dobrih ljudi i dobrih prijatelja,
samo treba vjerovat u njih i potrudit
se da to prijateljstvo opstane. Pravi
prijatelji su tu i kad ih ne vidis i ne
Cujes.
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OSMIJEH PRIJE SVEGA

RAZGOVARAO: Branko Marijanovi¢
FOTO: Branko Marijanovi¢

Na Zeljeznicu dolazi spletom okolnosti. Brat joj je tada radio na Zeljeznici pa joj je predloZio da se upise za prometnika
vlakova. lako je nekada Zeljeznica bila na odliénom glasu, Tanja se dvoumila jer nije bas znala Sto prometnik radi. Tu
uskace tata koji je sve ,pogurao” i evo je kod nas.

Nakon zavrSene srednje Skole za prometnika vlakova, stazira u kolodvoru Lipik. Bilo je to poslijeratno vrijeme. Svejedno,
i jucer i danas Lipik nosi epitet turistickog grada? Ime grada je sinonim za toplice, tamo se odlazi u ljeiliste. Lipicki je
kraj takoder poznat po uzgoju konja lipicanaca, po mineralnoj vodi “Studenac”, “Studena”, “Deit".

Nasuprot tome Tanja dolazi u grad koji je prili¢no razrusen i pust, radi u kontejneru. Ugodaj nije bas bio za poZeljeti
za jednu osamnaestogodiSnjakinju ali imala je srece jer su ljudi koji su tada radili u kolodvoru Lipik (Sef kolodvora,
prometnici, skretnicari, skladistar...) imali puuunooo razumijevanja pa nije bilo nikakvih problema. Uspjesno je
poloZila strucni ispit i krenula u osvajanje Zeljeznice...

Kroz svoj radni staZ promijenila je ili obavljala je poslove viSe radnih mjesta: prometnik vlakova, istraZitelj, instruktor
kontrolor. Trenutno radi na radnom mjestu tehnologa u kolodvoru Kutina.

Ispricajte nam nesto o osobi koja
vam je pomogla u Zeljeznickoj
karijeri.

Pocetci su bili ponekad teski, jer ni-
sam poznavala ljude, svi su bili ug-
lavnom stariji. Kod kuce sam nauce-
na da se stariji moraju postivati, ali
kroz godine sam naucila da sve ima
svoje granice. Tako da i oni dobri
i oni lo3i su pomogli da se u poslu
izgradim. Ne bih nikoga imenovala
jer je ovih dobrih puno vise pa da
neke ne zaboravim.

Sto najvise pamtite iz te pocetne
faze vaseg rada na Zeljeznici?

Nakon zavrsene srednje Skole za
prometnika vlakova, dobila sam
staZiranje za prometnika vlakova u
kolodvoru Lipik. Bilo je to poslijerat-
no vrijeme. Lipik je tada bio dosta
razruSen i pust, radilo se u kontejne-
ru. Tadasnji ugodaj nije bas bio za
poZeljeti za jednu osamnaestogo-
diSnjakinju ali imala sam srece Sto
ljudi koji su tada radili u kolodvoru
Lipik (Sef kolodvora, prometnici,
skretnicari, skladistar..) imali su ra-

zumijevanje prema svemu pa nisam
imala nikakvih problema.

Kako se nosite s promjenama na
zeljeznici?

Nisu sve promjene uvijek lo3e, nara-
vno da nitko nije zadovoljan s onim
losSim. PokuSavam se prilagoditi
pogotovo na one na koje osobno ne
mogu utjecati ai imam jo$ dosta do
mirovine, pa bi bilo predugo da se
stalno nerviram.

Cini li vas sadasnji posao sretnim?
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U svakom poslu ima losih i dobrih
dana. Trenutno radim na radnom
mjestu tehnologa u kolodvoru Kuti-
na. Kolodvor Kutina ima jo$ tri po-
dredena kolodvora dobra komunik-
acija izmedu ljudi jako je bitna. Bez
skromnosti moram re¢i da suradnja
sa ljudima koji rade u Kutini i os-
talim kolodvorima je odli¢na pa
smo onda i mi svi zadovoljniji.

Imate prilicno radnog staza. Vidi li
se po neemu da se ponosite svo-
jim poslom?

Trudim se svoj posao odradivati
najbolje, pa svakako kada dobijem
pohvale za ono Sto radim da sam
ponosna.

Sudjeluju li radnici na bilo kakav
nacin u upravljanju svojim kolod-
vorom?

Svi radnici koji rade u kolodvoru
moraju se pridravati svih vaZecih
propisa. Ako svi odraduju svoj posao
samim time i sudjeluju darad utom
kolodvoru bude sto efikasniji i Sto
ugodniji.

Kakva je suradnja s kolegama iz
drugih Zeljeznickih poduzeca?

U kolodvoru Kutina rade jo$ i
HZ-Putnicki prijevoz i HZ-Cargo.To su
ljudi s kojima godinama radimo za-
jedno, neki putuju zajedno, gablecu-
ju poznajemo se i privatno. Suradnja
s njima je jako dobra i uvijek i oni i
mi pokuSavamo odraditi posao bez
konflikta i na dobrobit svih, iako
radimo u razlicitim poduze¢ima.

Mozete li opisati situaciju kad je
netko od nadredeni kritizirao vas
rad? Kako je to ucinio?

Kroz radni vijek svi susrecemo i do-
bre i lo3e ljude. Nacin na koji pojedi-
ni ljudi iskoristavaju svoj nadredeni
poloZaj nije uvijek za pohvalu. Bilo
je situacija i ljudi koje ¢u pamtiti,
ali ne po dobrome... Sva sreca da
je takvih malo pa nastavljam dalje
u dobrom duhu. Kako se ono kaze...
sto ljudi sto cudi!

Jeste li zadovoljna sadasnjim rad-
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nim uvjetima?

Sto se tice radnih uvjeta ne mogu se
pozaliti, osim ¢ekanja na poviSenje
place $to bi bio odlican poticaj!

Dolazite li na posao relaksirani,
bez gréa u Zelucu?

Radna okolina u kojoj radim je super
pa samim time bez obzira na poneke
poteskoce u poslu koje se povreme-
no pojave dolazim na posao bez gréa
u Zeludcu.

Kakvo je vase misljenje o placi u
HZI i kakva su ocekivanja po pi-
tanju place?

Sto se tice poviSenja place u ovo
ludo vrijeme kada su cijene svega
astronomsko skocile, a nase place
ostale iste mogu slobodno reci uime
svih nasih radnika da bi povisenje
place svakako utjecalo na poticaj za
rad kod ljudi. Svi ocekujemo Sto pri-
je rast placa, jer u protivnom ¢e ljudi
biti prisiljeni otici za boljim.

Kako na vas djeluju svakodnevne
price o visku, o otkazima?

Sto se tice viska i otkaza mislim da
trenutno nema govora o tome jer
ljudi na terenu fali i nekada je ne-
moguca misija odraditi posao s ovim
brojem ljudi.

Razmisljate li nekom strucnom
usavrsavanju?

Ako bude postojala prilika uvijek
sam za.

Kakvi su vasi planovi za razvoj
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karijere?

Kroz svoj radni staZ promijenila sam
dosta radnih mjesta (prometnik vla-
kova, istraZitelj, instruktor kontrolor
i sada tehnolog). Svi teZimo boljem,
Sto ce vrijeme donijeti da li nesto
bolje razmisljati ¢u kada za to dode
vrijeme.

Cime ispunjavate slobodno vri-
jeme; imate li kakav hobi?
Nemam hobi. Kao i svaka Zena obav-
eze oko djece i kuce odnose mi dosta
vremena pa nemam bas slobodnog
vremena za nesto drugo. Kada uspi-
jem slobodno vrijeme uglavnom is-
koristim za nesto Sto ¢e mi napuniti
energiju. Volim muziku, koncerte,
druZenja pa je to onda uglavnom
obiteljski izleti, druZenje sa meni
dragim ljudima.

Zalite li za nekim neispunjenim
snovima na nekom drugom pol-
ju?

Ne Zalim. Naravno da u Zivotu Cov-
jek Zeli uvijek viSe, da nekada splet
okolnosti odlu¢i u kojem smjeru
krene Zivot. Smatram da imam jo3
vremena da neke stvari napravim...
vidjet cemo...

Poruka za kraj ovog razgovora?
Rad na Zeljeznici nije uvijek bajan,
dolaze neki novi ljudi, potrebna je
prilagodba svih nas. Nadam se da ce
u buducénosti svakako do¢ii do ulag-
anja u Zeljeznicki sektor u svakom
pogledu, prvenstveno zbog svih nas
koji tu radimo.
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ZELJEZNICKA CITAONICA

Pise: Nebojsa Gojkovi¢
FOTO: Internet

U nasoj ,ZELJEZNICKOJ CITAONICI”
nakon knjige ,Zeljeznitka sjecanja”
autora Joze Ivanovi¢a, ponovo imamo
priliku predstaviti Vam djelo jos jednog
naseg kolege Zeljeznicara. Rije€ je o knjizi
.150 godina Zeljeznice u Osijeku i 0BZ"
autora Zvonka Curka. Zeljeznitki put
ovog bez sumnje najpoznatijeg osjeckog
Zeljeznicara i zaljubljenika u sve Sto ima
veze sa Zeljeznicom, zapoceo je ,varljivog
lieta" 1968. godine u kolodvoru Osijek.
Radio je isprva kao prometnik vlakova, da
bi nakon zavrienog studija za prometnog
inZenjera obavljao i poslove prometnog
kontrolora i $kolskog instruktora za
transportnu sluzbu. Radni vijek zavrsio
je kao inspektor blagajnickog poslovanja,
odnosno revizor blagajni u Sluzbi
kontrole prihoda HZPP. Nakon odlaska u
mirovinu nije otiSao daleko od Zeljeznice;
posvetio se pisanju knjiga uglavnom
sa Zeljeznitckom tematikom, nastavio
je svoj hobi kojim se bavio gotovo Citav
Zivot, odnosno skupljanjem predmeta,
dokumenata, fotografija i svega ostalog
Sto ima veze sa Zeljeznicom, aktivan
je kao predsjednik ,Kluba Zeljeznickih
umirovljenika Osijek” s kojim redovno
organizira izlozbe temeljene na Zeljeznici
i Zeljeznicarima, kao i brojna druZenja,
izlete i putovanja Cija su konatna
odredista uglavnom opet usko vezana za

njegovu Zivotnu inspiraciju. Nesumnjivo
je najveci slavonski promotor Zeljeznice,
posebno onog njenog ljepseg dijela
koji ve¢ pomalo pada u zaborav, tako da
na nekoj od slijedecih dodjela javnih
priznanja Grada Osijeka, realno je
ocekivati da se njegovo ime nade uz onu
koja se dobiva za Zivotno djelo. Ako ni
zbog ¢ega drugog, a ono zbhog ove knjige
koju Vam uz njegovu pomo¢ ovaj put
predstavljamo...

Postovani gosp. Curak, prije svega
hvala Vam S$to ste odvojili malo
vremena za nas i pristali da nasim
Citateljima predstavite svoju knjigu
»150 godina Zeljeznice u Osijeku
i  Osjecko-baranjskoj  Zupaniji".
Recite nam za pocetak Sto Vas je to
inspiriralo da napisete knjigu kojom
ste obuhvatili cjelokupnu povijest
Zeljeznice u Vasoj Zupaniji?

Kao Zeljeznicar trece generacije u
obitelji uocio sam da mnogi predmeti,
dokumenti, svjedocenja, fotografije i
dogadaji na temu Zeljeznice vremenom
blijede i prepusteni su zaboravu.
Odlaskom u mirovinu slobodno vrijeme
sam koristio da sve $to sam decenijama
sakupljao pokazem kroz izlozbe i zapise,
dato ostane za buducnost i to starijima na
obnovu sjecanja, a mladima za spoznaju
proslost Zeljeznice. Tako sam proteklih
godina odrzao nekoliko muzejskih i
slikovnih izlozbi i napisao 7 knjiga na
temu Zeljeznice. Zadnja knjiga ,150
godina Zeljeznice u Osijeku i OBZ" je
knjiga u kojoj je obraden viSegodisnji
prikupljeni materijal o Zeljeznici uopce
i dolasku prvog vlaka u Osijek 1870.
godine.

Mozete li nam ukratko reci sto se to
zanimljivo u knjizi moZe naci?

U knijizi je niz zanimljivosti od vremena
nastanka Zeljeznice i njenog razvoja, te
drustveno-politickim prilikama koje su
utjecale na razvoj Zeljeznice na nasim
prostorima. Tekstovi prate mjesta i
gradnju pruge kroz tadasnju drZavu
kojom je u Osijek prispio prvi vlak.
U knjizi je veliki broj dokumenata i

fotografija o Zeljeznici od 1870. godine
do danasnjih dana. Posebno sam obradio
znacaj, razvoj i ulogu parnih lokomotiva
kao simbola Zeljeznice. Knjiga je tiskana
na finom papiru s tvrdim koricama i
velikim brojem fotografija vezanih za
podrugje trase pruge.

Knjiga ima 176 stranica i preko 30
poglavlja. Koliko dugo je trajala njena
priprema i koje izvore ste najcesce
koristili?

Buduci sam kroz desetke godina prikupio
znacajan broj fotografija, dokumenata,
fotografija, svjedocenja i predmeta,
Zelio sam to zabiljeZiti u vidu pisanog
teksta kao knjigu. Od prikupljenog
materijala trebalo mi je oko godinu dana
da to sredim i uobli¢im u Stivo, a tisak
knjige se poklopio sa veoma znacajnom
150-0godisnjicom dolaska prvog vlaka u
Osijek. Prikupljanje materijala za knjigu
zahtijevalo je proucavanje postojece
literature, raznih zapisa i dokumenata
u arhivama, prikupljanje fotografija,
svjedotenja i Zeljeznickih evidencija.
Dosta materijala sam prikupio od
prijatelja sa MAV Zeljeznica koji su mi
pribavili neke dokumente znacajne za
nade prostore.

Knjiga je bogato ilustrirana i dosta
objavljenih fotografija po prvi put je
dostupno Siroj javnosti. Na koji nacin
ste dosli do njih?

Niz fotografija je poznat samo onima
koji se bave izuCavanjem Zeljeznice,
a koje sam Zelio objelodaniti za nase
Gitatelje. Dobar dio fotografija sam
dobio od prijatelja, neke kupovao na
sajmovima antikviteta, a dobar dio sam i
sam snimio na licu mjesta. Sve u svemu,
sadrZaj knjige je namijenjen Citateljima
koji Zele na popularan i lako prihvatljiv
nacin upoznati proslost Zeljeznice u nasoj
Zupaniji.

Kad smo ve¢ spomenuli fotografije,
ovdje treba posebno izdvojiti dvije
od kojih svaka na svoj nacin govori
o Zeljeznickoj proslosti, a mozda
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jos i vise o njenoj sadasnjosti. Na
prvoj fotografiji iz 1961. godine
ovjekovjeceno je osoblje kolodvora
Osijek u jednoj od nocnih smjena i s
te .fotke” na najbolji se nacin moze
iscitati koliko su nas u meduvremenu
«srezali”. Toliko radnika danas ukupno
nema u kolodvoru Osijek...

Opce poznato je da fotografija govori viSe
od tisucu rijeci. Krajem Sezdesetih godina
sam radio kao prometnik vlakova u
Osijeku kada je u nocnoj smjeniradilo vise
od pedeset radnika na raznim poslovima.
Radilo je 3 prometnika, 5 manevarskih
sastava, desetak skretnicara, putnickih
blagajnika, prtljazara, te radnika na danas
nepostojecim zanimanjima kao: brkljacar,
garderober, cuvar, lampista, pozivar-
avizer, informacioni radnik, telefonista,
tranziter, skladistar, serviser akumulatora
u putnickim vagonima, cista¢ perona...
Mogu re¢idasam sveradnike safotografije
.nocne smjene” osobno poznavao. Tada
su Zeljeznicari bili ponosni na svoj poziv
i cijenili red, rad i disciplinu. Posebno su
njegovali prijateljsko-obiteljska druZenja
i uzajamno se pomagali.

Druga fotografija, to¢nije reklama iz
istog vremena, a kojom se jednamodna
turtka obraca svojim potencijalnim
kupcima, najbolje govori o statusu
koji su Zeljeznicari tada imali, odnosno
koji danas nemaju. Reklama pocinje
s rijeCima: ,Gospodo Zeljeznicari...".
Tesko se sjetiti kada nas je netko
posljednji put nazvao gospodom...

Sto se tite ,reklame za Sivanje odijela”
mogu samo reci da su nekad Zeljeznicari
bili visoko cijenjeni i drustveno priznati.
Kao dijete Zeljeznicara i radnik Zeljeznice
imao sam privilegiju u djetinjstvu i
kasnije radu koristiti mnoge privilegije
Zeljeznickog poziva.

U knjizi se mogu naci i brojna
svjedocanstva aktivnih sudionika
Zeljeznicke povijesti i njihovih
potomaka. Koliko je za neke buduce
generacije znacajno Sto su ta
svjedocanstva trajno dokumentirana
jer kako vrijeme prolazi, i tih svjedoka
je sve manje?

Cinjenica da sve $to nije zapisano biva
prepusteno zaboravu, aknjiga je jos uvijek
vjeran i trajno-vremenski dokument
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koji sluzi generacijama da spoznaju
proslost. Kao covjek ¢iji je cijeli Zivotni
vijek obiljeZen Zeljeznicom mogu re¢i da
je danasnjom organizacijom Zeljeznice
razbijen zajednicki cilj i uloga, a to je
prijevoz putnika i roba. Nasa Zeljeznica
je mala, a ustroj je umjetno podijeljen na
nelogicne cjeline koje sve viSe gomilaju
radnike u upravi, a sve manje u izvrine
djelatnosti. Vremenom je narusen i ugled
rukovodioca buduéi se umnoZavanjem
mjesta odlucivanja devalviraju autoriteti.
Rukovodioci bjeze od odgovornosti ¢ime
je narusena disciplina. Svaka iole vazna
odluka prolazi preko viSe suprotstavljenih
interesa. Rukovodiocima od struke treba
dati ovlasti i ocekivati odgovornost, a
povecati broj radnika na terenu.

Sto biste Vi osobno izdvojili kao
posebnu vrijednost ove knjige?

Po meni u knjizi je trajno pohranjena
veca kolicina podataka za buduce
generacije. Knjiga nije ovisna o
suvremenoj tehnologiji raznih medija
koji nekontrolirano cesto gube ili
brisu podatke. Knjiga obiluje veoma
zanimljivim podacima, zanimljivostima,
svjedofenjima o povijesti Zeljeznice
od nastanka do danasnjih dana, zatim
vecim brojem povijesnih fotografija i
dokumenata o Zeljeznici u OBZ koje bi
trebao znati svaki Zeljeznicar i ljubitel]
Zeljeznice.

PiSuci o povijesti Zeljeznice, Vi na neki
nacin piSete i o povijesti svoje obitelji.
Tko je to sve od Curaka radio ili jos
uvijek radi na Zeljeznici?

Jasam bio Zeljeznicar trece generacije koji
su radili na nekoliko pruga nekadasnje
i sadaSnje drZave. Nas cetiri brata smo
bili Zeljeznicari, a danas jedan brat i troje
nase djece rade na Zeljeznici.

Jeste li pri izdavanju knjige imali
kakvu pomoc¢ bilo od strane Zeljeznice
i organizacija vezanih uz nju, bilo
od lokalne samouprave ili drugih
drzavnih institucija?

Na Zalost od uprave HZa do sada
nisam dobio niSta, a od Uprave grada
i Zupanije sam aplicirao na natjeaje i
dobio simboli¢ne iznose nedovoljne ni
za tisak knjiga. U budu¢nosti od HZ-a
ocekujem pomo¢ u mom 10-ogodiSnjem

NAPERONU 29 NN

nastojanju  formiranja  Zeljeznickog
muzeja i postavljanja spomen parne
lokomotive u podrucju kolodvora Osijek.
Sada se obavlja obnova i rekonstrukcija
kolodvora Osijek i Zelio bih da se u njemu
nade prikladan prostor za postavku
Zeljeznitkog muzeja. Za ovaj muzej bih
poklonio preko 300 starih predmeta
kao pocetni fundus. Takoder ima dosta
Zeljeznicara zainteresiranih da neke
svoje predmete poklone ovom muzeju.
Pored recenog, pokrenuo sam inicijativu
da se pored kolodvorske zgrade postavi i
spomen parna lokomotiva serije 51-014
koja ve¢ 17 godina obnovljena ceka da
ugleda svjetlo dana. Za ovo je pokazao
interes grad Osijek koji ocekuje dalju
inicijativu Uprave HZ-a.

Knjiga je izdana u godini u kojoj je
zhbog sveprisutne pandemije velika
vecina drustvenih dogadanja izostala.
Kako ste ju u takvoj situaciji uopce
promovirali?

Promociju knjige u vrijeme pandemije su
mi pomogli ,Glas Slavonije” i ,Slavonska
televizija” prigodnim tekstovima i Tv
emisijama.

Kakve su reakcije citatelja, posebno
Zeljeznicara, buduci da su oni najces¢i
konzumenti takve literature?

Knjiga je dobro primljena kod aktivnih
i umirovljenih Zeljeznicara. Dio knjiga
sam poklanjao suradnicima, dio sam
donirao gradskim knjiznicama. Posebno
me oduSevio veliki interes ljubitelja
Zeljeznice, tako da je dio knjiga otiSao i
izvan granica Hrvatske

Na samom kraju recite nam gdje se
knjiga moZe naci ili informirati o njoj?
Knjige se prodaju u knjizari ,Nova" u
Osijeku po cijeni od 135,00 kuna i u
Klubu Zeljeznickih umirovljenika Osijek
po cijeni od 100,00 kuna. Sve informacije
o knjizi mogu se dobiti na mob;
0989832022. Hvala Vam na interesu za
aktivnosti nas umirovljenih Zeljeznicara
koji jos uvijek nastojimo promovirati
zeljeznicu.
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DOGOVOR KUCU GRADI ILITI KOLEKTIVNO UGOVARANJE
u skretanje by nenad katanich

FOTO: Nebojsa Gojkovi¢

NAPOKON
JEDOSAO |
TAJ DAN. U
PROMETNI
URED
DOPREMLJEN
JENOVI
RADNI STOL.



Napokon je do3ao i taj dan.
U prometni ured dopremljen
je novi radni stol. Svi su ga
prizeljkivali dugo vremena.
U zadnje vrijeme, skoro svaki
dan, morogali bi Sefu da je
potreban novi radni stol. Da na
ovom ladice otpadaju i tedko se
izvla€e i ne mogu se vise odistiti.
A i radna povriina stola je
pohabana i puna fleka od kave,
masnoca od hrane, lijepila od
raznih Salabahtera s brojevima
telefona, popisom laganih
voznji i sli€nim podatcima.
Ivek ili bilo tko drugi odozgo
kada bi svratio do prometnog
dobio bi litaniju o starom stolu.
Sada je napokon tu. I odmah
¢im su dostavljaci istovarili isti
pred prometni, nastali su prvi
problemi.

Tko ce unijeti stol u prometni?
Tko ce iznijeti stari stol van? A
poceli su komentari dizajna.
Kao novi dizajn stola nije niti
ravan starom. Svaki put sve
gore. Ovaj vec u startu se klima.
Boja totalno ,out". Osim toga
jedva da ¢e proci kroz otvoreni
prozor i to ,na kant". Jedino
kolodvorska matka Zucka nije
imala primjedbi na stol. 0dmah
je skocila gore i ispruzila se
koliko je duga i Siroka i pocela
presti kada ju je Nikola poceo
maziti. Ona je ve¢ znala da su
Nikola, Irena, unucica i Drug
Buzdovan  ,musterije” za
mazZenje. A novi stol je idealan
za drijemanje i maZenje.

Drugi su, za razliku od Zucke,
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kao Sto smo ve¢ utvrdili bili
skepticni. Prva prepreka cinila
se nerjeSiva. Kako u isto vrijeme
iznijeti stari i unijeti novi stol.
Prebaciti knjige i racunalo s
opremom i pri tome normalno
raditi. Sef je dao to u zadacu
pomoc¢niku Donatu. Svi su se
poceli izvlaciti na kriZzobolju. To
i nije bilo neto¢no, ali koliko u
tom trenutku je bilo akutno, to
samo oni znaju. Mogao je do¢i
skretnicar Bartol ali on sam nije
dovoljan. Barem jo$ dvojica.
Drugi su samo obilazili novi stol
na kojem je Zucka zadovoljno
drijemala. Komentirali su da li
se klima zato Sto podloga nije
ravna ili su mu noge krive. Da
li ¢e se uspjeti rasporediti sva
oprema po radnoj povrsini stola.
Da li ¢e se moci zavuci fotelja.
Glavna sporna tocka novog stola
bile su njegove ladice. Nijeimao
isti brojladica kao stari stol. Kako
ih rasporediti? Koliko osoba
moZe na jednu ladicu? Kako
god okrenes, ne moZe se naci
pravedno rjeenje da na svaku
ladicu ide jednak broj osoba
tj. prometnika. Irena je stavila
veto, tj. da ona posto je jedina
kolegica medu kolegama, ima
pravo na zasebnu ladicu u stolu.
Jedan od aktera rasprave je
rekao da to ne moZe tako i lupio
Sakom o stol tako da se Zucka
isti tren probudila i skocila sa
stola.

Donat je pokuSao prekinuti
raspravu i iskoristiti  broj
prisutnih da ih organizira da
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iznesu stari i unesu novi stol.
Prisutni su to odlu¢no odbili
uz sarkastichu  napomenu
da ima dovoljno ,onih gore”
pa neka i oni nesto rade. Ne
pada im napamet ugroziti
svoju zdravstvenu grupu zbog
jednog starog stola. Donatova
inzistiranja da se to mora
napraviti, sada kada su napokon
prometnici dobili ovi stol. Nije
se niti usudio spomenuti da
e se stari prebaciti na blok
kod skretnicara Bartola Ciji se
radni stol raspao i jedva se drzi
zakovan letvama i ¢avlima. No
to je samo izazvalo veci otpor.
Do3ao je i Sef da vidi da li je
novi stol unesen u prometni
ured. Zaklju€io je da nista od
toga i rekao Donatu da pokusa
sutra kada radi takozvana B&B
smjena.

Donatu nije preostalo nista
nego da ode preko puta do
trgovine po stare ambalazZe:
kartona, najlona, papira da
zapakira vani novi stol da ne
propada. Nakon 3to ga je dobro
upakirao Zucka se opet vratila
da nastavi sa drijemanjem na
toplom proljetnom suncu.
Donat je otiSao do ureda i uzeo
aku-busilicu koju je ponio od
kuée da sa komadom letvice
udvrsti Ireninu ladicu na starom
stolu u prometnom uredu koja
se bila raspala od pohabanosti.
Glasno uzdahnuo i sam sebi
rekao: ,Sutra e biti gore!”
{nastaviti ce se}
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