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SINDIKALAC ILI KLAUN?

Baviti se sindikalnim radom redovito

podsjeca na pricu Seren Aabye
Kierkegaard danskog filozofa, teologa i
knjizevnika. Prije same price, bitno za
razumijevanje je pojasnjenje statusa
sindikalca:

MoZe svaki Zeljeznicar govoriti Sto
hoce, ali sindikalac ima svoju etiketu i
svoje uloge koje igra. ..."Svejedno kako
se ponasao i na koji nacin pokuSavao
prikazati ozbiljnost stvari, ve¢ se
unaprijed zna da je on samo - klaun. Tako
se on moZe mirno saslusati, bez velikog
uzbudivanja nad onim Sto govori. Zar
se niste nekada zamislili nad time?"
Ako znamo da klaun zna¢i doslovno -
bedak (iz engleskog clown) pri¢a gore
spomenutog autora ¢e nam biti jaaakoo
razumljivija:

U Zutoj kuci, u nekoj od kancelarija na
prvom katu, izbi poZar. Primijetivsi to,
voda parade odmah posalje u obliZnju
Savsku sindikalca (klauna), koji je ve¢ bio

obucen za predstavu, da dovede pomoc,
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to viSe Sto je postojala opasnost da vatra,
Sire¢i se preko susjednih kancelarija i
hodnika, zahvati cijelu zgradu.
Sindikalac pohita u Savsku i zamoli
vatrogasce da hitno dodu u cirkus,
pardon, u Mihanovicevu koja gori i
da pomognu gasiti. No, vatrogasci ko
vatrogasci, smatrali su sindikalnu viku
tek kao izvrstan reklamni trik koji bi
ih htio u Sto vecem broju okupiti na
zanimljivoj lokaciji; oni su mu pljeskali i
smijali se do suza. Asindikalcu je bilo vise
do placa negoli do smijeha; uzaludno je
pokusavao zaklinjati ljude i objaSnjavati
im kako nije rije¢ o predstavi, kako ovo
na Zeljeznici nije trik, ve¢ gorka istina, i
kako zaista gori. Njegovo je zaklinjanje
samo jo§ viSe poticalo na smijeh,
vatrogasci su bili uvjereni da sindikalac
izvrsno igra svoju ulogu - dok nije najzad
vatra zahvatila i njihove hangare, tako da
je svaka pomo¢ dosla prekasno, a Zuta
zgrada i Zeljeznica izgorjese do temelja.
Anto llici¢
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Glavni urednik:
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Novinari:
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Vise Vam ,leze" vijesti bez ,uljepsavanja”,
bez komentara? Zelite li da i Vasa
vijestili prica bude objavljena? Kako

bi vijest Sto bolje docarala atmosferu

u vasem kolodvoru, moZete uz tekst
poslati i fotografije u .jpg ili .tif formatu,
minimalne velicine 3000x2200 piksela.

“Na peronu” je prava adresa.
Pisite nam na:
spvhnaperonu@gmail.com
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JE LI HZI ODUSTALA OD POVECANJA PRIHODA?

PISE: Anto llici¢
FOTO: Ivica Stojak

Na  stranicc 49  HAKOM-ovog
Godisnjeg izvjeséa o radu
2020. mozemo procitati podatke
koji slikaju stanje Zeljeznitkog
sektora, a napose stanje u HZI koja je
prakticno jedini upravitelj Zeljeznickom
infrastrukturom u RH.

Tako se konstatira da HZI ... ,naplacuje
naknade za Zeljeznitke usluge za:
minimalni pristupni paket, pristup
usluznim objektima i uslugama koje
se u njima pruzaju, ukljucujuci pristup
prugom do pojedinih usluznih objekata
te dodatne i pratece usluge. Globalna
pandemija bolesti COVID-19 odrazila
se i na trZiste Zeljeznickih usluga. lako
je teretni promet u vrijeme pandemije
rastao, putnicki je u potpunosti bio
obustavljen od 22. oZujka do 10.

svibnja 2020. To je utjecalo na ukupni
prihod upravitelja infrastrukture, koji
je za Zeljeznicke usluge manji 7 % u
odnosu na 2019. godinu.

Usluge koje su prijevoznici manje
koristili u 2020. su usluge formiranja,
rasformiranja i promjene sastava
vlakova te usluge koristenja putnickih
kolodvora, kolodvorskih zgrada i ostalih
objekata za prijam i otpremu putnika,
$to je pokazatelj sprijecenosti putnickog
prijevoznika da obavlja uslugu tijekom
lockdowna. Najveci prihod HZl i dalje
ostvaruje iz minimalnog pristupnog
paketa.”

Prema HAKOM-ovom GodiSnjem
izvjeséa o radu 2020. (str. 48)
prosjena brzina vlakova u 2020.

iznosila je 32,38 km/h, dok je za
2011. godinu iznosila 36,10 km/h,
dakle za 10 godina smanjila se za
3,72 km/h. Prosje¢na komercijalna
brzina  putnickih  vlakova 2020.
godine iznosila je 45,57 km/h, dok
je 2011. godine iznosila 46,54 km/h.
Teretni vlakovi su 2020. godine vozili
prosjecnom komercijalnom brzinom
19,19 km/h, a 2011. godine su vozili
21,44 km/h. Pravo pitanje je zaista na
koji nacin operateri (teretni i putnicki)
na Zeljeznickoj mreZi u RH, brzinama
srednjovjekovnih  kocija,  mogu
konkurirati  cestovnom  prijevozu?
Postaje li HZ Infrastruktura d.o.o.,
(upravitelj ukupnom Zeljeznickom
infrastrukturom u RH), sama sebi
svrha?
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Njegujemo li mi u HZl politiku
prodaje kako bi privukli nove pri-
jevoze na naSu mrezu? Nedvojbe-
no je kako nas je politika ¢ekanja

Koristimo priliku podsjetiti kako je
politika dugotrajnih i neucinkovitih
radova na Zeljeznickim prugama
takoder dovela do kraha smislene
organizacije  kretanja  vlakova.
Putnici zbog loSe usluge sve vise
bjeze na autobuse i druge oblike
prijevoza.

Nista novo ne donosi nedavno
usvojeni Plan poslovanja za 2022.
Najvazniji  donositelj  prihoda
HZI su prikazani u totki 11.1.
Zeljeznitke usluge HZl gdje se
izlizanim frazama opisuje to kako
mi stvaramo prihode:

..U skladu s  europskim
zakonodavstvom (Direktiva
Europskog parlamenta i Vijeca
2012/34/EU od 21. studenoga
2012.) kao i Zakonom o Zeljeznici RH
(NN 32/19, 20/21) HZ Infrastruktura
pruZa sljedece Zeljeznicke usluge:

* minimalni pristupni paket

e pristup usluZnim objektima i
uslugama koje se pruZaju u tim
objektima,  ukljucujuci  pristup
kolosijekom do usluznih objekata

* dodatne usluge

* pratece usluge”...

Ko Sto se vidi nisu upisani, nema
ih i nedostaju mjerljivi ciljevi ovog
sektora. Puko nabrajanje usluga
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da nam dodu prijevoznici dovela
do kraha. Tablica HAKOM-a zorno
pokazuje kako nam prihodi sus-
tavno padaju, a mi ne ¢inimo nis-

nije poslovno planiranje. Nema
brojeva - kunskih iznosa - kojima
bi najtocnije opisali namjere. Sve
se svodi na to kako cemo eto pruzati
usluge, a prihod - ako i bude bit ¢e
toliki koliki bude.

Po rijecima dragog nam profesora
Borne Abramovica uocljivo je da
su svi EU upravitelji infrastrukture
zakljucili kako pruzajuci minimalan
paket usluga nece uprihoditi velike
novce. Mi dodajemo: svi, osim
HZI. Za$to? Zato $to je minimalni
paket potreban samo da se vlak
preveze od A do B. Zato su se svi
upravitelji infrastrukture odlucili
baviti aktivnostima kako prikupiti
tj. zaraditi viSe novaca. Tako danas
upravitelji prijevoznicima pruzaju
tzv. uslugu ,klju¢ u ruke”. To znaci
da se prijevozniku prepusta da se
bavi prijevozom, a sve ostalo dobiva
kod upravitelja infrastrukture.

Vodeni nikad prezaljenim asovima
koji su nametnuli  politiku
odustajanja od svega, porucio sam
jednom prilikom javno kako bi
ih, da su Zeljeznitke prilike imalo
razumnije, gledali iza reSetaka zbog
Steta koje su nametanjem politike
odustajanja od svega proizveli kako
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ta poznato da se taj trend makar
zaustavi.

HZI, tako i driavi.

Najrazornija im je poslovna
odluka da ¢emo pruzati samo
minimalni paket usluga. Vodeni
takvom poslovnom politikom, a
ona se ogleda kroz viSegodisnje
smanjenje usluga, proizveli su
trajno smanjenje prihoda. Za one
koji su zaboravili nekad je HZI
imala tehnicke kolodvore u kojima
je pruZala uslugu popisa vlaka,
promjene sastava vlakova i sl.
Poznati dvojac, jedan na ¢elu trasa,
drugi na Celu regulacije prometa
skresao je sve to na nulu. Oni su
prijevoznicima ostavljali da rade
Sto hoce, a da mi ne radimo nista.
Rezultat? Jedan je u mirovini, drugi
smijenjen negdje u zapecku... A
prihodi HZI od trasa smanjuju se
godinama.
Upravojeimenovananovagarnitura
top menadZera; mijenja li nesto?
Prepoznaje li netko u trasama
da im je glavni zadatak stvarati i
povecavati prihode? Je li se netko
dosjetio u kolodvore Moravice,
Knin, Vinkovce, Koprivnicu, Zagreb
RK i druge vratiti usluge koje su
u tim kolodvorima prije podjele
jedinstvenih  Zeljeznica pruzali?
Opisna prica iz Plana poslovanja,
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bez ikakvih mjerljivih ciljeva, govori
da se nista nece promijeniti, da ce
sve voziti po starom, uhodanom,
katastrofalnom.

SPVH je u viSe navrata kod
dono3enja Pravilnika o organizaciji
HZl i izmjena Pravilnika o
organizaciji HZI trazio da se makar
kolodvori Pula, Rasa, Ploce, Sibenik,
Solin, Zadar, Rijeka, Osijek, Vukovar
i Varazdin definiraju kao tehnicki
kolodvori, a shodno tome da HZl
preuzme potreban broj radnika
HZ Carga. Poticali smo da se ¢im
prije napraviti zaokret u poslovnoj
politici, da se realizira preuzimanje
tehnickih kolodvora s potrebnim
brojem manevrista, rukovatelja
manevre, popisnih  vlakovoda,
strojovoda i pripadajuceg broja
manevarskih lokomotiva. Uz ta
nastojanja poticali smo da HZl
svim prijevoznicima ponudi uslugu
tehnickog pregleda uz prethodno
preuzimanje  potrebnog  broja
radnika TPV sluzbe u tehnickim

kolodvorima.
Posebna prica je odustajanje
od utovara jednog, dva ili

nekoliko vagona po kolodvorima
diliem Zeljeznicke mreze u RH.
Prijevoznicima je bilo preskupo
prikupljati mali broj vagona, HZl
nije htjela ni ¢uti. Rezultat? Prazna
mreza, nestadoSe vlakovi, nesta
posla, nestaje i Zeljeznica... Sve bi
bilo drugacije da je netko, u ovom
sluéaju jedino HZl, ponudila uslugu
za kojom je postojala potreba.
Zadrzali bi posao, ispunjavali bi
misiju zelene Hrvatske, premjestali
bi prijevoz s ceste na Zeljeznicu, ali
i zaradivali kune. Na Zalost, zbog
prije spomenutog dvojca koji je
kreirao glupavu politiku tu smo
gdje smo. | ¢ini se da to lose ne
znamo promijeniti...

Zato u Planu poslovanja za 2022.
i piSe da pruzamo usluge, a o

povecanju prihoda ni rijeci... | nitko
nece biti odgovoran za tu strahotu
kad zavrsi ova godina i kad u nekom
novom HAKOM-ovom izvjeScu
uotimo manje kuna u odnosu na
godinu prije.

UMJESTO ZAKLJUCKA

U casopisu ,Zeljeznice 21", broj
2/2018., dr. sc. Drazen Kauiljar,
nas dragi i uvazeni kolega, ponudio
je strucni i znanstveni rad pod
naslovom ,Model upravljanja

proizvodima u HZ Infrastrukturi
d.o.0.” Koristim priliku citirati
nekoliko naglasaka iz tog teksta:
..."Sto su to vasi proizvodi, odnosno
$to su proizvodi HZ Infrastrukture?
Ako ih ne znamo nije moguce
pratiti, mjeriti, nadzirati, analizirati
i poboljsavati proizvode. Ukupan
je rezultat smanjenje prihoda od
prodaje usluga i sve veci trziSni
udjel stranih prijevoznika u
Republici Hrvatskoj.

Leljeznicki prijevoznici
(korisnici prijevoznih usluga HZ
Infrastrukture) zainteresirani

su i za druge usluge poput
najma nekretnina, IT usluga ili
strucne izobrazbe. Te usluge nisu
prepoznate kao pratece usluge u
pristupu infrastrukturi. Dogovaraju
se zasebno, Sto znaci da korisnik
koji ne koristi prijevozne usluge
ima jednake uvjete prilikom
dogovaranja navedenih usluga kao
i Zeljeznicki prijevoznici koji HZ
Infrastrukturi stvaraju milijunske
prihode na godinu. To bi se dijelom
moglo rijesiti kroz pratece usluge
Cije se cijene utvrduju ugovorom
izmedu zainteresiranih  strana.
Jo$ bi kvalitetnije bilo ponuditi ih
poput telekomunikacijskih paketa:
e paket 2: pristup infrastrukturi
+ najam nekretnina ili pristup
infrastrukturi  + IT usluga ili
pristup infrastrukturi + gradenje i
odrzavanje industrijskih kolosijeka,
e paket 3: pristup infrastrukturi +
najam nekretnina + IT usluge

* paket SVE: pristup infrastrukturi
+ najam nekretnina + IT usluge +
izobrazba + ....

Ako se ne pronade nacin
za privlatenje  Zeljeznickih
prijevoznika, bit ce sve manje
zahtjeva za pristup infrastrukturi,
$to u konacnici dovodi do ukupnog
smanjenja opsega Zeljeznitkog
prometa u Republici Hrvatskoj.
Davno je poznato to da samo
gubitnici odgovornost za svoje
neuspjehe traZze u drugima i zato
je neophodno pronaci unutarnje
snage za prevladavanje teske
situacije. HZ Infrastrukturi, osim
suvremene  Zeljeznitke mreZe,
trebaju razvojni i prepoznatljivi
proizvodi, odnosno usluge, a to
je moguce samo izradom modela
upravljanja  proizvodima  HZ
Infrastrukture koji ¢e svoje temelje
nalaziti u dobroj Zeljeznickoj
praksi i dobroj svjetskoj poslovnoj
praksi prepoznatoj u normi ISO
9001:2015."
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MOZE LI BOLJE?
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RAZGOVARAO: Anto llici¢
FOTO: llija Grli¢

Grubo je za uvod konstatirati da
je zastraSujuci broj mrtvih na
Zeljeznickim prugama u RH. S
druge strane gotovo nitko se nece ni
osvrnutinarecenicu: svjedocismoda
situacija, nazalost, nije dobra. Ipak,
po statistikama necemo pogrijesiti
ako napiSemo da slijedimo trendove
u cestovnom prometu. Cudi pak da
osim postavljanja obavijesnih ploca
i edukacionih akcija ,Vlak je uvijek
brzi" ne €inimo Bog zna 5to. A trebali
bi...

Ponasanje sustava mozZemo
prikazati kroz nedavni slucaj:
~Dana 7. travnja 2022.
prilikom ulaska vl. 8005. na
drugi kolosijek kolodvora
Dugo Selo doslo je do
naleta na Zensku osobuy,
koja je nesmotreno prelazila
kolosijek ispred nailazeéeg
vlaka. Tom prilikom zadobila
je ozljede stopala desne noge,
te je kolima hitne pomoci
prevezena u KB Dubrava.”
Ponasanjedrzave uistomtomslucaju
moZemo sagledati kroz objavu
Agencije za istraZivanje nesrea u
zracnom, pomorskom i Zeljeznickom
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prometu:  ,Nakon obavljenog
ocevida i analize prikupljenih
podataka ustanovljeno je da je NN
osoba neoprezno prelazila sa 2. na
3. peron neposredno pred dolazak
putnicke garniture vlaka broj 8005.
Obzirom na navedeno ustanovljeno
je da nije bilo propusta u svezi
sigurnosti Zeljeznickog sustava, te
je donesena odluka o nepokretanju
sigurnosne istrage  predmetne
nesrece.”

To je su dvije kratke crtice 0 nemilom
dogadaju. Sve ono 5to nije ispric¢ano,
a posljediéno utjece na stvaranje
prilika za ponavljanje ovog i ovakvog
dogadaja jesu radovi koji su zapoceti
pa zaustavljeni s namjerom da se
mozda nekad nastave. To mozda
nekad za sad traje dvije godine. Kroz
to vrijeme dnevnih 40 do 50.000
putnika, korisnika  Zeljeznickih
usluga, tiska se po ogradenom
prostoru od dugoselske kolodvorske
zgrade do uredenih povrSinaizmedu
kolosijeka.

Uredenim povr$inama? Sto su
uredene? Uredene povriine su
sirotinjska izmisljotina koja je
zazivjela u bivSoj drZavi, a ni

nakon 30 godina nismo udinili
odmak, tako da i vaze¢i Pravilnik o
tehnickim uvjetima za sigurnost
Zeljeznickoga prometa kojima
moraju udovoljavati Zeljeznicke
pruge ("Narodne novine”
br. 128/08., 82/13., 63/20.) u
op¢im odredbama, ¢lanak 1. nudi
definiciju: (81) »Uredena povrsina«
je prikladno ureden prostor uz
kolosijek odnosno izmedu dva
susjedna kolosijeka, namijenjen
za izmjenu putnika tamo gdje nisu
izgradeni peroni.
Sto je tu prikladno? To da putnici i
nemaju izbora nego uz silnu paznju
i oprez €ekaju dolazedi ili prolaze¢i
vlak?
Do¢im, u dl.
navodi obvezu:
(1) Kolodvori i stajalista na
postoje¢im Zeljeznickim prugama
u uporabi, u kojima nisu izgradeni
peroni, uz kolosijek na kojem se
putnicki vlakovi zaustavljaju radi
izmjene putnika, moraju imati
uredenu povrSinu odgovarajuce
duljine.
(2) Visina gornjega ruba uredene
povrsine ne smije biti veca od 0,25

157. isti Pravilnik
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m, iznad gornjega ruba tracnice
kolosijeka uz uredenu povrsinu.

I to je to. Kad netko strada, kao ovom
prilikom mlada djevojka, sustav
se agresivno trudi dokazati da je
stradali kriv za nezgodu. | obi¢no na
tom zavr3ava.

Medutim, ovdje se dogodilo i ono
$to nigdje nije propisano, ljudska
dimenzija u kojoj ocajni otacizrazava
zgraanje jer ozlijedenoj djevojci
nitko nije pruZzao pomoc sve dok nije
dosla hitna pomoc. Ta okolnost cudi
i zabrinjava.

Pitanje je: je li netko, bilo kada, radio
i izradio procjenu rizika ovakvih
i slicnih neZeljenih dogadaja na
uredenim  povrSinama  izmedu
kolosijeka? Zasto ih nema i mogu li
se postaviti ograde u kolodvorima,
reSetke protiv neovlastenog ulaska,
bilo kakve, makar simbolicne
upozoravaju¢e oznake? Je li se
pojavila kakva nova obavijesti
putnicima nakon uvodno opisanog
izvanrednog dogadaja?

U jednom tekstu receno je ,Ozbiljne
su Zeljeznicke nesrece rijetke, no

mogu imati razorne posljedice i biti
razlog za zabrinutost javnosti.”
Mediji nisu ni jednom crticom
zabiljeZili uvodno opisani dogadaj,
tako da nije za ocekivati razorne
posljedice a kamo li ozbiljniju
zabrinutost javnosti.

| konacno jednako vaino pitanje:
treba li HZI poduzeti nesto da se
ta sramota, te uredene povrSine
pretvore u prave perone, a nova
kolodvorska zgrada u Dugom Selu
konacno gradevinski dovrsi?
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NAJVECI PROBLEM JE PREKID RADA

RAZGOVARAQ: Anto llici¢
FOTO: Anto llici¢

Dario Santavec, skretnicar u kolodvoru Virovitica, trenutno na zamjeni u Péelicu. Roden 1975., na Zeljeznici je od 1996.
Obavljao je poslove manevriste, rukovatelja manevre. 0d 2011. je u HZI, na poslovima skretnicara u kolodvorima Spisi¢
Bukovica, Pitomaca, Virovitica, Suhopolje, Pceli¢. OZenjen je i ponosni otac cetvoro djece. Zivi u Suhopolju.

Sto vas je dovelo na
Zeljeznicu? Tradicija, osobna
zelja, splet okolnosti...?
Slucajnost. Zavrsio je
Domovinski rat, ja do3ao iz
vojske, navratim u biro za
zaposljavanje, opazim poziv na
kurs za Zeljeznicara i ajd, idem
probat pa cu vidjeti Sto ¢e od
toga biti. Deli¢ Rade, pregledac
vagona me malo usmjerio...

| tako ste dosli na Zeljeznicu.
Sad kad gledate s odmakom
ova danasnja Zzeljeznica i
Zeljeznica iz vasSih pocetaka
sigurno se razlikuju. Sto
najviSe pamtite iz te pocetne

faze vaseg rada na zZeljeznici?
Najvise pamtim broj ljudi koji
je radio tamo, u Virovitici.
Bilo je posla, manevriranja,
premjestanja garnitura, radnih
vlakova. Industrija je radila
punim kapacitetom: Secerana,
VirdZinija, silosi, Twin, Rapid.
Danas od toga gotovo i nema
traga.

Kako se nosite s promjenama
na zZeljeznici?

Ah, kako se nosim? Ko i svi.
Sutim i radim. Druge i nema.
Nema ljudi, nema radnika,
nema tko raditi. Evo jatrenutno
radim na odjavnici Péelic.

Kako se raditi na odjavnici
Pcelic?

Rasputnica radi, samo Sto ima
samo jedan par vlakova koji
idu gore za Banovu Jarugu.
Odjave su znacajne za Cabunu
i Suhopolje.

Rekoste da imate vise od 30
godina radnog staza.lma liu
tom vremenu dogadaja koji
su vam se urezali malo viSe u
sjecanje?

Jednom priliko vlak mi je
stao pred skretnicom... Posao
se ,zaguzvao” i jednostavno
nisam stigao okrenuti
skretnicu.
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Kad sam se pripremao za
razgovor s Vama rekli su mi
da ste vrlo vrijedna i savjestan
radnik. Znadi da nekad na
poslu napravite vise od onoga
Sto se trazi?

Osim skretnicarskog posla cesto
pokosim travu da radna okolina
ne izgleda zapusteno. Rekli bi
Katica sam za sve kad treba nesto
pocistiti, popraviti.

Vremena su takva da je
sve manje suradnje medu
Zeljeznickim poduzecima. |
drugdje fali ljudi, nema posla,
sve rjede ih vidamo. Kakva je
suradnja s kolegama iz drugih
zZeljeznickih poduzeca?

Cini mi se da je meni lako, jer
sam radio u HZ Cargu. Tamo
su mi bivSe kolege i prijatelji.
Naprosto smo i privatno i u poslu
svi u dobrim odnosima.

Radite u turnusu, u smjenama.
Kako na vase zdravlje i Zivot
utjece smjenski rad?

Gledajte, polako osje¢am godine.
Na pocetku je bilo dobro, sad
ve¢ ni doma ne mogu spavati,
budim se kad ¢ujem onaj vlak
ujutro u Cetiri. Sve to odrazava se
ne samo na mene, nego na sve
Zeljeznicare.

Jeste li zadovoljni sa radnim
uvjetima?

Uvijek moZe bolje, tako i uvjeti
mogu biti bolji. U Pcelicu je
problemati¢no jer radimo u
kontejneru koji je postavljen
na nekakve nosace. Zbog toga
se svasta zavla€i ispod i ostavlja
svoj trag, Cesto neizdrziv smrad.

Dolazite li na posao relaksirani,
bez gréa u Zelucu?
Momentalno

Nemam strahova.

opusteno.
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Kakvo je vase misljenje o placi
u HZI i kakva su ocekivanja po
pitanju place?

Gledajte, placa je lo3a. Narocito
je lo3a onda kad nema dodataka,
samo gola osmica. Ta placa je
ispod minimalne place u RH.
Crkavica.

Zapoceli su kolektivni
pregovori. Kakva su
ocekivanja?

Nevjerujemdacemonadoknaditi
zaostajanje. Kad gledam kako su
radili u prosvjeti, policiji i drugim
drzavnim sluzbama, oni su svake
godine dobivali malo po malo,
svake godine su nesto cackali i
2-3 % ove, slijedece i tako redom,
nakupi se. Mi bi sad trebali dobiti
odjednom makar 20%. To je vrlo
tesko ostvariti. Puno je to novaca.

Dobivate li redovito i na
vrijeme sluzbenu odjeéu i
obucu?

Cipele su katastrofa. Zuljaju,
nemoguce ih je nositi pola
smjene. Zimska odjeca, makar
meni, neredovito se isporucuje.
ZNR je Cesto u drugom planu.

Kako na vas djeluju
svakodnevne price o visku, o
otkazima?

Kod nas ovdje nema ljudi, nema
tko raditi, tako da i takve price ne
kolaju. Ovdje je najveci problem
prekid kontinuiranog rada. To
skracivanje vremena kad radimo
u kolodvorima donosi smanjenja
placeito je najozbiljniji problem.
Ne samo da je manja placa, nego
se viSe puta putuje na posao.

Imaju li Zeljeznicki izvrSni
radnici pravo na napredovanje
na poslu? Kakvi su vasi planovi
za razvoj karijere?

Nekad je to bilo rijeSeno
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kroz sloZenija radna mjesta.
Skretnicar je nakon viSe godina
dobrog rada postajao nadzorni
skretnicar, mozda vlakovoda.
Danas se sve gleda kroz ustede
na radnicima i to je lo3e.

Zaliteliza nekim neispunjenim
snovima na nekom drugom
polju?

Kao dijete Zelio sam biti
policajac, ali danas mogu re¢i da
ne Zalim Sto mi nije uspjelo.

Da mozete promijeniti neku
stvar na poslu sto bi prvo
promijenili?

Gledajte, skroz se prica o Stednji,
o Stednji na Zeljeznici. Nije mi
jasno ne vide li nadredeni da
puno radnika Zivi u jednom
mjestu, a putuje u drugo koje
je prilicno udaljeno. S druge
strane isto tako kolege putuju
u suprotnom smjeru. Ja sam iz
Suhopolja putovao u Pitomacu,
a kolega iz Pitomace u Viroviticu.
To je apsurd. Nema logike, takvi
troSkovi su nepotrebni.

Kad sve zbrojite mozZete li reci
da ste sretni na poslu?

Eh, tko je bas sretan na poslu?
Uvijek ima toga Sto bi moglo biti
bolje. I ne samo ja, cekamo da
dode to bolje.

Cini se da zbog svega loseg
Sto se u Javnosti cuje i govori
o Zeljeznici mladi nisu
zainteresirani doci i raditi kod
nas.

Ma ne, ima dosta zainteresiranih,
samo kad bi im se pruzila prilika.

Poruka za kraj?
Drzite se, bit ¢e bolje, moida...
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UKRATKO

Kako biste se opisali u
nekoliko rijeci?
Vrijedan i razgovorljiv.

Procjenjujete li dobro ljude
na prvu?
Da. Za sada.

Smatrate li se uspjeSnim u
Zivotu?
Ide mi...

Dvije vrline koje najviSe
cijenite?
Iskrenost i poStenje.

Dvije mane koje vas najviSe
nerviraju?
LaZi i obmane.

Navijateza...?
Nisam nekakav teski navijac, ali
recimo za Dinamo.

Ku¢ni ljubimac?

Ukratko - imamo ih puno. Sin
voli Zivotinje i stvaramo pravi
zoolo3ki vrt.

Kad ste zadnji put bili u kinu?
Kad me djeca pozovu.

Internet? Facebook, Twitter,
Viberisl.?
Da, obavezno.

Vrijedi li za Vas uzrecica
«Strpljiv - spasen”?

Vrijedi, samo u nekim
podrucjima je tesko cekanje.

BROJ 122 travanj 2022. NS
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VLAKOVIMA SE VOZE OPUSTENI | PITOMI LJUDI

RAZGOVARAO: Nebojsa Gojkovi¢
FOTO: Nebojsa Gojkovi¢

Ona je glazbenica, televizijska voditeljica, umjetnica, menadzerica, kolumnistica, glasnogovornica, poduzetnica,
aktivistica i jo§ puno toga Sto zbog ograni¢enog prostora ovaj put ne mozemo spomenuti. Siroj javnosti najpoznatija
je po svom autenticnom glazbenom opusu izrazenom kroz projekte kao sto su ,Lollobrigida”, ,MAiKA" i ,Frau Casio", a
zahvaljujuci kojem se proslavila i potvrdila ne samo u Hrvatskoj i regiji, ve¢ i u dobrom dijelu Europe. Gotovo da nema
glazbenog segmenta u kojem njen izniman talent nije dosao do izrazaja, pocevsi od toga da je pisala tekstove pjesama,
svirala, pjevala, komponirala, producirala, a nedavno je osnovala i vlastitu diskografsku kucu. Kao logi¢na posljedica
svega pobrojanog stigla su i zasluzena priznanja, pa je tako s grupom ,Lollobrigida” osvojila nagradu za najboljeg
regionalnog izvodaca, dok je glazbeni portal ,Popboks” na osnovu glasova citatelja njihov album ,Pilula” proglasio
albumom godine. Osim po glazbenom, poznata je i po svom televizijskom angaimanu kroz emisije ,Dan za danom”,
.Briljanteen”, ,Direkt" i ,Dobro jutro Hrvatska“. Jedna je od najeksponiranijih javnih osoba kada su u pitanju borba za
ljudska prava i slobode, te humanitarni i ekoloski aktivizam. Portal ,MISS7" uvrstio ju je medu 20 najinspirativnijih
Zena u Hrvatskoj cija djela mogu biti uzor, a njihova Zivotna prica vodilja i motivacija. Nama je posebno zanimljiva zbog
svoje ljubavi prema putovanjima, posebno onima Zeljeznicom. Ona je Ida Prester i nasa je nova sugovornica u rubrici
.POZNATA LICA | ZELJEZNICA". Unato¢ svojim mnogobrojnim obavezama i profesionalnim angazmanima, spremno se

odazvala nasem pozivu, a sam razgovor izgledao je otprilike ovako...
L]

Postovana gdo Prester, prije
svega hvala Vam 5to ste se odaz-
vali naSem pozivu i pristali na
ovaj razgovor. Za sam pocetak
krenut éemo od Vaseg djetinjst-
va; po ¢emu ga pamtite i koje
su Vam tada bile zanimacije,
Zelje, planovi...?

Imala sam uobicajeno djetinjst-
vo s pocetka osamdesetih. Zivjeli
smo skromno, nas pet u malom
stanu na cetvrtom katu u Krajiskoj
ulici, odmah preko puta 3kole.
Djetinjstvo mi je obiljeZila moja
baka Ana, zmaj od Zene. Baka me
odgojila i ugradila sve osnovne
.postavke”. Kasnije je umrla u
101. godini. Jedan divan, dug
Zivot, pun smijeha i razumijevan-
ja. Baka Ana mi je inspiracija za
puno stvari. Sto se snova tice; ht-
jela sam biti pjevacica. U tom sam
djelomicno i uspjela, ha ha...

Malo je poznata Cinjenica da
ste Vi diplomirana ekonomisti-
ca te da ste pored toga zavrsili
jos i dvije godine Fakulteta
politickih znanosti. Reklo bi se
odlicna podloga za jednu us-
pjeSnu poslovnu karijeru. Jeste
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li svojevremeno imali nekakvih
planova u tom pravcu?

Mene je zanimala teoretska
ekonomija-makroekonomija, a
sanjala sam da ¢u jednog dana
predavati na fakultetu ili raditi
u nekoj znanstvenoj instituciji.
Imam ja tu jednu malu ,3treberi-
cu” u sebi, u¢enje mi je uvijek jako
dobro islo. | danas volim ufiti, ali
moja slobodnjacka i neukrotiva
strana je prevladala. Odvukla me
muzika, pa je onda dosla i tele-
vizija i sve je otiSlo u sasvim dru-
gom smjeru. MoZda i Steta s jedne
strane, mislim da bih bila dobra
profesorica, ali tko bi me natjerao
da svaki dan dodem na isti posao
na istom mjestu. Nista nije sluca-
jno, mislim da je ovakav kaoti¢an
nalin Zivota koji sada vodim, u
kojem je svaki dan posve drugaci-
ji od prethodnog, zapravo to Sto
meni odgovara. Vecini ljudi bi to
bila no¢na mora, ali ja volim taj
adrenalin.

BROJ 122 travanj 2022.

Sto je to presudno utjecalo na
Vasu odluku da cete se u Zivo-
tu baviti glazbom i koliko je to
tada bio smion potez, a imajuci
u vidu sva isku3enja koja jedna
takva odluka sa sobom nosi?
Nikad ja nisam puno razmisljala ni
o ¢emu. ,Bacim” se, pa Sto bude.
Neke stvari mora3 raditi prema
instinktu. Nikad nisam odlucila da
¢e mi to biti jedina profesija, ali da
¢e mi glazba biti osnovna Zivotna
strast, to sam znala od najrani-
jeg djetinjstva. Prvu pjesmu sam
komponirala sa sedam godina!
Radim, u€im, zabavljam se... Gla-
zba je igra, nikad mi nije postala
opterecenje. Nemam pritisak us-
pjeha jer zivim od drugih poslo-
va. Glazba je cisti uZitak i najbolji
adrenalin i serotonin koji postoji.

Krenuli ste tako da ste 2003. go-
dine oformili sastav ,Lollobrigi-
da”. Tu je posebno zanimljiv
podatak da ste na prvim objavl-
jenim demo snimkama Vi osob-
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no izvodili sve instrumentale i
vokalne dijelove, a isto tako bili
ste autor svih pjesama i glazbe.
Ocigledno Vam tada nije nedo-
stajalo inspiracije...

Nikad mi ne nedostaje inspiracije.
Ljudi se kreativno izraZavaju na
razne nacine, svatko bi trebao ima-
ti neki svoj ,kanal”. Moj ,kanal” za
sve traume i probleme je oduvijek
bilo pisanje pjesama. Cijeli taj prvi
album nastao je u mojoj spavacoj
sobi. | treba zvucati bas tako kako
zvu€i; sirovo i direktno. Taj album
je moj audio dnevnik, sve Sto se
tada dogadalo u glavi jedne dva-
desetogodiSnjakinje je zapisano
u tim stihovima i melodijama. Po
slicnom principu radim i danas,
samo su teme malo drugacije.

Koja je to vrsta glazbe koju svo-
jim pjesmama promovirate i na
koju vrstu publike ste se kroz te
pjesme fokusirali?

U pocetku je to bio disco-punk, a
sada je electro pop. S vremenom
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sam se smirila, izbacila ,vriStece”
distorzije i suludo brze ,beatove”.
Promijenila sam se i ja i vrijeme
u kojem radim, a publika odrasta
sa mnom. Pratimo se eto ve¢ dva
desetljeca, a uz pomo¢ drustvenih
mreZa i intenzivno druZimo. To su
ljudi s kojima ja najcesce dijelim
i ostale Zivotne vrijednosti; od
odgoja djece, aktivizma, zabave,
mode... To su ljudi koji se na ovoj
¢udnoj plavoj ,kuglici” trude Ziv-
jeti s osmijehom.

Svoj vrhunac ,Lollobrigida”
dozivljava Sest godina kasnije
kada osvajate ,MTV" nagra-
du ,Best Regional Act Award”
za najboljeg izvodaca u regi-
ji. Osim toga, 2012. godine
od strane pratilaca glazbenog
portala ,Popboks” Vas album
«Pilula” proglasen je albumom
godine. Jesu li Vam te nagrade
pomogle u daljem radu, odnos-
no jesu li Vam otvorile neke
nove mogucnosti ili mozda
neka nova trzista?

Nemam pojma, iskreno. Puno je
vremena od toga proslo. Nema
u ovoj brandi nikakvih umjet-
nih ,shortcuta” i trikova. Ili imas
pjesme koje ljudi vole ili nemas.
Mislim da su moje pjesme koje
radim pod svojim imenom u zad-
njih 2-3 godine puno blize lju-
dima i lakse se identificiraju od
onih iz razdoblja ,Lollobrigide”.
Takav je moj dojam prema kolicini
koncerata i broju publike. Ali moz-
da je to i zbog drustvenih mreza
koje meni spasavaju ,Zivu glavu”.
Vide ne ovisim o ,mainstream”
medijima hoce li mi objaviti neki
intervju ili vijest. Imam svoj jaki
kanal kroz koji svakodnevno ko-
municiram s ,followerima” i to mi
je sasvim dovoljno.

U Vasoj fascinaciji glazbom
niste se zadovoljili samo jed-

nim njenim izricajem, tako
da ste prije nekoliko godina
pokrenuli projekt ,Frau Casio”,
a nesto kasnije objavljujete i
prvi singl s grupom ,MAiKA".
Po ¢emu se navedeno razlikuje
od onoga Sto ste radili s ,Lol-
lobrigidom” i kako je na sve to
reagirala Vasa publika?

To su sve bila traZenja identiteta
i eksperimentiranja sa stilovima.
.Frau Casio” je moj klupski alter
ego, ,mracnija” varijanta ,Lollo-
brigide”. A ,Maika" je etno punk
projekt, nastao nakon mog pre-
seljenja u Beograd. To su mi sve
zanimljiva iskustva, ali srce ipak
kaze svoje. Senzualna electro
dance muzika, neki art pop koji
radim... To je definitivno moje
podrucje iz kojeg ne idem vise,
nadam se.

Nezaobilazan dio Vase kar-
ijere jeste i Vas novinarski,
odnosno televizijski rad. Iz tog
perioda nekako se najvise is-
ticu Vase voditeljske sposob-
nosti potvrdene u emisijama
poput ,Briljantina” ili ,Dan za
danom”. Kako je tada uopce
doslo do VasSeg voditeljskog
angazmana i hocemo li Vas u
bliZoj buducnosti mozda pono-
vo imati priliku gledati u nekoj
slicnoj ulozi?

Jednostavno; Vlado KneZevic,
reZiser  ,Briljanteena”, vidio
me na nekom koncertu ,Lollo-
brigide” i pozvao na audiciju za
nove voditelje emisije. Tako je sve
krenulo. ,Briljanteen” sam, uz lvu
i Franu, vodila preko 10 godina i
svakako me ta emisija obiljeZila.
Nakon toga vodila sam jo$ puno
projekata, na televiziji i van nje.
Trenutno sam dio ,panela detek-
tiva" zabavne emisije ,Masked
singer" na RTL-u, a na ,In magaz-
inu” Nove TV se istodobno emitira
serijal ,Fakap” koji radim s pri-
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jateljicom Miom Kovaci¢. Mislim da je to sasvim dovolj-
no angazmana za ovu godinu.

Cesto Vas se moZe vidjeti na dogadajima i skupovi-
ma koji promoviraju ljudska prava, s naglaskom na
prava Zena kao i prava na razlicitost. Vidite li tijekom
vremena po tom pitanju neke promjene na bolje ili
tu jos uvijek ,tapkamo” na mjestu?

Apsolutno! Zagreb je jako napredovao zadnjih desetak
godina i to se jako osjeti. Status gej zajednica, ekoloska
osvijestenost, recikliranje... Sasvim je druga slika nego
ranije. Za ostatak Hrvatske ne znam, ali kod Zagreba je
bas vidljivo. Ima jo$ puno prostora za napredak, ali haj-
mo se fokusirati na pozitivne promjene.

Da se sad malo dotaknemo i nase osnovne teme,
odnosno Zeljeznice. Nekako mi je logi¢no da tu kren-
emo od Vase bake i putovanja ljeti na more...

Bez moje bake Ane nista! Da, mi smo svako ljeto no¢nim
vlakom putovale do mora. Roditelji bi ostali na poslu u
Zagrebu. Jo$ mi je u nosu taj miris kupea i u uSima zvuk
lokomotive koja krece. Baka bi svaki put ispekla Strudlu
od jabuka i uSuskala me u krevet. Prekrasne su to us-
pomene.

Vasa putovanja vlakovima nastavila su se i kasnije,
odnosno tijekom profesionalne karijere. MoZete li
se prisjetiti kojim ste to sve Zeljeznicama imali pri-
liku putovati?

Nekoliko godina zaredom putovala sam Interrail kar-
tom. Razdoblje studiranja pamtim kao razdoblje inten-
zivne voznje vlakovima, sama ili u ekipi. Najjeftiniji i
najbolji nacin putovanja, pogotovo u uredenim zemlja-
ma. Proputovala sam dobar dio Europe; vozilo se kroz
Njemacku, Francusku, Italiju, Belgiju, Dansku... Cilj su
mi bili ljetni rock festivali i klupski koncerti. Cesto ne
bih bukirala smjestaj, ve¢ no¢ provela u no¢nim vlakov-
ima vozeci se od jednog kraja zemlje do drugog. Avan-
ture koje sam u vlaku doZivjela i ljudi koje sam upozna-
la... To su nenadmasna iskustva. Svim mladim ljudima
bih propisala ,Zeljeznicke avanture", bar tijekom jedne
sezone.

Pamtite li posebno neko od tih putovanja i zasto?

Ma ima ih toliko... Na putu po Njemackoj sam u vlaku
upoznala super ekipu mladih ljudi, koji su me odluci-
li ,usvojiti" na par dana. ,Odvukli” su me na poznati
njemacki ,Bizzarre festival’, udomili, nahranili... Vla-
kovima se voze opusteni i pitomi ljudi, spremni na nova
poznanstva i otvoreni za nove ljude. Puno puta mi se
dogodilo da tamo upoznam nekog s kim se fantasti¢no

I sRoJ 122 travanj 2022.
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provedem.

Koliko cesto danas putujete vla-
kovima?

NaZalost rijetko, samo u inozemst-
vu, moram biti iskrena.

Zanimljivo je da ste jedan od
najboljih foto sessiona na ovim
prostorima odradili na Zeljeznic-
kom kolodvoru i to bez ikakvih
prethodnih priprema...
Kolodvori su jako fotogenicni,
imaju tu neku retro estetiku koju
i sama oboZavam. Nije bilo ni na-
jmanje tesko...

Imali ste priliku sudjelovati i u
HZ-ovom projektu ,Discovlak”.
Kako biste ocijenili jednu takvu
ideju te prije svega samu njenu
realizaciju?

Aaaa, pa gdje si to ,iskopao”!?
Bilo je ba3 davno, ha ha... Mislim
da je to u mladoj generaciji bio
pravi hit. No¢na voznja do mora,

uz glasnu muziku i veselje... Kao
neki Zeljeznicki maturalac! Nisam
prosla cijeli ,krug” s disko vlakom,
ali sjecam se da je atmosfera bila
fenomenalna.

Vas kolega Sinisa Vuco prije ne-
koliko godina odrzao je koncert
u ,Party vlaku” na relaciji Za-
greb - Novi Sad. Jeste li mozda
i Vi razmisljali o mogucnosti or-
ganiziranja nastupa u vlaku?

Za mene bi relacija Zagreb - Beo-
grad bila jako simboli¢na i priklad-
na.Samo gdje da skupim repertoar
za svih 8 sati koliko traje putovan-
je?

Koliko je uopée Zeljeznica zah-
valna, odnosno inspirativna za
posao kojim se bavite?

Ma ja vlakove oboZavam!! To stal-
no napominjem i dusa me boli
koliko koristim automobile i avi-
one, a konstantno sam na putu!
Zeljeznica je najljepsi, najroman-

.....

naCin putovanja. Ne razumijem
zasto je kod nas toliko zanemare-
na? Zasto putovanje vlakom na rel-
aciji Zagreb - Beograd danas traje
8 sati, a prije 50 godina je trajalo
4 sata? Kakva je to degradacija civ-
ilizacije?

Poznati ste i kao netko tko cesto
progovara i promice ekolosku
osvijestenost i ocuvanje prirod-
nog okolisa. Nadovezujuci se
na Vas prethodni odgovor, sma-
trate li da bi Zeljeznica na tom
planu trebala puno vise iskoris-
titi Cinjenicu da je trenutno bez
konkurencije najekoloskiji vid
prijevoza?

Mislim da vrlo lako razvijenost
drzave mozemo pratiti razvojem i
stanjem Zeljeznica, od skandina-
vskih zemalja do Japana. Razvi-
jene zemlje njeguju Zeljeznicu kao
opce dobro, uz posebne beneficije
zbog ekoloskih prednosti. Zasto se

BROJ 122 travanj 2022.



NAPERONU 19 N

to kod nas ne usvaja i zasto glasovi
za obnovu i razvoj Zeljeznica nisu
glasniji - to stvarno ne razumijem.

U jednom od svojih mnogobro-
jnih poziva na suradnju izmedu
zemalja u okruZenje, iznijeli ste
i ideju o uvodenju brzog Intercity
vlaka koji bi povezao sve glavne
gradove regije. Bilo je to prije
4 godine. Jesmo li danas imalo
bliZi toj Va3oj ideji nego 3to smo
to bili te 2018. godine?

Rekla bih da ne. Javite mi ako gri-
jesim.

Trenutna pandemija umnogome
je negativno utjecala na mnogo-
brojna drustvena dogadanja, a
moZda i ponajvise na ona glaz-
bena. Kako se Vi osobno nosite s
tom situacijom i ostavlja li Vam
ona dovoljno prostora da na tom
planu krenete u neke nove aktiv-
nosti i izazove?

Mislim da smo trenutno na nekom
kraju pandemije, tako mi se dini.
Ovo ljeto ce se puno svirati, ve¢ smo
dogovorili dosta festivala, tako da
izgleda da se Zivot vraca. U pocetku
smo svi bili ,paralizirani”, ali s vre-
menom ¢emo naugiti Zivjeti s tim vi-
rusom koji ne ide nigdje. Nazalost,
sad imamo i novih briga na istoku
Europe. Nadajmo se da e i tom uza-
su skoro doci kraj.

Postovana gdo Prester, hvala Vam
jos jednom u ime nasih ditatelja
Sto ste odvojili dio svog vremena
za nas i ovaj nas razgovor. Zelim
Vam puno uspjeha u daljnjoj kar-
ijeri i nadam se da ¢emo uskoro
imati priliku popratiti onaj Va3 ra-
nije spomenuti koncert u viaku!
Apsolutno! Cekam va$ poziv!

I sRoJ 122 travanj 2022.
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DA SE NIKAD VISE NE PONOVI

RAZGOVARAO: Anto llici¢
FOTO: Anto llici¢

Danasnji sugovornik mi je Zlatko Cejpek, manevrist na Zagreb Gl .Kol. Rodio se 1971. godine. Zivi s majkom i
bratom u Lipovljanima. Na Zeljeznici je od 1. travnja 1995. godine. Sve vrijeme radi na poslovima manevriste na
Zagreb GK. Bio je stipendist Industrogradnje, pohadao je srednju Skolu u Pakracu, gdje je tijekom Domovinskog
rata sva dokumentacija unistena.

Sjecate li se najvaznijeg
poticaja za vase opredjeljenje
za dolazak na zeljeznicu?
Prijatelj ga je pozvao da se ukljuci
u osposobljavanje za manevriste
i tako je pocelo. Nakon kratkog
vremena pozvan je u Vvojno-
redarstvenu akciju ,Bljesak”.

Svima nama Zeljeznicarima
ti poceci su ostali u sjecanju.
Sto vi najvise pamtite iz tog
vremena?

Cinimisekakojeutoratnovrijeme
i vrijeme poslije Domovinskog
rata odnos ljudi i odnos na poslu
bio kudikamo bolji. Bilo nas je
viSe i 0 svemu Sto je trebalo dalo
je se dogovoriti. Pamtim i da je
ovdje na Glavnom bilo puno vise

BROJ 122 travanj 2022.

posla, puno putnika.

Cini se kako je precesto u
medijima tretman branitelja
los, odnosno nije pravedan u
odnosu na ulogu koju su imali
u stvaranju Lijepe nase. Imate
li takav dojmom?

Bas to isto mislim i nimalo mi se
to ne svida, niti prihvacam takvo
prikazivanje.

Kako Vam se ¢ini sad, danas,
s odmakom, jesu li branitelji
dobili nekakvu zadovoljstinu,
jel' im priznat taj doprinos u
stvaranju RH?

Mislim da nitko od nas nije dobio
ono za Sto se borio. Ova Hrvatska
jenestosasvimdrugouodnosuna

ono za $to smo krenuli u obranu.
Mislim da bi branitelji kad dodu
u poznije Zivotne godine trebali
dobiti priliku raditi na poslovima
koji su manje zahtjevni od posla
kojeg ja radim. Eto, ja i danas
radim posao koji sam radio prije
dolaska na prvu crtu.

Kakvi su Vasi odnosi s
kolegama s kojima ste bili u
ratu, druZite li se?

Susreemo se od manifestacije
do manifestacije.  Susrecem
se s kolegama i prijateljujem
uglavnom s onima s kojima sam
i prije rata bio prijatelj. Najcesce
se iskljuéim iz razgovora kad
krenu ratne teme i ratna sjecanja.
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SU STVARAL] LUJE

ZELJEZNICARI

S odmakom kako bi danas
odgovorili na pitanje: ,Ako
zatreba opet...?" Sto je razlog
Vaseg ukljucenje, Sto je Vas
potaklo?

Ja sam mobiliziran. Ali i prije
mobilizacije imao sam Zelju i
namjeru boriti se za drzavu u
kojoj ¢e nam bili lijepo i ugodno
Zivjeti.

Sudjelovali ste u obrani RH
tijekom Domovinskog rata, u
akcijama ,Bljesak” i ,Oluja”.
Biste li podijelili neka iskustva
iz ratnih dana?

Sam dolazak na ratiste, na
prostore gdje je sve poruseno,
bio mi je stresan. Cudio sam se
¢emu sve to?

Divimo se i podrZzavamo
braniteljsko jedinstvo. Postoje
neke veze izgradene tijekom
rata koje se ne stvaraju u
normalnim uvjetima.

Ta prijateljstva, i zajednistva
ostaju jednaka kao i kako je
nekad bilo tako je i sad.

Cesto svjedocimo da nasa djeca
ne znaju nabrojiti ni nekoliko
heroja Domovinskog rata.
Nove generacije koje stasaju,
ti mladi ne znaju ili jako malo
znaju o Domovinskom ratu.
Zasto je to tako?

MoZda nisam u pravu, ali to je
zbog Skolskih programa, ali i
svih nas. Cim drzava odluéi to ¢e

se popraviti, ali neke generacije
e biti zakinute za ta saznanja.
U Skolama djeci treba vise
davati saznanja o vrijednostima
Domovinskog rata.

Vukovar je mjesto na diji
spomen nijedan Hrvat ne ostaje
ravnodusan. Ta Zrtva, to mjesto
stradanja, mjesto gdje je 1991.
godine naprasno prestao Zivot.
Sto spomen Vukovara u vama
budi?

Vukovar je svetinja i tragedija.
Zelim re¢i kako me ovo $to se
danas dogada u Ukrajini podsjeca
na nas rat i na tu tragediju.

Jeste li se nakon rata ste odmah

vratili na Zeljeznicuili ...?
Jesam. Poslije ,Oluje”. Nije bilo
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problema, samo sam krenuo raditi
pod nadzorom kako bi se privikao
na civilne prilike.

Je li bilo tesko ukljuciti se i
Zivjeti obican Zivot?

Dosta tesko. Zagreb je uvelike bio
posteden granatiranja, a moji ratni
dojmovi jo3 sasvim svjezi. Nije ni
slitno vratiti se u Novsku koja je
granatirana i gdje su stradanja
bila velika, pa je meni dolazak u
Zagreb bio nekako ¢udan.

U pocetku naseg razgovora
govorili ste nesto kao da
razmisljate o mirovini?

Fala Bogu i samo da je zdravlja.
Jo3 malo i ispunit ¢u uvjete i odoh
u mirovinu.

Kako vam je raditi ovdje, danas
na Glavnom kolodvoru?

Ha, radim posao koji sa i nekad
radio. Zadovoljan sam, mada
mi je danas puno teZe sagibat
se i ulaziti pod vagone, silaziti s
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vagona, pogotovo zimi. Svaki dan
putujem dva i pol sata na posao i
isto toliko s posla.

Kad bi ponovo birali jel' bi
izabrali Zeljeznicu?

Uz ovakve uvjete rada na manevri,
uz ovakvu placu vjerojatno ne bi.
Osim plae manevristima koji
su odradili vecinu radnog vijeka
na najtezem mjestu oduzela se
mogucnost rasporeda na manje
zahtjevno radno mjesto.

Poruka za kraj ovog razgovora?
Naravno da sam zaprepasten
ratom u Ukrajini jer sam ocekivao
da se nakon strahota kod nas rat
nikad i nigdje viSe nece ponoviti.
A kako ovaj razgovor vodimo
prije Uskrsa koristim priliku svim
kolegicama i kolegama cestitati:
sretan Uskrs!
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KRATKE VIJESTI
0ZUJAK 2022.

Tijekom cijelog mjeseca oZujka,
kao i u sve dane travnja do
izlaska ovog broja, umijesto
vlakova 6050, 6051, 6052, 6053
i 6054 koji prometuju na relaciji
Osijek (DG) - Bizovac - Osijek
(DG), prometovali su autobusi.
U nekoliko poslanih e-mailova
HZ Putnicki prijevoz pravdao je
to nedostatkom osoblja. Tako su
se putnici na spomenutoj relaciji
prevozili potpuno besplatno, a
sudeci po udobnosti ,autobusa”
koji ih je najcesce prevozio, ,Firma
Krsti¢" konacno je dobila dostojnu
konkurenciju.

Dana 9. travnja u 12, 45 sati na
pruzi Dalj - Varaidin izmedu
kolodvora Cabuna i Suhopolje,
na ZCP-u Jugovo Polje uslijed
olujnog nevremena polomljena je
lijeva motka polubranika i otkinut
krov s postavne kucice. Kvar je
otklonjen u 15,00 sati, a promet
se odvijao bez smetniji.

Dana 27. ozujka u 9, 25 sati u
kolodvoruSlatina(blok2),prilikom
prolaska vlaka 81105 vozac
osobnog automobila je uslijed
neoprezne voznje i nepostovanja
prometne signalizacije polomio
lijevu motku polubranika. Kvar je
otklonjen u 11,15 sati, a kasnjenja
u prometu vlakova nije bilo.

Dana 3. travnja u viaku 782
jedan od putnika je na ceonim
vratima vagona ozlijedio nogu.
Hitna pomo¢ ukazana mu je u
kolodvoru Slatina nakon ¢ega je
odvezen na bolnicko lijecenje.
Zbog navedenog je vlak 782 iz
kolodvora Slatina kasnio 8 minuta.

Zagreb Glavni kolodvor - u 12.30
kvar blok postavnice, promet
vlakova otezan uz kasnjenja.
Uredaj popravljen u 15.19.
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POGLED U SUSJEDOVO DVORISTE

PISE: Vjekoslav Suton
FOTO: Vjekoslav Suton

FOTO: Toma Baci¢

Pocetkom oZujka razgovarao sam sa
prijateljem koji pise za Zeljeznicki
Engleski ¢asopis Railway Gazette
International a o €emu drugom nego
o Zeljeznici. Inace on je i dopisnik
mjesecnika ZELJEZNICAR koji izdaje
HZ Infrastruktura. | tako, u razgovoru
me upita jesam li zainteresiran otici
u Beograd povodom promotivne
voZinje na novootvorenoj pruzi
izmedu Beograda i Novog Sada
i voziti se brzinom od 200 km/h.
Naravno da sam bio zainteresiran.
Za voznju tim vlakom potrebno je
ishoditi akreditaciju od Zeljeznica
Srbije jer bi se u tom vlaku trebao
voziti i predsjednik Republike Srbije.
| tako doznajem da je promotivna
voznja u subotu 19. oZujka 2022.
Dajem osobne podatke koji su
potrebni i ¢ekamo odgovor. Dan
prije same voZnje zove me prijatel;
i kaze da nema nikakvog odgovora
u vezi akreditacija ali da ipak idemo.
| tako krenemo 19. oZujka 2022. u
6 sati sa tramvajskog okretiSta na
Crnomercu. Uz kratka zaustavljanja
u Beograd smo stigli za 4 sata.
Preporuka za uzvanike je bila da

se na vlak dode cca 30 minuta
ranije. Parkiramo se u blizini sada
glavnog beogradskog kolodvora
Beograd Prokop. Spustamo se na
kolodvor. lako se u vlaku vozio
srbijanski predsjednik nije bilo
neke velike i stroge pretrage,
samo detektorom za metale.
Osim srbijanskog predsjednika i
clanova srpske vlade u vlaku je i
gost iz Madarske, premijer Viktor
Orban. Dolazimo do organizatora
putovanja. Na3a imena su na popisu
uzvanika i ulazimo u vlak. Velika
je guiva. U vlaku primjecujemo
dosta Kineza i Rusa. Vlak kasni
mimo protokola nekih tridesetak
minuta. Konacno kre¢emo. Pruga
dobrim djelom ide starom trasom
dok je na nekim dionicama potpuno
nova. Povremeno se na monitorima
ispisuje  brzina  prometovanja.
Konacno 200 km/h. VozZnja je dosta
ugodna. Osjeti se da je pruga dobro
sredena. Pratitelji nose po vlaku
alkoholna i bezalkoholna pica kao i
¢aj i kavu. Stizemo u Novi Sad. Na
platou ispred kolodvora se okupio
veliki broj ljudi, a kako su njihovi

mediji prenijeli: ,Dogodilo se
masovno “spontano” okupljanje
gradana na doceku brzog voza.
Gradani su uglavnhom  dosli
organizirano autobusima...."

Na kolodvoru u Novom Sadu ispred
vlaka susrecem i svog prijatelja iz
Panceva, Josipa, koji je i sam dio
organizacije ovog putovanja. S njim
obilazimo kolodvor Novi Sad koji je
u rekonstrukciji i obnovi. Privremeni
prometni ured je u kontejneru.
Pruga na sjever prema Madarskoj
je zatvorena radi remonta. U smjeni
deZuraju dva prometnika, vanjski
i unutarnji. Predstavim se i malo
popricam sa njima. Ono 3to svi
usporedujemo skoro pa uvijek su
primanja. Rekli su mi da je placa
oko 580 €. Upoznajem i operativnog
pomocnika $efa kolodvora. Covjek
je iz Sanskog Mosta. Krenuo je u
Zeljeznicku Skolu u Mariboru, a
zavrSio u Beogradu. Pricam mu
da sam bio u Sanskom Mostu na
kolodvoru jo3 dok je bila uskotra¢na
pruga kolosijeka 760 mm. Bilo mu
je drago kad sam mu to spomenuo.
Vrijeme povratka u Beograd se
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pribliZilo. Idem u vlak i u njemu srecem
jednog bivseg Zeljeznicara, umirovljenika
iz Trebinja. Radio je u Sarajevu pa je cesto
dolazio i u Zagreb. Malo smo se prisjetili
i starih vremena iz doba JZ-a. Ono $to mi
je bilo malo ¢udno, a vidio sam iz vlaka,
je osiguranje na ulazima u kolodvor. Dva
policajca stoje mirno na ulazu i salutiraju
(pozdravljaju) vlaku u prolazu. Po dolasku
u Beograd sa prijateljima, domacinima,
smo otisli u razgled. Prije toga na rucak, na
cevape, u jedan od restoranaizlanca koji se
zovu Valter. Inspirirani su filmom ,Valter
brani Sarajevo” i po cijelom lokalu su
murali Valtera (glumca Bate Zivojinovica).
Pitam osoblje da li imaju joS gdje te
lokale osim Beograda? Kazem da sam bio
i u restoranu Valter u neposrednoj blizini
kolodvora u Jesenicama u Sloveniji. Ne
znaju nista o tome. Na kraju kakvi su bili
¢evapi? Moram priznati da sam i kod sebe
doma u Zapresicu jeo boljih. Iza toga smo
otisli na Avalu kod Spomenika Neznanom
junaku. Autor tog monumentalnog
spomenika je na$ kipar Ivan Mestrovic.
Na povratku u centar Beograda susreo
sa se sa jednim od aktivnih Zeljeznicara
iz vrha ZS-a (Zeleznice Srbije). Poznamo
se dugo godina. Uglavnom struka je bila
protiv tih navrat nanos pruga za 200
km/h. Ali politika je htjela svoje, a i izbori
su bili blizu. Jo$ ne postoje niti propisi
za te brzine pa se nesto kemija kako bi
eventualno sve to pokrili. Osim toga
samo nekoliko vlakova dnevno vozit ¢e
200 km/h. Nakon tog druzenja krecemo iz
Beograda nesto prije 21 sat put Zagreba.
Prije same granice tankiranje gorivom
koje je dosta jeftinije u Srbiji i pravac
Zagreb. NeSto prije jedan sat smo na
Crnomercu.

Malo i o vlaku kojim smo se vozili. Vlak je
proizvod tvornice Stadler iz Svicarske. Isti
je, jednim dijelom raden u Bjelorusiji, dok
je zgotovljen u Poljskoj. Osim prvog vlaka
koji je prispio u Srbiju preko Subotice
vlakovi sada stizu preko Koprivnice i dalje
preko Dugog Sela i Tovarnika nastavljaju u
Srbiju. Vlak je cetvorodjelni katni. DuZina
je 100 m i kapacitet sjedecih mjesta je
300. Nazvali su ga ,Soko" i od Beograda
do Novog Sada stize za 33 minute, a
udaljenost je cca 90 km.

I sRoJ 122 travanj 2022.
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ZELJEZNICKA CITAONICA

Pise: Nebojsa Gojkovi¢
FOTO: Internet

U nasem serijalu ,ZELJEZNICKA
CITAONICA" na redu je jos jedno djelo
koje potpisuje netko od stranih
autora. Nakon knjige ,Nocni vlak za
Lisabon” koja je jedna od perjanica
moderne knjizevne rijeci, na redu je
ponovo jedan od bezvremenskih

.klasika" i to u pravom smislu te rijeci.
Ovaj put predstavlamo vam roman
Jdajna  plavog vlaka” britanske
knjizevnice i spisateljice Agathe
Cristie. O kakvom vrhunskom djelu
neprolazne vrijednosti je rijec, mozda
najbolje govori podatak da je ovaj

roman tek malo mladi od naseg Joze
Manoli¢a, odnosno izdan je 1928.
godine, Sto znaci da ¢e se u ovom
desetljecu navrsiti 100 godina od
njegovog prvog objavljivanja (od JozZe
je starija mozda samo ,Biblija"). lako
pisan u nekom posve drugom
vremenu, druStvenom uredenju i
politickim  okolnostima, njegova
intrigantna  tematika,  savrSena
dinamika kojom se pria razvija,
izvrsno predstavljeni i posloZeni
likovi, te prije svega izvanredan nacin
pisanja njegove autorice, i nakon
gotovo jednog stoljeca €ine ovaj
roman jednako aktualnim i
zanimljivim za €itanje, a $to potvrduje
i sveprisutni interes koji uvijek iznova
izaziva medu  nekim  novim
generacijama €italacke publike diljem
svijeta. Razlog zbog kojeg smo ga
uvrstili u nas serijal moze se isitati
ve¢ iz samog naslova; dogadaj na
kojem se roman temelji desio se u
jednom od kupea medunarodnog
.Plavog vlaka” koji je svojevremeno
prometovao od Velike Britanije do
francuske rivijere, odnosno Azurne
obale. Radnja romana vremenski je
smjeStena u period izmedu 2 svjetska
rata, a ,tajna" koja se u naslovu
spominje u stvari je ubojstvo gde
Ruth, kéerke jedinice americkog
milijunasa Rufusa Van Aldina
(zapadna  verzija naseg Lovre
Kuscevica). Na samom pocetku
romana, autorica nas polako uvodi u
radnju predstavljajuci nam likove koji
su na ovaj ili onaj nacin povezani sa
Zrtvom, navodeci nas na taj nacin da i
sami pokuSamo otkriti tko bi od njih
mogao biti potencijalni ubojica. Na
samo putovanje kojim je Ruth kanila
oti¢i na francusku rivijeru kako bi se
sklonila ili bolje receno, pobjegla od
dogadaja i odluka koje su je
optereCivale te tako okrenula novu
stranicu u svom Zivotu, pored nje
krece i njezina sobarica Ada Mason.
Osim njih dvije, istim vlakom putuju i
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Ruthin muz Derek Kettering i njegova
ljubavnica Mirelle, kao i Ruthin
ljubavnik Armand. Nakon Sto je dan
kasnije u njezinu kupeu otkriveno
Ruthino beZivotno tijelo, krece istraga
s krajnje neizvjesnim ishodom.
Policija kao i obicno, a tu se u proteklih
100 godina gotovo nista nije
promijenilo, slucaj pokusava rijesiti
¢im prije, sa Sto manje truda, utroSenih
resursa i izlaska iz zone vlastitog
komfora. U stvari, najvise bi im
odgovaralo kada bi se ubojica sam
prijavio i tako ih spasio bespotrebnog
angaZmana; saslusavanja,
prikupljanja  dokaza,  protokola,
zapisnika i svega ostalog bez cega bi
policijski posao bio puno ljepsi i
opusteniji. Jos ako bi im isti osim
samog priznanja ponudio i adekvatne
dokaze, bio bi to za njih najbolji nacin
da drZzavnom odvjetniku unaprijed
osiguraju osudujucu presudu (osim
ako je autor ,Kaznenog zakona" Vlado
Seks). U skladu s tim i takvim ve¢
dobro uhodanim nacinom rada,
njihova sumnja odmah pada na
dvojicu muskaraca koji su bili onaj
emocionalni dio Ruthina Zivota. Jedan
od njih je naravno, Ruthin muz Derek
s kojim pokojnica nije imala sjajan
Zivoti koji nikada nije krio da se njome
oZenio zbog novca njezina oca. Ono
Sto ga posebno kompromitira jeste
¢injenica da je neposredno prije nego
Sto je ubijena, Ruth pokrenula
brakorazvodnu parnicu nakon cijeg bi
okoncanja Derek ostao bez icega.
Otegotna okolnost po njega je i
cinjenica da je neposredno prije toga,
a zahvaljujuci svom poroénom nacinu
Zivota koji je ukljucivao kockanje, te
prije svega izdrZavanje svoje odvec
skupe ljubavnice i ugadanje njenim
nimalo skromnim prohtjevima, ve¢
upao u financijske dubioze kojima se
nije nazirao kraj. Drugi osumnjiceni je
Ruthina stara ljubav s kojim je
nedavno ponovo obnovila kontakt,
samozvani grof Armand de la Roche.
Ovaj ,ocvali” ljubavnik poznat je po
tome Sto koristi svoje = muske
.kvalitete” zavodeci bogate djevojke i
Zene, a one mu zauzvrat rjeSavaju

financijske  probleme izazvane
njegovim ,grofovskim”  nacinom
BROJ 122 travanj 2022.

Zivota. Ono Sto ovog ,polovnog” Zigola
kompromitira takoder je njegova
financijska situacija, a osim toga i
dokazana namjera da u vlaku od Ruth
ukrade dragocjene rubine koje joj je
otac nekoliko dana prije putovanja
poklonio. Dok se ljubavnik
zahvaljuju¢éi svom lainom alibiju
uspijeva izvuci od optuzbi, muz (kako
to uvijek biva i u stvarnom Zivotu)
izvlaci ,deblji" kraj i zavrSava u
zatvoru. Vjerojatno bi se sve i okoncalo
na ovaj nacin da se prilikom pocinjenja
zlo€ina u ,Plavom vlaku” slu¢ajno nije
nasao i svjetski poznati detektiv i
istraZitelj Hercule Poirot. lako vec
nekoliko godina izvan aktivne sluzbe,
on se odmah stavio na raspolaganje
isprva policiji, a potom i Zrtvinom ocu
koji nezadovoljan nacinom i brzinom
policijske istrage, angaZira Poirota da
za njega provede paralelnu istragu.

Poirotove  istraZiteljske = metode
potpuno su drukéije od onih
standardnih i uobicajenih; bez

polumracnih i zadimljenih prostorija,
bez stolnih lampi usmjerenih u oti
sumnjivaca i elektroda prikop¢anih na
njihove genitalije, bez uloga dobrih i
loSih policajaca... On svakom slucaju
prilazi pomno i studiozno, pedantno i
predano biljezeci svaku sitnicu, svaki
detalj koji oku i uhu obi¢nog
promatraca djeluje potpuno
beznacajno, a naposljetku se pokaze
od krucijalnog znacaja za konacno
rjeSenje. Nikada se ne zadovoljava
povrsnim zakljuécima u kojima
sumnja obicno pada na onoga na
kojega upucuju trenutna situacija i
raspoloZivi dokazi. On uvijek traZi
dalje i dublje, provocira odredene
dogadaje i analizira reakcije na njih, te
vjesto postavlja intelektualne ,zamke"
strpljivo iS¢ekujuci tko ce se u njih
Luloviti. 1 u ovom slucaju njegova
istraga se nastavlja i nakon Sto je ona
policijska ~ zvanicno  okon¢cana.
Spoznaje i otkrica do kojih ¢e u
konacnici doci, a koje Vam ovaj put
neemo otkriti kako bi Vam
potencijalno ¢itanje bilo zanimljivije,
¢ine ovaj roman jednim od najboljih
krimica u povijesti svjetske literature.
Otkrit cemo samo da pravi ubojica nije
nitko od ve¢  spomenutih
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osumnjienika.  Agatha  Christie
najpoznatija je autorica
kriminalistickih romana na svijetu, te
je ujedno uz Williama Shakespearea i
najprodavanija na svijetu. O kakvom
knjizevnom geniju je rije¢, dovoljno
govori podatak da su njezine knjige
prodane uviSe od milijardu primjeraka
na engleskom jeziku i barem jos toliko
na 50-ak drugih svjetskih jezika. U
svojoj viSe nego uspjesnoj i plodnoj
karijeri, napisala je preko 80 romana i
drama, i to uglavnom detektivskih.
Vecina njenih knjiga adaptirana je u
brojne igrane filmove i serije, a neke
od njih i viSe puta. U mnogima od njih
pojavljuje se i glavni junak naSe
predmetne knjige, detektiv Hercule
Poirot. Zahvaljuju¢i uspjesima kako
knjiga, tako i njihovih ekranizacija,
ovaj detektiv postao je jedan od
najpoznatijih fiktivnih likova na
svijetu i teSko bi bilo naci nekog
ljubitelja knjiZevnosti ili ,sedme
umjetnosti”, a da nije €uo za Hercula
Poirota. Knjiga ,Tajna plavog vlaka”
svoju ekranizaciju doZivjela je 2005.
godine, a pored nezaobilaznog Davida
Sucheta u ulozi Poirota, u filmu se
pojavljuje i ostala impresivna
glumacka postava: James D Arcy, Alice
Eve, Roger Lloyd - Pack, Elliot Gould,
Lindsay Duncan, Nicholas Farrell...
Knjiga se moZe naci u vecini nasih
knjizara, kao i putem Internet prodaje
ili ,Njuskala”. Najmanja cijena po
kojoj se prodaje iznosi otprilike koliko
i uplata sistemskog loto listica.
Najcesce ju se moZe naci u izdanju od
270 stranica, a vrijeme potrebno za
njeno ¢itanje iznosi od 3 do 4 sata.
Zbog iznimne zanimljivosti i napetosti
koju sadrZaj izaziva kod Citatelja, kao i
sveprisutne Zelje da se Sto prije dode
do konacnog rjeSenja ,tajne”, to
vrijeme €ini se puno krace. U svakom
slucaju, daleko je bolji izbor od
gledanja  visoko intelektualnih
televizijskih emisija poput ,Krv nije
voda®, ,Zauvijek susjedi’, ,Ljubav je
na selu”, ,Nasa mala klinika" i ostalih
akademskih  uradaka  svekolikog
televizijskog izriaja. ..
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NASTANAK GUTMANNOVE PRUGE

PISE: Dubravko Mariti¢
FOTO: Dubravko Marici¢

GUTMANNI NA JANKOVCU
Zacetak planinarstva i turizma

na Jankovcu
Stabilan  razvoj  gospodarskih
kapaciteta usmjeravao je na

Losvajanje” novih podrugja i jacanje
posjeda obitelji Gutmann, a time je
jacao i znacaj obitelji u druStvenom
okruzenju.

Iz kupoprodajnog ugovora
saznajemo kako je 1896. godine
obitelj Gutmann od Martina
pl. Nagya kupila vlastelinstvo
Orahovica, a od grofa Ladislava
Jankovica  vlastelinstvo  Vocin.
Gutmanni sa 35.023 hektara postaju
najveéi veleposjednici od Pakraca
i Virovitice sve do Petrovaradina i
Zemuna.

Kupuju€i, prije svega nepregledna

prostranstva  bogatih  Suma,
Gutmanni su dosli i u posjed
predjela, koje su, po ljepoti i
pristupacnosti  pohodili  brojni
izletnici.

Isprva podrucje Jankovca

Gutmannima nije bilo zanimljivo,
ali potreba za sirovinama dovela
je do izgradnje pruge do Vocina i
Slatinskog Drenovca.

Potencijal Jankovca kao izletnicke
destinacije uocio je pl. Jankovic,
a nakon kupovine vlastelinstva
taj potencijal dalje s planinarima
razvijaju Gutmanni ucinivsi
Jankovac srediStem planinarskog
turizma ulaZu¢i u oltar-grobnicu pl.
Jankovica.

Na Jankovcu je bila sagradena
lovacka kurija, lugarnica i nekoliko
pomocnih objekata, koji su sluZili za
nocenje posjetitelja.

Malo je poznato da su Gutmanni
podrzavali planinarstvo na podrucju
Slavonije. Da je to tako, svjedoci
podatak da su na prvoj sjednici
odbora  Planinarskog  drustva
.Brsljan" odrZanoj 7. listopada
1896. odbornici informirani da
se za utemeljitelja javio Ladislav
Gutmann de Gelse, Sto je bilo od
velike pomoci planinarima.

Kako je Gutmannova pruga dolazila
do Vocina i Slatinskog Drenovca
predstavljala je veliku pogodnost
planinarima koji su dolazili iz
Osijeka, jer je olakSala dolazak na
Jankovac.

Za potrebe planinara prilagodio
se i vozni red vlakova, a planinari
su karte kupovali po povlastenim
cijenama.

lako se na relaciji Osijek- Slatinski
Drenovac putovalo od 13,05 do
23,33 sati (gotovo 10 sati ), bilo
je to znacajno olakSanje, jer se
prije dolaska Gutmannove pruge
do Slatinskog Drenovca jedino
moglo doci iz Osijeka do Catinaca,
drZavnom Zeljeznicom, za tri sata,
a onda nastaviti dalje pjeSice, 14
kilometara do Slatinskog Drenovca
i jo§ 10 kilometara do Jankovca
ili dalje do Velike. Postojala je
mogucnost presjedanija u Catincima
s drzavne Zeljeznice na Gutmannovu
(zvanu ,Guco”), ali to putnicima
nije bilo prihvatljivo, jer je znatno
poskupljivalo put.

Tu se vidi konkurencija izmedu
drZavne i Gutmannove Zeljeznice
o cemu u spomenici ,Jankovac
1925-1975" dr. Firinger pise: ,Prvih
godina nije bilo ni planinarskog
popusta na Zeljeznicama, a zbog
konkurencije izmedu Gutmannove
Slavonsko podravske Zeljeznice i
driavnih Zeljeznica pazilo se, da
ne bude prikljuéaka u Catincima
tako da Osjecani budu prisiljeni u

Drenovac i Vocin, i natrag, voziti se
Gutmannovom, malom Zeljeznicom.
To je znacilo voziti se zaobilazno
preko Donjeg Miholjca oko 6 sati
ili po dolini pje3aciti cestom 14 km
od Catinaca do Drenovca, ako se
putovalo drzavnim Zeljeznicama do
Catinaca.

IZLETI NA JANKOVAC

Manifestirajuci svoje opredjeljenje
da pomaZe razvoj planinarstva,
a vode¢i rauna o zadovoljstvu
djelatnika, Gutmann je organizirao
besplatne vlakove koji su vozili
djelatnike na izlet na Jankovac.
Nema dvojbe da su ti izleti bili
rado prihvacena praksa medu
zaposlenicima, o ¢emu svjedo€i i
fotografija nepregledno dugacke
kompozicije pune izletnika.

Ve¢ sam spomenuo da je na
Jankovcu bila sagradena Lovacka
kurija, lugarnica i nekoliko manjih
objekata za nocenje gostiju. Nazalost
1918. godine ratna razaranja nisu
mimoisla veleposjed u Vo¢inu, pa
tako ni Jankovac.

Jankovac su ubrzo poslije rata
ponovo poceli pohoditi pripadnici
srednje i vise klase, a konacili su
u zgradama koje nisu oStecene u
haranju Zelenog kadra.

Gutmanni su odustali od uredenja
kurije, pa su obnovili samo
lugarnicu.

0 stanju na Jankovcu Zupnik Pipini¢
1927. godine pise:

« -..Na veselje onima, koji rado
dolaze na Jankovac, istitem, da
se baruni Gutmanni spremaju na
proljece, da obnove jezera i podignu
u Jankovcu lovacki dvorac i da na
Jankovac dolazi sve vise stranaca.

BROJ 122 travanj 2022.
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Racunaju, da je ove godine bilo 5 000, a onda ¢e i vise."

U Osijeku djeluje novoosnovano Hrvatsko planinarsko
drustvo PodruZnica ,Jankovac”, koje samim izborom imena
odreduje svoj buduci odnos prema Jankovcu.

Na godisnjoj skupstini Podruznice 1930. Godine, potekla je
rasprava o izgradniji prvog planinarskog doma u Slavoniji, na
Jankovcu.

Dr. K. Firinger o tome pise:

.Kod izbora mjesta jednodusno je izabran Jankovac ne
samo zbog svojih jedinstvenih ljepota vec i zato, Sto je po
svojem poloZaju planinarsko srediste Citave Slavonije. Prva
poteskoca, na koju se naislo, bila je, da je ¢itavo zemljiste
na Jankovcu bilo vlasnistvo S.H.Gutmann d.d. u Beliscu,
odnosno baruna Gutmanna iz BeliS¢a. Ova tvrtka nije
htjela prodati zemljiSte potrebno za dom, vec je zahtjev
planinarskog drustva u pogledu prodaje zemljista odbila.
Stoga su izaslanici drustva 26. oZujka 1931. morali, osobno
posjetiti barune Gutmanne u Belis¢u, ali im je uspjelo samo
sklonuti ih, da njihova tvrtka dade za gradnju planinarskog
doma planinarskom drustvu 400 ¢etvornih hvati zemljiSta u
zakup na deset godina, uz zakupninu od Din 200 godisnje.
Takav kratak rok doveo je upravni odbor drustva u tezak
polozaj, pa je na sjednici od 25. veljace 1932. zakljucilo, da
izaslanici drustva jos jednom putuju u BeliSce i pokusaju
produljiti zakupni rok. Ako im ne uspije produljiti rok
izgradit ce se na dodijeljenom zemljiStu samo jednostavnija
drvena kuca, a uspije li im produljiti zakupni rok, izgradit
¢e se dom od kamena, pa makar na tudem zemljistu, kada
drugog izlaza nema. Poslije dugog pregovaranja produljili
su ipak baruni Gutmanni zakupni rok na 15 godina, i tada se
moglo prijeci na samu izgradnju doma”.

Izgradnja prvog planinarskog doma u Slavoniji zavriena je
1934. godine, a otvorenje je bilo 3. lipnja 1934. Nigdje u
dokumentima nema podatak jeli netko od Gutmanna tog
dana bio nazocan otvorenju doma.

Dr.Firinger se dalje sjeca:

" Podignuéem planinarskog doma na Jankovcu te vodenjem
posebnih izletnickih vlakova na Podravskoj Zzeljeznici
izmedu Osijeka i Drenovca broj izletnika na Jankovac tako
je porastao, da je planinarski dom na Jankovcu postao
premalen. Nije preostalo ve¢ dom nadograditi i proSiriti.
Tvrtki S.H. Gutmann iz BeliS¢a ponuden je novi ugovor o
zakupu zemljista za proSirenje doma.

Odluka o koncesiji donesena je 27.o0Zujka 1939.godine, po
kojoj je zemljiste povecano na 614 ¢hv, i od 1. rujna 1939.
godine poceo je teci zakup na vrijeme od 99 godina, uz
godisnju zakupninu od 10 dinara.

Povecanjem broja gostiju i novonastalim okolnostima
gospodarenje izletiStem Jankovac dobiva novu dimenziju.

I sRoJ 122 travanj 2022.
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STARI PANJ

u skretanje by nenad katanich

FOTO: Nebojsa Gojkovi¢

SVAKE
GODINE
GLEDAUTU
UNIFORMU
| NE MOZE
DA DONESE
ODLUKU:
DA LI DA
JE | DALJE
CUVAILIDA
JE DONIRA
MUZEJU.



Danas Walter najradije ne bi
ustao iz kreveta. 15.travnja.
| supruga je to znala. Samo
bi uzdisala i bojala se za
njegovo  zdravlje. Inace
Walter je bio vitalan starac.
A svake godine na danasnji
dan supruga niti djeca nisu
ga mogli prepoznati. lzraz
lica mu je bio toliko tuzan,
da tko ga vidi, mogao bi se
odmah rasplakati, koliku je
bol to lice odraZavalo. Jedino
unudici nije bilo jasno zasto je
deda tuZan i zasto ne idu na
kolodvor kod Irene i Nikole.

Naravno, ujutro nije htio
nista niti okusiti. Supruga je
samo uzdisala. Sinovi, iako
nikad nisu pokazivali nikakvo
zanimanje za Zeljeznicu, sada

su dosli i poceli ispitivati
oca o viakovima, remontu,
prugama...

Walter nije htio razgovarati.
Znao je da to oni rade samo
da ga izvuku iz depresije. Ali
15.travnja je bio takavdan da
to nije bilo moguce. Otisao je
do ormara i pailjivo izvukao
vjeSalicu sa Zeljeznickom
uniformom koja je bila
zasticena najlonom i osjetila
se na naftalin. Uhvatio je
za rukav na kojem je bilo
zlatnom trakom izvezen ¢in
od trake oko cijelog rukava i
romba na njoj. Svake godine
gleda u tu uniformu i ne
moze da donese odluku: da
li da je i dalje ¢uva ili da je
donira muzeju. A sve mu
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je izglednija opcija da je
stavi macki s macicima kao
prostira€ za leZaj da im bude
toplo i udobno. Duboko je
uzdahnuo i iza3ao van.
Walter je u dvoristu sjeo na
stari hrastov panj i podbocio
se rukama. Prste je polako
provlacio kroz  sijedu
kosu i zagleda se praznim
pogledom u daljinu. Proljece
je bilo u punoj snazi sve je
vrvjelo toplinom, zelenilom i
Zivotom. A u Walterovoj dusi
bila je samo praznina, bol
i tuga. Obitelj je pokusala
da ga oraspoloZi. Supruga
je skuhala kavi i po unudici
poslala muzu zajedno sa
zdjelicom salenjaka. Znala je
da ne moze odbiti unuku.
.Deda, nismo isli kod ljene i
Njikole na kavu, pa ti je baka
poslalal” - veselo je dotrcala
do starog panja na kojem je
sjedio njen djed. Kiselo se
nasmijesSio, pogladio unucicu
po glavi i blago rekao: ,Hvala
ti, zlato moje!”

Unuka mu je sjela u krila i
trpala komade salenjaka u
usta - zabavljala se gledajuci
djedu kako nevoljko jede.
Supruga je izasla van. Walter
ju je upitao da li zvao Nikola.
A kao za inat na kolodvoru
je bila neka kontrola i neki
izvanredni dogadaj, tako
da su prometnici Irena i
Nikola preskakivali jedno
preko drugog, a Sef i ostali
se rastréali po kolodvoru.
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U toj guzvi zaboravili su
pozvati Waltera na kavu koju
uostalom, ni sami nisu popili.
Ainace ako se Wlateriunucica
nisu pojavili do odredenog
vremena, obavezno bi ga
zvali da vide da nije slucajno
bolestan. kud bas danas nisu
ga zvali. Danas, 15.travnja.
Walter se prisjetio starih
Zeljeznicara koje je poznavao
a kojih vise nema. Onih
ponosnih i vrijednih ljudi
koji ne bi mogli podnijeti
gledajuci danasnju
svakodnevnicu. Sjetio se i
svog mentora koji ga je ucio
prometni¢kom zanatui uvijek
je imao vojnicko drzanje i
lakonsko izraZavanje.
Jamezdin je poceo razmisljati
o kadrovskoj kriZaljci zajedno
s lvekom. Drug Buzdovan i
Kum¢e 0O su otisli u obliZnji
kafi¢ i uz uobicajenu kavu
komentiraju kako nema
nista novo i znacajno. Sve
ide svojim tijekom. Rekli bi
med i mlijeko. A na Waltera
i 15. travnja su svi zaboravili.
Preciznije - nisu niti imali 3to
zaboraviti jer nikada o tome
nisu promisljali.

Waltera je malo oraspolozila
unudica a kada ja dosla i
macka sa svojim razigranim
maci¢éima Walter se
oraspoloZio. Donio je odluku
Sto ¢e sa svojom uniformomi iz
naftalina. Tad je posegnuo za
onim 3to ga ¢ini ispunjenim i
sretnim - ¢itanjem Biblije.
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