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NOVOGODISNJA ZELJA

U pocetku smo nove godine. Jedva
shvaiamo kako je brzo prohujalo
vrijeme koje je iza nas, i kako se puno
toga dogodilo u proteklom vremenu.
0d nekih dana joS trpimo, a na
neke gledamo s ponosom i radoscu.
Ujedno nas pritiS¢u nase misli glede
budu¢nosti: $to ce nam donijeti 2022.?
Puno toga smo planirali u prethodnoj
godini, i od puno toga morali smo
odustati. Mozda ce sve biti dobro,
nadamo se da ¢emo biti zdravi, da nas
nece pogoditi nesreca. Moramo Zivjeti
s nesigurno$¢u, da ne znamo $to ce
biti sutra. Pred nama je 365 darovanih
dana i godina 2022. Mnogi od tih
dana ve¢ su rezervirani u kalendaru ne
samo mome nego i vaSemu: poslovni
termini, rodendani, moida posebni
jubilej, posjet lijecniku, sjednice SPVH
itd. Sto ce tada stvarno biti, mi to ne
znamo.

Takoder u godini 2022. imat
¢emo mnoga iskustva. Puno toga
iznenadujuceg, predvidivog, znakova
ljubavi i znakova neprijateljstva, puno
toga ¢e nas udiniti sretnima, nedto ce
nas uzbuditi, puno toga ce nam uspjeti,
a bit ¢e i neuspjeha.

S kakvim raspoloZenjem idemo u
Novu godinu? KaZete li moZda u
sebi: Nova ili stara, i dalje ce biti kao
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i dosad? Moguce je da se bojite Nove
godine, jer vam je jasno, kako vrijeme
prolazi? Imate li straha Sto vam ova
godina donosi ili Sto cete biti stariji?
[li ste napeti za iskustva koja ¢e vam
se nuditi sljedecih 365 dana? Jeste li
radoznali za nove mogucnosti, koje ce
se pokazati?

Sto ocekujemo iz godine u godinu? Iz
dana u dan? Danas? Sada? Rodenje
djeteta? Da djeca odrastu? Dobro
placen posao? Srodnu dusu? Godisnji
odmor? Mirovinu? Ocekujemo li jo$
nesto u Zivotu? Ili moZda vise nista ne
oekujemo?

Zivimo u vremenitom dijelu vje¢nosti
i na koncu odlazimo u vjecnost. U tom
putovanju od vjecnosti do vjecnosti
Zivot moZe znatiti mnogo toga. Zivot je
iznenadenje jer zatekne nas spoznaja
da jesmo, da Zivimo, da postojimo.
Zivot je mogucnost da izaberemo svoj
put. Zivot je i sve€anost ako izaberemo
u slobodi i ljubavi prave vrijednosti.
A prave vrijednosti su uvijek Boije
vrijednosti. A svecanost nije uvijek i
nuZno puna trpeza. Zna biti skromna i
preskromna. No, ako je Bog svecar za
nadim stolom nista nam uzmanjkati

nece.
fra Jozo Zupi¢

IMPRESUM

Glavni urednik:
Anto llici¢

Novinari:

Ante Kuncic,
Andrija Vranesic,
DraZen Lihtar,
Ivica Stojak,
Josip Tiri¢,
Nebojsa Gojkovic,
Nenad Katani¢,
Anto llicic.

Naslovnica:

Karmela Vukov Coli¢
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foto: Nebojsa Gojkovic

Vise Vam ,leze" vijesti bez ,uljepsavanja”,

bez komentara? Zelite li da i Vasa
vijestili prica bude objavljena? Kako
bi vijest Sto bolje docarala atmosferu
u vasem kolodvoru, moZete uz tekst

poslati i fotografije u .jpg ili .tif formatu,
minimalne velicine 3000x2200 piksela.

“Na peronu” je prava adresa.

Pisite nam na:

spvhnaperonu@gmail.com
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TRAZENJE:OTVARANJE PRUGE OD 00 DO 24h

PISE: Ante Kuntic
FOTO: Ivica Stojak

Uredbom o razvrstavanju Zeljeznickih
pruga, pruga M604 Ostarije - Gospic -
Knin - Split svrstana je u Zeljeznicke
pruge za medunarodni promet, a
svakako je od regionalnog znacaja u
povezivanju Dalmacije i Like sa ostat-
kom Republike Hrvatske. Pruga pove-
zuje srednjodalmatinske morske luke
s glavnim (koridorskim) Zeljezni¢kim
prugama odnosno sa Zeljeznickom
mreZom susjednih drZava.

Uz sve specificnosti pruge, razlicitih
nadina osiguranja pojedinih kolod-
vora koja su posljedica unistavanja
Zeljeznicke infrastrukture tijekom
agresije na Republiku Hrvatsku i
slabe propusne moci pruge, pristupi-
lo se i ogranicavanja radnog vremena
na pojedinim dionicama pruge, a Sto
u konacnici odvraca Zeljeznicke prije-
voznike od planiranih i najavljivanih
prijevoza.

Posljednji u nizu problema stvorio
je nespretno odreden prekid rada na
dionici od Primorskog Dolca do Splita
tijekom noci. Ovaj prekid rada kolod-
vora je neodrZiv, $to posebno dolazi
do izraZaja tijekom ljetnog perioda
kada je gotovo svakodnevno zbog
kasnjenja vlakova i slabe propusne
moci pruge dolazilo do produzavanje

radnih vremena pojedinih kolodvora,
a na $to smo i viSe puta upozoravali.
Kao ociti problem nefunkcionalne
organizacije rada koji se javlja izvan
ljetnog perioda navodimo kolodvor
Solin u kojem je odreden prekid rada
od 22:45 do 3:45 sati.

Kroz IzvjeSce o mreZi u kolodvoru Solin
predvideno je da HZ Infrastruktura
d.o.o. pruza uslugu pristupa kolosije-
kom do objekata za opskrbu gorivom
u vremenu od 4:00 do 22:00 sati. HZ
Putnicki prijevoz zbog nemogucnosti
organiziranja namirenja gorivom u
predvideno vrijeme svakodnevno do-
stavlja zahtjeve za namirenje gorivom
u vremenskom periodu od 22:05 do
23:30 Sto predstavlja problem ob-
zirom na ograni¢eno radno vrijeme
kolodvora. Prazne garniture vlako-
va nakon zavrienih voinji dolaze u
kolodvor Solin u 22:02, 22:09 i 22:37
sati na namirenje gorivom 3to je iz-
van vremena predvidenog lzvjeS¢em
o mreZi. Sukladno Uputi za obavljanje
manevarskog rada u svrhu namiren-
ja gorivom vu¢nih vozila predviden
je vremenski period od 45 minuta
za pojedino vozilo. Kako se namiren-
je gorivom vucnih vozila ne stigne
obaviti za vrijeme radnog vremena

kolodvora, radnici HZ Putnitkog pri-
jevoza sami obavljaju postavljanje
manevarskih puteva voznje koristeci
kapacitete kolodvorskog podrucja to
svakako nije u skladu sa lzvje3¢em o
mreii.

Koristimo priliku i ukazati na prob-
leme dolaska i odlaska radnika na
radno mjesto prije pocetka sluzbe
odnosno nakon zavrietka radnog
vremena kolodvora, jer dosta radnika
zbog nedostatka adekvatnog prijevo-
za dolazi u kolodvor navecer kako bi
mogli zapoceti sa radom u 3:45 sati.
Posljedica takvog rada je i dramati¢no
povecanje bolovanja, kao i povecan-
je broja radnika koji gube zdravstve-
nu sposobnost.

Podvucemo li crtu pod sve navedeno,
a kako bi osigurali opstojnost Zel-
jeznickog prometa u Dalmaciji trazi-
mo i predlazemo da cijela pruga M
604 Ostarije - Gospi¢ - Knin - Split
bude otvorena za Zeljeznicki prom-
et u vremenskom periodu od 00:00
do 24:00 sati. Ta odluka bi svakako
olakSala i rad Zeljeznickim prije-
voznicima te korisnicima Zeljeznickih
usluga koji ne bi bili ograniceni pre-
kidima rada kolodvora, te bi mogli
kvalitetnije organizirati prijevoz.
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SINDIKAT PROMETNIKA VLAKOVA HRVATSKE
UNION OF CROATIAN TRAIN DISPATCHERS

broj: 30-12-2021.RKPRJPJ
Split, 14. prosinca 2021. godine

HZ Infrastruktura d.o.o.
Ivan Krsi¢, Uprava
Sektor za promet
Tihomir Spani¢,direktor

Predmet: otvaranje pruge M-604 Ostarije-Knin-Split od 00:00 do 24:00 sati

Uredbom o razvrstavanju Zeljeznickih pruga, pruga M604 Ostarije — Gospi¢ — Knin — Split svrstana je
u Zeljeznic¢ke pruge za medunarodni promet, a svakako je od regionalnog znacaja u povezivanju
Dalmacije i Like sa ostatkom Republike Hrvatske. Pruga povezuje srednjodalmatinske morske luke s
glavnim (koridorskim) Zeljezni¢kim prugama odnosno sa Zeljeznickom mrezom susjednih drzava.

Uz sve specifiCnosti pruge, razli¢itih nacina osiguranja pojedinih kolodvora koja su posljedica
unistavanja Zeljeznicke infrastrukture tijekom agresije na Republiku Hrvatsku i slabe propusne modi
pruge, pristupilo se i ograni¢avanja radnog vremena na pojedinim dionicama pruge, a $to u konacnici
odvraca Zeljeznicke prijevoznike od planiranih i najavljivanih prijevoza.

Posljednji u nizu problema stvorio je nespretno odreden prekid rada na dionici od Primorskog Dolca
do Splita tijekom noci. Ovaj prekid rada kolodvora je neodrZiv, $to posebno dolazi do izraZaja tijekom
lietnog perioda kada je gotovo svakodnevno zbog kasnjenja vlakova i slabe propusne modéi pruge
dolazilo do produzavanje radnih vremena pojedinih kolodvora, a na $to smo i viSe puta upozoravali.
Kao oditi problem nefunkcionalne organizacije rada koji se javlja izvan ljetnog perioda navodimo
kolodvor Solin u kojem je odreden prekid rada od 22:45 do 3:45 sati.

Kroz Izvje$¢e o mrezi u kolodvoru Solin predvideno je da HZ Infrastruktura d.o.o. pruza uslugu
pristupa kolosijekom do objekata za opskrbu gorivom u vremenu od 4:00 do 22:00 sati. HZ Putnicki
prijevoz zbog nemogucénosti organiziranja namirenja gorivom u predvideno vrijeme svakodnevno
dostavlja zahtjeve za namirenje gorivom u vremenskom periodu od 22:05 do 23:30 S$to predstavlja
problem obzirom na ograniceno radno vrijeme kolodvora. Prazne garniture vlakova nakon zavrsenih
voznji dolaze u kolodvor Solin u 22:02, 22:09 i 22:37 sati na namirenje gorivom $to je izvan vremena
predvidenog lzvjeséem o mreZi. Sukladno Uputi za obavljanje manevarskog rada u svrhu namirenja
gorivom vuénih vozila predviden je vremenski period od 45 minuta za pojedino vozilo. Kako se
namirenje gorivom vuénih vozila ne stigne obaviti za vrijeme radnog vremena kolodvora, radnici HZ
Putni¢kog prijevoza sami obavljaju postavljanje manevarskih puteva voZnje koriste¢i kapacitete
kolodvorskog podrucja Sto svakako nije u skladu sa Izvjes¢em o mrezi.

Koristimo priliku i ukazati na probleme dolaska i odlaska radnika na radno mjesto prije pocetka
sluzbe odnosno nakon zavrSetka radnog vremena kolodvora, jer dosta radnika zbog nedostatka
adekvatnog prijevoza dolazi u kolodvor navecer kako bi mogli zapocdeti sa radom u 3:45 sati.
Posljedica takvog rada je i dramati¢no povecanje bolovanja, kao i povecanje broja radnika koji gube
zdravstvenu sposobnost.

Podvucemo li crtu pod sve navedeno, a kako bi osigurali opstojnost Zeljeznickog prometa u Dalmaciji
trazimo i predlazemo da cijela pruga M 604 Ostarije — Gospi¢ — Knin — Split bude otvorena za
Zeljeznicki promet u vremenskom periodu od 00:00 do 24:00 sati. Ta odluka bi svakako olaksala i rad

SINDIKAT PROMETNIKA VLAKOVA HRVATSKE, 10 000 ZAGREB, Trnjanska cesta 11f,
tel.: +385 13783 171, fax.: +385 1 4576 007, ZAT: 855/13171 GSM: 098/ 284-171, VPN: 74001

e-mail: spvh@zg.t-com.hr www.spvh.hr

SINDIKAT PROMETNIKA VLAKOVA HRVATSKE
UNION OF CROATIAN TRAIN DISPATCHERS

Zeljeznickim prijevoznicima te korisnicima Zeljeznickih usluga koji ne bi bili ograni¢eni prekidima rada
kolodvora, te bi mogli kvalitetnije organizirati prijevoz.

S postovanjem!
Ante Kunci¢

Regionalni kordinator SPVH u
PRJP Jug
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KRATKE VIJESTI
PROSINAC 2021.

* Na kancelariji Sefa kolodvora u
Zadru razbijeno staklo (27. pros-
inca 2021.). Pocinitelj nepoznat.

* Nepoznato vozilo polomilo pol-
ubranik na ZCP Nova Gradiska.
Kvar popravljen za 65 minuta.

e Na pruzi Koprivnica - Rasinja
TK stupovi nagnuti prema ko-
losijeku, ali ne zadiru u profil. Po-
pravljeno isti dan.

¢ U kolodvoru Andrijevci uocen
poZar na osovini vagona. PoZar
ugasen vatrogasnim aparatom.

* U kolodvoru Plase polomljen
polubranik na ZCP-u. Kvar otklon-
jen za 185 min.

¢ Zbog kvara skretnica br. 47 i 48
u kolodvoru Split Predgrade kas-
nio vl. 520 +20 min.

* Na dionici Meja - Skrljevo na
vlaku 42810 uoceni problemi s
koéenjem. U kolodvoru Skrljevo
obavljena PPK.

¢ Izmedu kolodvora Ivankovo i
Mikanovci dogodio se kvar loko-
motive (u vlasnistvu HZ Carga).
Kolosijek zauzet 120 minuta.

¢ U kolodvoru Koprivnica prili-
kom izlaza vlaka 48903 (vlas-
nistvo RCC) uocen je tehnicki
problem na zadnjem vagonu -
nabijanje i poskakivanje vagona.
Vlak je zaustavljen i uz izuzetan
oprez vracen na kolosijek.

¢ U Zagreb Klari teretni viak na-
letio na cestovna vozila na ZCP-u
koji je osiguran polubranicima.
Promet vlakova prema zapadu
bio u prekidu. U naletu ima ozli-
jedenih. ZCP iskljucen iz SS ureda-

ja.
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RAZGOVOR S GLUHIM...

Dopis SPVH

Postovani direktore Spanicu,

ve¢ uobicajeno (pogotovo kada
Vas se suo€i sa problemom koji ste
sami proizveli) Va3 odgovor nema
veze sa pitanjem niti nudi rjeSenje
proizvedenog problema.

Uz pozivanje na samo jedan od
mnogih propisa koji reguliraju
ovu problematiku redovno nam is-
porucite zavidnu dozu samohvale
i isticanja nepogreSivosti, kako
Vase tako i Vasih suradnika.

Na Vadu i nadu Zalost, svakodnev-
na dogadanja Vas demantiraju
do te mjere da sve viSe postajete
problem Vasim podredenima, ali i
nadredenima. Da se ne odmakne-
mo previSe od teme, joS jednom
podsjecamo na odredbe Upute
o radu i koriStenju aplikacije
ROMAN Anywhere (Uputa HZI -
562) koju radnici na terenu ne bi
mogli poStovati da se slijepo drze
Vasih naputaka i smjernica:

ZaduZenja i obaveze za proved-
bu postavljene organizacije rada
u aplikaciji ROMAN Anywhere u
slucaju smetnji i kvarova

Clanak 5.

(2) U slucaju nemogucnosti rada
u aplikaciji ROMAN Anywhere,
Glavni prometni dispecer obav-
ezan je:

- koristiti tiskani grafikon,
- evidentirati nastalu smetnju/
kvar.

(3) U slu¢aju nemogu¢nosti rada u

aplikaciji ROMAN Anywhere, pro-
metni dispeceri u podru¢nim pro-
metnim operativama obavezni su:

- koristiti tiskani grafikon,

- 0 nastaloj smetnji/kvaru mora
odmah obavijestiti glavnog pro-
metnog dispecera,

(4) U slu¢aju nemogu¢nosti rada u
aplikaciji ROMAN Anywhere, pro-
metnik vlakova obavezan je:

- kod prekida rada aplikacije
ROMAN Anywhere, ne zatvarati
aplikaciju kako bi imao na mon-
itoru zadnje stanje elektronskog
grafikona za svoje podrucje na-
dleznosti,

- koristiti tiskani grafikon,

- u slucaju nemogucnosti ispisa
voznog reda ad hoc vlaka (listice),
vlaku dostaviti vozni red (listicu)
podesnog vlaka po cijim elemen-
tima ¢e prometovati do prvog
kolodvora u kojem ¢e mu se ispi-
sati njegov vozni red (listica), -
evidentirati u Pe-20 sve prekide/
otezanost u koristenju aplikacije
(kvar uredaja, kvar na mreziisl.),

- obavijestiti prometnog dispecera
u podru¢noj prometnoj operativi i
prijaviti nemogucnost koristenja
aplikacije opisano u ¢lanku 8.

Clanak 8.

(5) Kada nastanu smetnje i kvarovi
u aplikaciji ROMAN Anywhere, na-
dzor i reguliranje prometa vlakova
se odvija temeljem:

- tiskanih grafikona i

- zadnjeg stanja grafikona na mon-
itoru.

Tiskanje grafikona voznog reda
za potrebe radnika koji se njime
svakodnevno koriste (prometni-
ci vlakova i dispeceri) kostalo bi
HZ Infrastrukturu nekoliko tisuca
kuna i rijeSilo bi problem. Ipak,
poznavajuci Va$ ,modus operan-
di", zasigurno cete pribje¢i izm-
jenama Upute HZI-562 kako bi
ipak na koncu Vi bili u pravu, bez
obzira na gomilu problema koje
pri tome proizvodite.

Do tada, teren se snalazi kako zna
i umije unatoc direktoru koji ima
.problem za svako rjeSenje”.

Nekoliko fotografija u prilogu
dokazuju koliko je tocna Va3a tvrd-
nja kako je, citiram: ... Sektor za
promet je posljednjih godina, u
suradnji sa Sektorom informatike
i Sektorom za pristup infrastruk-
turi obavio sve potrebne predrad-
nje za informatizaciju tog dijela
poslovanja (dostupnost mreZe u
svim kolodvorima kao preduvjet
za funkcioniranje sustava Roman
Anywhere i razmjenu informacija
putem elektronicke poste, nabava
racunala za sve kolodvore, dos-
tupnost portala HZI do svih rad-
nih mjesta kojima je to potrebno,
viSekratna edukacija osoblja, izra-
da potrebnih uputa). ...,

S po3tovanjem.

Mario Grbesi¢
predsjednik
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SINDIKAT PROMETNIKA VLAKOVA HRVATSKE
UNION OF CROATIAN TRAIN DISPATCHERS

Broj: M/207-12/2021
U Zagrebu, 14. prosinca 2021. godine

HZ Infrastruktura d.o.o.
Sektor za promet
Tihomir $panié, direktor

predmet: Izrada tiskanih grafikona voznog reda

Postovani,

za vozni red 2021./2022. godinu nisu izdana, niti na teren dostavljena tiskana
izdanja grafikona voznog reda. Za radnike kojima je grafikon neophodan u
obavljanju svog posla (prometnici vlakova) predvidjeli ste mogucnost uvida u iste
u elektronskom obliku putem aplikacije Roman Anywhwere.

Tehnicki iskorak i modernizacija je svakako nesto Sto treba donijeti poboljsanje i
olaksati posao neposrednim izvrsiteljima na terenu, $to bi mi kao sindikat svakako
podrzali. Na Zalost, tehnicke promjene prati Citav niz propusta i loSa pripreme za
koju su zasluzne odgovorne osobe u sektoru kojim upravljate, a koji za posljedicu
imaju to da se tehnicki iskorak nepotrebno pretvori u korak natrag.

Uputa HZI 562 o radu i koristenju aplikacije Roman Anywhere (u daljnjem tekstu:
Uputa) u clanku 8., stavku 5 propisuje da se u slu¢aju smetnje ili kvara na
aplikaciji nadzor i reguliranje prometa vlakova odvija se temeljem tiskanih
grafikona.

Nadalje, Uputa u svojim odredbama predvida da prometnici vlakova kao korisnici
aplikacije u procesu rada, imaju uvid u elektronski grafikon za svoje podrucje
nadleznosti koje nije u cijelosti prikazano kao u tiskanom grafikonu za odredenu
zeljezni¢ku prugu.

Prestankom rada aplikacije Roman Anywhere iz bilo kojeg razloga, prometnik
vlakova ostaje ,slijep" sve dok se ne otkloni neurednost na aplikaciji.

Uredski namjestaj u vecini prometnih ureda prilagoden je stalnom koristenju
grafikona voznog reda u tiskanom obliku (tzv. ,bubnjevi® ili okretni drzaci u koje
su se umetali grafikoni) tako da je isti stalno u vidnom polju prometnika vlakova.
Za razliku od grafikona, informaticka oprema se postavljala tamo gdje je bilo
mjesta, ¢esto vrlo neprakti¢no za konstanto koristenje, kakvo se sada predvida.

Slijedom navedenog predlazemo izdavanje tiskanih grafikona voznog reda za sve

S postovanjem.

Mario Grbesi¢, predsjednik

SINDIKAT PROMETNIKA VLAKOVA HRVATSKE, 10 000 ZAGREB, TRNJANSKA 11 F,
OIB: 85555259238, IBAN: HR5223600001101367698
tel.: +385 1 3783 171, fax.: +385 1 4576 007, ZAT: (66)13171 GSM: 098/ 284-198, VPN: 74000
e-mail: spvh@spvh.hr www.spvh.hr
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KRATKE VIJESTI
PROSINAC 2021.

¢ Na dionici pruge Josipovac -
Osijek vl. 581 pregazio Zensku
osobu.

* Na dionici pruge Skrad - Zalesi-
na povremeno nestajalo napona
u kontaktnoj mreii.

¢ U kolodvoru Dugo Selo dogo-
dio se lom polubranika na ZCP.
Pocinitelj je nepoznat. Kvar po-
pravljen za 30 minuta.

e Na dionici pruge Zagreb
Klara - Rasputnica Delta uoceno
puknuge tracnice te je pruga zat-
vorena. Sanirano za 120 minuta.

* U kolodvoru Skrljevu izmjere-
na brzina vjetra iznad 90 km/h.

e Vlak 81251 na relaciji Ludbreg
- Solin zadrzan u kolodvoru Zr-
manja 18 min zbog blokiranja
ko¢nih umetaka na vagonu.

e Dana 12. prosinca u kolod-
vorima Beli Manastir, Bizovac,
Cacinci, Darda, Durdenovac,
Josipovac, Osijek D.G. i Slatina,
promijenjeno je radno vrijeme
na radnim mjestima skret-
nicara, odnosno skretni¢ara -
postavnicara. Na njihovu Stetu,
naravno.

e Dana 20. prosinca na ZCP-u
u Industrijskoj ulici u Slatini,
a zhog nepostivanja prometne
signalizacije od strane vozaca
osobnog vozila, doslo je do
njegovog ,bliskog” kontakta s
vlakom 985. TeZe ozlijedenih
osoba nije bilo, pricinjena je ma-
terijalna Steta na osobnom vo-
zilu i spomenutoj signalizaciji,
kao i na vlaku koji je ostao u kva-
ru te su putnici dalje prevezeni
autobusom.
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NEBRIGA NASA SVAKIDASNJA

PISE: Anto llici¢
FOTO:arhiva SPVH

Da nismo procitali kratku crticu u
tiskanim medijima rjeSenje HAKOM-a
od 3. prosinca 2021. proslo bi
nezapazeno. Dakle, HZ Infri dogodio
se, po 'ko zna koji put, inspekcijski
nadzor. Inspekcijski nadzor proveden
je radi kontrole izvrienja obveza glede
izrade i isticanja izvatka iz voznog reda
za putnike, u svim sluzbenim mjestima
u kojima je voznim redom predvideno
zadrZavanje vlakovaradiulaskaiizlaska
putnika, propisanih Pravilnikom o
voznom redu u Zeljeznickom prometu.
Poznati, sad ve¢ bivsi direktor Sektora
za promet birao je nepostivanje
vazecih akata, tako da i ne ¢udi da je
inspekcijski nalaz uznemirujuci.
Inspekcijski pregled je obavljen u 33
sluzbena mjesta dana 26. listopada
i 16. studenog 2021. o cemu je
inspektor sastavio sluzbene biljeske.
Tako je utvrdio da sluzbena mjesta
nemaju istaknut izvadak iz voznog reda
za putnike u podosta sluzbenih mjesta:
Sedrami¢, Siveri¢, Tepljuh, Kosovo,
Dragovci, Bucje Koprivnica, Zarilac,
Kneici, Ciglenik, Latinovac, Novoselci,
Mihaljevci i Trenkovo. lzuzetno,
sluzbeno mjesto Dragovci ima istaknut
izvadak iz voznog reda za putnike, ali
se isti odnosi na kolodvor Nova Kapela
- Batrina i ne sadrZi podatak o razdoblju
valjanosti te je inspektor utvrdio da se
vozni red vlakova u izvatku iz voznog
reda za putnike ne odnosi na vozni
red 2020./2021. Sluzbeno mjesto
Latinovac nema niti plocu s nazivom
sluzbenog mjesta.

Drugom prilikom inspektor je utvrdio
manjak propisanih podataka na izvatku
iz voznog reda za putnike u sluzbenim
mjestima: Preslo, Donji Dolac, Koprno,
Cera, Planjane, Zitni¢ i Drnis. U Zitni¢
na izvatku iz voznog reda za putnike
(odlazak vlakova) navodi se naziv
+hrvatske Zeljeznice", a dolazak vlakova
ne sadrZi logotip i naziv upravitelja
infrastrukture. Kod sluzbenog mjesta
Drni§ na izvatku iz voznog reda za

putnike (dolazak i odlazak vlakova)
navodi se naziv ,hrvatske Zeljeznice".
Pogresno  razdoblje  valjanosti
inspektor je utvrdio na izvacima
iz voznog reda za putnike kod tri
sluzbena mjesta: Perkovi¢, Blacko
Jaksi¢ i PoZega. U kolodvoru Perkovi¢
na izvatku iz voznog reda za putnike
(odlazak) istaknuto je: ,Vrijedi od 13.
06.2021.do 11.12.2020."...
Zanimljive su greske koje je inspekcija
otkrila: objave voinje vlakova koji
nisu ucrtani u vazeci vozni red, ne
objavljivanje kalendara prometovanja,
potpuno krivi podaci o vremenima
dolazaka i odlazaka vlakova i jo$ gore.
0 tuznom stanju su HZI najbolje govori
rjeSenje HAKOM-a, pa tko voli nek’
procita.

HAKOM je dobioocitovanjeoispravcima
uocenih nedostataka, ali bez prilozenih
dokaza o u¢injenom. Nama je jasno da
su oprezni jer su vide puta prevareni i
izigrani od strane Sektora za promet
koji je nositelj ove aktivnosti. Poznati
majstor za tumalenje i primjenu
propisa o sigurnosti, ali i bilo ¢emu
drugome koji je donedavno bio na elu
Sektora za promet muljao je gdje je
stigao.

Novinar Jutarnjeg lista uocio je ovu
okolnost te je 17. 12. 2021. zapisao:
.Ne treba se Cuditi Sto Hrvati masovno
odustaju od prijevoza vlakom, a
moguce da je tome pridonijela i
Cinjenica da dobar dio sluzbenih
mjesta uopce nema istaknute izvatke
iz voznih redova. Zbog porazavajucih
rezultata inspekcije HZI je nalozeno da
ih Sto prije otkloni te svoje poslovanje
uskladi s odredbama zakona. A
slobodno bi se moglo re¢i - i pravima
putnika jer bi obavijest o voznom
redu vlakova trebao biti minimum za
obavljanje usluge javnog prijevoza
koji ionako godinama pati od sve veceg
manjka putnika.”

Obzirom da na  Zeljeznickoj
infrastrukturi  kojom upravlja HZl

postoji 540 sluzbenih mjesta u
kojima je voznim redom predvideno
zadrzavanje vlakova radi ulaska i
izlaska putnika, HAKOM izrazava
sumnju i ,ne moZe se sa sigurnoscu
utvrditi da nadzirana osoba u cijelosti
postupa s odredbama Pravilnika o
voznom redu u Zeljeznickom prometu”.
Kako Zivimo u vrijeme izuzetno
razvijenog  protoka informacija,
tako i svakodnevno za njima raste
potreba i potraznja i u Zeljeznitkom
prometu. Korisnici traZe upozorenja
na kasnjenja ili izostanke vlakova. Culi
smo, procitali ili pogledali informacije
iz razvijenih zemalja svijeta koje ve¢
godinama koriste velike prednosti
koje pruZaju inteligentni transportni
sustavi; sve viSe zemalja odlucuje se
na unaprjedenje svojih prometnih
sustava. Jedno od funkcionalnih
podrudja na Zeljeznicama u Lijepoj
naloj koje se da unaprijediti je
informiranje putnika.

Usluge informiranja putnika odnose
se prije svega na pripremno
informiranje, putno informiranje
te Zurne objave tijekom putovanja.
Putnici traZe i zasluZuju pravovremena
i to€na objasnjenja zaSto nema vlaka
u predvideno vrijeme i koliko je
odstupanje od voznog reda.

Kod nas na Zeljeznicama u RH jako
je tesko govoriti o kvaliteti usluge.
Nebriga o kvaliteti Zeljeznicke usluge
prije svega potvrduje se odustajanjem
od povecanja zadovoljstva nasih
stalnih  korisnika. Pod kvalitetom
mislimo na sigurnost i pouzdanost te
odgovor na potrebe poznatih korisnika.
Svakodnevni zastoji i kaSnjenja u
prometu najvise se ofituju u gubicima
na vremenu putovanja, povecanju
stresa jer putnici postaju izrazito
razdrazljivi i netolerantni, smanjenjem
stupnja sigurnosti u prometu koje se
otituje u povecanju broja nezgoda i
nesreca.

Svakodnevno svjedocimo smanjenju
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broja korisnika nasih usluga. | to je
trajan, viSegodisnji proces. Na$ jedini
Zeljeznicki prijevoznik nije svjestan
potrebe za kretanjem stanovnika u
svrhu zadovoljenja redovitih potreba.
Jo$ odjekuje izjava oStroumnog
¢elnika HZPP koji je danas u mirovini
kako stanovnici Lijepe nase ne
vole putovati Zeljeznicom i druga
jednako glupa i uzasavajuca kao i
prva: stanovnici Lijepe naSe krivo
su naseljeni, pa ih je teSko povezati
vlakovima.

Nakon ovakvih misli trebamo li se
pitati uopce gdje smo mi u svemu
ovome?

Sve dok nasi korisnici ne budu imali
lako dostupne informacije:

* o redu voinji uz prikaz Zeljeznicke
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mreZe;

e tocne i pouzdane informacije o
dolascima i odlascima vlakova u bilo
koje sluzbeno mjesto,

e totne i pouzdane informacije o
promjenama voznog reda;

e totne i pouzdane informacije
unutar vozila o odrediStu, usputnim
zaustavljanjima i mogucim vezama s
drugim oblicima javnog prijevoza

bit ¢emo mala, jadna i zaostala
Zeljeznica koja ce nas svakog dana sve
viSe nervirati.

Kako onda i kome govoriti i pisati o
putnim informacijama koje moraju
biti dostupne u pravom trenutku na
vidljivim mjestima i putem interneta,
mobilnih aplikacija...

NAPERONU 9

KRATKE VIJESTI
PROSINAC 2021.

* Na3 kolega lIvica Pravda, skret-
nicar kolodvora Slatina, posljed-
njeg dana prosle godine ujedno
je odradio i posljednju smjenu u
svom radnom vijeku, te otisao u
zasluzenu mirovinu. Cestitke!

e U mjesecu prosincu izvrsni
radnici kolodvora Beli Manastir
prometnu sluzbu produizili su 4
puta, kol. Darda 5 puta, kol. Erdut
12 puta, a kol. Dalj 14 puta. Pri-
vatni Zivot ionako je precijenjena
kategorija.

e Dana 16. prosinca poceli su
radovi na izgradnji podvoznja-
ka u ulici Sv. Leopolda Mandica
(.Cepinskoj") u Osijeku, odnos-

no denivelaciji ceste ispod Zel-
jeznicke pruge Dalj - Varazdin.
Isti bi trebali biti zavrSeni za 20
mjeseci, Cime ¢e ujedno i mjesto
rada ,Straiara Cepinska cesta”
otici u povijest.

* Ove godine obiljeZit ¢e se jos
jedan vrijedan jubilej: 10 godina
od postavljanja spomenika ,Caj-
na kuhinja” u bivsu kancelariju
sefa kolodvora u Durdenovcu.
Cestitke slavljenicima!

eDana 12. prosinca na relaciji
Zagreb - Osijek - Zagreb poceo
je prometovati novi niskopodni
diesel motorni vlak za regional-
ni promet (vl. 782 i 783). Unatoc
tome, brzina prometovanja nije
se smanijila.
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[DRVAAEN] [PERINVAR
piomethilyviakevalulkoledverulSuhopolje
sijetanj 2022.
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MIRAN | ZADOVOLJAN

RAZGOVARAO: Anto llici¢
FOTO: Anto llici¢

Prije odlaska u Suhopolje, a kako bi se pripremio za razgovor, malo sam proguglao trazeci iole interesantnije podatke
o tom mjestu. Inace, putevi su me cesto vodili u Slavoniju i natrag i vlakom i cestom te sam zapazio ljepoticu - Crkvu
sv. Terezije Avilske, kaZu, izgradenu u klasicistickom stilu. Pod pokroviteljstvom grofova Jankovica ta crkva je zapoceta
1808. g., a dovrSena 1816. godine. Na zapadnoj strani crkve, ispod oltara Gospe Lurdske nalazi se kripta u kojoj su u
sarkofazima pohranjeni zemni ostaci obitelji grofa Jankovica.

Jednako tako u obliznjem parku mogu se vidjeti obnovljene zgrade dvorca u Suhopolju, koje su ostatak nekad velikog
vlastelinskog kompleksa. Citam - prve zgrade na mjestu danasnjeg dvorca sagradene su sredinom 18. stoljeca, u vrijeme
kada je nastalo naselje Suhopolje. Veliku obnovu poduzeo je sedamdesetih godina 19. stoljeca tadasnji vlasnik Josip
Jankovich de Pribert et Vuchin.

A Zeljeznica?

Kolodvor Suhopolje smjestio se uz Zeljeznicku prugu VaraZdin - Dalj ili Zargonski Podravsku magistralu. To je za
Lijepu nasu uobicajena jednokolosjecna neelektrificirana regionala pruga duljine 250 km. Ve¢i dio pruge prolazi kroz
Podravinu te je je od velikog znacaja za putnicki, ali i za teretni promet. Dionica pruge Virovitica - Slatina otvoren je
davne1885. godine. To je bilo dobro, cak zlatno vrijeme za Zeljeznicu u ovom kraju. A danas?

Danas korisnici Zeljeznici prigovaraju za neuskladene i nelogi¢ne vozne redove, vagoni su zastarjeli, viakovi u pravilu
netocni, zimi hladni, a ljeti vreli...

Kolodvor Suhopolje je jedan od vecih kolodvora na ovoj pruzi; ima 6 kolosijeka, tri glavna i tri sporedna. Na svakoj
ulaznoj strani su skretnicarske blok kucice. Kolodvor Suhopolje je osiguran elektro-mehanickim signalno-sigurnosnim
uredajem koji je u klju¢evnoj ovisnosti sa skretnicama. Kolodvor je zasti¢en jednoznacnim likovnim glavnim signalima.
U kolodvoru je jedan kolodvorski Zcp, od strane Virovitice. Osiguran je branikom na uteg. ZCP-om rukuje skretnicar
bloka I1. Kao 3to i dolici Zeljeznici iz Zeljeznicke prapovijesti branik nije ni u kakvoj ovisnosti za izlazne voZnje.

U kolodvoru Suhopolje potrazio sam kolegu prometnika vlakova Drazena Pernara. | sastali smo se te mi je rekao
da je roden 19. kolovoza 1973. u Virovitici. Osnovnu Skolu zavrsio je u Suhopolju a srednju elektrotehnicku skolu u
Virovitici. Nakon vojske, a kako nema posla, pohada i zavrSava prekvalifikaciju za skretnicara i manevristu. Nakon toga
je radio desetak godina kao skretnicar u Suhopolju te tri godine u Pceli¢u kao odjavnicar. Ukazala mu se prilika za
prekvalifikaciju za prometnika vlakova te od 2008. radi kao prometnik vlakova u Suhopolju. Jos traZi srodnu dusu...

Sto vas je dovelo na Zeljeznicu?
Tradicija, osobna Zelja, splet okolno-
sti...? Ispri¢ajte nam nesto o osobi
koja vam je pomogla u Zeljeznickoj
karijeri.

Moj otac je radio na Zeljeznici, ali ja
nisam planirao nastaviti njegovim sto-
pama. Ali Zivotne prilike dodu i pove-
du te neocekivanim putevima. 92. sam
zavrdio srednju Skolu, nije bilo posla.
Tako sam i ja poslije vojske, jer nije bilo
posla, uhvatio priliku koju mi je suger-
irao tadasnji pomocnik Sefa kolodvora
Damir Vukic i prekvalificirao se za skret-
nicara. od 3. svibnja 1995. po€injem
raditi kao skretni¢ar ovdje u Suhopolju.

Ta Zeljeznica iz vasih pocetaka i da-
nasnja Zeljeznica prilicno se razliku-
ju. Sto najvise pamtite iz te pocetne
faze vaseg rada na Zeljeznici?

NajviSe pamtim da sam se bojao svega
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dok se nisam malo uhodao. U to vrijeme
bilo je puno vise vlakova i bilo je puno
putnika, narocito ucenika.

Kako se nosite s promjenama na Zel-
jeznici?

Sto da kazem? Gledam ih i privikavam
se. Svjestan sam da je posla osjetno
manje. Ako ce to rezultirati nekim mo-
jim premjeStanjem prihvatio bih to kao
nuznost.

Cini li vas sadasnji posao sretnim?
Ovdje imam dobru ekipu i uZivam na
poslu. Prije nas je u turnusu bilo vise, ali
i tad smo bili sloZna ekipa pa je dolaziti i
biti na poslu bilo i je vrlo ugodno.

Kolodvor Suhopolje je prilicno du-
gacak kolodvor. Zato su i blokovi
udaljeni. Kako uspijevate s jednim
skretnicarom pokriti prometnu situ-

aciju?

Eh, nema vise kriZanja. Ako se ukaze po-
treba napravimo, mada treba puno vise
vremena. Danas s jednim skretni¢arom
radimo prolaze vlakova i to je dosta
zahtjevno. Skretniar se ba$ nahoda s
jednog kraja kolodvora na drugi kako bi
postavio skretnice i po dobivenoj privoli
ulazne signale.

Tko radi na odjavnici Péelic?

Sad je tamo skretniar. Zbog toga se
radi uvjetno, a to opet znaci da tek kad
prometnik vlakova u Virovitici meni da
dozvolu ja dajem privolu da skretnicar
u Péelicu moZe postaviti signal na slo-
bodno. Kako je za Daruvar i tu prugu
predviden samo jedan par vlakova, a
umjesto njih voze autobusi, tako je ulo-
ga odjavnice Pceli¢ minimizirana.

Kolodvor Suhopolje danas nema
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sluzbujuceg Sefa. Sef podrucja je u
Virovitici. Kako rjesavate dnevne po-
trebe kolodvora i ljudi koji rade?

Mi ovdje vodimo brigu o svemu kao
i kod svoje kuce. Blagajna u vrijeme
korone veci dio vremena nije radila te je
od prosle godine skroz zatvorena.

Kad gledamo i komentiramo tu Zel-
jeznicu koja se mijenja, vjerojatno i
vi razmisljate o stvarima koje bi rado
promijenili da imate tu moguc¢nost?
Mi ovdje radimo na uredaju koji je star
100 godina, za kojeg je predvideno da
ga opsluzuju dva skretnicara, jedan u
bloku I a drugi u bloku II. Zeljeznicari
stalno govore i otekuju modernizaci-
ju. Dakle, ja bi potakao da se to stanje
uredaja poboljsa, da uhvatimo korak s
vremenom. Jednako tako ja bi poduzeo
sve da nam dode viSe posla, vise uto-
vara. Mi ovdje imamo tek jednu privat-
nu firmu koja utovaruje kukuruz, ali to
je malo za ovako velik kolodvor. Ipak,
najvaznijim mi se cini pomladivan-
je kadrova. Mahom su kolege starije
Zivotne dobi.

Imate prilicno radnog staza. Vidi li
se po netemu da se ponosite svojim
poslom?

0d mojih pocetaka uzivam sam radi-
ti ovaj posao. Volim ga i nista mi nije
teSko. MozZda je tome pridonijelo to Sto
je ovdje uvijek bila dobra ekipa.

Kakva je suradnja s kolegama iz dru-
gih Zeljeznickih poduzeéa?

Super je suradnja, nemam nikakvog
prigovora. Dapace. Razumijemo se,
radimo svatko svoj posao i bez obzira
na razdvojenost firmi posao obavljamo
udruZeni, zajedniStvom i suradnjom.

Viovdjeradite uturnusu 12/24/12/48.
Kako na vase zdravlje i Zivot utjece
smjenski rad?

Covjek se na sve navikne, tako i na rad
u turnusu. Kad si mlad sve klapa, ni ne
razmisljas, no dodu godine. | nakon 27
godina radnog staza ja sam dosta do-
brog zdravstvenog stanja. Jedino laga-
no primijetim da je dolo vrijeme kad
nakon nocne smjene treba puno vise
vremena za oporavak i nadolazak tijela.

Jeste li zadovoljna sadasnjim radnim
uvjetima?

Ovdje je dobro. Stvarno imamo sve za
ugodan rad. Glede sluzbene i zastitne
odjece i obuce mogu re¢i da sam stvar-
no zadovoljan.

Rekoste da ste na poslu sretni, da ste
zadovoljni s uvjetima rada. Kakvo je
vase misljenje o placi u HZl i kakva su
ocekivanja po pitanju place?

Placa je, hajmo reci, u odnosu na neke
druge dobra, ali kad ra¢lanite da na
nasu placu najviSe utje€u dodaci cini
se da bi bilo bolje da imamo ,jacu” os-
novnu placu, a da dodaci ¢ine manji dio.
Da dodaci nisu toliko presudni.
Misljenja sam i da je sazrjelo vrijeme za
povecanje place.

Cim se negdje okupe Zeljeznicari pri-
onu obradi aktualnih tema. Jedna od
~omiljenijih” je prica o sistematizaciji
i otkazima. Kako na vas djeluju sva-
kodnevne price o visku, o otkazima?
Bojite li se da bi se to moglo i vama
dogoditi?

Ah... MoZe se svasta desiti. Svejedno,
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uvijek si mislim: ja prema godina-
ma Zivota i radnom stazu mogu jo$
prili¢no raditi pa ¢e mi ponuditi neko
rjeSenje. Zato i nemam straha od
takvih prica, niti se u njima nalazim.
Primjecujem da ljudi koji su pri kraju
radnog vijeka, a koji imaju uvjete za
mirovinu jedva ¢ekaju da odu. Ako taj
odlazak ukrase nekom otpremninom,
e to je poticaj.

Vi ste svoju karijeru na Zeljeznici
prilicno dobro odradili. Dosli ste
kao skretnicar i manevrist, pa ste
bili odjavnicar i sad ste prometnik
vlakova. Kakvi su vasi planovi za
razvoj karijere?

Zadovoljan sam. Radio sam u vise
kolodvora, bio viSe puta na zamjena-
ma, ali sve to je dio mog zadovoljstva.
Nikad mi nije bilo problem oti¢i na
zamjenu u Bukovicu ili negdje drugd-
je. Za kraj volio bih oti¢i raditi u Virovi-
ticu. I tamo je dobra ekipa.

Koje su vase jake strane, odnosno
osobine?

Kao 3to sam u pocetku rekao radio
sam godinama kao skretnicar i mogu
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razumjeti. To pomaZe da zadriim
mirnocu, da ne podizem glas. Dugo
mogu durati. KaZu kolege da sam
smiren i u poslu nikad ne Zurim. Kad
dodem na posao, bez obzira koliko ga
ima, a znajuci da se mora odraditi ja
ne gubim glavu. Znam da se sve mora
odraditi i to na najsigurniji nacin.

Cime ispunjavate slobodno vri-
jeme; imate li kakav hobi?

Kako Zivim na selu tako imam i bavim
se malo poljoprivredom, malo vo¢nja-
kom. Ne puno, ali ispunjava slobodno
vrijeme.

Imate li neke neispunjene snove
izvan Zeljeznice na nekom drugom
polju?

Nemam izvan Zeljeznice, ali kao Sto
rekoh malo prije na Zeljeznici jo3 bi
volio otii raditi u Viroviticu. MoZda se
i to dogodi.

NAPERONU 13 (N

UKRATKO

Kako biste se opisali s neko-
liko rijeci?
Miran i smiren.

Procjenjujete li ljude na
prvu?
Ne.

Smatrate li se uspjeSnim u
Zivotu?
Da.

Dvije vrline koje najvise ci-
jenite?
Odgovornost i iskrenost.

Dvije mane koje vas najvise
nerviraju?
Suprotne:
neiskrenost.

neodgovornost i

Navijateza ... ?
Hajduk.

Kucni ljubimac?
Jedna vrlo umiljata kujica.

Kad ste zadnji put bili u kinu?
Nema ponude pa ne idem.

Facebook, Twitter, Viberisl.?
Koristim.

Vrijedi li za Vas uzrecica ,str-
pljiv - spasen”?
Pa i vrijedi.

Poruka za kraj?
Treba raditi, durati i nadati se
boljem.
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MENI JE VLAK 0SJECAJ SLOBODE

RAZGOVARAQ: Nebojsa Gojkovi¢
FOTO: Nebojsa Gojkovi¢

Ona je novinarka, radijska i televizijska voditeljica, urednica, knjizevnica, autorica i blogerka. Gotovo 3 desetljeca

neke od najpopularnijih emisija poput ,Dobro jutro Hrvatska”, ,Gost urednik”, ,Nedjeljno popodne”, ,TV Bingo show",
«Jutarnji program®, ,Glazbeni megahertz"... Inteligentna, obrazovana, elokventna, poliglota; ona je pravi prototip
moderne novinarke s jasno definiranim stavom koji ne ostavlja prostora raznim sitnim kompromisima i svojevrsnom
prostituiranju profesije, a zbog ¢ega je u konacnici i otisla s HRT-a. Brojni su njezini interesi i talenti, pa je tako
izmedu ostalog objavila hit knjigu ,Kuharica zZivota“, upoznale su je generacije srednjoskolaca na svojim maturalnim
putovanjima kao i mnogi drugi turisti buduci da ve¢ desetljecima radi kao turisticki vodic, glumi i pjeva u kazaliSnim
predstavama, vodi iznimno popularan blog... Nama je posebno zanimljiva zbog svoje neskrivene ljubavi prema
Zeljeznici, odnosno voznji vlakovima, a koju svaki put iznova potvrduje na svojim mnogobrojnim putovanjima. Ona
je Karmela Vukov Coli¢ i nasa je nova sugovornica u serijalu ,,POZNATA LICA | ZELJEZNICA". Zahvaljujuci njenoj rijetko
videnoj susretljivosti, bio je ovo jedan od najlakse realiziranih razgovora u ravno 3 godine koliko ovaj serijal postoji. A
sam razgovor izgledao je otprilike ovako...

Postovana gdo Vukov - Coli¢, prije
svega hvala Vam Sto ste se odazva-
li naSem pozivu i pristali na ovaj
razgovor. Za sam pocetak, da kren-
emo od Vaseg djetinjstva. Zanimlji-
vo je da ste Vi ve¢ u tom najranijem
dobu na neki nacin ,udarili temelje”
za sve ono Sto cete kasnije u Zivotu
raditi...

Imala sam srece da je moja razrednica,
Ivanka Vrankovi¢, joS u ,osnovnjaku
skuZila” moje literarne i govornicke
kapacitete. Ona je hila ta osoba koja
me prva stavila pred mikrofon da vod-
im 3kolske priredbe, ona je ,brusila”
moje sastavke i davala mi nezamislive
zadatke (jednom je zgodom, sjecam se,
upala na sat geografije, tutnula mi pa-
pir i rekla: ,Za natjecaj na temu moje
omiljeno zanimanje napisi da bi vol-
jela biti tkalja.” I jesam. | nagradili su
me...), ona je bila ta koja mi je povjerila
i uredivanje Skolskog asopisa.

Nakon zavrSene srednje Skole na
Filozofskom fakultetu u Zagrebu up-
isujete Hrvatski jezik i knjiZzevnost.
Jeste li mozda u to vrijeme planirali
baviti se pedagoskim radom?

Kao i vecina, nakon zavrSene srednje
Skole nisam imala pojma ¢ime bih se
bavila. Pa sam isla linijom manjeg otpo-
ra; dobro su mi ili jezici i poloZila sam
prijemni na Filozofskom i za hrvatski i
za talijanski. Kako je u to vrijeme Kro-
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atistika (tada Jugoslavistika) bila jed-
nopredmetni studij, ona je prevagnula.
Nisam pozalila. Stekla sam sjajna znan-
ja i prijatelje za cijeli Zivot. Rad u Skoli
mi je uvijek bio opcija. Kratko sam vri-
jeme i drZala nastavu hrvatskog jezika u
Medicinskoj Skoli u Vinogradskoj. Bilo
je zabavno, i u¢enicima i meni. Bila sam
tek koju godinu starija od njih...

Novinarsku karijeru zapoceli ste na
radiju. Koliko Vam je to iskustvo
pomoglo u onom 3to je uslijedilo
kasnije, odnosno je li to bila svoje-
vrsna ,generalna proba” za rad na
televiziji?

To je neprocjenjivo! Ne bi bilo lose da
svatko tko Zeli raditi na televiziji prvo
Jizbrusi” zanat na radiju. Radio te nauci
i dikciji i potivanju vremena i smisleno-
sti izgovorenog. Volim radio i nikako ga
ne bih nazvala ,generalnom probom”.
On je moja prva ljubav i uvijek sam
mu se vracala. | danas, ako me pitate
za €ime Zalim iz ,prisavskih” dana, to je
emisija ,Glazbeni megahertz” koju smo
svake nedjelje Robert Krupa i ja radili
na 2. programu Hrvatskog radija. Uvijek
sam mislila da ¢u ba$ na radiju docekati
mirovinu...

| onda dolazite na HTV, tocnije na
tada eksperimentalni program Z3.
Reklo bi se da ste se tada nasli u
pravo vrijeme na pravom mjestu,

buduci je taj program u svega 3 go-
dine svog postojanja, iznjedrio cijelu
generaciju voditelja koji su kasnije
postali zastitni znakovi nacionalne
televizije...

Iz Radija 101 prvo sam usla u redakci-
ju .Zagrebacke panorame”. Tamo sam
naucila sve Sto se dalo o televizijskom
novinarstvu zahvaljujuéi €vrstoj ured-
nickoj ruci Laze Rakija3a i iskusnih ko-
lega poput Velimira Buretica. Upravo je
Veljko bio taj koji me pozvao da otvorim
Z3 kanal. I da, u pravu ste, sve ono Sto
se dogodilo od prve minute emitiran-
ja programa iz Kineskog paviljona na
Zagrebackom velesajmu bila je cista i
potpuna carolija. Za gledatelje, za nas
koji smo taj program stvarali, Z3 je bio
viSe od eksperimenta, viSe od televizije;
nama je to bio Zivot, mjesto na kojem
su veze medu ljudima postale toliko
jake da nas ni godine ni udaljenosti ne
mogu razvezati. Z3 je i danas, vide od 30
godina kasnije, obitelj!

Na HTV-u ste prosli sve stepenice; od
obicne novinarke, preko voditeljice,
pa sve do urednice. Koliko je tada rad
na nacionalnoj televiziji bio zahtje-
van i kakvi su bili kriteriji pri odabiru
potencijalnih kadrova?

Bilo je dobrih i manje dobrih vremena.
Kao i u svakom poslu, pretpostavljam.
Uz HRT sam odrasla, uz tu sam kucu od
svog prvog udisaja i teSko mi je gledati
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kako se macehinski prema njoj odnose
zadnjih godina. Za nju me uglavnom
veiu lijepa sjecanja, dragi ljudi i dobri
projekti. Otisla sam zbog neljudi, pot-
kapacitiranih i nedobronamjernih osoba
na pogres$nim mjestima, ali bez obzira na
njih, HRT e uvijek biti moja kuca.

Na televiziji ste zatekli neke od tada
najvecih medijskih autoriteta. Tko Vas
se od njih posebno dojmio i od koga
ste najvise naucili?

Helga Vlahovi¢ nam je bila druga mama,
zvala nas, savjetovala, poticala, Jasmina
Nikic nas je, ustolicivsi sjajnu ,Sluzbu za
govor i jezik", naucila svemu Sto dobar
govornik treba znati, od Olivera Mlakara
smo ,upijali” dostojanstvo i ugladenost,
od Zeljke Fattorini toplinu pred kamer-
om, od Ksenije Urli¢i¢ ucili se odlu¢nosti
i stavu. To je generacija koja se jos dugo
nece ponoviti. Bojim se nikad, jer su neke
vrijednosti totalno devalvirale.

Bili ste sudionik mnogih emisija koje
su obiljezile prvih 30 godina HTV-a. U
kom formatu i kojoj ulozi ste se vi na-
jbolje osjecali?

.Dobro jutro Hrvatska” bila je emisija
u kojoj sam provela gotovo ¢itav radni
vijek. Tu su moji najdraZi ljudi; Mirko
Fodor, Davor Mestrovic... U ratno smo
doba radili ,Gardijadu”, emisiju koja mi
je posebno draga. Njome smo obilazili
nase vojnike po ratistima, koji su nerijet-
ko kablove dovlacili skroz na prve crte da
nas mogu gledati. Ta je emisija bila veza
s njihovim obiteljima, mjesto razmjene
poruka... Obitelji su svoju ljubav i brigu
slale putem pjesama i ispisanih pozdra-
va, a mi smo s terena uzvracali vijeS¢u da
su Zivi. Potom emisija ,Gost - urednik” u
kojoj sam uz urednika Marija Sedmaka
radila bas slatke 20-ominutne intervjue
s poznatim ljudima. Mario je bio odlican
urednik i neke sjajne projekte smo radili
skupa, poput ,Binga", festivala i dr. Posl-
jednjih godina mi je oaza radosti bila
emisija ,Kod nas doma” u kojoj sam, kroz
prilog ,RadiOna”, mogla dati kreativnosti
da se ,razmase”. Ta mi suradnja isto ba$
nedostaje...

Citavo vrijeme karijere radili ste na
svom usavrSavanju i edukaciji, a o
¢emu najbolje govori cinjenica da
savrSeno govorite vise svjetskih jezi-

ka. Je li jedan takav entuzijazam
pomogao na profesionalnom planu,
odnosno je li dovoljno prepoznat i
vrednovan od strane vodecih medi-
jskih struktura?

Naravno da nije. Na Prisavlju se malo
cijeni covjeka. Imamo kolege koji sjaj-
no sviraju, pisu, slikaju, kuhaju, plesu,
Siju... No to nitko od onih koji odlucuju
ne zna. lli zna pa ga nije briga. S druge
strane, HRT nikad nije ,brendirao” svoje
ljude, nikad ih nije smatrao istinski svo-
jima. Da jest, ne bi ih tako olako pustao
da odu. Sve vodece televizijske kuce da-
nas potivaju ,na ramenima” ljudi koji su
otisli s HRT-a. Meni je to i tuzno i strasno.
Da sam ja netko, traZila bih odgovorne za
taj odljev, jer kad kuca uloZi godine rada
i novca u tebe, da te izgradi, da im pos-
tanes prepoznatljivo lice, onda je pitanje
zasto se toga tako lako odreci. Naravno da
odgovorni ne rade nista svojim novcem,
vec vasim i mojim pa ih sve to ni brine
previse. Na Prisavlju su ljudi potrosna
roba. Zalosno, jer je bez ljudi to samo
prazna ljustura.

Suradivali ste s brojnim kolegicama
i kolegama. S kime od njih ste se na-
jbolje nadopunjavali u onom profesio-
nalnom dijelu, a s kime u onom pri-
vatnom, mislim tu na cesta druzenja i
ostvarena prijateljstva?

To mi je tesko odvojiti. To kod mene neka-
ko uvijek ide skupa; profesionalno i pri-
vatno. Mirko Fodor, svakako. Veliki smo
prijatelji i medusobni kumovi. Davor
Mestrovi¢ i Dusko Curli¢ s kojima me di-
jele jo3 i sjecanja sa 101. Robert Krupa
s kojim sam godinama radila radijske
emisije ,Glazbeni megahertz” i ,Jutro na
Drugom*, Barbara Kolar, draga kolegica
jos s Obiteljskog radija...

Nekada, u doba velikih promjena
drustvenog uredenja i prelaska iz jed-
nog u drugi sustav vrijednosti, nastala
je i sintagma o tome kako ,revolucija
jede svoju djecu”. U tom smislu, ,jede”
li HTV ,svoju djecu” buduci da je te
«djece” trenutno vise po drugim tele-
vizijama gdje cine okosnice programa,
nego li u svojoj maticnoj kuci? Nesto
ste ve¢ rekli na tu temu...

Apsolutno. Govorila sam vam o tome
ve¢ u jednom od prijasnjih pitanja. HRT
stvori €ovjeka kojeg ljudi vezu uz HRT, a
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onda ga, jer ga smatra zamjenjivim, pus-
ti da ode. To vam je isto kao i da ,Coca
cola” odjednom odlu¢i crvenu boju loga
zamijeniti sa narancastom. Ne ide to. Sve
zato Sto kucu na Prisavlju najceSce vode
politicki ustoli¢eni, a ne najbolji za taj
posao. U zadnjih desetak godina vise
nego ikada...

Kako danas, 30 godina kasnije, oc-
jenjujete medijsku sliku u Hrvatskoj;
gdje smo to napredovali, a gdje
jos uvijek zaostajemo za vodecim
demokracijama?

Ima novinara koji se ne daju uutkati. Ali
brojni sporovi koje HRT vodi protiv svojih
zaposlenika, kao i diktirane uredivacke
politike nekih medija, jasno pokazuju da
smo od slobodnog novinarstva jo3 prili¢-
no daleko...

Jedan od bitnih dosega demokracije
jeste i neovisno novinarstvo. O tom
novinarstvu cesto se govori kao o
onom Cudovistu iz Loch Nessa ili hima-
lajskom Jetiju; svi su ¢uli za njega, ali
nitko ga jos nije vidio. Koliko je novi-
narstvo danas uistinu neovisno?

Kako rekoh, ima pojedinaca koji se ne
daju. Poput svjetionika u olujnoj noci;
miljama su daleko, ali ih vidimo...

Da li se desilo tijekom Vase karijere
da je od Vas trazeno da objavite nesto
Sto se kosilo s Vasim poimanjem ob-
jektivnog novinarstva ili nekim vasim
etickim principima?

Jest, i to je bio jedan od razloga mog
odlaska s Prisavlja. Po mom je sudu, ,Do-
bro jutro” dolaskom Ane Mili¢ na njeno
celo totalno devastirano, i programski i
moralno. DrZim da je plasiranje bilo cijih
politickih stavova u ranojutarnjoj zabav-
noj emisiji neprihvatljivo. Posebice ako
ti stavovi izvrcu istine i nemaju veze s
mozgom. Ako malo ,procesljate” portale
zadnjih godina, znat cete o cemu govo-
rim...

Osim novinarskih, Siroj publici
poznate su i vase pjevacke sposobnos-
ti. Osim Sto ste nekada pjevali pratece
vokale Sandiju Cenovu, te osvojili 2.
mjesto u glazbenom showu ,Zvijezde
pjevaju”, tu Vasu ljubav prema pje-
vanju posljednjih godina okrunili ste
i jednom od glavnih uloga u mjuziklu
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.Menopauza”. Zalite li danas mozda
Sto se niste vise posvetili tom Vasem
talentu?

Davno mi je Zrinko Tuti¢ ponudio da
napravimo plocu. Ja za to nisam imala
hrabrosti. Ponekad se pitam kako bi mi
Zivot izgledao da jesam. Ali, vjerujem
da sam dobro odabrala. Uostalom, sve
nekad dode na svoje, pa je tako i uloga u
hit mjuziklu ,Menopauza” bila nesto $to
nikad nisam mislila da ¢u raditi. A sad
me gluma, pjesma i ples na ,daskama
koje Zivot znace” iznimno veseli i ispun-
java. Uz tu predstavu, pod redateljskom
palicom Nine Kleflin, napravili smo jo$
jednu sjajnu predstavu. ,Ljubav, gubici i
moda” zanimljiv je format, dubok i tezak
povremeno. Obje su predstave, i ,Meno-
pauza” i ,Ljubav, gubici i moda” nesto
Sto bi svaka Zena trebala pogledati...

Da kazemo sad koju rije¢ i 0 nasoj os-
novnoj temi, odnosno Zeljeznici. Cesto
isticete kako su vam vlakovi omiljeno
prijevozno sredstvo. Sto je to u njima
Sto Vam je toliko privlaéno?

Oduvijek sam putovala vlakovima. Vlak
je bio jeftin i prakti¢an nacin prijevoza. |
mjesto gdje si sretao ljude. Vodio me do
dalekih krajeva, donio mi nevjerojatne
prizore, nezamislive susrete i nesva-
kidasnje uspomene.

Mozete li se prisjetiti kada je pocela
Vasa ljubav prema toj vrsti prijevoza?
Oduvijek mi je vlak bio ispred svega
drugoga. Autobuse nisam voljela, jer
sjedis u uskom sjedalu bez mogucnosti
da prosetas, protegne$ noge, druzis se.
Avion je praktican jer je brz, ali je ,de
facto” autobus u zraku. Ali vlak... Oni ku-
pei staroga kova pamte i smijeh i razgo-
vore i pjesme i igranja drustvenih igara
i naguravanja i zaljubljivanja... Vlakovi
su ¢udo, posebice oni stari, s kupeima.
NaZalost, moderni vlakovi sve vise lice
na autobuse ili tramvaje.

Jedna ste od rijetkih sugovornica u
ovoj nasoj rubrici koja osim Sto hvali
Zeljeznicu, jos uvijek njome i putuje...
Putovala bih i vise da Hrvatske Zeljeznice
nisu ,na koljenima”! Sanjam dan kad
¢e nam pruge biti obnovljene, stanice
mjesta ugodnog iS¢ekivanja, a vlakovi
sredstvo za brzo i lako putovanje. Ovako
svoju ljubav za traénicama kompenziram
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talijanskim, Spanjolskim i slicnim kom-
pozicijama...

Kako ste netko kome su putovan-
ja gotovo pa nacin Zivota i tko je
proputovao gotovo cijelu Europu,
mozete li se prisjetiti kojim ste to sve
Zeljeznicama do sada imali priliku
putovati?

Puno sam putovala po Italiji vlakovima.
U Moskvu sam takoder isla viakom, to je
bilo sasvim posebno iskustvo. U Span-
jolskoj smo jurili 340 km/sat, a nisu mi
strani ni britanski, belgijski ni portugal-
ski vagoni...

Neke od tih Zeljeznica posebno ste
apostrofirali u mnogim svojim tek-
stovima i objavama, kao npr. one bel-
gijske. Sto je to Sto te Zeljeznice cini
posebno pozeljnima za putovanje?

Meni je ,THE VLAK" onaj ,orijentex-
presovski” osjecaj slobode, ugladeno-
sti, povijesti... Stara sam dusa pa me
privlaci sve Sto miriSe na ,retro”. Kupei
u kojima stranci postaju poznanici,
.€akulanja” s kondukterima, sjedenje

na kovéegu u pretrpanim hodnicima,
imena stanica ispisana na zgradama,
zvizduk za polazak, miris tracnica, ma-
hanje s prozora dok ljudi postaju sve
sitniji i sitniji... To je vlak kojeg volim.
Da ne bude da hvalite samo one tude,
hvalili ste Vi i nase Zeljeznice, poseb-
no kada su u pitanju vlakovi nami-
jenjeni djeci. O kojim je to linijama i
prigodama bila rije¢?

Krasna mi je bila inicijativa boZi¢nog
vlaka u kojem su HZ prevozile djecu i
odrasle do Cazme. Lijep ste program
sloZili! Bas je bilo zadovoljstvo putovati
svama!

Imate dovoljno prijedenih kilome-
tara da biste sasvim objektivno mogli
ocijeniti gdje smo to mi u odnosu na
druge europske Zeljeznice...

Ne mogu to izgovoriti naglas! Oprostite.
Ali drZim fige da ce stvari i¢i nabolje. |
to Sto prije!

Planirate li uskoro neko novo puto-
vanje i ima li neka Zeljeznica kojom
dosad niste putovali, a Zeljeli biste?

Rado bih se uputila transsibirskom ili
nekom u Japanu. Srce me vuce i na onu
koja ide s jednog kraja Kanade na dru-
gi ili primjerice Zeljeznicu koja vas vozi
kroz Svicarske prijevoje. Nadam se da ce
mi to nekad doci na red...

Sto trenutno radite i gdje vas sve
mozemo gledati, slusati, ¢itati...?
Trenutacno sam sam svoj majstor. Vodim
turisticke grupe po Hrvatskoj i izvan nje,
suradujem u dvije kulinarske emisije
s Laudato tv, objavila sam hit kuharicu
.Kuhinja Zivota” i pripremam novu za
sliedecu godinu, glumim u predstavi
.Ljubav, gubici i moda” i nadam se i iz-
vedbama ,Menopauze”. Jo§ imam ideja,
snage i volje za svasta...

Postovana gdo Vukov - Coli¢, hvala
Vam jo$ jednom u ime nasih ditatelja
Sto ste odvojili dio svog vremena za
nas i ovaj na$ razgovor. Zelim Vam
puno uspjeha u daljnjem Zivotu i
radu, i naravno, jos puno lijepih puto-
vanja Vasim omiljenim prijevoznim
sredstvom!
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DA SE NIKAD VISE NE PONOVI

RAZGOVARALI: Branko Marijanovi¢i Denis Cevizovi¢
FOTO: Denis Cevizovi¢

Nas sugovornik DraZzen Davidovi¢ prometnik je vlakova u kolodvoru Kutina. Drazen je roden 19. rujna 1960.
godine u Sisku. Djetinjstvo i mladost proveo je u Hrvatskoj Dubici gdje je zavrSio osnovnu Skolu, a gimnaziju je zavrsio
u Bosanskoj Dubici. Jednogodisnju skolu za prometnika vlakova zavrsio je u ZOC-u Zagreb. Ozenjen je i Zivi u sretnom i
skladnom braku sa svojom gospodom Zdenkom. ViSe od 20 god. radi u kolodvoru Kutina na radnom mjestu prometni-
ka vlakova, gdje je i stekao uvijete za mirovinu, te sad razmislja o odlasku. Svoj radni staz je zapoceo u kolodvoru Ivanic
Grad, te prosao jo$ puno kolodvora Sisacke i Lonjske pruge.

Ljubazno nam je tijekom cijelog razgovora pri¢ao o ,svojoj” Hrvatskoj Dubici te ponesto prenosimo i nasim ¢itateljima
kako bi upoznali ovaj prelijepi grad pun povijesnih dogadanja kao i spomenika i znamenitosti.

Hrvatska Dubica je opc¢ina na Banovini, u Sisactko-moslavackoj Zupaniji. Nalazi se na lijevoj obali rijeke Une nekoliko
kilometara prije us¢a u rijeku Savu. Hrvatska Dubica ujedno se nalazi na vaznoj geostrateskoj tocki; na dodiru Zrinsk-
og pobrda, te vratima Pounja u prostranu posavsku nizinu, $to je omogucilo izgradnju bitnog prometnog smjera iz
srediSnje Hrvatske prema sjeverozapadnoj Bosni. Najstariji spomenici koji govore da je podrucje danasnje Dubice
zabiljezeno kao rimski lokalitet, jedno takvo arheolosko nalaziste bilo je na sprudistu, uzvodno od mosta za Bosansku
Dubicu, a drugo prethistorijsko i anticko na poloZaju Gradina. Natpis na miljokazu rimskih careva Valentinijana I.
(364.-375. po Kr.) i Valenta (364. - 378. po Kr.) naden 1895. na rimokatoli¢kom groblju, danas se nalaze u Arheoloskom
muzeju u Zagrebu. Poznate osobe vezane uz Hrvatsku Dubicu su: knjiZzevnik Ivo Kozarcanin (1911-1941.) i nogometa$
Mirko Braun "Charlie".

Nakon kratkog upoznavanja sa znamenitostima, povijescu i kulturom Hrvatske Dubice kre¢emo u razgovor koji je i bio
povod naseg druZenja.
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Sjecate li se najvaznijeg poticajaza Svima nama Zeljeznicarima ti putnika te guzvi po vlakovima. Isto

vase opredjeljenje za dolazak na
Zeljeznicu?

Bio je to splet okolnosti tj. poznanstvo
i druZenje sa jednim starim
Zeljeznicarom iz Hrvatske Dubice koji
mi je priao o dogodovstinama na
Zeljeznici i tako sam i ja krenuo tim
putem.

poceci su ostali u sjecanju. Jeste li
prije dolaska na Zeljeznicu imali
kakvog drugog radnog iskustva?

Ne, od prvog radnog dana do danas
iskljucivo radim na Zeljeznici. | danas
se rado sjecam svog pocetka rada
kao mladog prometnika vlakova u
kolodvoru Ivani¢ Grad 1983. godine,
velikog broja vlakova kao i puno

cega se sjecam na samom pocetku
mog rada je kapitalni remont pruge
Dugo Selo-Novska. Sje¢am se velikog
broja vlakova za prijevoz putnika,
puno teretnih vlakova i brzine 120
km/h. Danas putnika vrlo malo,
brzina 60-80km/h i na srecu ini mi se
u zadnje vrijeme dolazi do pozitivnog
povecanja prijevoza tereta.
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Sudionik ste Domovinskog rata.
Kad ste se ukljucili?

U obranu Republike Hrvatske sam
se ukljucio u ljeto 1991. godine kao
pripadnik ZNG-a u 125. brigadu
Novska.

Sudjelovali ste u obrani RH tijekom
Domovinskog rata. Biste li podijelili
neka iskustva iz ratnih dana?

Prvi teren po dolasku mi je bio Rajic,
malo zapadno-slavonsko izmedu
Novske i Okucana.

Koja ste sve ratista prosli kao
branitelj i gdje Vam je bilo najteze?
U toku rata proSao sam zapadno-
slavonsko ratiste, sunjsko, pounjsko i
banovinsko ratiste. NajteZi dio rata je
bio sami pocetak Domovinskog rata,
bez naoruZanja i iskustva ratovanja
i nakon samo par dana u borbi na
Rajickom bojistu. Tada su poginuli
suborci iz moje postrojbe Jugovic,
Jakubek i Niki¢. Nakon tog dana i
prilagodbe na ratne uvijete nije bilo
previse stresnih i teskih trenutaka.
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Vratimo se u sadasnjost. Kako
gledate na medijski tretman
branitelja?

Branitelji iz Domovinskog rata nisu
adekvatno tretirani niti od strane
medija niti od drzavne politike.
MoZda tom problemu pridonose i
pojedinci iz redova branitelja, ali
najveca je odgovornost na drZavi da
pruZi pomoc braniteljskoj populaciji.
Pomo¢ se ne odnosi samo kroz
davanja, benefite, mirovine itd. ve¢
se trebalo po zavrdetku rata pomoci
putem edukacija i razgovora da se
branitelji vrate u normalni civilni
Zivot i nastave da daju doprinos u
mirnodopskim uvjetima u izgradnji
svoje domovine.

Svi se nadamo da se rat vise nikada
neée ponoviti. No, ako zatreba,
biste li se opet odazvali dati svoj
doprinos Hrvatskoj?

Braniti domovinu je obveza i cast.

Divimo se i podrizavamo
braniteljsko jedinstvo. Kakvi su
Vasi odnosi s ljudima s kojima
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ste bili u ratu, jesu li se stvorile
neke posebne veze sa suborcima,
jesu li te veze drugacije od onih
prijateljstava prije rata?

S kolegama braniteljima se vise
Cujem nego li se druZim, jer smo svi
rasuti po zemlji i svijetu. No jednom
godisnje se sastanemo na domjenku
UBIDR pa se malo prisjetimo zbivanja
u ratu.

Nasa djeca ne znaju nabrojiti ni pet
heroja Domovinskog rata. Zasto je
to tako?

Sto se tice ucenja o Domovinskom
ratu, mislim da je povijest
Domovinskog rata veoma malo i Sturo
opisana u udzbenicima povijesti.
I ne samo to, nego i branitelji bi
trebali putem druZenja i razgovora
sa djecom govoriti o deSavanjima
u Domovinskom ratu i o ljudima
ratnicima koji su dali svoje Zivote za
domovinu u kojoj i oni Zive.

Vukovar je mjesto na €iji spomen
nijedanHrvatne ostajeravnodusan.
Mjesto velike kalvarije hrvatskog
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naroda, koje je 1991. godine
naprasno prestalo Zivjeti. Sto
spomen Vukovara u vama budi?
Vukovar je ponos i tuga, grad heroj ali
vec¢ je puno ljepsi a nadam se da ce
biti joS bolje.

Vidi li se u Lijepoj nasoj briga o
ulozi i znacaju onih koji su bili prvi
kad je trebalo, tj. kako se gleda na
hrvatske branitelje?

Danas nakon 30 godina od
Domovinskog rata tj. pocetka rata,
ima razlicitih pogleda na branitelje.
Starija populacija joS uvijek zna
doprinos branitelja u stvaranju RH-
a, dok mlada populacija ima druge
poglede ali i probleme u danasnjem
svijetu.

Osim dobrih stvari jasno je kako
postoje i problemi koji opterecuju
branitelje. Imate li ideju ili poruku
kako bi ih se moglo rjesavati?

Problema u braniteljskoj populaciji
ima dosta, od zaposljavanja,

stambenog zbrinjavanja, adekvatne
lijecnicke pomoci itd.

Branitelji su optereceni svojim
problemima i veinu toga drze
zakljucano duboko u sebi. Jesu li i
na tom planu prepusteni samima
sebi?

Nemaju svi branitelji iste probleme,
nego svaki pojedinacima drugacije.

Nakon rata vratili ste se odmah na
Zeljeznicuiili...?

Da, nakon rata odmah sam se vratio
na Zzeljeznicu i od tada radim kao
prometnik vlakova u kolodvoru
Kutina.

Je li bilo tesko ukljuciti se i zivjeti
obican zivot?

Meni osobno nije se bilo tesko
ukljuciti u obican Zivot, sve zavisi od
osobe do osobe, netko se lakse vrati
obi¢nom Zivotu netko teZe.

Bojite li se danas, sada, necega na

poslu?
Trenutno se ne bojim ni¢ega za posao,
ali ... tkozna...

Razmisljate li o mirovini?

0 mirovini razmisljam, ali kad ¢u
i€i.... vidjet cemo. Zelim da Zeljeznica
bude bolja, nove pruge, novi vlakovi i
puno vise posla (putnika i tereta).

Poruka za kraj ovog razgovora?
Nadam se da ¢e Zeljeznica u
buducnosti opet biti prva na listi
prijevoznika a rad na njoj privilegija i
ponos te da se obnove pruge i poveca
obim posla!

Kako nikad nije kasno za dobre Zelje
svim Zeljeznicarima Zelim sretnu i
uspjeSnu ovu godinu.
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HZ CARGO ODLAZI 1Z PLOCA
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FOTO: arhiva SPVH

“Lazu koji kazu da HZ Cargo gubi promet zbog lose poslovno-gospodarske situacije. Ove tracnice izvlace
istu koli¢inu robe kao i 2008. godine, samo je raspodjela prijevoza drugacija, na stetu HZ Carga, a u korist
privatnika. Dva milijuna tona tereta vozi netko drugi, a ne drZavna tvrtka. Zasto ne moze profitabilno
poslovati i HZ Cargo?” - pitaju se plocanski Zeljeznicari. - “Sine "dere" isti broj osovina, samo $to su to
privatne lokomotive i vagoni, i to u najmu!” - nedavno je upozoravao jedan kolega iz Ploca.

Godisnji prihod po radniku wu
Plocama 257 tisuca kuna, a prihod
po radniku u ostatku HZ Carga 228
tisuca kuna. Ipak, HZ CARGO PLOCE
SE GASI!

Kada je, prije nekoliko dana, po prvi
put, transport cisterni s gorivom iz
plocanske luke na odrediste u BiH,
umjesto HZ Carga Plo¢a obavila Enna
trans (za HZ Cargo, kako nesluzbeno
doznajemo!), bilo je jasno da se blizi
kraj toga trgovackog drustva u Plo¢ama.
| zaista, u utorak, 11. sijecnja 2022.,
Uprava HZ Carga donijela je Odluku
o zatvaranju organizacijske jedinice
Regionalno podrutje HZ Cargo Jug -
sluzbeno mjesto Ploce.

Odluka je obrazlozena promjenama na
Zeljeznickom trZistu i ulaskom privatnih
prijevoznika na liberalizirano trziste
Zeljeznickih usluga, Sto je rezultiralo
vedim troSkovima rada, osoblja i
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ostalim tro$kovima HZ Carga u Plotama
u odnosu na ostvarene prihode od
prijevoza tereta na plocanskom
podrudju, Sto je, opet, iziskivalo veliko
financijsko opterecenje na poslovanje
Drustva.

Naime, ulaskom Hrvatske u EU,
drudtvo HZ Cargo d.o.0. se ne financira
iz drzavnog proracuna, vec prihode
ostvaruje u trziSnoj utakmici s ostalim
Zeljeznickim prijevoznicima. U toj
utakmici, isti¢e Uprava Drustva, HZ
Cargo d.o.0 izgubio je preko 60 posto
prijevoza. Promet HZ Carga na VC
koridoru, odnosno otprema i doprema
iz Ploa, u razdoblju od 2016. do 2018.
godine znacajno je smanjena. U 2016.
ukupno je pretovareno 1,9 milijuna
tona robe za kupce Gikil Lukavac, Arcelor
Mittal Zenica i Aluminij d.d. Mostar i
ostvaren prihod od 4,5 milijuna eura,
da bi ve¢ 2018. godine pretovar bio

smanjen na 0,3 milijuna tona, Sto je
predstavljalo pad od 85 posto. Nakon
Sto je 2019. mostarski Aluminij zavrSio
u stecaju silazni trend se nastavio, te
je 2020. godine pretovareno svega 42
tisuce tona i ostvaren prihod od 338
tisuca eura. To je bio pad od 97 posto
u tonama i 92 posto u prihodima.
Analiza pokazuje da je u 2016. godini
u ukupnom prijevozu HZ Carga udio
prijevoza na dijelu koridora VC bio
gotovo 22 posto, da bi se nakon gubitka
prijevoza smanjio na samo 0,69 posto.
Istina, HZ Cargo Ploe u posljednje je
vrijeme prevozio zanemarive koli¢ine
staroga Zeljeza, neSto goriva i po
potrebi B-materiju. No, prema rije¢ima
djelatnika u Plo¢ama nije problem ni
u liberalizaciji trzita ni u konkurenciji.
| sami su pobornici trziSne utakmice
u kojoj ¢e posao dobiti onaj tko
ponudi najbolje uvjete. No, ogorceni
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su ponasanjem odgovornih ljudi u
samome HZ Cargu, konkretno u HZ
Cargo prodaji. Nikako im nije jasno
kako su se na raspisanim natjecajima
konstantno gubili poslovi za prijevoz
tereta unatoc €injenici da su imali svoje
lokomotive i vagone, za razliku od
konkurencije koja je dobivala poslove,
a lokomotive i vagone je iznajmljivala.
A ne tako davno, HZ Cargo - Podruéni
centar Plo¢e postizao je najbolje
rezultate u Regiji jug, kojoj jos
pripadaju Knin, Sibenik i Split. Godignji
promet kretao se oko 2,5 milijuna tona,
a otpremali su rasute terete za Lukavac,
Kakanj i Zenicu, p3enicu, Zitarice i
sliéne proizvode za hrvatsko trZiste i za
inozemstvo, opskrbljivali su glinicom
Aluminijski kombinat u Mostaru i
zvornicki Birac, prevozili su kontejnere,
gorivo i druge terete.

Radnicima su u meduvremenu
smanjivane  place,  uskracivane
boZicnice i uskrsnice i ponudena su
im tri opcije zbrinjavanja. Danas ih je
ostalo 13. Od toga 11 u Vudi vlakova,
od kojih jedan dio ve¢ godinama
poslove obavlja u Rijeci, te dvojica u
Tehnickom pregledu vlakova i vagona.
U Odluci Drustva stoji kako ce se

njihov radno pravni status rjedavati
sukladno internim aktima i zakonskim
odredbama.

RV GOVORI DRUGACIJE

Prenosimo pismo koje je prije nekoliko
dana Upravi Drustva uputilo Radnicko
vijece i koje donosi podatke koje bacaju
novo svjetlo na cjelokupnu situaciju.
Pismo je potpisao predsjednik Glavnog
radnickog vijeca Tomislav Klaric.
.Na odrZanom sastanku, nakon
Vadeg uvoda odmah smo Vas upitali s
obzirom na prijedlog Odluke i ¢lanak
lll. ima li smisla iznositi argumente i
konstruktivno razgovarati ili je odluka
ve¢ donesena i jesu li ve¢ pokrenute
radnje prema zatvaranju organizacijske
jedinice Plo¢e i prije postivanja
procedure savjetovanja sa Radnickim
vijecem. Sami ste pred osam ljudi
izjavili da odluke nisu u konacnici
donesene i da moiemo otvoreno
razgovarati. Nazalost ve¢ sutradan se je
pokazalo da je u stvarnosti to bio samo
Va$ inscenirani igrokaz sa g. lvanom
Ci¢mirom kojega ste nakon iznesenog
naSeg prijedloga upitali , jeli to
izvedivo ", a Sto je i on sam prihvatio
kao dobro i izvedivo rjeSenje.

Zalosno je $to smo izgubili sat vremena
raspravljajuci i donoseci zajednicke
zakljucke, a u stvari za vas je radnitko
vijece i radnici koji svojim radom
zaraduju i za VaSu nemalu placu su
skroz nebitni za razliku od Uprave Enna
transporti i g. Glavasa kojemu VaSom
odlukom o prepustanju tereta sada i
otvoreno pogodujete. Na odrzanom
sastanku ocito jedino g. Zoran Rasi¢
nije iznosio neistine jer naime nije
niti progovorio oko navedene teme.
Ve¢ sutradan uvjerili smo se da i
prije samog savjetovanja otkazano je
namirenje lokomotive gorivom i da je
vec prepusten vlak konkurenciji iako u
Plocama jo$ uvijek imamo i lokomotivu
i osoblje. Iskreno se nadamo da
navedeni vlak (ve¢ danas) nece voziti
EnnaTransporti.

Glavno radnicko vijece uvijek pristupa
odgovorno i konstruktivno prema
savjetovanjima i razgovorima, tako smo
i ovaj puta bez fige u dZepu, za razliku
od nekih, iznijeli konkretne prijedloge
i rjeSenja za organizacijsku jedinicu
Ploce bez pogodovanje nekome trecem.
U Ploama je trenutno zaposleno 8
radnika od ukupno 13, jer su uvijek
Cetiri do pet strojovoda stalno na
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ispomoci, i kada bi napravili izracune
na osnovu pokazatelja koje ste
nam Vi dostavili, bilo bi vidljivo da
produktivnost po radniku u odnosu
na ostatak Hrvatske nije ni sada nesto
$to bi upucivalo na potrebu prestanka
pruzanja usluga prijevoza.

Prijedlog Radnickog vijeca HZ Carga s
obzirom da ste i sami naumili radnicima
otkazati ugovor o radu s ponudom
izmijenjenog ugovora sa mjestom
rada u Splitu da se svima zaposlenima
ponudi nastavak rada u Splitu, ali da se
nastavi pruZati usluga prijevoza tereta
u Plo¢ama $to ce doprinijeti nastavku
ostvarivanja prihoda, ako i nadalje
Prodaja ostane ne zainteresirana
za povecanjem prijevoza tereta, od
minimalno milijun kuna. Predlazemo
da cetvorica strojovoda i jedan
pregledacvagona iz Ploca nastave raditi
na ispomoci u Rijeci, a da se koristeci
strojovode i pregledaca vagona iz Ploca
nastavi  pruZanje usluga prijevoza
tereta iz luke Ploce.

Takoder, upoznali smo Vas da ove
godine na relaciji Capljina-Ploce voze
i putnicki vlakovi ZFBiH kojima ce biti
neophodna usluga strojovode - pilota
kako bi mogli prometovati do Ploca.
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Reorganizacijom trenutnog nacina
rada ljudi bi bili puno vise iskoristeni,
smanjili bi rashode, a nastavili s
ostvarivanjem ne malih prihoda.
Svjesni smo da kada takvi prijedlozi
dolaze od Radnickog vijeca umjesto od
direktora Tehnologije, Prodaje, Sefova
na terenu, proradi tastina pojedinaca
i tada se, iako mozZda i ne bi, donose
nerazumne odluke.

Koliko otito to nekome nije niti vazno
dozvolite daiznesemo slijedece. Naime,
prema Vasim podacima trenutno u
Plocama vozimo 0,60% ukupnog tereta
sa prihodom od oko 1.545.000,00 kn
u periodu I-XI. Iz toga proizlazi kada
bi u Plocama ostalo zaposleno 0,53%
radnika (i ako bi oni bili josi naispomoci
u drugim sredinama) oni bi ostvarili
prihod od 257.000,00 kn po radniku.
Sada je prihod po radniku u ostatku
HZ Carga (nejasno je zasto i svi ostali
izracuni se ne rade kao u Plo¢ama), ana
kojeg se Vi volite pozivati, 227.592,00
kn.

KONKURENCIJA | HZ CARGO

Zakljuéno, bez obzira 3to Vi ne
uvaZavate institut Radnitkog vijeca
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HZ Carga i $to odluke umjesto sa
socijalnim partnerima donosite sami ili
u konzultacijama sa Vasim savjetnicima
i konzultantima kojima je jedini cilj
kako smanijiti troSkove, a ne i povecati
produktivnost, Radnitko vijece HZ
Carga je jo$ jedanput iznijelo svoje
videnje organizacije posla u jedinici
Ploce kojim bi svakako radnici bili
kud i kamo produktivniji, nastavili
bi ostvarivati dosadasnje prihode,
imali bi prostora povecati prihode i
odravati usluge prijevoza tereta u
cijeloj Republici Hrvatskoj kao vazan
nacionalni operater.

izvor:
http://www.rogotin.hr/2022/01/13/
kakva-racunica-uprave-hz-carga-
godisnji-prihod-po-radniku-u-plocama-
257-tisuca-kuna-a-prihod-po-radniku-
u-ostatku-hz-carga-228-tisuca-kuna-
ipak-hz-cargo-ploce-se-gasi/?fbclid=
IwAR1IDWMWS5RSJGo7 1PeSwrNyi_
rQECpKErj2fQkFnVclKarhAT9GqGj2ZE

objavljeno: 13. sije¢nja 2022.
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ZELJEZNICKA SJECANJA

RAZGOVARAO: Nebojsa Gojkovi¢
FOTO: Nebojsa Gojkovi¢

U nasoj , ZELJEZNICKOJ CITAONICI” predstavljamo Vam jos jedno djelo nastalo kao plod inspiracije domacih autora. Ono po
¢emu se (izmedu ostalog) ovo ostvarenje razlikuje od onih prethodnih, jeste ¢injenica da je konacno pred Vama autorsko
djelo jednog Zeljeznicara. Rijecje o knjizi ,ZELJEZNICKA SJECANJA" koju potpisuje nas nekadasnji kolega, gosp. Jozo Ivanovi¢
iz Josipovca. Zeljeznicki put ovog diplomiranog ekonomiste zapoceo je sada veé davne 1981. godine u Osijeku i trajao je
puna 3 desetljeca. Na tom putu radio je na radnim mjestima referenta za istraZivanje trZista robnog i putnickog prometa,
referenta za plan i financije, te naposljetku i glavnog referenta za prodaju u HZ Putnickom prijevozu, a s kojeg je i otisao
u zasluZzenu mirovinu. Usporedo sa svojim osnovnim poslom, 1990. godine zavrsio je i poslovodnu Skolu u organizaciji
Hrvatske gospodarske komore, a njegovi istrazivacki radovi objavljivani su u publikacijama Instituta prometa i znanosti,
te Gospodarske komore u Osijeku. Bio je aktivni sudionik projekta uvodenja prigradskog Zeljezni¢kog prijevoza u Osijeku,
ujedno prvog takvog u bivsoj drzavi, te autor analize koja je posluZila kao osnova za uvodenje putnickog prijevoza na
relaciji Bizovac - Belisce. Svo to vrijeme gosp. Ivanovic vrijedno je biljeZio kako osobe, tako i dogadaje vezane za Zeljeznicu,
a Sto je sve skupa 2011. godine ,pretocio” u knjigu posvecenu Zeljezni¢arima i Zeljeznici. Nesto vise o toj knjizi saznali smo
iz ,prve ruke”, odnosno kroz razgovor sa samim autorom...

Postovani gosp. Ivanovic, prije svega
hvala Vam sto ste odvojili malo vremena
za nas i pristali da nasim citateljima
predstavite svoju knjigu ,Zeljeznicka
sjecanja”. Recite nam za sam pocetak sto
Vas je to inspiriralo da stvorite jedno po
svemu jedinstveno knjizevno, a dobrim
dijelom i povijesno djelo na temu
Zeljeznice i Zeljeznicara?

Hvala Vam 3to ste se sjetili mene i moje
knjige iako je od njenog izdavanje proslo
punih deset godina. Jo§ jednom se

potvrdilo staro pravilo da
knjige ,Zive" puno duze od
obicnih ljudi. A odgovor
na VaSe prvo pitanje
najbolje objasnjavaju prve
dvije recenice iz uvodnog
teksta, a one kaiu:
«Radeci trideset godina na
Zeljeznici ¢uo sam, vidio
i doZivio razne dogadaje,
te upoznao mnoge ljude.
Dio tih sjecanja odlucio
sam zapisati i objaviti u
knjizi kako bi se ta zbivanja
satuvala i zadrZala u
sjecanju i duZe od obi¢nog
ljudskog pam¢enja”

Mozete li nam reci
nekoliko rijeci o sadrzaju
same knjige i na Sto ste
se to posebno fokusirali
pisuci je?
Knjiga sadrZi povijesni
dio nastajanja Zeljeznice
u svijetu i dolazak na nase
prostore. Za povijesni dio
koristio sam knjigu osjecke
povjesnicarke dr.sc. Zlate Zivakovic - Kerze,
knjigu Sinise Lajnerta ,Ustroj Zeljeznice u
Hrvatskoj od Austro-Ugarske do danas” i
Hrvatske Zeljeznice u Domovinskom ratu".
Za novija zbivanja koristio sam se vlastitim
sjecanjima i zabiljeSkama, kao i listovima
JLeljezni¢ar" i ,15. travanj". Foto arhiva
Hrvatskih Zeljeznica bila mi je dostupna,
pa sam pojedine tekstove osim rijecima,
obogatio i slikama. Uglavnom sam opisivao
dogadaje s naseg podrucja, a ako mi se nesto

ucinilo vaznim, opisao sam i te dogadaje.

Knjiga ima bezmalo 300 strana i
obiluje raznim podacima, dogadajima,
fotografijama, dokumentima,
pojedinaénim biografijama... Koliko
Vam je vremenski trebalo da skupite svu
potrebnu gradu za njen konacni izgled i
koje izvore ste najéesce koristili?

Za ozbiljan pristup svakoj knjizi koja ima
povijesni karakter, potrebno je puno
vremena i izvora. Spomenuo sam one
glavne, a sluzio sam se i internetskim
podacima. Trebalo mi je oko godinu dana.

Sadriajno ste obuhvatili gotovo sve
segmente Zeljeznice kao i nezaobilaznu
ulogu koju je imala u ekonomskom,
kulturnom, sportskom, polititkom i
svakom drugom vidu drustvenog Zivota.
U dosta vidova tog Zivota i sami ste
imali uces¢a i iz ,prve ruke” svjedocili
ondasnjem znacaju Zeljeznice. Koliko je
od tog znacaja danas ostalo?

Inatenje  Zeljeznice  kroz  povijest
se mijenjalo. U pocetku je to bilo
revolucionarno otkrice. Vremenom se
razvijala, da bi danas imala gotovo sporednu
ulogu. Druga sredstva prijevoza su se naglo
razvila i usavrdila tako da je Zeljeznica
pala u drugi plan. Pisuci knjigu i koristeci
termin ,Zeljeznica’, mislio sam samo na
cjelokupnost. Mozda sam neke segmente
opisivao viSe samo iz razloga Sto sam o
njima imao vise informacija. Zeljeznica je
nekada bila jako znacajan faktor razvoja;
glavni prijevoznik i vazan faktor razvitka
svake zemlje. Zeljeznicari su bili cijenjeni,
a Sefovi kolodvora imali su status vaine
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osobe, gotovo kao gradonacelnici pojedinih
gradova. Zeljeznica je bila znatajna drzavna
firma i gotovo je imala status ,drZave u
driavi”. A danas? Sto da Vam kazem? Sve je
drugatije. Zeljeznica se tesko prilagodava
novom vremenu za razliku od drugih
vidova prijevoza koji su fleksibilniji, brZi i
ucinkovitiji.

Sto biste Vi osobno istaknuli kao posebnu
vrijednost koju knjiga sadrzi?

Posebna vrijednost knjige je povijesni prikaz
Zeljeznice od samih pocetaka do danas.
Svjetska i europska zbivanja su opisana u
raznim knjigama poznatih i manje poznatih
autora. Moja namjera je bila prvenstveno
opisati zbivanja na nasem podrucju. Razni
dogadaji i ljudi opisani su da bi se o njima
Culo i pamtilo. Bilo je znacajnih i manje
vaznih dogadaja, ali dogadaji su dogadaji.
Sve je vazno i svega se treba sjecati.

Neke cinjenice koje navodite u knjizi
iz danasnje perspektive doimaju se
gotovo nadrealno. Od strane vecine
globalnih medunarodnih institucija
21. stoljee oznaceno je kao stoljece
novih tehnologija i obnovljivih izvora
energije. Posljednja 2 desetljeca na sve
strane svjedo¢imo ugradnji solarnih
panela i eksploataciji sunceve energije.
Doista nestvarno djeluje podatak da je
Zeljeznica s tim procesom zapocela jos
sredinom 80-ih godina proslog stoljeca...
lako je Zeljeznica veliki sustav koji je tesko
prilagodljiv novim tehnologijama, svakako
je bilo i neizbjeznih inovacija kao Sto su
prelazak na dizel motornu vucu vlakova,
izgradnja podvoZnjaka i novih dizel depoa,
gradnja Zeljeznickih hotela i sli¢no. Tu
se posebno istite ugradnja spomenutih
solarnih panela koji su u to vrijeme bili
rijetkost, ne samo na Zeljeznici, nego i u
cijeloj drzavi.

Jos jedan podatak koji se rijetko spominje
i teSko ga je uopce negdje ,iskopati”,
a o kojem u svojoj knjizi piSete, jeste
uvodenje prigradske Zeljeznice 1984.
godine na podrucju Osijeka. Bila je to
ujedno i prva prigradska Zeljeznica u
ondasnjoj driavi. Aktivnu ulogu u tom
jedinstvenom pothvatu imali ste i Vi...

Nekome je palo na pamet da bi Osijek
bilo zgodno povezati od zapada do istoka,
odnosno izstambene u industrijsku zonuina
tome se pocelo raditi. Osijek kao ravnicarski
grad dugacak 15-ak kilometara paralelno sa
Dravom i Zeljezni¢kom prugom bio je veoma
pogodan za uvodenje prigradskog prijevoza.
Dana 10. rujna 1984. godine otpoceo je
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prigradski prijevoz, prvi u tadasnjoj drzavi.
Nekoliko je godina funkcionirao dobro, ali
su se pojavili neki problemi. Nedostatak
vu¢nih i voznih sredstava, kupnja osobnih
automobila i smanjenje broja radnika
u velikim poduze¢ima utjecalo je na
reduciranje, a kasnije i na ukidanje linije.
Sliénu sudbinu doZivjela je i relacija Osijek -
Bizovac - Belisce. U pocetku je sve bilo dobro,
ali su kasnije sliéni problemi kao i kod
prigradske Zeljeznice” doveli do smanjenja
broja vlakova i konacnog ukidanja. U oba
ova projekta sam osobno ucestvovao, ali eto,
na Zalost niti jedan nije zaZivio. Uvodenje
velikog broja autobusnih linija koje su
prolazile kroz mjesto uvjetovale su prelazak
putnika na drugi vid prijevoza.

Dio knjige koji mozda na najbolji nacin
objaSnjava sva danasnja ,bespuca”
Zeljeznicke zbilje, jeste onaj u kojem
navodite podatke iz 1988. godine, a koji
se odnose na kolodvor Darda. Tako se
u tom dijelu moZe iscitati kako je prije
34 godine u tom kolodvoru u sektoru
prometa radilo 18 radnika i to redom: 5
prometnika, 9 skretnicara, €istacica, robni
blagajnik, skladistar i Sef kolodvora.
Treba naglasiti kako je to vrijeme kada je
Darda bila osigurana likovnim ulaznim
signalima s predsignalima. Danas, kada
je osigurana tek signalnim loparima,
u Dardi radi 6 radnika; 4 prometnika
i 2 skretnitara. Kud u meduvremenu
nestade ona Zeljeznica?

Danainje stanje Zeljeznice je sasvim
drugacije. Neke od razloga za takvo stanje
ve¢ sam u prethodnim odgovorima naveo.
Drasti¢no smanjenje broja putnika i manji
broj prevezenih tona robe normalno da
je uvjetovao i manji broj radnika. Nije ni
€udo Sto su neki kolodvori zatvoreni, a
veina radi s manjim kapacitetom. Zatvoreni
su sindikalni klubovi, ugaSene sportske
aktivnosti, zatvoren Dom Zeljeznicara, nema
vise Zeljeznicke ambulante...

Kako navodite u svom uvodnom
tekstu, knjigu ste posvetili Zeljeznici
i Zeljeznicarima. Jeste li pri izdavanju
iste imali kakvu financijsku ili drugu
vrstu potpore od strane te iste Zeljeznice
ili nekih organizacija vezanih uz nju;
sindikata, udruga, klubova...?

Knjiga je namijenjena Zeljeznici i
Zeljeznitarima jer sam smatrao da ce njima
najvise posluZiti u sjecanjima na dane i
godine koje su proveli na Zeljeznici. Znao
sam da ¢e oni biti najviSe zainteresirani za
nju jer suioni spomenutiili su bili sudionici
nekih dogadaja. Podrska kod pisanja je bila
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minimalna. Uglavnom su sindikati kupili po
nekoliko knjiga i tako mifinancijski pomogli
tiskati knjigu.

Kada je o promociji knjige rijec, ni tu
niste otisli daleko od Zeljeznice, buduci je
ista odrzana u bivSem Domu Zeljeznicara.
Sama promocija osim Sto je imala veliku
posjecenost, bila je i organizaciono
odradena na jedan vrhunski nacin. Tko
Vam je tada pomogao i kako ste Vi osobno
bili zadovoljni nacinom na koji je knjiga
predstavljena?

Promocija knjige bila je 25. studenog
2011. godine u naSem Domu Zeljeznitara
koji se tada vec zvao Hotel ,Mursa". Bilo je
savrSeno. Koristili smo kongresnu dvoranu
uz razglas, video zid, domjenak, glazbenu
podrsku, citanje isjecaka i strucnu podrsku
gospode Zlate Zivakovi¢ - Kerze i novinarke
Nevenke Spoljaric.

Kakve su bile kritike citatelja, posebno
onih sa Zeljeznice? Pretpostavljam da
je bilo onih koji su smatrali da je njihov
udio u sadrZaju knjige trebao biti veci...
Kritike knjige uglavnom su bile pozitivne,
barem one koje sam ja ¢uo. Naravno da je
bilo i onih koji su smatrali da se i njihovo
ime trebalo naci u knjizi. lako sam vodio
racuna da spomenem mnoge ljude, nisam
u tome uspio. Naprosto je nemoguce
svima udovoljiti. Spominjati neke ljude u
negativnom kontekstu ne bi bilo korektno,
pa sam to izbjegavao. Bilo je i nekih
saljivih dogadaja koji nikoga nisu vrijedali.
Zainteresiranost za knjigu uglavnom su
pokazivali Zeljeznicari, narocito bivsi. Bilo je
zainteresiranih i meni nepoznatih ljudi kao
$to su neki profesori s Prometnog fakulteta
u Zagrebu, bliske osobe bivsih Zeljezni¢ara,
neki radoznalci itd. Knjige sam dostavio
Gradskoj knjiznici Osijek, Zeljeznitkom
muzeju Zagreb, Udruzi Zeljeznickih tehnicara
Zagreb i nekim osobama pojedinacno. Nasi
Sindikati su kupili po nekoliko primjeraka za
svoje clanove.

Za sam kraj, recite nam gdje se knjiga
moZe pronadi i Sto biste vezano uz
nju porucili Vasim bivsim kolegama i
potencijalno buducim citateljima?

Knjigu zainteresirani mogu naruciti na
mail adresi: jozo.ivanovic53@gmail.com ili
na broj telefona: 098 177 84 31, a svojim
bivsim kolegama Zeljeznicarima mogu reci
da im knjiga moZe posluZiti da se prisjete
nekih dogadaja iz proslih viemena.
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NASTANAK GUTMANNOVE PRUGE

PISE: Dubravko Mariti¢
FOTO: Dubravko Marici¢

U jednom od prijasnjih izdanja naseg lista (,NA PERONU” br. 117, studeni 2021.), u rubrici ,Zeljeznicka
Citaonica” predstavili smo Vam knjigu ,Moja sjecanja na Slavonsko podravsku Zeljeznicu". Podsjecanja radi,
autor ove knjige poznati je beliscanski profesor gosp. Dubravko Marici¢. Zahvaljujuci izvrsnoj suradnji koju
smo tom prilikom s njim ostvarili, te prije svega njegovoj iznimnoj susretljivosti i [jubavi prema Zeljeznici
i Zeljeznicarima, u iducih nekoliko brojeva naseg lista imat cete priliku procitati najzanimljivije dijelove
spomenute knjige. Osim toga, uz pisani sadrZaj bit ce priloZene i mnoge raritetne fotografije ne samo iz
knjige, vec i iz privatne arhive gosp. Maricica. U ovom broju donosimo Vam tekst o samim Zeljeznickim
pocecima na prostoru Slavonije, odnosno izgradnji nekadasnje Gutmannove pruge. UZivajte!

Danadnje generacije ne samo u
Slavoniji ve¢ u Hrvatskoj ne znaju za
postojanje uskotracnih pruga.
Jedna od takvih je Gutmannova
Zeljeznica, Slavonsko podravska
Zeljeznica, koja je wu pocetku
sluZila samo za potrebe tvrtke
S.H.Gutmann, a kasnije je postala
javna Zeljeznica za prijevoz robe i
putnika.

U prvoj polovici XIX. stoljeca,
Hrvatska je bila u sastavu
HabsburSke monarhije u kojoj su se
pocele graditi Zeljeznicke pruge.
lzgradnja Zeljeznice u pocetku je
bio monopol drzave koja, je teZiste
imala na izgradnji magistralnih
pruga, kojima su povezani glavni
gradovi, Be¢ i Budimpesta, kao
najveca gospodarska sredista s
Rijekom i Trstom - najvec¢im lukama
na Jadranu.

Izgradnjom glavnih pruga
drzava se iscrpila, pa su krajevi
u provinciji ostali zanemareni i
prometno izolirani. Vremenom, i
pod pritiscima poduzetnika koji su
spoznali veliku sirovinsku vrijednost
ruralnih podru¢ja, moralo se prici
prometnom povezivanju provincija,
jer je u njima lezao ogroman
industrijski potencijal pa je rasla
i potreba za slanjem proizvoda u
druge krajeve monarhije, ali i cijeli
svijet.

Zakonski ¢lanak XXXI. iz 1880.
godine regulirao je nacin izgradnje
pruga, a 1888. godine taj je ¢lanak

dopunjen i stvorena je mogu¢nost
gradenje  vicinalnih  (lokalnih,
provincijskih) Zeljeznica privatnim
dionickim drustvima. Privatnici su
prihvatili takvo rjeSenje uvidjevsi
mogucnost povecanja svog
djelovanja u gospodarskom Zivotu.
Pocela je ubrzana izgradnja lokalnih
Zeljeznickih pruga,asirinakolosijeka
kretala se od 143,5 cm, 76 cm i
100 cm. U okolici Naica (Sumarija
Nasice), Purdenovca i Orahovice bilo
je uzih Sumskih pruga (76 mm), kao
$to je pruga Andrijevci - Purdenovac
(oko 1920. godine) na kojoj su
vucu obavljale lokomotive na drva i
nisu se koristile za javni promet. Za
potrebe ribnjacarstva izgradene su
pruge 60 cm.

U prvi mah moglo bi se zakljuciti da
je i Slavonsko podravska Zeljeznica
nastala u sklopu gradnje vicinalnih
Zeljeznica, ali nije, ve¢ je ona je
nastala isklju¢ivo na potrebama
tvrtke Gutmann d.d.

Tek kasnije, Sirenjem i razvojem
tvrtke, Zeljeznica je rasla, prosirivala
sei prerasla u prugu za javni prijevoz
robe i putnika.

Godine 1884. tvrtka Gutmann
je na licitaciji od Valpovackog
vlastelinstva kupila Sume u okolici
Harkanovaca i Koske, ali na tom
podrugju nije bilo nikakve prometne
povezanosti, pa tvrtka krece s
izgradnjom jednostavne pruge bez
nasipa i tvrde podloge u duljini 16,5

km.
U pocetku su jednostavne vagone s
trupcima vukli bivoli.

TraCnice su privrScene samo na
drvene pragove tzv. Slipere, a Sirina
kolosijeka je bila 100 ¢cm.

Vagoni za prijevoz trupaca bili su
jednostavni i izradivani su u vlastitoj
radionici u Beli3¢u. Kapaciteti i
potencijali radionice rasli su u
skladu s potrebama. Dolaskom jacih
lokomotiva serije 20, a oznacene su
brojevima 21, 22, 23, "Miholjac”,
.Stefanija” i ,0bod” - iskazala se
potreba za izradom i vecih tendera,
koji su sluZili za smjestaj i prijevoz
drveta, kao pogonskog goriva za
pokretanje snaznih parnih strojeva,
a kasnije i ugljena.

U to vrijeme u okolici Beca bila je
likvidirana prigradska Zeljeznica,
pa je Gutmann kupio lokomotive
koje su bile ucinkovita zamjena za
bivolje zaprege. Pri ovoj kupovini
vidi se da Gutmanni nisu samo dobri
trgovci, ve¢ i promucurni poslovni
ljudi. Kupljene lokomotive bile su
Sirine pruge 100 cm iz nekoliko
razloga. Prednost pri vecoj S3irini
ogledala se u vecoj stabilnosti i
veéem iskoristenju prostora, ali i
jo$ jednom, ne tako beznacajnom
razlogu. Sirinu kolosjeka od 100
centimetara nitko drugi nije
koristio, pa u sluaju rata nisu
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bile interesantne za rekveriranje za
potrebe vojske. Ipak, najvainiji razlog
njihove kupovine bio je taj 3to se u
okolici Beca rasformirala Zeljeznica,
pa su, jos uvijek iskoristive i ispravne
lokomotive bile jeftine.

Lokomotive su brodom, Dunavom
i Dravom dopremljene u Belisce, a
oznacene su brojevima 11 i 12, a
kasnije im se uz broj dodaje i ime
Nalpo” za broj 11 i ,Gustav” (po
barunu Gustavu Prandau) za broj 12.

Prva  Zeljeznica izgradena za
potrebe dovoza drvne mase u tvrtku
Gutmann d.d. bila je primitivna
Sumska Zeljeznica, neuredena za
javni promet, ali ju treba smatrati
pocetkom SLAVONSKO PODRAVSKE
ZELJEZNICE (SPZ)

Eksploatacija Suma kod Harkanovaca
i Koske bliZila se kraju, pa je tvrtka
Gutmann kupila Sume u okolici
Donjeg Miholjca i Viljeva.

Kako taj kraj nije bio prometno
povezan s Belis¢em, ve¢ potpuno
prometno zapostavljen, ukazala se
potreba izgradnje pruge kako bi
se drvna masa dovozila u tvrtku na
obradu.

Zatrazena je koncesija za izgradnju
pruge, ali drzavni organi postavljaju
zahtjevne tehnicke uvjete propisane
za Zeljeznice s javnim prometom.
Naime, zakonski propisi iz 1880.
godine nisu dopustali da civilne
privatne  Zeljeznice s  javnim
prijevozom budu u vlasnistvu Industrijsko Sumska pruga u Harkanovackoj - koskanskoj Sumi
pojedinca, ve¢ se traZilo osnivanje duljine 16,5 km do pilane u Belis¢u

posebnih dionickih drustava u kojima

je i drzava sudjelovala kao dionicar.

Udovoljavajuci zakonskim propisima,

turtka Gutmann je kod trgovackog

suda u Budimpesti osnovala dionicko

drustvo SLAVONSKO PODRAVSKA

ZELJEZINICA  d.d" (posebno

registrirane dvije firme jedna na

njemackom, a druga na madarskom

jeziku), sa sjediStem u Budimpesti.

Transport klada u Belisce iz Suma bivoljom zapregom
Tracnice su pri¢vrS¢ene samo na drvene pragove tzv. lipere,
a Sirina kolosijeka je bila 100 cm.
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ZOOM

u skretanje by nenad katanich

FOTO: Nebojsa Gojkovi¢

KOLIKO JE
OPASAN
INSTRUKTOR
AKO NIJE
CIJEPLJEN?

DA LI CE BITI
PLASTICNIH
PREGRADA
IZMEDU
MJESTA U
KLUPI?
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Taman su to jutro zaboravili
incident sa ,BB smjenom”
(Benjamin i Borna), Irena i Nikola
su prionuli na posao. Kavu jos$
nisu pristavljali jer su cekali da se
pojavi Walter s unuc¢icom.

Nisu punio obracali paznju
kada je pomoc¢nik Donat izvjesio
neki papir na oglasnu, pri tome
glasno jeduc¢i jabuku. Vjerojatno
od srece Sto mu se, njegova tiha
patnja, prodavacica preko puta,
nasmijala kada mu je stavljala
jabuke u Skanicl.

Samo je izmedu dva zalogaja
nezainteresirano rekao: ,Ovaj
tjedan je poucavanje -Skola!”.
Nikola se poceSao iza uha i
napravio gadljivu grimasu koja
je jasno govorila da mu to -
poucavanje -ide na Zivce.

Irena je dignula glavu s knjiga
otvorenih  usta.  Telefonska
slusalica joj je visjela u lijevoj
ruci, a olovka u desnoj. Pogled joj
je bio otuZan.

Brzo su se sabrali i poceli s
uobicajenim prosvjedom: sa je
Skolska prostorija hladna, da
instruktor stalno Smrca... Prije
su sumnjali na kokain, a sada
na COVID... | sve tako kao to
inae ide prica u prometnom
uredu, kada se pocne kititi do
granica maste. To ih uvijek opusti
i zabavi te lakSe podnesu stres
prometnickog posla, a ujedno i
~mirno prosvjeduju”. Ali posto
je poznato da u prometnom
uredu zidovi obvezno imaju usi,
sindikalac Jamezdin odmah je
stupio u akciju. Znaju¢i koliko je
«poucavanje” omrazeno medu
prometnicima - evo prilike
da skupi sindikalne bodove a
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bez mnogo izlaganja i rizika
da se zamjeri s onima gore.
Nikola je odmahnuo rukom i
rekao da bi se sad najradije
«naboosterisao” misle¢i pri tom
na mrzlu pivu, a Irena je samo
frknula kao izazvana macka.
Jamezdina to nije pokolebalo.
Dapace, inspiracija mu je dolazila
sama od sebe. Slozio je Iveku
otvoreno sindikalno pismo u
kojem ga upozorava na pogibelj
poucavanja u pandemiji. Tko ce
kontrolirati covid potvrde? Kako,
bez dodatnih troskova u obliku
prekovremenih sati, organizirati
poucavanje a da se ispuni uvjet
maksimalnog broja prisutnih u
maloj prostoriji? Kada se moraju
testirati oni koji nisu cijepljeni?
Da li ¢e moZda prisutni ili mjesta
biti posebno oznaceni?

Koliko je opasan instruktor
ako nije cijepljen? Da li ce biti
plasticnih  pregrada izmedu

mjesta u klupi? Ivek kada je
procitao, skoro se Slogirao. Samo
da drug Buzdovan ne sazna za
ovo. Naravno, nije lvek od jucer.
Pogladio se po ogromnom,
pretilom stomaku. Znao je da
Jamezdin skuplja sindikalne
bodove, pa je kao, organizirao
konzultacije i pozvao i onaj drugi
sindikat. Podjeli pa vladaj bio
je oprobani recept za rjesenje
problema. Ali ni oni iz drugog
sindikata nisu veslasisali.Znali su
da Ivek pokusava dobiti bodove
kod Buzde, navodno rjeSavajuci
problem koji je zakuhao
Jamezdin samo da dobije
sindikalne bodove da njih ponizi.
Zato promucurni, kakvi jesu,
angatzirali su se ,na mala vrata”
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kod onih gore, objadnjavajuci
da takvim masovnim skupom
.poucavanjem” ne bi se samo
ugrozilo zdravlje ljudi, tj. radnika,
vec i nacionalna sigurnost.

Sada je stvar vec bila ozbiljna.
Drug Buzdo, izvukao je svog
asa, tj. kumce iz rukava. Kumce
je proveo dan intenzivno
razmisljaju¢i od ranog jutra u
9,30 h do podneva. Zatim od
poslije rucka u tri do kave u pet i
to sve u obliZznjem kafi¢u. Buzdi je
vec to njegovo prenemaganje islo
na Zivce, pa ga je nazvao. Kumde
mu je rekao da dode u obliznji
kafi¢ i neka popije i neka gleda -
rjeSenje je pred njima.

Vidis li Sto svi ovdje rade?” rekao
mu je Kumde, ,Svi imaju mobitel
i cijeli dan surfaju i pri¢aju preko
video-poziva”, slavodobitno ¢ce
Kumdce. ,Samo naredi da se to,
kako se ono zove, poucavanje,
Skola, kurs... odrzi preko
.Zoom"“-a, jer je ministarstvo
naredilo da se sve radi preko
interneta  kao epidemioloska
mjera. Buzdovan je otpio gutljaj
i nazvao Iveka i reko mu da
organizira preko, kako se ono
kaZe -zoma ili tako nekako (iako
mu ni samom mije bilo jasno
Sto je to i kao funkcionira, ali je
vjerovao Kumcetu). Naravno da
je iskoristio priliku da kaZe lveku
daje nesposoban i da kako ne zna
za onaj, kako se ono veli, onaj da
- som, ne, ne, ne... nego zom...
Kumce je opet utvrdio svoju
ulogu stratega. Drug Buzdovan
nije imao pojma 3to je to ,zoom”
ali je to od ministarstva. A lvek je
tek sad bio u problemu.
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