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FOTO: Nebojsa Gojkovi¢
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NAKON POVRATKA

Rovinj 2021. (sportske igre
SPVH)... opet smo se nasli,
Coroni za dispet, te proveli
kako drugo, nego super.

Hvala mojim kolegama, skoro
pa braci, lvica Stojak, Denis
Stojak, Davor Pleji¢, Zdenko
Kalini¢, Josip Moci¢, Marko
Mihaljevi¢, mojim najboljim
curama Sandra RaSetina, Ana
Jeli¢, nezaobilazni Spvh Anto
koji me najbolje kuzi u mojim
zezanjima, a vidamo se
nekoliko minuta u godini&,
hvala  centrali  nasega
sindikata Mario  Grbesic,
Jakov Rasi¢, Sreco Stjepic,
fala kolegama iz podruznice
Zagreb GK, sa kojima smo u
najtjeSnjoj bodovnoj utrci
osvojili prijelazni pehar, kao
najuspjeSnija regija. Fala

I R0 115 rujan 2021.

mojim 3Skolskim kolegama,
koje tamo susrecem, fala
mojim kolegama slavoncima
od Osijeka, Vinkovaca, sve
do podruz Banova J °%. Bilo
je lipo, vrime nas je extra
posluZilo, pia i zezancija
nam nikako nije nedostajalo
i skoro zaboravih nasu ¢igru
Ivanu Abramovi¢ Kurtovi¢
koja je ove godine debitirala

i sve odusevila...
izvor: Tihomir Ercegovac,
objava na fb
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IMPRESUM

Glavni urednik:
Anto llici¢

Novinari:

Ante Kuncic,
Andrija Vranesic,
DraZen Lihtar,
Ivica Stojak,
Josip Tiric,
Nebojsa Gojkovic,
Nenad Katanic,
Anto llicic.

Naslovnica:
priprema pehara

Zadnja stranica:

Niko kuhar

Vise Vam ,leZe" vijesti bez ,uljepSavanja”,
bez komentara? Zelite li da i Vasa

vijestili prica bude objavljena? Kako

bi vijest Sto bolje docarala atmosferu

u vaSem kolodvoru, moZete uz tekst
poslati i fotografije u .jpg ili .tif formatu,
minimalne velicine 3000x2200 piksela.

“Na peronu” je prava adresa.
PiSite nam na:
spvhnaperonu@gmail.com
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RADI LI SE?

FOTO: Anto Ilci¢
FOTO: Nebojsa Gojkovi¢

Postovani predsjednice KrSicu,
postovani ¢lanovi Uprave,

sadasnja radio dispecerska (RD)
oprema stara je vise od 40 godina. Zbog
dotrajalosti, slabe signalne pokrivenosti
i zastarjelosti gotovo se uopce ne koristi
za komunikaciju izmedu prometnika
vlakovai strojovoda, 5to je u sigurnosnom
smislu nedopustivo. Taj RD sustav koji
je jos uvijek u upotrebi jedva osigurava
govornu komunikaciju; o digitalnom
prijenosu podataka nema ni govora.
Logi¢no je za pretpostaviti da je HZ
Infrastruktura pokrenula izradu projekta
kojim bi uz EU financiranje opremila
ne samo Mediteranski koridor, nego i
sve pruge u RH Globalnim sustavom
pokretnih komunikacija za Zeljeznicki
promet (GSM-R).

Paralelno s poticanjem na ubrzanu
ugradnju  GSM-R  koristimo  priliku
podsjetiti kako je Uredba komisije (EU)
2017/6 d 5. sije¢nja 2017. 0 Europskom
planu uvodenja Europskog sustava
upravljanja  Zeljeznickim  prometom
utvrdila raspored uvodenja Europskog
sustava  upravljanja  Zeljeznickim
prometom (ERTMS) u pogledu koridora
osnovne mreze u koju pripada nas
jedini koridorski pravac - Mediteranski
koridor. Clankom 2. odreden je rok do
kojeg upravitelji infrastrukture moraju
opremiti koridore osnovne mreze ERTMS-
omipustiti ERTMS u rad natim koridorima
ukljuujuc¢i na Zeljeznickim postajama
i Cvoristima. Na$ dio Mediteranskog
koridora treba pruZati koristenje ERTMS-a
nakon 2023. na potezu Rijeka - Zagreb -
Koprivnica - MAV (i Zagreb - Zapresi¢ -
Zidani Most.

Molimo Vas pisane informacije o stanju
uvodenja Globalnog sustava pokretnih
komunikacija za Zeljeznicki promet
(GSM-R) i o stanju uvodenja Europskog
sustava  upravljanja  Zeljeznickim
prometom (ERTMS).

SINDIKAT PROMETNIKA VLAKOVA HRVATSKE
UNION OF CROATIAN TRAIN DISPATCHERS

broj: A/40-9/2021.
U Zagrebu, 3. rujna 2021.

HZ Infrastruktura d.o.o.
Uprava,

Ivan Krsi¢, predsjednik
¢lanovi uprave - svima

predmet: Globalni sustav pokretnih komunikacija za Zeljeznic¢ki promet (GSM-R) i
Europski sustav upravljanja zeljeznickim prometom (ERTMS)

Postovani predsjednice Krsicu,
postovani ¢lanovi Uprave,

sadaSnja radio dispecerska (RD) oprema stara je viSe od 40 godina. Zbog dotrajalosti, slabe signalne
pokrivenosti i zastarjelosti gotovo se uopce ne koristi za komunikaciju izmedu prometnika vlakova i
strojovoda, $to je u sigurnosnom smislu nedopustivo. Taj RD sustav koji je jo$ uvijek u upotrebi jedva
osigurava govornu komunikaciju; o digitalnom prijenosu podataka nema ni govora.

Logi¢no je za pretpostaviti da je HZ Infrastruktura pokrenula izradu projekta kojim bi uz EU financiranje
opremila ne samo Mediteranski koridor, nego i sve pruge u RH Globalnim sustavom pokretnih
komunikacija za Zeljeznicki promet (GSM-R).

Paralelno s poticanjem na ubrzanu ugradnju GSM-R koristimo priliku podsijetiti kako je Uredba komisije
(EU) 2017/6 od 5. sijeCnja 2017. o Europskom planu uvodenja Europskog sustava upravljanja
zeljeznickim prometom utvrdila raspored uvodenja Europskog sustava upravijanja Zeljeznickim
prometom (ERTMS) u pogledu koridora osnovne mreZe u koju pripada na$ jedini koridorski pravac —
Mediteranski koridor. Clankom 2. odreden je rok do kojeg upravitelji infrastrukture moraju opremiti
koridore osnovne mreze ERTMS-om i pustiti ERTMS u rad na tim koridorima uklju€ujuéi na zeljeznickim
postajama i ¢voritima. Na$ dio Mediteranskog koridora treba pruzati koristenje ERTMS-a nakon 2023.
na potezu Rijeka - Zagreb - Koprivnica - MAV (i Zagreb - ZapreSi¢ - Zidani Most.

Molimo Vas pisane informacije o stanju uvodenja Globalnog sustava pokretnih komunikacija za
Zeljeznicki promet (GSM-R) i o stanju uvodenja Europskog sustava upravljanja zeljeznickim prometom
(ERTMS).

S poStovanjem.

SINDIKAT PROMETNIKA VLAKOVA HRVATSKE
UNION OF CROATIAN TRAIN DISPATCHERS

broj: A/39-8/2021.
U Zagrebu, 30. kolovoza 2021.

HZ Infrastruktura d.o.0.
Uprava,

Ivan Krsi¢, predsjednik
¢lanovi uprave - svima

predmet: telekomunikacijska oprema u kolodvoru Krizevi - problemi u redovitom radu

Postovani predsjednice Krsicu,
postovani ¢lanovi Uprave,

nasim dopisom br. A/26-6/2021. od 1. lipnja 2021. ukazali smo na probleme u redovitom radu prometnika
vlakova s novom TK opremom u kolodvoru KriZevci.

Nakon toga uslijedili su pritisci ekipe koju ste uputili na provjeru nasih navoda i prituzbi s inzistiranjem da
prometnici vlakova prihvate obrazloZenje kako ,to tako mora biti” jer se radi o uobicajenim problemima
zbog prijenosa signala izmedu optickih i bakrenih linija. I to je sve $to je po tom pitanju do sada ucinjeno.

No, taj odgovor kao i sada3nje stanje Cujnosti ne zadovoljava sigurnosne norme iz Zakona o sigurnosti i
interoperabilnosti Zeljeznickog sustava jer komunikacija prometnika vlakova s kolegama u susjednim
kolodvorima ne jamdi visoku razinu sigurnosti u reguliranju kretanja vlakova ni na tom, niti na bilo kojem
drugom podruju. Jednako tako, takvo stanje suprotno je usvojenoj politici sigurnosti HZ Infrastrukture
d.o.o.

Koristimo priliku jo$ jednom upozoriti Vas da prometnicima vlakova u kolodvoru KriZevci nije omoguceno
pouzdano sporazumijevanje.

Za potrebe provjere opisanog problema molimo Vas da nam dostavite na uvid preslike rezultata zavr$nih
eklekticnih i signalnih ispitivanja elektri¢nih vodova i signalnih linija te gusenja, odnosno, atenuacije
signala, koji su uinjeni kao neophodna ispitivanja i dokumentacija pri tehnitkom pregledu.

S postovanjem.

SINDIKAT PROMETNIKA VLAKOVA HRVATSKE, 10 000 ZAGREB, Tmjanska cesta 11f,
tel.: +385 1 3783 171, fax.: +385 1 4576 007, ZAT: 855/3171 GSM: 098/ 284-171, vpn: 74001

e-mail: spvhanto@gmail.com www.spvh.hr
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DO KAD OVAKO ?

FOTO: Anto lcic

FOTO: Nebojsa Gojkovi¢
Postovani predsjednice KrSicu,
postovani ¢lanovi Uprave,

nasim dopisom br. A/26-6/2021. od 1.
lipnja 2021. ukazali smo na probleme
u redovitom radu prometnika vlakova s
novom TK opremom u kolodvoru KriZevci.
Nakon toga uslijedili su pritisci ekipe
koju ste uputili na provjeru nasih navoda
i prituzbi s inzistiranjem da prometnici
vlakova prihvate obrazlozenje kako ,to
tako mora biti” jer se radi o uobicajenim
problemima zbog prijenosa signala
izmedu optickih i bakrenih linija. | to
je sve 3to je po tom pitanju do sada
ucinjeno.

No, taj odgovor kao i sadaSnje stanje
Cujnosti ne zadovoljava sigurnosne
norme iz Zakona o sigurnosti i
interoperabilnosti Zeljeznickog sustava
jer komunikacija prometnika vlakova
s kolegama u susjednim kolodvorima
ne jaméi visoku razinu sigurnosti u
reguliranju kretanja vlakova ni na tom,
niti na bilo kojem drugom podrucju.
Jednako tako, takvo stanje suprotno
je usvojenoj politici sigurnosti HZ
Infrastrukture d.o.o.

Koristimo priliku jo3 jednom upozoriti
Vas da prometnicima vlakova u kolodvoru
Krizevci nije omoguceno pouzdano
sporazumijevanje.

Za potrebe provjere opisanog problema
molimo Vas da nam dostavite na uvid
preslike rezultata zavr3nih eklekticnih i
signalnih ispitivanja elektricnih vodova
i signalnih linija te guSenja, odnosno,
atenuacije signala, koji su ucinjeni kao
neophodna ispitivanja i dokumentacija
pri tehnickom pregledu.
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NEPRAVILNOSTI VEZANE UZ UPUTU O POSLUZI VANJU SLUZBENOG MJESTA LASLOVO-KOROP
ZA VRIJEME NJEGOVE IZGRADNJE/OBNOVE

PISE: Dinko Alilovi¢
FOTO: Nebojsa Gojkovi¢

Po3tovani,

temeljem navedene upute Zelim Vam
ukazati na grubo kr3enje i nepridrzavanje
odredbi Prometnog pravilnika HZI-2,
¢lanci 249.,254., 260. i Priloga 4.
Laslovo-Korod ima status stajalista i kao
takvo ne sudjeluje u reguliranju kretanja
vlakova, osim 3to se na njemu obavlja ulaz
i izlaz putnika. PoSto su na navedenom
stajaliStu planirani gradevinski radovi i
posluZivanje bi se obavljalo materijalnim
vlakovima i pruznim vozilima, isti mogu
prometovati samo u uvjetima zatvorene
pruge (€.249. tocka 20), Sto znati da je
pruga zatvorena do povratka MV/PV u
jedan od zaposjednutih kolodvora, a ne u
uvjetima da je pruga zatvorena samo dok
MV i PV ne stignu na 1. ili 3. kolosijek
buducega kolodvora.

U fonogramu kojim je propisano trazenje
dopustenja navodi se vrijeme do kojega
se MV mora vratiti u polazni kolodvor,
a odmah u narednoj tocki je propisano
kako se moze dati slobodnost pruge iako
se na pruzi i dalje nalaze MV i PV (1. ili
3. kolosijek), te se obavljaju radovi. Takav
nacin rada nije u skladu s Prilogom 4. ¢l.
12. totka 5. Prometnog pravilnika (HZI-
2).

Isto tako, u uputi se ne spominje
da bi radnik HZ Infrastrukture iz
jedinice mjerodavne za odrZavanje
infrastrukturnih  podsustava  trebao
upisati pocetak i zavrSetak radova u
prometni dnevnik u jedan od susjednih
kolodvora (clanak 254.) iz razloga
§to se na navedenoj dionici vrSe
gradevinski radovi, a ne vrsi posluZivanje
industrijskog kolosijeka ili otpremnistva.
Molim Vas da se hitno pristupi izmjeni
navedene upute u skladu s vaZeim
propisima.

S postovanjem.
Dinko Alilovi¢, regionalni koordinator

SINDIKAT PROMETNIKA VLAKOVA HRVATSKE
UNION OF CROATIAN TRAIN DISPATCHERS

Broj: M/136-9/2021
U Zagrebu, dana 1. rujna 2021. godine

HZ Infrastruktura d.o.o.
Ured upravljanja sigurnoséu
Goran Nui¢, voditelj

Sektor za promet

Tihomir Spanié¢, direktor

predmet: Uputa o posluZivanju sluzbenog mjesta Laslovo - Korod u km 016+354 za
vrijeme njegove izgradnje/obnove - nepravilnosti

Postovani,

ponovno ukazujemo (PRJ prometa Istok veé upozorena na isto nasim dopisom
broj D/1-8/21 od 27. kolovoza 2021. - u prilogu ovog dopisa) na grubo krsenje
pravilnika i drugih akata koji bi trebali jamciti sigurno odvijanje zeljezni¢kog
prometa kroz propisivanje Upute o posluZivanju sluzbenog mjesta Laslovo - Korod
u km 016+354 za vrijeme njegove izgradnje/obnove (u daljnjem tekstu: Uputa).

Napominjemo da Laslovo-Korod ima status stajaliSta, nije zaposjednuto izvr$nim
osobljem i kao takvo ne sudjeluje u reguliranju kretanja vlakova, osim Sto se na
njemu obavlja ulaz i izlaz putnika.

Uputa izmedu ostalog (ne) propisuje sljedeéa postupanja:

1. davanje slobodnosti pruge za vrijeme dok se (pod uvjetima zatvorene pruge
op.a.) PV ili MV nisu vratili u prethodni odnosno sljededi kolodvor Sto je u
suprotnosti s odredbama HZI - 2, Prilog 4., ¢lanak 12., tocka 5.

2. nije navedeno tko ce biti voditelj radova, odnosno ne navodi odgovornu
osobu/radnika HZ Infrastrukture iz jedinice mjerodavne za odrzavanje
infrastrukturnih podsustava koja jedino moZe biti odgovorna za otvaranje i
zatvaranje pruge

3. Fonogrami propisani uputom su ,frizirani® i kao takvi ne postoje niti u
jednom vazeéem propisu. S razlogom, jer propis ne predvida ostanak MV-a
ili PV-a na pruzi, niti na kolosijecima u izgradnji

BROJ 115 rujan 2021.

SINDIKAT PROMETNIKA VLAKOVA HRVATSKE
UNION OF CROATIAN TRAIN DISPATCHERS

Ono Sto posebno zabrinjava je ¢injenica Uputa predvida da prugu zatvara i otvara
( ili daje slobodnost ?!) prometnik vlakova u susjednom kolodvoru pri tom
potpuno zanemarujuéi odredbe HZI - 2, Prilog 4., ¢lanak 17., to¢ka 17. koje
citiramo:

,(17) Nakon $to zavrse radovi i svi se materijalni vlakovi i pruZna vozila
povuku/skinu sa zatvorene pruzne dionice/kolosijeka te nakon pregleda
pruge/kolosijeka, radnik jedinice za odrZavanje infrastrukturnih podsustava
odreden za zatvaranje i otvaranje pruge/kolosijeka u prometni dnevnik jednog od
susjednih kolodvora upisuje kemijskom olovkom crvene boje vrijeme kada je
pruzna dionica otvorena te da je pruga/kolosijek sposobna za redovan promet,
kao i moZebitne mjere potrebne za siguran tijek prometa."

Uputa je na snagu stupila danom dono$enja 25. kolovoza 2021., a s njenom
primjenom se zapocelo dana 26. kolovoza 2021. u 0:01 sati. Prva voznja PV-a
dogodila se 27. kolovoza oko 5:00 sati. Izrada i dostavljanje Upute na teren na
naCin da se s istom nisu stigli upoznati svi izvr$ni radnici sama je po sebi
problemati¢na. Ovakvo ,fleksibilno" tumadenje propisa na ustrb sigurnosti, kako
radnika izvodaca radova tako i prometnika vlakova, a u konacdnici i Zeljeznickog
prometa je nedopustivo.

Ocekujemo neodgodivu obustavu radova i davanje dozvole za nastavak istih tek
nakon uskladivanja Upute s vazeéim propisima. Molimo da nas zurno obavijestite
o poduzetom.

S postovanjem.

Mario Grbesi¢, predsjednik SPVH

Priloga:1
« dopis broj D/1-8/21 od 27. kolovoza 2021.
Na znanje:

« Uprava HZ Infrastrukture d.o.o.

I R0 115 rujan 2021.

ODGOVOR HZI
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KAO DA NAM I NIJE STALO

PISE: Anto llici¢
FOTO: Zeljko Vukeli¢

Opcinski sud u Karlovcu 9. srpnja
2021. presudio je:

* da se odbija se tuzbeni zahtjev
tuzitelja HZ Infrastruktura d.o.o.,
umjesata na strani tuZitelja HZ
Putnicki prijevoz d.o.0. i umjesaca
na strani tuzitelja HZ Cargo d.o.o.
kojim se trazi nadoknada Stete u
iznosu od 4.168.946,75 kuna sa
zakonskom zateznom kamatom;

e nalaZe se tuZitelju da naknadi
parni¢ne troSkove u iznosu
od 785.437,50 kn + parnitne
troskove u iznosu od 677.462,50
kn + parnicne troSkove u iznosu
od 635.010,00 kn + parnicne
troSkove u iznosu od 819.602,25
kn, a Sto zajedno iznosi
2.917.512,25 kn.

Ukupno tricavih sedam milijuna

I R0 115 rujan 2021.

kuna.

0 ¢emu se radi?

0 sporu koji je nastao nakon
izvanrednog dogadaja od 10.
listopada 2001. godine, dakle
prije 20 godina. Tada je u
kolodvoru Mahi¢no vagon cisterna
zapela ispusnim ventilom za
utovarno-istovarnu rampu kojom
prilikom se otkinuo ventil zbog
cega je u zemlju nekontrolirano
isteklo 40.070 kg kreozotnog ulja
od ukupno 55.000 kg koliko je
iznosio sadrzZaj vagona.

HZl u tuibi navodi da je do
zapinjanja vagona i izlijevanja
kreozotnog ulja, a time i nastanka
Stete, do3lo iz razloga Sto je njegov
ispusni ventil bio nepropisno
dugacak i neispravan tako Sto

se nije dao zatvoriti ¢ime bi se
sprijeCilo  istjecanje  sadrZaja
vagona.

TuZenisunasududokazalikao daje
vagon u trenutku davanja u najam
bio u tehnicki ispravnom stanju, a
cisterna hermeticki zatvorena. U
razdoblju od listopada 1999. do
listopada 2001. vagon-cisterna
upotrijebljena je ukupno 23 puta
za prijevoze iz i u Dansku, Svedsku
i Austriju. Prilikom navedenih
prijevoza nisu nastale niti su
utvrdene nikakve nepravilnosti
ili pogreske. Obrana je navela
kako utovarno-istovarna rampa na
Zeljeznickom kolodvoru Mahi¢no,
nije bila u skladu s regulativom
UIC 505-1, te da je iskljucivo
uslijed toga razloga doslo do




B \A PERONU 10

izvanrednog dogadaja.

Sud je utvrdio:

e da su ventili u trenutku
kontrole  bili  potpuno
ispravni,

e da je sljedeci pregled
vagona-cisterne  potreban
tek 30.7.2003.,

e da je stanje na licu mjesta
promijenjeno nakon Stetnog
dogadaja obzirom je u
sklopu sanacije kolodvora
izvreno  demontiranje i
postavljenje novog prvog i
drugog kolosijeka.

Gdje je napravljen zadniji
propust?

Tuzitelj (HZ |Infra) je
propustio sudski osigurati
dokaz postojanja propisane
udaljenosti izmedu utovarne
rampe i osi kolosijeka
primjenom instituta
osiguranja  dokaza iz
odredbe ¢lanka 272. Zakona
o parni¢nom postupku kojim
se osiguravaju dokazi koji se
kasnije nece moci izvesti.
Stoga, tuZitelj nije dokazao
da je rampa bila izvedena
na propisanoj udaljenosti
od osi kolosijeka obzirom
su tuZenici osporili mjerenja
koje je izvrsilo tuZiteljevo
povjerenstvo  koje  je
mjerenja izvrSilo obicnim
ru¢nim metrom, a da pritom
nisu osigurali ovaj dokaz na
propisani nacin.

Sve zajedno sudjelovanje
u procesu i nebriga doveli
su do toga da smo u ovom
sluéaju  vjerojatno  bez
ikakvog opravdanog razloga,
ali zbog niza propusta
koje smo napravili, platili
paprenu cijenu.

NAPERONU 11

Republika Hrvatska
Op¢inski sud u Karlovcu
Karlovac
Poslovni broj: 8 Pn-111/2017-64

U IME REPUBLIKE HRVATSKE
PRESUDA

Op¢inski sud u Karlovcu po sucu pojedincu Ireni Segavi¢, u pravnoj stvari
tuzitelja HZ Infrastruktura d.o.o. Zagreb, Mihanovi¢eva 12, OIB 399019199956, i
umjesada na strani tuZitelia HZ Putnicki prijevoz d.o.0. Zagreb, Strojarska cesta 11,
OIB 8057192786, i umjeSada na strani tuZitelja HZ Cargo d.o.o. Zagreb, Heinzelova
51, OIB 08720210702, zastupanog po punomoéniku Davoru PliSo, odvjetniku u
Zagrebu, protiv 1.tuzenika Rutgers Chemicals GmbH, Njemacka, D-44579 Castrop-
Rauxel, Kekulestrasse 30, zastupanog po punomocéniku Daliboru Valin€iéu, odvjetniku
u Zagrebu, 2.tuzenika DB Cargo, Njemacka, D-55116 Mainz, Rheinstrasse 2, sada
Railion Deutschland AG, D-55116 Mainz, Rheinstrasse 2, zastupanog po
punomoénicima iz Odvjetni¢kog drustva Gjankovi¢ i partneri iz Zagreba, 3.tuzenika
SNCF Direction du Fret, Francuska, F-75008 Paris 20, Rue de Rome, zastupanog po
punomoc¢nicima iz Odvjetni¢kog drustva Benko & partneri d.o.o. Zagreb, 4.tuzenika
NACCO S.A. Francuska, F-75008 Paris 75, Rue de la Boetie, zastupanog po
punomoc¢nicima iz Odvjetnickog drustva Rozman i Oredi¢ iz Karlovca, radi naknade
Stete, nakon glavne i javne rasprave zakljuCene 28. svibnja 2021., u prisutnosti
generalne punomocnice tuzitelja Miroslave BeSi¢, punomoc¢nika u zamjeni 1.tuzenika,
Josipa Martini¢a, odvjetnika u Zagrebu, punomocice 2.tuzenika Sandre Folnegovi¢
Skacej, odvjetnice u Zagrebu, punomoénice 3.tuzenika Tamare Pavici¢, odvjetnice u
Zagrebu, punomocénice 4.tuzenika Mirjane Oredi¢, odvjetnice u Karlovuc,
punomoénika u zamjeni umje$ada HZ Cargo d.o.0., Seada Ajaza, odvjetnika u
Zagrebu, a u odsutnosti uredno pozvanog umje$aga HZ Putni¢ki prijevoz d.o.o., 9.
srpnja 2021.

presudio je

1.Odbija se tuzbeni zahtjev tuzitelja koji glasi:
"Tuzeni su duzni tuzitelju solidarno platiti iznos od 4.168.946,75 kuna sa zakonskom
zateznom kamato po stopi iz ¢lanka 1 Uredbe o visini stope zatezne kamate tekuce od
10.10.2001. godine do isplate kao i naknaditi mu parniéni troSak, sve u roku petnaest
dana."

Il.NalaZe se tuZitelju HZ Infrastruktura d.o.0. Zagreb, Mihanoviéeva 12, OIB
399019199956 da 1.tuzeniku Rutgers Chemicals GmbH, Njemacka, D-44579 Castrop-
Rauxel, Kekulestrasse 30, naknadi parni¢ne troSkove u iznosu od 785.437,50 kn, u
roku od 15 dana.

Poslovni broj: 8 Pn-111/2017-64

ll.NalaZze se tuzitelju HZ Infrastruktura d.o.0. Zagreb, Mihanovi¢eva 12, OIB
399019199956 da 2.tuzeniku DB Cargo, Njemacka, D-55116 Mainz, Rheinstrasse 2,
sada Railion Deutschland AG, D-55116 Mainz, Rheinstrasse 2, naknadi parni¢ne
trodkove u iznosu od 677.462,50 kn, u roku od 15 dana.

IV.Nalaze se tuzitelju HZ Infrastruktura d.o.0. Zagreb, Mihanovi¢eva 12, OIB
399019199956 da 3.tuzeniku SNCF Direction du Fret, Francuska, F-75008 Paris 20,
Rue de Rome naknadi parni¢ne troskove u iznosu od 635.010,00 kn, u roku od 15
dana.

V.Nalaze se tuzitelju HZ Infrastruktura d.o.o. Zagreb, Mihanovi¢eva 12, OIB
399019199956 da 4.tuzeniku NACCO S.A. Francuska, F-75008 Paris 75, Rue de la
Boetie naknadi parni¢ne troSkove u iznosu od 819.602,25 kn, u roku od 15 dana.

Ovaj dokument je u digitalnom obliku elektronicki potpisan sljedecim certifikatom:
CN=IRENA SEGAVIC, L=KARLOVAC, O=OPCINSKI SUD U KARLOVCU, C=HR

Vjerodostojnost dokumenta mozete provjeriti na sljede¢oj web adresi:
https://usluge.pravosudje.hr/provjera-vjerodostojnosti-dokumenta/
unosom gore navedenog broja zapisa i kontrolnog broja dokumenta.

Provjeru mozete napraviti i skeniranjem QR koda. Sustav ¢e u oba slu¢aja
prikazati izvornik ovog dokumenta.

Ukoliko je ovaj dokument identi¢an prikazanom izvorniku u digitalnom obliku,

Opcinski sud u Karlovcu potvrduje vjerodostojnost dokumenta. Emm RI w@ ﬂ
o Ulfo
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JAKI 1 MOCNI SINDIKATI
NOSITELJI SU VELIKIH PROMJENA

RAZGOVARAO: Josip Tiri¢
FOTO: Josip Tiri¢

Reci nam nesto o sebi.

Zovem se Elma Rizovi¢. Rodena
sam u Rijeci, gdje sam zavrsila
srednju  ekonomsku  Skolu
te pravni fakultet. Imam 28
godina i naravno, volim sve Sto
vole mladi. To se prvenstveno
odnosi na druZenja i putovanja.
Studiranje generalno, pa tako i
na pravnom fakultetu ponekad
iziskuje odricanja od nekih
uZitaka, medutim mogu re¢i da
se sada doista nagradujem.

Studij prava jedan je od
popularnijih studija u
Hrvatskoj, a konkurencija
za upasti na neki od cetiri
pravna fakulteta u RH je
redovito velika. Kako si ti
~upala” na pravo u Rijeci uz

toliku konkurenciju?

Moj put studiranja bio je
ponesto drugaciji. Studirala
sam kao izvanredni student
budué¢i sam uz studij imala
veliku Zelju raditi. Mogu reci
da upisati pravni fakultet nije
bilo toliko tesko, ali otkrit ¢u
Vam tajnu - bilo je tesko ostati.
(smijeh). Naime, ucenje i posao
doista iziskuje veliki trud Sto
je u konacnici rezultiralo i
stankom na studiju, no sada
sam uvjerenja da je to bio
odlican odabir. Posao mi je
donio mnostvo iskustva i
poznanstva, a naravno tu su i
godine radnog staza.

Mi koji ne znamo nesto vise
o studiju prava ponavljamo

kako su studenti prava
Streberi koji samo sjede i uce
napamet. Ima li u tome imalo
istine?

Da su pravnici Streberi - to je
najveci stereotip s kojim se, pa
skoro svakodnevno susrecem.
Reakcije pri spomenu da
studiram pravo redovito su bile
»aj0j, vi pravnici morate sve uditi
napamet”. Moram Vam priznati
jednu veliku istinu, to zbilja
nije tako. Uvijek sam govorila
da je pravo zapravo jedna
divna umjetnost razumijevanja
gradivai preciznog artikuliranja
istog u trenucima testiranja
znanja. To¢no je da studenti
prava doista moraju apsorbirati
ogromnu koli¢inu informacija,
medutim bez razumijevanja

problematike ne
moZe se ni kvalitetno
LStrebati”.  Naposlijetku,
kada krenemo raditi u
odvjetnickom uredu, nije
bitno Sto smo naudili
napametveckakonauceno
primijeniti jer ipak nam
je posao rjesavati Zivotne
probleme, a to se vec ne
mozZe nastrebati.

Evo, konaéno si
diplomirala. Koliko
si u stvari zadovoljna
odabranim i zavrsenim
studijem?

Izuzetno sam zadovoljna
zavrsenim studijem te
da imam priliku vratiti
se u proslost, opet bih
isti izabrala. Smatram da
je studiranje prava pun
pogodak, barem u mojem
slucaju.

Sto bi opisala kao
najbolji dio tvog studija

prava?
Trenutno mi je tesko
izdvojiti odredeni

moment ili dio studiranja
kao najbolji, medutim
Klinikaizeuropskog prava
koja se izvodi na petoj
godini studija pokazala
se izvrsnim iskustvom.
Odabirom i upisom
tog kolegija imala sam
priliku odraditi nekoliko
sati prakse u jednom
odvjetnickom uredu te
nekoliko sati u Op¢inskom
drzavnom  odvjetnistvu
u Rijeci. Taj segment
studiranja mi je uvelike
pomogao da jasnije
vidim kako se pravo
primjenjuje u praksi te od
struénih osoba dobijem
sve informacije vezano za
zaposlenje.
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Koji su tvoji planovi
sad nakon zavrsetka

studija?
Zasada je plan odmoriti,
a nakon odmora

prionuti na posao. Poput
svake  ambiciozne i
perspektivne «Svjeze”
diplomirane pravnice
tezim k poslu koji e biti
od najboljeg utjecaja na
moj profesionalni, ali i
osobni razvoj.

Kroz ovih nekoliko
pitanja i odgovora
upoznali smo tebe.
Predlazem da sad
obradimo glavni razlog
za ovaj razgovor. Tvoj
diplomski rad nosi
naslov  ,Sindikati s
posebnim osvrtom na
Sindikat prometnika
vlakova Hrvatske”. Kako
si dosla do te teme?

Ta je tema diplomskog
rada zapravo bio
najlogicniji slijed
dogadaja ako uzmete u
obzir da sam dijete ¢lana
Sindikata koji je bio
predmet moje analize.
Velika je vjerojatnost
da sam o sindikatima,
Strajku, kolektivnim
pregovorima i svemu
ostalom 3to se odnosi na
taj institut slusala cak i
prije upisa u osnovnu
Skolu (smijeh). Osim toga,
na Cetvrtoj godini studija
prava u Rijeci izvodi se kao
obvezan kolegij Radno i
socijalno pravo. Kako od
zavrsetka srednje Skole
radim, imala sam priliku
upoznati se s mnogim
institutima radnog prava
i prije samog izvodenja
kolegija. Na odabir teme
potaknula me je i moja
mentorica, izv. prof. dr.
sc. Sandra Laleta kojoj se
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ovim putem Zelim zahvaliti.
Diplomski rad doZivljavam
kao ,krunu” studiranja stoga
s ponosom mogu rec¢i da sam
pisala o temi koja je zbilja
predmet mog interesa uz
mentorstvo divne profesorice.

Tema koju si obradivala
sugerira nam da su tvoji
interesi usmjereni prema
problemima koji su izloZeni
javnosti, prema zastiti
slabijih i obespravljenih. Je
li to krivi dojam?

Dojam je potpuno opravdan!
U radnim odnosima cesto
sam, uz kolege, i sama bila
Zrtva loSih uvjeta pocevsi od
prekovremenog rada koji
nije uvijek bio placen, rada
bez odmora, zastradivanja i
prijetnji otkazom itd. Ulaskom
u takav svijet vrlo mladi
shvatite da stvari oko vas
funkcioniraju nimalo naivno
stoga je je i to, uz sve dosad
spomenuto, utjecalo na odabir
teme diplomskog rada.

Slobodaudruzivanjaradnika
te njihovo okupljanje u
sindikalne udruge nije
uvijek imala pozitivhu
reakciju vladajucih. Je i
tako i danas?

Misljenja sam, Sto se nerijetko
pokazalo to€nim, da sindikati
s jakom socijalnom moci
izazivaju strah i oprez od
strane poslodavaca i Vlade.
To je za radnike izuzetan
uspjeh, pogotovo  kada
se osvrnemo na Cinjenicu
koliko je radnik nekada bio
obespravljen, ali ¢ini se da se
povijest ponavlja. Danas jaki,
mocni sindikati mogu biti
nosioci velikih ekonomskih
i politickih promjena te
posluZiti kao izvrstan korektiv
u odnosu poslodavac - radnik,
no takoder smatram da kao

drustvo u jednoj mladoj i
krhkoj demokraciji jo$ uvijek
nismo spoznali sve benefite
takve vrste udruzivanja.

Najvaznija uloga sindikata
je kolektivno pregovaranje.
Kakav je tvoj dojam glede te

uloge i SPVH?
Kolektivno pregovaranje
i  sklapanje  kolektivnih

ugovora doista je najvaznija
misija svakog sindikalnog
djelovanja. Smatram da je
SPVH od svojih pocetaka iSao
u jednom izuzetno dobrom
smjeru kada je o tome
rije, pokusSavaju¢i  zastiti
radnike prometnog sektora
i ishoditi Sto bolje uvjete
rada na Zeljeznici. Medutim,
okolnosti i trenutna deSavanja
uzrokovana pandemijom
COVID19 samo nam pokazuju
koliko svijet rada moZe biti
nestabilan. No, smatram
da se smisao sindikalnog
djelovanja ne svodi iskljucivo
na povecanje placa. Ponekad
je to potpuno sekundarno
pogotovo u trenucima kada
treba sacuvati radna mjesta,
a da je tomu tako pokazao je
SPVH onda kada je djelovao
i utjecao da se u vrijeme
gospodarske krize u RH
sacuvaju mnogaradna mjesta.
Odricanje od povecanja placa
u zamjenu za o€uvanje radnih
mjesta primjer je ne samo
sindikalne, ve¢ i ljudske
solidarnosti u  djelovanju
SPVH i onda takvom sindikatu
morate  Zeljeti iskljucivo
uspjeh.

Jesiliosimteuloge upoznala
SPVH i kao sindikat koji i
na druge nacine ostvaruje
svoju ulogu - brigu za svoje
clanove?

Naravno. SPVH putem svoje
web stranice, ali i drustvene
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mreze  facebook  redovito
obavjeStava svoje clanove o
goru¢éim problemima 3to u
segmentu radnogzakonodavstva
opcenito, Sto u okviru rada na
Zeljeznici. Obavjestavati svoje
¢lanove o svim promjenama
i deSavanjima koja utjeCu
ili mogu utjecati na njihov
polozaj smatram najboljim
vidom brige za ¢lana sindikata.
Osim toga, SPVH rado pomaze
svoje clanove, ali i sve ostale
radnike na Zeljeznici u vrijeme
elementarnih nepogoda. Tako
su i nedavni potresi utjecali
na organizaciju humanitarne
pomoc¢i za Zeljeznicke radnike
kojima su oStecene kuce ili
druga imovina 3to je ukljucivalo
volontiranje ¢lanova Sindikata te
isplatu novca iz fonda za pomo¢.

ZOR je prakticno najvazniji
zakon koji odreduje sindikalno
djelovanje. Vidis li u njemu
prostora za poboljSanje zastite
radnika?

Zakon o radu, kao niti jedan
drugi zakon nije savrsen.
Smatram da ima puno prostora
za poboljSice jer trenutno stanje
u RH apsolutno ne ide in favorem
radnika. Imamo situaciju da
se kroz svake izmjene ZOR-a
smanjuju i radnicka prava.
Prvenstveno se to odnosi na velik
broj ugovora o radu na odredeno
vrijeme gdje smo u samom
europskom vrhu po broju istih.
Svakako bi trebalo potencirati
smanjenje vremenskog trajanja
i broj takvih ugovora, ali i svih
ostalih nesigurnih oblika rada.
Na to se redovito veze i pitanje
otpremnina, zastite od otkaza i
sl., medutim problem je ipak veci
od samog Zakona o radu. Rijec
je o cjelokupnom mehanizmu,
usudit ¢u se rei i mentalitetu
drustva, klijentelizmu, korupciji
i ostalim anomalijama koje su se
pojavile kao posljedica tranzicije.
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U svom diplomskom
radu branila si tezu da
jedino  sindikati  vodeni
profesionalnim liderima s
ispravhnim motivima doista
predstavljaju conditio sine qua
non borbe za prava radnika. S
odmakom od vremena kad si

primjeru SPVH to¢nom ta teza?

SPVH je izvrstan primjer
postavljene teze. Zato moram
napomenuti da mi je uistinu
drago S3Sto je predmet moje
analize u diplomskom radu bio
upravo jedan takav sindikat.
Suoceni smo s cinjenicom da
je hrvatsko drustvo izuzetno
osjetljivo i nepovjerljivo prema
sindikalnom djelovanju.
Svakodnevno  moZete  Cuti
reCenice ,oni ne rade nista” ili
«oni rade isklju¢ivo za sebe”.
Nazalost, tu ima dosta istine jer
su mnogi u sindikatima nasli
slobodno radno mjesto i siguran
posao, neki bi rekli Zive , hrvatski
san” (smijeh), umjesto priliku za
pomoci sebi i drugima. Ja sam
u djelovanju SPVH prepoznala
profesionalnost, vrhunske lidere,
ali i ono najvaznije, Zelju da
stoje rame uz rame s radnicima i
izbore se za njihova prava.

Svjedoci li tvoj diplomski da
je SPVH na sindikalnoj sceni
nadrastao Zeljeznicke okvire?
To mi je zasada vrlo tesko
rei budué¢i da sam istrazivala
isklju€ivo djelovanje i rad SPVH,
ali ono Sto tvrdim jest da SPVH
nadrasta cjelokupne drustvene
okvire u RH. Takvo razmisljanje
potvrduje i €injenica da se isti
mozZe pohvalitisnajve¢im brojem
¢lanova u HZ Infrastrukturi d.o.o.
Kada imate reprezentativan
sindikat koji toliko godina
opstaje na sindikalnoj sceni,
uz povjerenje velikog broja
¢lanova, onda budite sigurni da




B  \A PERONU 16

netko izvrsno radi svoj posao. A to se
danas traZi i cijeni, zar ne?

Zelis li istaknuti jo$ nesto o
SPVH-u?

Zapravo, iskoristila bih ovo pitanje
i priliku da se zahvalim tajniku
SPVH, Anti lli¢icu i sindikalnom
povjereniku u funkciji radnickog
vije€a za Podru¢nu radnu jedinicu
prometa Zapad, Josipu Tiri¢u, jer
su zasluZni za moje upoznavanje s
radom i djelovanjem SPVH.

Uz takvo vodstvo SPVH radnicima
pruza nadu da ce se njihov glas cuti,
da postoji netko tko brine o njihovim
interesima. Stoga Vam mogu
poZeljeti samo da ostanete vodeci
Sindikat u HZ Infrastrukturi!
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TROVRO

PISE: Berislav Zili¢
FOTO: Berislav Zili¢
"Zelja vuce kada vjetri pusu
| satima gledat u daljinu
Odmoriti i srce i dusu”

Pocetni je stih pjesme Popeti se na
najvece brdo Ivana Culjka iz Roviica,
koji mi istr¢i kao misao negdje iz duboke
memorije gdje spremam posebno drage
stihove i kada ugledam meni neko
posebno drago brdo ili planinu. Ne
javlja se on samo za one iz djetinjstva
nego i za one koja sam ugledao kasnije i
popeo se na njih do danasnjih dana.

Jedno od njih je i Trovro, brdo u
Neretvanskoj dolini. Nalazi se iznad
Rogotina, a sa njega se za vrijeme (istih
dana vidi toga puno; Ploce Teretna, Ploce
Putna, pruga iza nje sve do ulaznog
signala u Rogotin, a u daljini stajalista
Rastoka, Komin i kolodvor Opuzen. Bio
je to opravdani razlog 3to sam se prvi
put popeo na njega. Bilo je to vrijeme
djecackoga veranja po krdu i trazenje
najboljeg pogleda na prugu, na vlakove
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i njihovu muziku koju sam volio slu3ati.
Nije puno visoko, vrh je na samo 114 m
iznad Neretve, Crne rike, jezera Vlaska i
mora.

Ono 5to se sa njega vidi zasluZuje da se
ode. Brdo je oplemenjeno poplocanom
stazom od podnoZja do vrha, na kojoj
se nalaze postaje Kriznoga puta, koje
odgovaraju prilikama u svakodnevnom
Zivotu. Krizevi nisu u savrienom redu i
uvijek pod pravim kutom na tlo. Neka
nisu. Na vrhu se nalazi veliki kriZ, koliko
je visok ne znam, ispod kojeg se moze
lijepo sjesti, nasloniti na njega, gledati
na sve Cetri strane svijeta a meni je kod
ovoga posjeta opet isplivo stih:

I satima gledat u daljinu
Odmoriti i srce i dusu.

A ona se odmara pogledom na more,
PeljeSac, US¢e Neretve, njenu dolinu
prema Opuzenu, jezeru Parila, brdima
Rabi, Desni, jezeru Vlaska, plocansku
Luku, trajekte Sto odlaze i dolaze.

Necu presutiti da sam o¢i odmarao
na lokomotivi 441 902 $to od Ploca
do Capljine vuce vlakove tovarene
ugljenom, od milja zvani cumurasi.

Jutro, oko pola 3est kad sam se popeo
na vrh bilo je bez daska vjetra. Nisam
zato mogao Cuti prve vjetroorgulje na
svijetu pogonjene maestralom, burom
ili jugom. Treba naci vremena pa ih
poslusati kad "vitar puse”.

A vama koji ste u prilici otidite na njega
i ako vam je Zeljeznice preko glave, a
meni nije, ne morate gledati ni Putnu ni
Teretnu. Gledajte sve ostalo. A ima se Sta
vidjeti.
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"STAJGA ILI PUT U MAGLU"

RAZGOVARAQ: Nehojsa Gojkovi¢
FOTO: Nebojsa Gojkovic

U proteklih skoro 10 godina izlazenja i 114 izdanih brojeva lista ,NA PERONU", gotovo da nema teme vezane uz
Zeljeznicu i Zeljeznicare koje se nismo dotakli i na odgovarajuci nacin obradili. Vremenom su se isprofilirale i
neke stalne rubrike od kojih je zasigurno najpoznatija i najdugovjecnija ,U SKRETANJE" kolege Nenada Katanica.
Tu su i neizostavni razgovori s nasim kolegama izvrSnim radnicima (JEDAN OD NAS), Zeljeznicarima braniteljima
(DA SE NIKAD VISE NE PONOVI), kolegama koji su u mirovini (BILI JEDNOM NA ZELJEZNICI), te osobama iz
javnog Zivota (POZNATA LICA | ZELJEZNICA). Ovog ljeta odlucili smo otici i korak dalje, tako da od ovog broja
potinjemo s realizacijom rubrike ,ZELJEZNICKA CITAONICA", a u kojoj nam je namjera predstaviti Vam djela kako
domacih, tako i stranih autora s podrucja knjiZevnosti ¢iji su sadrzaj i tematika uglavnom bazirani na zZeljeznici
i Zeljeznicarima. Jedan maniji dio tih djela s pravom se ubraja u vrhunska ostvarenja pisane rijeci, te su shodno
tome poznata i priznata i u onom vise nego zahtjevnom knjizevnom i ¢italackom svijetu. S druge strane, veliki
broj njih potpuno je neopravdano ostao nezamijecen i nedostupan Siroj javnosti. Upravo ta neafirmirana i malo
poznata djela, a tu prvenstveno mislimo na ona nasih domacih autora, osim one knjizevne, imaju i onu drugu
vrijednost, odnosno na svojevrstan nacin predstavljaju dokumentiranu povijest jedne ve¢ pomalo zaboravljene
Zeljeznice, koju zahvaljujuci brojnim epizodistima koji nazalost ve¢ godinama o njoj odlucuju, polako ali sigurno
«guta vec daljina” (ona vremenska). Ovo je nas pokusaj da tu vrijednost otrgnemo od zaborava, nadajuci se da
¢emo ovim nasim predstavljanjima nekima od tih djela, ako ne udahnuti novi Zivot, a ono barem produZiti onaj
postojeci. Odlucili smo se poceti s ,najsvjezijim” takvim ostvarenjem, tocnije knjigom koja se svojom kvalitetom i
izvrsno$cu vrlo brzo svrstala u onaj maniji i poznatiji krug dijela sa Zeljeznickom tematikom. Rije¢ je o remek-djelu
moderne hrvatske knjizevnosti, romanu ,Stajga ili put u maglu” poznate osjecke knjizevnice lvane Sojat. Inace, za
one koji ne znaju, gda Sojat je visestruko nagradivana hrvatska knjizevnica i prevoditeljica, autorica brojnih eseja,
kratkih prica, poezije, novela i romana. Od nagrada spomenut ¢emo samo da je za svoj izniman knjiZzevni opus
dobila, tocnije objedinila nagrade za knjizevnost (nagrada ,Vladimir Nazor”), najbolji roman (nagrada ,Ksaver
Sandor Gjalski”) i knjigu godine (nagrada ,Josip i Ivan Kozarac”). Ovo predstavljanje odluéili smo odraditi kroz
razgovor s autoricom, kao Sto ¢emo to obicavati i s drugim djelima s €ijim autorima éemo biti u mogucnosti stupiti
u kontakt. A samo predstavljanje teklo je otprilike ovako...

~

~
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Postovana gdo Sojat, prije svega
hvala Vam Sto ste odvojili malo
vremena za nas i pristali da kao
prvi u nasem serijalu ,ZELJEZNICKA
CITAONICA"  predstavite  nasim
titateljima svoj roman ,Stajga ili put
u maglu”. Za sam pocetak molio bih
Vas da nam razjasnite Sto je u stvari

«Stajga”?
Stajga je germanizam kojim se
oznacava Zeljeznicki ili autobusni

kolodvor, ali i prostor na kojem ,nocne
dame” prodaju svoje putene usluge. U
Vinkovcima je Stajga i uobicajeni naziv
za cijeli prostor oko samog kolodvora,
prostor na kojemu se odvijao znacajan
dio gradskog Zivota prije Domovinskog
rata, a kako moj roman govori o Gradu

I R0 115 rujan 2021.

kojemu je Zeljeznica oduvijek bila
temeljni potporanj svekolikog Zivota
(i u gospodarskom i u druStvenom
smislu), $tajgu u naslovu jednostavno
nisam mogla zaobici, izbjeci.

Zanimljiv je proces stvaranja
ovog romana. Obicno se po nekim
knjizevnim  predloscima  rade
predstave, dok je u ovom slucaju taj
proces bio obrnut...

Da, tocno tako. Nikad do sad nisam
stvarala na takav nacin. No, nisam
mogla ni odbiti izazov $to ga je pred
mene postavio ravnatelj vinkovackog
Gradskog kazalista ,Joza Ivakic",
gospodin  Zdenko Reci¢ koji je
apsolutno htio da zajedno napravimo

predstavu o Vinkovcima. Kako bi
predlozak za predstavu bio ¢im prije
gotov, prvo sam napisala svojevrsnu
skicu za roman. KazaliSte naime
ne podnosi prevelik broj likova i
pretjerano zalazenje u detalje. Zato u
predstavi nema cijelog niza likova koji
su itekako vaZni u romanu.

MoZete li nam ukratko reci na cemu
se roman temelji?

Roman je prica o jednoj vinkovackoj
Zeljeznicarskoj obitelji. Glavni lik je
Andrija, Sef kolodvora koji se kroz
sjecanje na vlastitu mladost prisjeca
i grada i kolodvora iz nekih boljih,
sretnijih vremena. Istodobno, kroz
njegovu pricu o sadasnjosti dobivamo
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ispovijest o sustavnom zanemarivanju
i propadanju Hrvatskih Zeljeznica.
Osim toga, Andrija je dragovoljac,
sudionik Domovinskog rata, pa je kao
takav i svjedok odnosa drustva prema
braniteljima. Njegova supruga je
profesorica koja svjedoci i o Skolstvu
koje nam nije na cast.

Kad je Zeljeznica u pitanju, Vi tu
niste ,putovali u maglu” jer je ona
na neki nacin dio i VaSe obiteljske
price...

Moj djed, Josip Sojat, cijeli je radni
vijek proveo radeci na Zeljeznici. Bio
je strojobravar i radio je na remontu
lokomotiva. Radio je u Subotici,
Doboju, naposljetku i Vinkovcima i
Osijeku. U Vinkovcima su se moja baka
Marija i on i upoznali. Ondje su se
rodili moj otac, tetka i stric. Tek poslije
su preselili u Osijek. S bakom sam

cesto Sinobusom putovala u Vinkovce
reZijskom kartom. Osim toga, baka
je Zivjela u Zeljeznicarskom naselju,
u kuci smjestenoj tik uz takozvano
JLSvratiSte”.  Otac  moje  najbolje
prijateljice iz djetinjstva, Katarine,
bio je Zeljeznitar, prometnik. Taj
svijet meni, dakle, uopce nije stran.
Odrastala sam u njemu uza sam osjecki
kolodvor.

U romanu na prilicno eksplicitan
nacin progovarate o dugogodisnjem
poslijeratnom propadanju
zZeljeznice. Jeste li to imali neko
«duboko grlo” unutar sustava ili ste
na neki sofisticiraniji nacin dolazili
do potrebnih informacija?

Kao i tijekom rada na mojim
prethodnim romanima, i tijekom
pisanja Stajge sam susrela mnogo
divnih  itekako  upucenih ljudi

koji su bili voljni iznijeti mi svoja
svjedocanstva. Silno sam im zahvalna
na tome. Osobito zato $to smatram da
konacno treba otvoreno, pred Sirom
javnos¢u govoriti o istinskom stanju
na Zeljeznici koje je izuzetno lo3e zbog
loSe upravljacke politike. Identitet
osoba koje su mi ukazale na gadljive
spletke i potpuno nestruéne poteze
koje uopce ne bismo mogli nazvati
poslovnima razumljivo necu razotkriti,
buduci da bih time ugrozila njihova
radna mjesta. lonako je najvaznije
doznati istinu. To znaju svi danas
zaposleni u Hrvatskim Zeljeznicama.

Stanje na Zeljeznici iskoristili ste
i kao ogledni primjer sveopceg
stanja u drZavi; besperspektivnost,
nesnalazenje, apatija, odlazak
mladih, korupcija, nepotizam, divlji
kapitalizam... Jesu li Zeljeznica i
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Zeljeznicari u stvari najveci gubitnici
tranzicije u Hrvatskoj?

Zeljeznicari su najtragicnije Zrtve
pretvorbe koja se dogadala u jeku
ratnih razaranja. | doista, stanje na
Zeljeznici zapravo je ilustracija opceg
stanja u Hrvatskoj. Potpuno zapustena
infrastruktura, bezidejni upravljacki
kadar, Zeljeznica kao poligon za
uhljebljivanje potpuno nestrucnih, sve
jetosamoslika drustva u kojem Zivimo.
Dok se cijela Europa, njezin zapadni
dio, prebacuje na Zeljeznicki promet
- kako teretni, tako i putnicki - koji
gradi autoceste i potpuno zanemaruje
postojecu Zeljeznicku infrastrukturu,
razbija kompaktni ustroj na tri
zasebne jedinice, privatizira prijevoz
cisternama, opskrbu dizelom i jo$
mnogo toga. Zapadni Europljani
na posao putuju vlakom, dnevno
tako prevaljuju udaljenosti i od sto
kilometara, a u nas imamo vlakove
.na kapaljku”. Pruge su nam opasne,
sustav skretnica je takav da skretnicari
Boga mole da se nista ne raspadne u
trenutku prolaska vlaka...

Moram priznati da ste u mnogim
stvarima spomenutim u romanu
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nepogresivo detektirali osnovne
probleme s kojima se mi na
Zeljeznici susrecemo. Tu prije svega
mislim na cinjenicu da nam najveci
problem nisu razni ,alkemicari” i
«paraziti” pristigli iz ,Hrvatskog
telekoma”, ,Konstruktora” ili Mesne
industrije ,Gavrilovi¢” utjelovljeni u
onoj gospodi veterinarki iz Ljudskih
resursa, vec oni koji su 2., 3. ili ¢ak
4. generacija na Zeljeznici, a koji su,
kako to kaZe Vas glavni junak, svo
vrijeme dok se Zeljeznica unistavala,
Sutjeli i klecali...

Nije ta Sutnja samo sindrom
Zeljezniara. Prosjean ¢ovjek u
Hrvatskoj Suti i uZasnut promatra
nepravde. Boji se da bi mu moglo biti
gore ako progovori, ako se pobuni.
Voljela bih, medutim, doZivjeti dan kad
¢e ljudi shvatiti da je pobuna njihovo
legitimno pravo, da ne treba biti poput
Zabe koju netko stavi u posudu s
vodom na plameniku, a ona ne iskace
iz vode koja se zagrijava, nego samo
ceka stradnu smrt.

U jednom dijelu Va3e price iznosite
poglede na Zivot koji su na tragu
nekima od najveéih njemackih
filozofa (Kant, Nietzsche). Tu mislim
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na onaj dio o propustenim prilikama
i nacinu na koji nas to oblikuje kao
osobe. Tu progovarate iz vlastitog
iskustva?

Po prirodi sam borac i ne predajem se
lako. Promatram, medutim, ljude oko
mene, ljudi koji se pustaju, prepustaju
i bude mi ih Zao. Znate, postoji onaj
izraz ,posljedn;ji vlak” koji je beskrajno
prikladan. Trebali bismo biti hrabriji.

LStajga ili put u maglu” izdana je
u jeku najvece pandemije i svih
ogranitenja koja su isla uz nju. |
pored toga, uspjela je doci do onih
kojima je bila namijenjena. Kakve
su bile reakcije citalacke, a kakve
strucne kritike?

Sve uvijek nade svoj put. Sudbina
je poput vode koju niSta ne moze
obuzdati. Reakcije (itatelja su sjajne.
Svakodnevno mi se javljaju moji
Citatelji, 3alju poruke preko drustvenih
mreza, mailom, neki ¢ak pronadu
broj mog telefona, pa me zovu. Sto se
profesionalnih kritiara tice, stanje je
podvojeno. Ima ih koji hvale ,Stajgu”,
ali ima i onih drugih. Svatko ima pravo
nasvoje misljenjeistav.lpak, od svakog
LSstruénog” seciranja, meni je oduvijek
najvazniji bio stav mojih ¢itatelja. Jer:
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knjiga koju kriticare hvale, no publika
je ne ita nije ispunila svoju sudbinsku
namjenu. Knjiga bez Citatelja je nista.

Citajuci vecinu dostupnih stru¢nih
kritika, gotovo sve polaze od teze da
drustva (ljude s margine, pijance,
Zene lakog morala, samoubojice...).
Jelito bastako?Ako bismo pogledali
tko se kod nas smatra drustvenom
elitom, osobni utisak mi je da ste u
stvari prikazali bolji dio drustva...
Znate, ima ljudi koji Zive pod staklenim
zvonom, u nekakvu svom savrienom,
malenom svijetu sazdanom od
savrSenih, ugladenih sudbina. Takvim
ljudima je strano sve o ¢emu pisem.
Onako kako je i meni strano sve
ugladeno. Oduvijek sam se druZila
s ljudima koje ti, ugladeni nazivaju
,obicnim malim ljudima”. Ti koje neki
posprdno nazivaju obi¢nima i malima
zapravo u sebi nose punokrvne, prave,
potresne Zivotne price, price koje
me nadahnjuju, zbog kojih zapravo i
pisem.

S ove vremenske distance, mozete
li reci koliko je danas Zeljeznica
zahvalna kao knjizevna tema?
Kratko ¢u samo reci: mogla bih napisati
jo$ pet romana o Zeljeznici. Ve¢ sama
promjena glavnog aktera mijenja sve,
stvara novo polaziSte, novu putanju
radnje.

Proces unistavanja Zeljeznica wu
Hrvatskoj ide dalje; ukidaju se
vlakovi, umjesto onih koji se nisu
ukinuli voze autobusi, smanjuju se
radna vremena kolodvora, smanjuje
se broj izvrSnih radnika... Kao netko
tko je upucen u tu problematiku, a
sve to gleda sa strane i samim tim
ima objektivniji pogled od nas iz
samog sustava, vidite li Vi tu neku
perspektivu?

Zele li odgovorni okonéati ovu lavinu
propasti, moraju djelovati odmah i
sad, postaviti strucne ljude na kljucna
mjesta. Vise nije vrijeme za igru,

davno je proslo to vrijeme. Svaka
prekinuta linija je poput amputacije
jednog dijela teritorija. Unistavanje
Zeljeznice je cin veleizdaje. Sramota je,
primjerice, da Osjecani u 21. stoljecu
do Zagreba vlakom putuju minimalno
pet sati. Udaljenost manju od 300
kilometara! Znate, u Belgiji vlak
kojim ljudi iz Valonije svakoga dana
putuju za Bruxelles udaljenost od
100 kilometara prelazi za 50 minuta.
Pritom se desetak puta zaustavlja kako
bi primio nove putnike. Vjerujem,
medutim, da se jo3 uvijek sve moze
promijeniti.

Za sam kraj razgovora, gdje se
knjiga moze naci i Sto biste porucili
(ili preporucili) nasim (itateljima,

odnosno Zeljeznicarima koji se
odluce da je procitaju?

Knjiga se moze kupiti u svim
knjizarama, a moze se naruciti i preko
mrezne stranice mog nakladnika,
Frakture. Sto bih porutila? Porutila
bih da nije vrijeme za strah, da treba
otvoreno govoriti, djelovati preko
sindikata, zahtijevati promjene. Znate,
nitko ne obrata pozornost na one
koji Sute... Nitko nece umjesto nas
promijeniti stvari. Svatko od nas mora
sudjelovati u promjeni.
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Roden sam u Vrbanji gdje sam proveo najveci dio Zivota. OZenjen sam i otac sam
Cetvero djece. Moj Zeljeznicki put je zapoceo davne 1981. godine na Kastvu u tadasnjoj
zeljeznickoj Skoli i na tecaju prometno-transportnog radnika. Po zavrSetku tecaja sam
radio kao manevrista u kolodvoru Rijeci gdje sam ostao do polovice 1985. godine
s prekidom zbog sluZenja vojnog roka u tadasnjoj drzavi. U Sestom mjesecu 1985.
godine prelazim u teretni kolodvor Vinkovci. U teretnom kolodvoru Vinkovci ostajem
do kraja 1987. kada prelazim u kolodvor Vrbanja gdje radim kao skretnic¢ar do 2011.
godine. Spomenuti radni vijek u Vrbanji prekinut je zbog Domovinskog rata u kojem
sam pet godina bio u pricuvnom sastavu HV-a. Nakon 2011. godine sam pre3ao na
radno mjesto prometnika viakova u kolodvoru Drenovci gdje i danas radim te se
nadam da ¢u za dvije godine docekati kraj svog Zeljeznicarskog puta.

RAZGOVARAO: Anto Ilci¢

FOTO: Anto llci¢

Sjecate li se najvaznijeg poticaja
za vase opredjeljenje za dolazak
na zeljeznicu?

Na Zeljeznicu sam do3ao spletom
okolnosti te je kao i danas tako i
te davne 1981. g. Slavonija bila
suocena s problemom nedostatka
radnih mjesta. Dijele¢i sudbinu
mojih 30 sumjestana koji su iz istog
razloga potrazili sreu na Zeljeznici
od Dugog Sela, Zagreba, Slovenije i
Rijeke, tako sam i ja te 1981. godine
kao privremeno rjeSenje prihvatio
posao na Zeljeznici u Rijeci. Medutim
gledajuci danas s ove vremenske
distance i uzimajuci u obzir ponudu
na trZiStu rada, posao na Zeljeznici se
pokazao kao dobar izbor tako da svoj
radni vijek na kraju ipak privodim
kraju obiljezen Zeljeznicom i
Zeljeznicarskim temama i dilemama.
Danas smatram da bih, kada bih
se mogao vratiti na pocetak svog

radnog vijeka, opet odlucio biti
Zeljeznicar.

Svima nama Zeljeznicarima ti
poceci su ostali u sjecanju. Sto vi
najvise pamtite iz tog vremena?

Danas sa ponosom mogu re¢i da
sam bio Zeljeznicar tih osamdesetih
godina kad je Zeljeznica bila na
vrhuncu svoje snage u odnosu
na prije toga i osobito gledajuci
iz danaSnjeg vremena. Takoder
radio sam u dva  kolodvora:
Rijeka i Vinkovci koji su razliciti po
organizaciji i vrsti posla. Tada su bila
vremena stvarnih Zeljeznicara, ljudi
koji su u dusi to bili i Zivjeli Zivot
Zeljeznicara. Htio ne htio morao si
prihvatit pisana i nepisana pravila
ili otici. Ali to su neka vremena koja
su otiSla u nepovrat o kojima se sad
moZe samo pricati, kao na primjer
o 6 manevarskih sastava u Rijeci

te o teretnoj Vinkovci koja je imala
dosta velik obujam posla. Sve su to
vec prepricane price i na osobama
koje su to prozZivjele ostao je trag,
nostalgija i sje¢anje na ta vremena
koja danas mnogi ne razumiju.

Sudionik ste Domovinskog rata.
Kad ste se ukljucili?

U rat sam ukljucen prvenstveno zbog
specificnosti mjesta u kojem Zivim
a koje se nalazi na krajnjem istoku
Hrvatske po nazivu Cvelferiji koja
je sa tri strane omedena granicom
sa BiH i Srbijom a sa sjeverne
strane spacvanskim Sumama. U tim
vremenima promjena, kao i vecini
kojima je kako se kaze upisano u
genima, nisam puno razmisljao nego
sam odmah bio na raspolaganje i
stavljen sam tamo gdje se smatralo
da je potrebno, ne znajuéi u tom
trenutku Sto je pred nama ali
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svjesni da se neSto mora poduzeti.
Tako sam se polovinom 90-te
priklju¢io tadasnjim nenaoruzanim
odredima, 3to je poslije preraslo u
dragovoljacke naoruzane odrede,
pricuvni sastav policije ZNG, te
organizirane  postrojbe  unutar
HV. Cijelo vrijeme rata proveo
sam u istoj postrojbi, na istom
prostoru pod razli¢itim nazivom
od tzv. dragovoljackih odreda do
131. br. HV kao aktivni ucesnik u
ustrojavanju postrojbi u razlicitoj
formaciji, organizaciji i izvodenju
zadaca postrojbe od razine voda do
bojne. Od rada izvidnicke skupine po
spacvanskim Sumama s vremenom
se preraslo u bojnu. Kako se tijekom
domovinskog rata pa sve do oluje
1995. razina aktivnosti povecavala,
tako se nakon toga smanjivala te je
po raspustanju i demobilizaciji 2.
bojne unutar 131. br. HV moj put
vojnika zavrSen. Nakon toga sam
se, u listopadu 1996. g. vratio tamo
odakle sam otisao u Sestom mjesecu
1991.g. a to jest nazad na Zeljeznicki
kolodvor Vrbanja koji je to naZalost
tada bio samo na papiru.

Sudjelovali ste u obrani RH
tijekom Domovinskog rata. Biste
li podijelili neka iskustva iz ratnih
dana?

BROJ 115 rujan 2021.

Kao i svi koji su prosli to vrijeme
neizvjesnosti svaki dan je na nekakav
nacin pri€a za sebe, osobito sami
poceci. Jedan od najvecih izazova
bila je neorganiziranost. Svako
dvoriste, svaka ulica, svako mjesto
vodilo je svoj nekakav rat, uglavnom
prepusteni sami sebi.

Slazete li se s ocjenom ili dojmom
da su hrvatski branitelji stalno
»na tapeti« skoro svim hrvatskim
vladama, tu mislim podjednako i
na sadasnju i proslu?

Naime, ¢ini se - usprkos svim
deklarativnim istupima pojedinih
ministara i politi¢ara, njihovim
protokolarnim gestama, pa,
potrebno je istaknuti, i stvarnoj
skrbi u njihovu zbrinjavanju i
njihovih obitelji - kao da postoji
stalna napetost na relaciji branitelji-
hrvatska vlast. Prvi problemi za
branitelje poceli su formiranjem
domobranskih postrojbi u proljece
1992. i neravnopravna podijela
¢inova. Ukljuceni su ljudi koji su do
tada cekali gledajuci u kojem smjeru
Hrvatska ide. Ve¢ tada se vidjelo da
se odredeni ljudi po pitanju radnih
mjesta nece imati gdje vratiti.
Dono3eni su zakoni koji su ljudima
nudili odredene pogodnosti za
koje velika vecina nije imala uvjete
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a i nije bila spremna. Nazalost
recept privatizacije preslikan je i
na braniteljsku populaciju. Neki
su na raznorazne natine dosli do
rjeSavanja svoji privatnih pitanja i
ostvarenja osobnih ciljeva. Velika
vecina ljudi je ostala izvan toga te
kako bi koliko-toliko opstali, bili su
spremni pogaziti i dostojanstvo da
bi bar prividno sebi i djeci stvorili
nekakvu pozitivnu sliku.

Kako gledate na medijski tretman
branitelja?

Koliko god monstruozno zvucalo, oni
netko od njih pocini samoubojstvo,
nekakvo zlodjelo ili zlo¢in. Dojam
je da je danas sramota pricati o Zrtvi
branitelja. Svaki dan smo svjedoci
toga da se veca medijska paZnja
pridaje onima koji su stradali sa
druge strane nego Sto se daje
hrvatskim braniteljima. Danas se
u medijima ne govori o ubijanju
hrvatskih branitelja jer to vrijeda
drugu stranu i o tome se ne smije
pricati.To su stvari koje sve branitelje
bole, iritiraju i izazivaju frustracije
i osjecaj nemoci i nepravde. Sto za
posljedicu ima opce nezadovoljstvo
koje je vidljivo na svakom koraku.
Otima se, zatire se, zabranjuje se i
gazi se onaj ponos za koji se ginulo i
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za koji su ostavljene najbolje godine
Zivota.

Kako preskociti te »kineske zidove»
podignute u mnogim podruéjima
javnoga Zivota koji kriju pravu
istinu o Domovinskome ratu?
Koliko se tu sad moze Sto napraviti.
Ljude koji su nekada bili na ¢elu,
vodili, organizirali, imali povjerenja,
je  drustvo  velikim  djelom
marginaliziralo ali tome isto tako
doprinijeli i sami branitelji. Velika
ve¢ina njih svoje nadredene vidi
kao djelomicne krivce zbog kojih su
ostali na vjetrometini drustva. Dok
se od nas traZilo da budemo vojnici,
iza leda nam je drzava pokradena.

Divimo se i podrzavamo
braniteljsko jedinstvo. Kakvi su
Vasi odnosi s ljudima s kojima
ste bili u ratu, jesu li se stvorile
neke posebne veze sa suborcima,
jesu li te veze drugacije od onih
prijateljstava prije rata?

Neke veze su neraskidive, mada sve
nas je Zivot odveo svojim putem
tako da se sa nekima susretnem na
obljetnicama a sa nekima se nisam
vidio preko 20 godina. Jednostavno
vrijeme leti i Zivot Cini svoje.

Nasa djeca ne znaju nabrojiti ni
pet heroja Domovinskog rata.
Zasto je to tako?

Razlog je u medijskoj blokadi i
medijskoj otvorenosti. Bitan je
datum kad je Marko Kraljevi¢ orao
drumove, a nije bitan Vukovar,
Vocin, Kijevo, Dubrovnik, Novska,
Sunja i koliko jo§ drugih mjesta
koje je danas zabranjeno spominjati
ili se spomene na kraju nekakvih
regionalnih vijesti. Ne daj boZe da se
spomene u udarnom terminu vijesti
- to bi moglo nekoga uvrijediti.

Vukovar je mjesto na iji
spomen nijedan Hrvat ne ostaje
ravhodusan.  Mjesto  velike
kalvarije hrvatskog naroda, koje
je 1991. godine naprasno prestalo
Zivjeti. Sto spomen Vukovara u

vama budi?

Kad smo kod Vukovara o toj temi
se moze samo reci to je za katolika
Uskrs i BoZi¢, za branitelje bi trebali
biti 18. studeni i 5. kolovoz.

Vodi li se u Lijepoj nasoj briga o
ulozi i znacaju onih koji su bili prvi
kad je trebalo, tj. kako se gleda na
hrvatske branitelje?
Napravljeno je koliko je napravljeno.
To su toliko neiscrpne i S3arolike
teme da se ne moze donijeti
nekakva  objektivna  procjena.
Cinjenica je da se moglo kvalitetnije
pristupiti  rjeSavanju  problema,
ali to bi zahtijevalo drugatiji
pristup cjelokupnog drustva. Medu
braniteljskom  populacijom  se
cesto postavlja pitanje je li drustvo
bilo spremno za prihvat tolikog
broja branitelja i naZalost jedan
od cestih zakljucaka je da imamo
previse preZivjelih. Vjerojatno bi
bilo prihvatljivije da je daleko veci
broj poginulih jer oni predstavljaju
problem jedan dan u godini a
branitelji cijelu godinu.

Nakon rata vratili ste se odmah na
zeljeznicuili ...?

Kao branitelj koji je sa Zeljeznice
otiSao i ponovo se vratio, ako
mogu biti objektivan, gledaju¢i iz
svoje pozicije, rekao bih da smo
mi Zeljeznicari daleko bolje prosli
u odnosu na veliku vecinu koja se
po zavrietku rata nije imala gdje
vratiti. Firme i radna mjesta su
nestala. Kao Zeljeznicar ne mogu
re¢i da sam tijekom rata bio zakinut
od strane firme kao $to nisam bio
ni po zavrietku rata. Tu se mora
sa pohvalom re¢i da nitko po
demobilizaciji nije ostao na ulici.
Sto se poslije u reorganizaciji HZ
dogadalo, to je neka druga prica.

Je li bilo tesko ukljuciti se i zivjeti
obican Zivot?

Pa kroz svoj rad kao vojnik susretao
sam se sa razli¢itim ljudima i tako
ostade jedna recenica tamo iz 1995.:
.Koliko si proveo u ratu toliko ti

treba da izade$ iz njega a neki nece
izaCi za svog Zivota". Odgovarajuci na
ova pitanja, samom mi se namece
pitanje jesam li u onoj prvoj ili ovoj
drugoj skupini.

Bojite li se danas, sada, necega na
poslu?

Radni vijek se privodi kraju i tu
se nema viSe cega bojati. Vrijeme
prolazi i za godinu-dvije, ako me
zdravlje posluZi, slijedi mi mirovina
sa Zeljom da traje koliko i radni staz.

Imate li Zal za nekim neispunjenim
snovima na nekom drugom polju,
izvan Zeljeznice?

A van Zeljeznice, kao i svaki
Zeljeznicar koji je vecinu radnog
vijeka proveo u turnusu, manje
vise svi vodimo nekakve duple
Zivote. Tako i sam, koliko sam
Zeljeznicar toliko sam skoro i pcelar.
Cesto znam naglasiti kako me vise
Zeljeznicara pozna kao pcelara nego
kao Zeljeznicara. U pcelarstvu sam
na nekakav nacin doZivio svoje
ostvarenje i uz Zeljeznicu tu sam ja
drugo ja.

Razmisljate li o mirovini?

Da kako sam ve¢ spomenuo za dvije
godine ispunjavam uvjet za punu
mirovinu te se nadam da ce tako i
biti. Evo dolaze mladi i gledam ih,
svi su oko 30 godina starosti a ja kad
sam do3ao na Zeljeznicuimao sam 19
godina i ve¢ina tada novoprimljenih
nije bila starija od 22 godine. | to je
jedan od motiva, budimo solidarni i
dajmo prostora mladima.

Poruka za kraj ovog razgovora.
Sto reci za kraj. Prijeden je put koji je
prijeden na nacin kakav je i ne bih ga
ponavljao. lako, kada bih ga morao
ponoviti, mozda bi se razlikovao
u sitnim nijansama odnosno bio
bi skoro isti putu koji sam prosao.
Smatram da u svakom trenutku
radimo najbolje Sto znamo pa ga
vjerojatno ne bih znao ni napraviti
drugacijim.

BRoJ 115 rujan 2021. [
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SPORTSKI SUSRETI SPVH "KRESIMIR POSAVEC” - ROVINJ 2021.

REZULTATI

POTEZANJE UZETA
1.Jug
2.Sjever
3. Centrala

PEDALINA
1. Knin
2.Zagreb GK
3. Nasice

PIKADO ZENE
1.Zagreb GK
2.Zagreb GK
3.Zagreb GK

PIKADO MUSKARCI
1. Sibenik
2.Varazdin
3. Split

BACANJE PAPUCE ZENE
1. Poljska
2.Zagreb GK
3. Koprivnica

BACANJE PAPUCE MUSKARCI
1. Sisak
2. Split
3.Zagreb GK

BELOT

1. Rijeka

2.0gulin
3. Koprivnica

SAH
1.Knin
2. Medimurje
3.Varazdin

REZULTATI

PRENOSENJE MORA
1.Sl. Brod
2.Rijeka
3. Zagreb GK

BALOTE
1. Knin
2. Split
3. Knin

ODBOJKA NA PLJESKU
ZENE
1. Zagreb GK
2. Zagreb GK
3. Zagreb GK

ODBOJKA NA PIJESKU

MUSKARCI
1. Knin
2.Sl. Brod
3. Zagreb GK

KAJAK
1. Zagreb GK
2. Zagreb GK

3. Rijeka

KUHANJE
1.Jug
2. Centar
3. Zapad

STOLNI TENIS
1. Knin
2. Rijeka
3. Zagreb GK

UKUPNI POBJEDNICI
JUG

BROJ 115 rujan 2021. NN  sroJ 115 rujan 2021,
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PUTOVANJA VLAKOM NUDE ROMANTIKU

RAZGOVARAQ: Nebojsa Gojkovi¢
FOTO: Nebojsa Gojkovic

Ona je jedna od najboljih hrvatskih glazbenica mlade generacije. U svojoj relativno kratkoj pjevackoj karijeri
ostvarila je uspjehe koje velika vecina njezinih kolegica i kolega ne uspije za citav svoj glazbeni vijek. lako je ve¢ od
najranijeg djetinjstva sudjelovala i pobjedivala na raznim eminentnim djecjim festivalima, Siroj javnosti postala
je poznata tek kao sudionica glazbenog showa ,Story Supernova Music Talents” u kojem je osvojila 3. mjesto.
Nakon toga gotovo da nije bilo nagrade koju nije osvojila, a zbog ogranicenog prostora spomenut éemo samo
one najznacajnije: tri ,Porina”; za novog izvodaca, vokalnu suradnju i najbolji video program, ,Zlatnu kooglu”
za pjesmu godine, ,Vecernjakov ekran” za najbolju pjevacicu, ,Davorin” za najbolji spot, ,Double platinum” za
spot emitiran vise od 800 puta na regionalnom ,MTV" kanalu... Ona je Natali Dizdar i nasa je nova sugovornica u
serijalu ,POZNATA LICA | ZELJEZNICA". Iz razloga $to ve¢ neko vrijeme Zivi u Londonu, do nje je bilo nesto teze do¢i
pa je i ovaj razgovor napravljen nesto kasnije od planiranog. Za njegovu realizaciju iskoristili smo Natalin koncert
na Trsatskoj Gradini, a gdje smo imali jedinstvenu priliku da prisustvujemo i tonskoj probi koju je odradila sa
svojim pratecim bendom. Zato se ovim putem posebno zahvaljujemo kako samoj Natali, tako i gdici Lani Culig bez
Cijeg angazmana tesko da bi do ove suradnje uopce i doslo. A sam razgovor izgledao je otprilike ovako...

NATABIIDIZDARS
hrvatskal

Postovana gdice Dizdar, prije
svega hvala Vam 35to ste se
odazvali nasem pozivu i pristali
na ovaj razgovor. Molim Vas da
nam za sam pocetak kazete kako
je izgledalo djetinjstvo jedne
djevojcice u SukoSanu; Sto Vas
je to tada posebno interesiralo,
kave su Vam bile Zelje, snovi, prve
ljubavi...?

Imala sam srecu odrastati na selu u
kuci uz more u kontaktu s prirodom
i s puno slobode. Bila sam jako
znatizeljno dijete, s puno aktivnosti
i sve me zanimalo. Prve ljubavi su
ipak dosle malo kasnije, u Zadru, u
glazbenoj Skoli.

pjevacica
15rajan 2021. BROJ 115 rujan 2021.

Ve¢ u tom najranijem dobu Vaseg
Zivota glazba se pojavljuje kao jedan
nezaobilazan dio. Tko Vas je to tada
usmjerio u tom pravcu, odnosno tko
je najzasluzniji za tu Vasu pocetnu
ljubav prema glazhi?

Moj tata super pjeva i kod nas doma je
uvijek nesto sviralo. Mislim da je cijela
obitel;j i uZa i Sira dosta muzikalna.

Svoj talent tada potvrdujete
ulestvujuéi na raznim djecjim
festivalima poput onog u Zadru gdje
osvajate i svoje prve nagrade, kao i
u TV emisijama poput ,Turbo Limach
Showa". Koliko Vam je tako steceno
iskustvo pomoglo u kasnijoj karijeri
i jeste li ve¢ tada znali da ¢e Vam

glazba biti Zivotni poziv?

Svako iskustvo je na kraju dobro,
na pozornici sam se uvijek osjecala
opusteno i bilo je zabavno tako
putovati s drugim klincima, pjevati,
nastupati, druZiti se. Nisam razmisljala
0 Zivotnom pozivu u tim godinama i
nije bilo nikakvih planova ni ideja za
buducnost.

Zanimljivo je da ste nakon
gimnazije koju ste zavr3ili usporedo
s glazbenom 3kolom, upisali
Edukacijsko -  rehabilitacijski
fakultet Sveucilista u Zagrebu gdje
ste i diplomirali, da biste nakon toga
jos dodatno upisali i studij Gestalt
psihoterapije. Otkud uopce afinitet
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prema jednoj takvoj vrsti posla?
Odrastati u maloj sredini zna biti
dosta zahtjevno za djecu koja su
talentirana i ,odskacu” na neki nacin.
Ja svakako nisam bila jedina ali sam se
mozZda malo vise izdvajala od ostalih.
Htjela sam razumjeti sve te sisteme
i kategorije ljudskog pona3anja,
razlicitosti i utjecaje, a kad sam u
gimnaziji dobila predmet psihologiju
sve se nekako posloZilo i znala sam
da ¢e mi daljnje studiranje biti usko
povezano s tim.

Siroj javnosti postajete poznati
2003. godine tijekom uceSca u
showu Nove TV ,Story Supernova
Music Talents”. U kolikoj je mjeri
Vase sudjelovanje u tom showu,
kao i tada osvojeno 3. mijesto
u konkurenciji nekoliko tisuca
kandidata, odredilo Vasu daljnju
karijeru?

Negdje od tad je pocela moja
profesionalna karijera tako da bih
rekla u velikoj mjeri.

Nakon toga krece i Vasa diskografska
karijera,  odnosno  pocinjete

objavljivati u pocetku singlove,
a kasnije i kompletne albume.
Zanimljivo je da ve¢ tada, na samim
svojim pocecima, ostvarujete
suradnju s nekima od najvecih
imena naSe glazhene scene. Da
spomenemo samo Arsena i Matiju
Dedica, Darka Rundeka, Gordana
Muratovica, Coca Mosquita... S
jedne strane, bio Vam je to vise nego
dobar ,vjetar u leda”, dok s druge
strane, pretpostavljam da Vam je
to bio i odredeni teret, odnosno
odgovornost da opravdate njihovo
povjerenje?

Nije mi bio nikakav teret jer smo
odabrali jedni druge, odnosno kao i u
svakom dobrom odnosu postojalo je
povjerenje s obje strane. Mislim da su
svi navedeni ljudi vrlo sigurni u svoj
rad i talent tako da je suradnja s njima
bila pravi uZitak i zabava.

Prvi Vas album pobrao je simpatije
kako publike, tako i kritike.
Dovoljno je reci da je te godine
imao cak 8 nominacija za nagradu
«Porin”. Kako ste Vi osobno dozivjeli
jedan takav uspjeh i koliko je poslije

takvog uspjeha bilo tesko napraviti
slijedeci album, jer pretpostavljam
da su nakon toga ocekivanja bila
velika?

Ja uvijek radim po istom principu, a to
je da uZivam i vjerujem u to Sto radim
tako da nisam osjetila tu teZinu.

U dosadasnjoj ne tako dugoj karijeri,
osvojili ste toliko nagrada koliko
vecina ostalih glazbenika ne osvoji
za cijeli Zivot. Da spomenemo samo
da ste osvojili 3 ,Porina”, nagradu
Hrvatskog radija za pjevacicu
godine, nagradu ,Vecernjakov
ekran” za najbolju pjevacicu,
nagradu ,Davorin” za najbolji spot,
nagradu MTV-a ,Double platinum”
za spot koji se emitirao viSe od 800
puta u godini... Koliko ste Vi sami
zadovoljni dosadasnjim tijekom
svoje karijere; je li uopée moglo
bolje od ovoga?

Ne bih se na nista potuzila. Sve je
onako kako treba biti.

Koji bi Vam to bili izazovi u nastavku
karijere; imate li nekakvih zacrtanih
ciljeva, nesto sto biste Zeljeli postici,

BRoJ 115 rujan 2021. [

a Sto do sada jos niste uspjeli?
Nemam. Sve ide nekim svojim
prirodnim tokom i smjerom. Ne bi bilo
dobro da se sve zna unaprijed. Volim i
iznenadenja.

Pored glazbe, jos jedan nezaobilazan
dio Vaseg zivota i Vasa ljubav
su i putovanja. Otkada ta ljubav
traje i koliko je to do sada drzava i
kontinenata koje ste posjetili?

Traje od moje devetnaeste godine i
nadam se da Ce trajati jos dugo. Ne bih
znala brojku, ali nisam jos jedino bilau
Africi kao kontinentu.

Da se sada ovdje nadovezemo i
na nasu osnovnu temu, a to je
Zeljeznica koja na nekima od tih
Vasih putovanja zauzima posebno
mjesto. Naime, i prvo Vase veliko
putovanje bilo je vlakom. MozZete li
nam ukratko reci gdje i kada je to
bilo?

Krenuli smo negdje iz Istre, imala sam
devetnaest godina. Kupili smo Interrail
kartu i proputovali cijeli jug Europe sve
do Lisabona, zatim sjeverno do Pariza
pa natrag u Hrvatsku. Sve skupa trajalo
je dvadesetak dana i bilo je zaista
nezaboravno.

BROJ 115 rujan 2021.

Jeste li prije tog putovanja imali
kakvo drugo iskustvo s vlakovima,
odnosno pamtite li kakva putovanja
iz VaSeg djetinjstva?

Pa ne bas...

Sami Cesto puta isticete Cinjenicu
da volite vlakove. Sto je to Vama
osobno toliko posebno u njima?
Mislim da su romanti¢ni. Onaj brzi u
Francuskoj je fantastican i voljela bih
daih ima vise. Voljela bih i provozati se
Transsibirskom Zeljeznicom.

Mozete li se prisjetiti kojim ste to
sve Zeljeznicama dosad imali priliku
putovati?

Tajland, Amerika, Europa.. Nisu
svugdije vlakovi bas jednako dostupni.

Kada ste posljednji put putovali
nasom Zeljeznicom?
Uff... Davno.

Planirate li mozda uskoro na neko
novo putovanje koje bi izmedu
ostalog ukljucivalo i voznju vlakom?
Za sad samo avioni i auto.

Prije nekoliko godina imali ste i
svojevrsni foto session za jedan nas
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dnevni list, a koji je bio realiziran
na Glavhom kolodvoru u jednom
od putnickih vagona. Kako je doslo
do ideje za necim takvim i kako ste
Vi osobno zadovoljni konacnim
izgledom tih fotografija?

Slucajno i spontano se to dogodilo ali
su fotke ispale super tako da sam bas
bila sretna na kraju.

Pored glazbe i putovanja, uspijete
li pronaci joS nekakvog vremena za
sebe i kako ga provodite?

Naravno. Jedrim, citam, druZim se s
prijateljima... Klasika.

PoStovana gdice Dizdar, hvala Vam
jos jednom Sto ste odvojili svoje
vrijeme za ovaj razgovor i podijelili
s nama neke trenutke i dogadaje
iz Vageg Zivota. Zelimo Vam puno
uspjeha u zivotu i karijeri, i ne dajte
da Vas sutra ne vidimo!
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BANWELA CINPRIC

SRETNA | ZADOVOLJNA
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RAZGOVARAQ: Andrija Vranesi¢
FOTO: Andrija Vranesi¢

Rodena je u Ogulinu 13. prosinca 1992. godine. Osnovnu, kao i srednju Skolu pohadala je u Ogulinu, i to Obrtnicko
tehnicku Skolu, smjer tehnicar za Zeljeznicki promet, koju je zavrsila 2011.godine. Po zavrietku Skolovanja radila
je u privatnom sektoru, razne djelatnosti, sve do 2019.godine, kada se prijavila na natjecaj koji je raspisao HZl,
te je stazirala u kolodvoru Zagreb Klara u trajanju od 4 mjeseca. Nakon polozZenog strucni ispita pocela je raditi

samostalno tu, u istom kolodvoru.

Sto Vas je navelo da se odlucite
zaposliti na Zeljeznici?

Kao djeca, sestra i ja igrale smo se
pored pruge gdje smo i Zivjele, te
tako divile vlakovima gdje nam je
na taj nacin prirasla srcu i Zelja za
rad na Zeljeznici.

Moram istaknuti da moja sestra,
Anita Brleti¢, radi kao prometnica
vlakova u kolodvoru Dragani¢, a
kako se i moj san ostvario, postale
smo prvi Zeljeznicari u obitelji.

Cini li Vas ovaj posao sretnom i
zadovoljnom?

Znala sam da je posao prometnika
vlakova jako odgovoran i da
se tu radi i rukuje s velikim

premetnicajvlakovalulkelodyvorulZagreb [@Hb
BROJ 175 rujan 2021. BROJ 115 rujan 2021.

materijalnim sredstvima ali s tim
sam jos vise sretnija i zadovoljnija
jer sam uspjela ostvariti svoj san.

Kako na Vas i Vasu obitelj utjece
smjenski rad?

Obzirom da radim smjenski
rad, tj. u turnusu 12/24/12/48
suprug (Bogdan KneZevi¢) koji je
zaposlen, sa mnom se organizira
oko cuvanja kéeri Eme koja je stara
18 mjeseci, tako da moram re¢i da
mi taj smjenski rad odgovara i
savrSeno se uklapam oko obitelji.
Moram priznati da u kolodvoru
Zagreb Klara ima jako puno posla
i veliki broj vlakova tako da mi
poslije no¢ne smjene ipak treba

dosta odmora.

Cini se da se ponosite poslom
kojeg obavljate?

Svjeza sam u ovom poslu jer sam
pocela raditi 2019. godine na
Zeljeznici. Za sada imam dvije
godine radnoga staza u HII.
Naravno da sam ponosna na svoj
posao a i na sebe znajuci koliko je
odgovoran i teZak.

Kakva je suradnja s kolegama iz
drugih Zeljeznickih poduzeca?
Uglavnom su to radnici PG-a
koji rade oko kolodvora, pa s
njima imam i najviSe kontakta.
Tu i kolege SS i TT mehanicari, a
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suradnja s njima je uglavnom
dobra i uz uvazavanje poslovna.

Dolazis li na posao bez “gréa u
zelucu"?

Dadolazim, jerovajposaoizuzetno
volim. Obzirom da sam radila u
privatnom sektoru dobro mi je
poznata razlika izmedu prijasnjih
i sadasnjeg. BaS zbog toga
nemam gr¢ u Zelucu nego samo
zadovoljstvo. Svaki dan mi je novi
izazov, i drugaciji od prethodnog
jer se dogadaju kvarovi uredaja,
trganje polubranika na putnim
prijelazima...

Kakvo je tvoje misljenje o plaéi
koju zaradis?
Radila sam u privatnom sektoru

osam godina i dobro znam kakva
je razlika u osobnim dohodcima,
tako da moram biti iskrena da
sam zadovoljna. Kolodvor Zagreb
Klara je visoko rangiran zbog
broja vlakova, a ve¢im rangom je i
cijene sata rada veca.

Dobivate li na vrijeme radnu
odjecu i jeste li zadovoljni s
njezinom kvalitetom?

Moram priznati da nisam
zadovoljna. Naime, radim vec
dvije godine a jos nisam dobila
zimsko odijelo, pa zimi radim
u ljetnom odijelu. Hla¢e koje
dobijemo uz odijelo su loSe
kvalitete i slabo krojene pa sam
morala prekrajati iste. KoSulje su
van svih standard za vrijeme u

kojem Zivimo.

Cime  ispunjavate  svoje
slobodno vrijeme

Uslobodno vrijeme volim procitati
koju dobru knjigu, slusati dobru
glazbu, otkrivati nove bendove.
Suprug Bogdan svira gitaru i to
mu dobro ide, pa sam i ja odlucila
uciti od njega. Volimo dosta
vijemena, najvise zbog djeteta,
provoditi u prirodi. To nas opusta
i s tim uspje3no izbacujemo stres
iz sebe.
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Mozete li sebe opisati u par rijeci?
Opisujem se upornom, marljivom, odgovornom i hrabrom
osobom.

Da li ljude procjenjujete ljude na prvu?

Ne, ipak si ostavim prostora i vijemena da bolje upoznam
osobu pa onda donosim misljenje. Rijetko kada donosim
misljenja opcenito u Zivotu na brzinu.

Smatrate li se uspjeSnim u Zivotu?

Dosta toga u Zivotu sam ostvarila, ne kazem bas sve, ali
vetinom jesam, pa tako mogu re¢i da sam uspjesna i
zadovoljna postignutim u Zivotu.

Koje Vam mane najviSe smetaju kod ljudi?

lzuzetno cijenim iskrene ljude, bez skrivenih namjera a
najvise mi smetaju neiskrene i licemjerne osobe koje se
vole ulizivati da bi ostvarili svoje ciljeve.

Sta drugi ljudi primijete na Vama?

Moram iskreno reci da ljudi imaju predrasuda zato sam
Zena a radim kao prometnica vlakova. Najvi3e to vidim od
kolega strojovoda drugih drustava kako budu iznenadeni
kada izadem pred vlak. Smatram da ovaj posao nije
predviden samo za muske osobe, nego ga mozemo
solidarno raditi oboje.

Da li ste navijac nekog sportskog kluba?

Moram biti iskrena da nisam ba3 neki sportski tip i rijetko
pratim sport ali zato je moj suprug Bogdan strastveni
navija¢ nogometnog kluba Liverpool, pa htjela ne htjela
uz njega sam i ja postala navijacica Liverpoola i redovno
pratimo utakmice tog kluba.

Kako je na Vas i Vasu obitelj uticao potres i Covid-19?
Svom srecom ni ti dijete, suprug a ni ti ja nismo bili
zarazeni Covid-om, zbog toga smo jako sretni. Ponekad se
pitamo, obzirom da oboje radimo i da smo u kontaktu sa
ljudima, kako smo uspjeli izbjeci tu zarazu. Mi u obitelji
smatramo da je na svakoj osobi osobna odluka da li e se
netko cijepiti ili ne, i ako je nase misljenje da cijepljenje
modZe biti samo korisno a ne Stetno.

Potres sam doZivjela jako stresno. Suprug je radio a ja
sam bila doma s kéerkom. Nisam se bojala radi sebe ve¢
zbog nje, ne samo tada, nego i sada na bilo kakvu buku
reagiram. Ocito da je to ostavilo trag na mene. Kada se
desio potres prvi i drugi puta, bila sam u stanu i nije bilo
nekakvih znacajnih ostecenja, kako u njemu tako ni na
zgradi, i ako je ista gradena 70-tih godina.

Pitamo se ponekad kako nas je snaslo u isto vrijeme i
potresi i pandemija, mislim da ¢emo posljedice osjecati
godinama.
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NAS COVJEK

u skretanje by nenad katanich

FOTO: Nebojsa Gojkovi¢

KAZE DA SE
SPREMA NEGDJE
GORE IZMJENA,
ALI DA NECE
BITI PROBLEMA
JER DOLAZI
.NAS COVIK".
TKO JE NAS
COVJEK? KAKAV
JE? KAKVE SU
MU NAMJERE?
TKO GA GURA?
OSJETIO
JE NAPAD
PARANOJE.

Ivek je bio kao i obi¢no, opet
u problemima. Naime, taman
je sve poslozio, Buzdovan
se primirio, ne zove vise u
vezi postavljanja spomen
lato vagona na kolodvoru.
Sefa kolodvora je pripremio
za odstrel tj. mirovinu tako
da su mu se poceli uvlaciti
potencijalni kandidati.
Zadovoljno je zapalio cigaretu
kad li mu dode jedan od
Buzdinih volontera. Kaze da se
sprema negdje gore izmjena,
ali da nece biti problema jer
dolazi ,nas covik".
Iveku, starom rukovodecem
rutineru, to je bio znak za
opasnost. Naime, znao je da se
uvijek treba Cuvati kadrovskih
krizaljki gore. 1 da to nije
bezazleno - uvijek, ali uvijek
kada bi dosli do promjene
novi gornji bi postrojio
sve donje i promatrao ih
ispitivackim pogledom.
Ako bi ostao smrknut, to
je, koliko god zastraSujuce
izgledalo, bio dobar znak -
nece biti promjena samo malo
filozofiranja i ispiranja mozga.
Ali ako bi se nasmijeSio, i
jos ponudio cigare, pice il
kavu - to je znacilo drZi gace!
Da ce biti svega i svacega, a
Sto je najgore sitnozubi ce se
nasladivati njegovom mukom.
| to kud bas sad kad je slomio
nogu i ne moZe se kretati.
Sin ga je vozio u bolnicu i
odvrnuo u autu repera Vojka
V. - ,Zovi Covika". Bilo mu je
jasno da treba zvati nekoga ali
koga? Druga Buzdovana - niti
slu€ajno. Znao je da bi u tom
slu€aju sam sebe nametnuo
za eventualnu diskvalifikaciju
cak i ako on to ne bi imao na
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umu. Tko je na$ covjek ? Kakav
je? Kakve su mu namjere?
Tko ga gura? Osjetio je napad
paranoje. Morao je brzo sabrati
misli. Stresao je glavom i
natocio dupli konjak i popio
ga na eks. Morao je djelovati
ali nije imao ideja. Jamezdin!
Sjetio se sindikalca Jamezdina
Kurtovica. On bi sigurno
mogao znati tko je ,nas
covjek”. Pozvao ga je na rucak
i cugu. U njihov tajni restoran
gdje nije bilo Sanse da ih netko
od Zeljosa vidi.

Medutim, to se pokazalo
kao potpuni promasaj. Jer i
Jamezdin je do3ao na rucak
s lvekom da ispita tko je ,nas
covjek”. Nakon obilne porcije
janjetine i gemista, dosli su do
zakljucka - samo neka je nas.
Da nemamo problema i da ne
talasa puno. Da ne probudi
Druga Buzdovana iz zimskog
sna pa da ne dobije ideje i, ne
daj BoZe, krene u neke reforme
i reorganizacije. Obojica su se
stresli od te pomisli i popili
po jos jednu duplu ljutu.
Daj Boze samo neka je nas
- tiho su obojica mantrali
prezivaju¢i nakon rucka. Ali
ni obilna porcija janjetine
s gemistima nije im dala
Zeljenu zadovoljstinu kada ne
znaju tko je on. Da li je nas? |
kao za inat u restoranu pocese
pustati glazbu s radija a ono
opet Vojko V. i ,Zovi Covika".
Iveku je bilo Zao Sto je potrosio
sluzbeni novac na Jamezdina,
nista nije saznao i jo$ dao bod
sindikatu - pokazao je slabost.
Ispred ureda cekao ga je
pomocnik Sefa Donat.,,Neka mi
barmalo uljepsadan!”radosno
pomisli Ivek ra€unajuci da mu
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se do3ao uvlaciti za mjesto
Sefa koji ide u mirovinu. | to
je bilo tocno. Ali bilo je i jos
nesto - Donat je rekao da zna
tko je ,Nas Covjek"!. lveku se
objesila donja vilica i ruke su
mu stale drhtati. Istina nije
znao bas tko je, ali je rekao
kako je skretnicar Bartol
traZio slobodan dan da treba
zaklati janje i prase da odnese
.nekom novom covjeku” da
mu nesto sredi. Bartol. Tko
bi rekao da skretnicar kojeg
je planirao staviti na listu
tehnoloskog viska ima vezu s
novim ovjekom gore. Ni3ta, ne
preostaje mu nista drugo nego
stupiti u vezu s skretnicarem
Bartolom. Po uobicajenom
obrascu - pitati ga kao je Brica,
kao je on, Sto ima nova....
Mozda da li ga Sef, pomocnik
ili prometnik tlaci pa da ih on
upozori da ga ostave na miru.
Da vidi Bartol da je on, Ivek, uz
radnika i da se to proCuje. Ne
medu radnicima, ve¢ naravno,
kod ,Naseg covjeka". S
Donatom je dogovorio da dode
u kontrolu i to slucajno, kada
radi Bartol i da sprovede svoj
plan. Mora saznati tko je ,Nas
covjek”. Sto prije to bolje. I ako
to bude saznao prije ostalih,
onda je na konju.

A na radiju opet Vojko V. i ,Zovi
covika".
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