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SIGURNOST NA ZELJEZNICI

U rujnu 2020. UIC (Medunarodna
Zeljeznicka unija) je objavila izvjeSce
o sigurnosti u Zeljeznickom prometu u
kojem se konstatira kako je u pogledu
sigurnosti  Zeljeznica 2019. godina
najbolja ikad do sada! Jednako tako
istaknuli su kako je razina sigurnosti
Zeljeznickog sustava EU jedna je od
najvisih u svijetu:

»Zahvaljujuéi  svim  naporima
koje ulazu Zeljeznicka poduzeda,
vidimo manje ozbiljnih nesreca,
manje smrtnih slucajeva i bolji
sigurnosni indeks UIC.

Na Zcp-ima  zamjecujemo 21
% manje smrtnih slucajeva te
smanjenje broja smrtnih slucajeva
pojedinaca koje je udario vlak
za 12 %. Te brojke predstavljaju
znacajna smanjenja!”

Osvrnuli su se i na trenutnu svjetsku
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epidemioloSku krizu koja utjete na
smanjenju ekonomsku i Zeljeznicku
aktivnost diljem Europe koja otvara
mogucnost za uciniti Zeljeznicki sustav
boljim i djelotvornijim nakon izolacije
zbog pandemije.

Kako je HZI uklju¢ena u tu EU Zeljeznitku
pricu?

U sigurnosnom smislu dobro je istaknuti
HZI Projekt osiguranja i modernizacije 95
Zeljeznicko-cestovnih prijelaza. Projekt je
prijavljen na financiranje iz Operativnog
programa Konkurentnost i kohezija 2014.
- 2020. Odluka o financiranju projekta
donesena 30. 11. 2020. godine te se
ocekuje pokretanje postupka nabave.

Sigurnost u  Zeljeznitkom prometu
dodirnica je svih nasvezanih zaZeljeznicu.
I sindikata.

Raduju ovakve najave.

IMPRESUM

Glavni urednik
Anto llici¢

Novinari

Ante Kuncic,
Branko Basi¢,
Branko Marijanovi¢,
Dinko Alilovic,
DraZen Dr¢ic,
Drazen Koscak,
DraZen Lihtar,
Ilija Arambasic,
Darko Vurdelja,
Ivica Stojak,
Josip Tiri¢,

Luka Serajlic,
Nebojsa Gojkovic,
Nenad Katanic.

Naslovnica:

Goran Guslov,
prometnik vlakova

u kol. Koprivnica
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Vise Vam ,leze" vijesti bez
Luljepsavanja’, bez komentara?

Zelite li da i Vasa vijest ili prica bude
objavljena? Kako bi vijest Sto bolje
docarala atmosferu u vasem kolodvoru,
moZete uz tekst poslati i fotografije u
.jpg ili .tif formatu, minimalne veli¢ine

3000x2200 piksela.

“Na peronu” je prava adresa.
PiSite nam na: spvh@zg.t-com.hr
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TUMACENJE IZNIMNOSTI U ZELJEZNICKOM PROMETU

PISE: SPVH
FOTO: Nebojsa Gojkovi¢

15. sijeénja  2021., nakon nekoliko
uobiajeno neuspjesnih razgovora s
upravom Prometnog sektora, obratili
smo se MMPI traZei tumacenje pojma
.iznimno nezaposjednut":

Postovani,

u HZ Infrastrukturi d.o.0. duze vrijeme
postoji dilema oko primjene Pravilnik o
natinu i uvjetima za sigurno odvijanje i
upravljanje Zeljeznickim prometom - RH
2. Poslodavac tumaci i provodi na sebi
prilagoden nacin, dok smo mi misljenja
da to Cini suprotno vazecim propisima.
Naime, u ¢l. 5., stavak 2. toga Pravilnika
odredeno je:

Ostali pojmovi koji se koriste u ovom
Pravilniku imaju znacenja utvrdena
zakonom kojim se ureduje sigurnost i
interoperabilnost Zeljeznickog sustava,

zakonom kojim se ureduje Zeljeznica
ili se objasnjavaju kod njihovog prvog
spominjanja u ovom Pravilniku.

Na taj nain propusteno je definiranje Sto
je .iznimno nezaposjednut kolodvor
i ,iznimno nezaposjednut ZCP" , kao i
odredenje koliko vremenski moZe trajati
ta iznimna situacija.

Tako je, u ¢. 100 Pravilnika RH-2
propisano:

(2) Pisanim nalogom ili sredstvima
dokaznog sporazumijevanja obavezno se
obavjestava i izdaju zapovijedi strojovodi:
j) 0 neispravnom uredaju za osiguranje
ICP-a, o iznimno nezaposjednutom
ICP-u i u slutaju kada se ne moze dati
prednajava odnosno kada prednajava
nije potvrdena; u svim tim slucajevima
strojovoda se obavjestava da je odnosni
ZCP neosiguran

u) o prometu vlakova preko kolodvora koji
su iznimno nezaposjednuti

Na3a pitanja su:

1. Sto RH2 podrazumijeva pod
Jznimno  nezaposjednut  kolodvor"?
Sto RH-2 podrazumijeva pod ,iznimno
nezaposjednut ZCP"?

2. Obuhvaca li taj pojam iznimno"
isklju¢ivo neplanirane, nepredvidene
slu¢ajeve kao Sto su visa sila, nesto Sto
nije moguce planirati?

3. Obuhvaca li Lznimna
nezaposjednutost” organizacijski
planiranu nezaposjednutost (privremenu
ili drugacije planiranu)

4. Koji vremenski period podrazumijeva
.iznimna nezaposjednutost"?
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NAKON SJEDNICE NO HZI

PISE: Anto llici¢
FOTO: Nebojsa Gojkovi¢

Ova sjednica NO HZl odriana je 28.
sije€nja 2021. Glavna tocka dnevnog
reda bila je usvajanje Poslovnog plana
za 2021. godinu. Taj dokument temelj
je cjelokupnog poslovanja u godini koju
smo tek zapoceli.

Iskoristio sam priliku iznijeti prijedlog da
se NO obrati SkupstiniiVladiRH, odnosno
ministru financija s upozorenjem kako
je limit iz Zakona o Zeljeznici iz ¢l. 18.,
stavak 4 postavljen tako da se moZe reci
kako je RH odustala od ciklusa kapitalnih
remonta. Zbog toga padaju brzine i obim
prijevoza.

Moja procjena je kako RH ne uplacuje
ni 10 lipa iz svake litre goriva i taj limit
donosi neodriavanje ZI. Posljedica je
gotovo katastrofalno stanje magistralnih
pruga na kojima su potpuno izostaju
kapitalna investicijska odrZavanja tako da
se umjesto 150 km kapitalnog remonta
godisnje uradi jedva 10-ak kilometara.
Pruge naocigled propadaju...

NO donio je zakljucak u kojem istice:
Iznosi koji su HZ INFRASTRUKTURI d.o.0.
kao jedinom upravitelju Zeljeznicke

infrastrukture bili dosada osigurani nisu
bili dovoljni za redovno i investicijsko
odrzavanje Zeljeznicke infrastrukture.
Stanje Zeljeznitke infrastrukture na
magistralnim  prugama gotovo je
katastrofalno, s dozvoljenim brzinama
kretanja vlakova od 20 - 60 km/h te
omogucava zadrzavanje tek najupornijih
korisnika.

Koristimo  priliku istaknuti kako
planirani iznosi u 2021. godinu u svoti od
407,00, 2022. godino u svoti od 473,00
,2023.2024.i 2025. u svoti od 482,00
milijuna kuna nisu dovoljni za redovno
i investicijsko odrZavanje Zeljeznicke
infrastrukture.

Slijedom navedenog molimo vas da
ovisno o mogucnostima predvidite vece
iznose predmetnih sredstava.

Jednako tako, iskoristio sam priliku
upozoriti kako radnici HZI nisu dobili
povecanje place 14 godina i to je
jedinstven slucaj u Hrvatskoj. Svi drugi su
dobivali i dobivaju. Kriza traje i drugima,
ne samo radnicima HZl, pa opet dobiju. |
radnici HZ Infre moraju dobiti zasluzeno
povecanje place.

Upozorio sam i na problema zastitnih
cipela kao i ostalih problema vezanih
na sluzbenu odjecu i obucu odnosno
radnu odjecu, obucu i osobna zastitna
sredstva traze¢i da se i pri rjeSavanju
ovog problema postupi na nacin kao Sto
je rijeSen problem ergonomskih stolica
za radnike, tj. da se ukljuci predsjednika
uprave u cijeli postupak sve do isporuke
artikala kako bi uklonio ,ko¢nice".

U dijelu poslovnog plana koji obraduje
temu projekata u pripremi predloZio
sam NO da preporuci ukljutenje HZI
u stvaranje uvjeta za prijevoz plina
Zeljeznicom iz LNG terminala na Krku.

Jednako tako, upozorio sam i na
izostanak projekta elektrifikacije pruge
Ostarije - Knin - Split. ObrazloZeno mi je
kako nase Ministarstvo radi tri studije u
okviru tehnicke pomoci od kojih je jeda
studija upravo elektrifikacija spomenute
pruge, a ostale dvije su za Cvor Zagreb.

0d ostalih tema o kojima se razgovaralo
vrijedi taksativno navesti slijedece:
e prezentiran nam je dug HZ Carga i nacin
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njegovog rjesavanja,
eosposobljavanje

potrebnog broja
manevrista za
odrzavanje usluga

prema lzvje3éu o mreii,
e problem ukljucenja
gradnje novih zgrada
za potrebe Prometnog
sektora u okviru novih
projekata,

* popis svih Zcp-a koje
se planira modernizirati,
® osporen je opis
zastarjelog i neucinkovit
model redovitog
poucavanja  izvr$nih
radnika,

e zatraZiti tumacenje
zakonitosti odradivanja
pripravnosti u vrijeme
dnevnog i tjednog
odmora radnika,

¢ opravdanost nabave
novih  autobusa i
zaposljavanje  vozaca
umjesto iznajmljivanja
istih,

* u okviru Projekta
PoboljSanje Zeljeznicke
infrastrukture-
uspostava sustava
praenja za sigurnost,
osiguranje i tehnicke
kontrole  predloZena
10. lokacija opreme
za nadzor Zeljeznickih
vozila na pruzi Ostarije
- Split.
eukljucenije
predstavnika  radnika
u pripremu izmjene
identiteta drustva i
odabir rjesenja.
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PISE: Anto llici¢
FOTO: Nebojsa Gojkovi¢

Ugovor o javnim uslugama za usluge
od opceg gospodarskog interesa
u javnom Zeljeznickom prijevozu
u Republici Hrvatskoj izmedu
Republike Hrvatske, Ministarstva
mora, prometa i infrastrukture
(MMPI) i drustva HZ PUTNICKI
PRIJEVOZ d.o.0. za prijevoz putnika
(HZPP) toliko je obvezuju¢i akt da
se ne smije jednostrano mijenjati,
a pogotovo ne daleko od ociju
zainteresirane javnosti. Svejedno,
HZPP pokusava po skrivecki provesti
operaciju ,Zeljeznicki Svedski stol”
koju ve¢ godinama koristi HZ Cargo.
Sto je operacija ,Zeljeznicki Svedski
stol"?

Opcée je poznato kako je Svedski
stol vrsta hotelske ponude obroka,
a ime je dobio jer je podrijetlom iz
Svedske.

Zeljezni¢ki 3vedski stol na ovim
prostorima godinama se koristi za
namirenje drustava koja su nastala
podjelom jedinstvenih Hrvatskih
Zeljeznica. Najpoznatiji korisnik je HZ
Cargo, ali jednako se s, naoko bogate
trpeze, posluZuju i Pruzne gradevine.

Konacno, njegovo postojanje otkrio
je nedavno i HZ Putni¢ki prijevoz
(HZPP).

Prilagodba ovom nacinu zahtijevala
je uvodenje firme u funkcioniranje
prema poznatoj Skegrinoj preporuci:
najjeftinije bi bilo da ne rade i
dobivaju placu. Ne, nije to utopijska
tlapnja. U HZPP provode ju u Zivot.
Ukidaju vlakove za koje im drZava
plaéa razliku prihoda. Pricaju o
praznim vlakovima i straSnom
trosku, ali nigdje ne spominju
ugovor o javnoj usluzi od opceg
gospodarskog interesa (PSO ugovor),
jer PSO ugovor im (HZPP-u) jami
pokri¢e svih troSkova svih vlakova
plus razumnu dobit.

Kako funkcionira ovaj Ugovor o
javnim uslugama za usluge od opceg
gospodarskog interesa u javnom
Zeljeznickom prijevozu u Republici
Hrvatskoj?

Prema dostupnim, mada prilicno
skrivenim informacijama, predmet
ovog Ugovora je pruZanje usluge
na relacijama bez troSkovnog
pokri¢a. Nakaradnost tog ugovora

je da obuhvada sve vlakove za
prijevoz putnika u RH. Nama koji
svakodnevno  Zivimo  Zeljeznicu
jasno je kako postoje vlakovi koji
ne trebaju subvencije. Recimo ,Hitri
varazdinec” ili vlakovi u prigradskom
prometu grada Zagreba, moZda i brzi
vlakovi na relaciji Vinkovci - Zagreb.
Svejedno, svi vlakovi za prijevoz
putnika u Lijepoj nasoj obuhvaceni
su PSO ugovorom. Tu se HZPP
obvezao pruzati usluge kroz vozni
red koji je sam isplanirao, izraunao,
proratunao i podnio MMPI na
dobivanje suglasnosti. HZPP bio
je duZan priloZiti excel tablicu
procijenjenog prihoda i strukture
troskova za vozni red 2020./2021.,
te excel tablicu vlak km za vozni
red 2020./2021. Ne bi me zacudilo
da je HZPP zatrazio suglasnost za
vozni red s brojevima koji traZe vise
kuna i to vise za onoliko koliki je pad
vlastitih prihoda.

Podsjecam kako je u drZzavhom
proraunu za 2021. predvideno
474.000.000 kuna.

Tu pocinje operacija ,Zeljeznicki
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Svedski stol”. Kune nije odobrilo
MMPI, posluZit ¢e se na HZ Infrinom
blagdanskom stolu...

Prije njih ovom operacijom HZ Cargo
izabrao je raznih delicija u vrijednosti
gotovo 400 milijuna kuna. Pitanje
je samo hoce li HZPP biti dovoljno
mastovit da u kracem roku izabere ne
dirnute delicije ili ¢e se zagledati na
pladanj i uzimati sli¢éno kao i kolege
iz teretnog prijevoza...

A sve je zamaskirano re€enicama
iz PSO ugovora kako je HZPP
odgovoran za ispunjenje PSO
ugovora, a MMPI ce pratiti izvrSenje
radi osiguranja ispunjenje usluge i
drugih ugovornih obveza.

Jednako tako HZIPP ¢e uloZiti
razborite napore u razvoj i uvodenje
marketinskih aktivnosti s ciljem
povecanja potraznje za uslugama od
strane redovitih, povremenih i novih
korisnika usluga, ukljucujuci turiste.
Napori HZPP takoder ¢e ukljucivati
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izradu i provedbu marketinskih
strategija, gdje je to prikladno.

U RH svi odreda koji imaju nekakvu
vlast neprestano isticu odgovornost,
ali jo$ briznije eskiviraju moguce
posljedice vlastite neodgovornosti.

Umjesto HZPP zamislimo pekaru
koja pece kruh i koja je zapala u
financijske probleme. Uprava te
probleme pokusava odlu¢no rijesiti
tako da smanji proizvodnju. Kako su
smanjili proizvodnju, tako ne mogu
svim trgovinama dostaviti dovoljne
koli¢ine kruha. Zbog ne dostavljanja
dovoljne koli¢éine, smanjuje se
prodaja. Ta okolnost opet dovodi
do dodatnog smanjenja prihoda.
Mudra uprava spasonosno rjeSenje
problema u firmi vidi kroz novo, jos
odlu¢nije, smanjenje proizvodnje... |
u tom zacaranom krugu smanjivanja
proizvodnje pekara ¢e nesumnjivo za
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kratko vrijeme doZivjeti krah...

Kako je HZPP izabrao oprobani
nacin ,prilagodbe” trzistu kroz
ukidanje vlakova tako ce, ako ustraje
na tom nacinu skrivanja vlastitih
promasaja, umjesto dobre i uspjesne
prijevoznicke kompanije postati
groblje dobrih obecanja. | to prije
isteka PSO ugovora...

Zele¢i izravno razjasniti neke dileme
nedavno sam predsjedniku uprave
HZPP poslao e-mail upit i sms nakon
kojeg me nazvao i ustvrdio kako
moju kritiku shvaca kao prijetnju...
Po meni: bez ikakve logike, ali
Zeljeznica i logika...

Podsjetimo se: logika je njegovanje
vrlina misljenja ili razumskih vrlina
koje se temelji na sposobnosti
da promijenimo stav na temelju
opravdanog razloga, nepristranost u
prosudivanju, razboritosti, kritickom
preispitivanju obrazloZenja,
preispitivanju vlastitih stavova...
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POCETAK JEDNE DIVNE PRICE

PISE: Anto llici¢

FOTO: Anto Ilci¢

Visoki trgovacki sud Republike
Hrvatske 8. listopada 2020. presudio
je kako je nas Ugovor o zakupu
odmaralista na Ugljanu zakonit.

Je li naSim tuZiteljima tesko zbog ove
presude?

Da je kojim slucajem presuda Visokog
trgovackog suda Republike Hrvatske
drugacija od one za koju sam saznao
krajem studenoga 2020. ne sumnjam
kako bi nasi ,prijatelji” likovali jer su
se 2.veljace 2015.a onda i 16. oZujka
2015. godine obratili upravi HZ
Infre sa zahtjevom da se na$ ugovor
o zakupu odmaralista na Ugljanu
proglasi niStetnim.

Za one koji ne znaju to odmaraliste na
Ugljanu u vrijeme sklapanja Ugovora

o zakupu bilo je potpuno devastirano.
Visoki trgovacki sud Republike
Hrvatske je presudio kako Postavnica
d.o.o. koju je osnovao SPVH postoji
samo zbog glavne djelatnosti
pruzanja usluga potrebnih za
upravljanje odmaralistem. Ne za
stjecanje dobiti. Tako se smjestaj u
odmaraliStu na Ugljanu nudio i nudi
zaposlenicima HZ Infre i njihovim
obiteljima, sukladno sklopljenom
Ugovoru o zakupu te je smjestaj,
u punoj turistickoj sezoni, za
razdoblje od 7 dana iznosio 900,00
kn. Radi se o simboli¢nom iznosu
koji se naplacivao za sedmodnevno
koristenje smjestaja. Ili drugim
rije¢ima, predmetno odmaraliste nije

komercijalizirano na temelju Ugovora
o zakupu te je dano na uporabu
sindikatu i radnicima, a dobivena
naknada nikako nije mogla sluZiti za
stjecanje dobiti.

S ponosom mozemo re¢i da smo
izdrzali ovaj ruzni progon zbog kojeg
su najvise trpjeli korisnici kojih je
svake godine sve viSe. Pet godina
smo onemogucavani stvarati bilo
kakvo poboljSanje uvjeta.

Nadamo se kako je ova presuda
pocetak jedne drugacije price,
sadrzajnije, ugodnije, price u kojoj
¢e odmaraliste na Ugljanu, kao jedna
od rijetkih Zeljeznickih oaza, doZivjeti
procvat u sadrZajnom smislu.
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CEKAM POVRATAK U NORMALU

RAZGOVARAO: Anto llici¢
FOTO: Anto llici¢

Dijete je iz Zeljeznicarske obitelji jer je otac radio kao pomocnik strojovode. S obzirom na situaciju smatrali
su da ¢u krenuti u te vode, poceti raditi na Zeljeznici. Imao je mogucnost izabrati Skolovati se za strojovodu
ili prometnika. Otaciz nekog razloga nije preporucio da ide za strojovodu. Krenuo je u Zagreb na Skolovanje
u Zeljezni¢ku tehnic¢ku $kolu za, kako se to tada zvalo, tehnicara Zeljeznickog prometa i transporta. Skolu
zavrsava 1992. godine. Obzirom na ratnu situaciju u to vrijeme u Skolu je putovao vlakom zajedno s
kolegom Dejanovi¢ Dejanom s kojim i danas radi u kolodvoru Koprivnica. Osim $to je prometnik vlakova,
sad je na zamjeni na radnom mjestu prometnog dispecera u prometnoj operativi Sjever. Sto se tice samog
Skolovanja moglo bi se reci kako nije imao problema s ocjenama. Obzirom da je bio odlican ucenik,
dobio je stipendiju a kako obiteljska financijska situacija nije bila bas povoljna, to mu je jako pomoglo
u Skolovanju. Nakon zavrSetka Skolovanja prolazi sva radna mjesta od strojovode, vlakovode, manevre i
svih ostalih poslova koji su bili u kolodvoru Koprivnica a da bi nakon toga zavrsio kao prometnik vlakova
u kolodvoru Muéna Reka. Tamo je bio pod nadzorom mentora Mije Ribaric¢a. Stru¢ni ispit za samostalno
obavljanje poslova poloZio je u sije¢nju 1993. godine. 1996. godine odlazi na odsluZenje vojnog roka
koji je tada bio obvezan. Po povratku iz vojske jedno vrijeme radi kao putnicki blagajnik u kolodvoru
Koprivnica. Tada se ukazala prilika i vratio sam se za prometnika vlakova u kolodvor Mué¢na Reka. Kako
sam ja bio prometnik u Mu¢noj Reki a Josip Herceg je bio prometnik u Koprivnica a stanovao je u Mucnoj
uz sluzbeno odobrenje zamijenili su mjesta rada. To je u ono vrijem bilo sasvim normalno i logi¢no. Nakon
toga neprestano je prometnik vlakova u kolodvoru Koprivnica s time da povremeno radi i kao prometni
dispecer - na zamjeni. Dakle, negdje od 2018. godine povremeno radi i na jednom i na drugom radnom
mjestu. Sto se tice obiteljskog statusa oZenjen je, ima Zenu i dva sina.

GORAN GUSILON
@
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Dakle, na Zeljeznicu te privukla
obiteljska tradicija.

Naravno ali i neka vrsta sigurnosti.
Kako je majka bila domacica a otac je
sam radio ja sam vidio put i nacin da
se §to prije osamostalim, da po¢nem
stvarati svoj Zivot. Radno mjesto na
Zeljeznici mi je to omogucilo.

Na tom svom putu vjerojatno imas
neku osobu koja ti je pomogla u
karijeri.

Moja mati je jedno vrijeme radila
kod obitelji Kuzmi¢ Marijana koja
je uz svoj posao imala i farmu koza.
Upravo me to fasciniralo da ljudima
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kojima nije za prijeku potrebu izvor
drugih prihoda, jer je gospoda radila
kao Sefica laboratorija Podravke a
suprug procelnik jednog gradskog
odjela grada Koprivnice da se bave
necim takvim.. Ono Sto me fasciniralo
kod doticnog gospodina je bila
inteligencija i pristup prema mojoj
obitelji jer nikad nije omalovaZavao $to
smo radnicka obitelj. Uz svoju Skolu,
reputaciju i ugled koji je posjedovao
mogao se prema nama ponasati s
visoka i bez obzira Sto je mati bila
domacica cijenio ju je i postivao. On
mi je bio osnovna motivacija da nesto
probam napraviti, neSto posti¢i u

Zivotu, neem boljem teZiti. Mislim
da nisam mogao bolju osobu izabrati.
Da potvrdim taj odnos navest ¢u jedan
primjer koji je bio nakon Sto sam
poceo graditi kucu 2002. godine. U
to vrijeme spomenuti gospodin je
bio procelnik za komunalne poslove
i puno mi je pomogao u savjetima
oko gradnje kuée. Svi znamo koliko
novaca, strpljena i znanja treba
u gradnji a tu mi je on jako puno
pomogao. Tog ¢ovjeka ne mogu i necu
nikad zaboraviti i koji je idol u mojem
Zivotu.

Logicno je da ti je nesto od prvih
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Zeljeznickih koraka ostalo u
sije€nju, nesto lijepo...

Redi ¢u jednu interesantnu stvar a
vezana je uz Sindikat prometnika
vlakova. Kao prometnik vlakova
MuécnaRekaradiosamsprometnikom
vlakova Mijom Ribari¢, svojim
mentorom. U to vrijeme gospodin
Ribari¢ bio je povjerenik Sindikata
Zeljeznicara i dok se osnivao na$
sindikat isti sam mjesec prekinuo
¢lanstvo u Sindikatu Zeljeznicara i
uclanio se u Sindikat prometnika.
Njemu je to bilo neshvatljivo. Dosli
smo do jednog sukoba jer sam ja
bio stava da prometnik vlakova
mora biti u sindikatu koji ¢e se boriti
za njegova prava i prava ostalih
¢lanova. Tako sam s njime imao,
moram priznati, nimalo ugodne
razgovore i uvjeravanja bez obzira
Sto je bio osoba koji me naucio raditi.
Znaci od osnutka sam ¢lan Sindikata
prometnika i time se volim pohvaliti.

Po ovoj razgovoru do sada dade
se zakljuciti da si na ovom poslu
sretan.

Ja sam na poslovima prometnika
vlakova i poslovima prometnog
dispecera  izuzetno  zadovoljan
i sretan. Kao prometni dispecer
mogu pohvaliti kolege u kolodvoru
Koprivnica bez obzira jesu i il
nisu €lanovi Sindikata prometnika
i imamo jedan obostrano korektan
odnos. Moram pohvaliti i Sefa
kolodvora Koprivnica gosp. Danijela
Zagorscaka koji je jedna pozitivna
osoba kao i voditelja podrucne
operative Darka Kaselja koji je jedna
susretljiva i ljubazna osoba. Drago
mi je da takvi ljudi rade u Koprivnici
i to mi stvara manje stresa jer znam
s kojim ¢u osobama suradivati i Sto
mogu od njih ocekivati pa covjek
dolazi s voljom na radno mjesto.

U Koprivnici se specifiéno osjeca
da je ljudima stalo do kolodvora,
do funkcioniranja, do obavljenog
posla. Dogada li se esto da u svom
poslu napravis viSe od onoga sto
se od tebe redovito ocekuje?

Pa, mogu re¢i da u pravilu svi
djelatnici koji rade u Koprivnici;
prometnici, Sefovi, pa ¢ak i pomocnici
Sefa, uvijek se maksimalno trude da
u skladu sa svojim moguénostima
osiguraju da sigurnost prometa
bude zadovoljena, a isto tako da se

postuje i redovitost vlakova, kao i
organizacija. Prometnici vlakova
odrade ¢ak i neke stvari koje ne bi
trebali odradivati, samo da bi se
taj posao ¢im kvalitetnije odvijao
i da bi se prevezlo Sto vise tereta.
Mi dispeceri u dogovoru s njima i
ostalim dispecerima privatnih firmi
koje danas prometuju na nasSoj
Zeljeznici, uglavnom sve rjeSavamo
kolegijalno, ljudski i na vrijeme,
tako da svi zajedno nastojimo taj
posao izvesti u nekakvom najkracem
periodu poStujuéi sve norme
sigurnosti koje su na Zeljeznici
uvijek na prvom mjestu.

Spomenuo si kako imate puno
doticaja s drugim Zeljeznickim
poduzeéima, kako ovdje u
Koprivnici, tako i sa susjednom
Madarskom. Kakva je ta suradnja?
Sto se tite ostalih prijevoznika,
suradnja je na vrlo dobrom nivou,
jedino je u zadnje vrijeme malo
problem suradnja s Madarskim
Zeljeznicama, a zbog ove specifitne
situacije. U Madarskoj policija dosta
diktira tempo prijema vlakova, dok
kod nas granicna policija taj posao
puno brZe i kvalitetnije odraduje.
Imam osjecaj da to kod njih ide
dosta sporije, a za razliku od proslih
vremena (dok jos$ nije bilo izbjeglica
i ove epidemije ) kada je to iSlo puno
brze. Danas je na radnom mjestu
dispecera prilicno ,napeto”, jer
uvijek ima puno vlakova i mora se
dobro paziti koji vlak ¢e$ primiti na
svoje podrudje jer ne znas koliko ce
ih madarska strana primiti i koliko
¢e kod njih trajati pregled za svaki
taj vlak. Nekad im treba dva sata da
bi primili slijede¢i vlak, a nekad ga
prime za 25 minuta. Uz sve to jo3
se moraju postovati norme kako bi
svi privatni prijevoznici bili jednako
zastupljeni. Ne moZe se forsirati ni
jednog, vec u pravilu gledamo da na
nase podrucje u jednakom omjeru
primamo vlakove svih prijevoznika.

Spomenuo si da je suradnja s
nadredenima dobra, Sto znaci da
kad vi uocite nekakve probleme
u tehnoloskim procesima, kao i
moguca poboljsanja, da to bez
problema nailazi na plodno tlo...

Da, u pravilu vrlo brzo dolazimo do
saznanja kako ubrzati ili poboljsati
posao Sto se tice prijevoza vlakova.
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Primjera radi, re¢i ¢u kako je do
nedavno  centralni  prometnik
vlakova obavjeStavao  granitnu
policiju o dolasku vlaka i pregledu.
Mi smo zakljucili da centralni
prometnik ima puno viSe ostalog
posla, a s obzirom da prometnik na
regulaciji radi dozvolu s madarskim
kolegom i zna to¢no kada ce koji vlak
i¢i, onda smo sa Sefom dogovorili
da ipak taj prometnik na regulaciji
zove grani¢nu policiju i obavjestava
ih za svaki prijelaz, dolazak i odlazak
vlaka.

Kako na tebe i tvoju obitelj utjece
smjenskirad, a koji podrazumijeva
i no¢ne smjene?

Moja Zena radi u inozemstvu i to
tako da je mjesec dana tamo, a
mjesec dana je doma. Za vrijeme
dok radi, ja sam u ku¢i i otac i majka.
Smjenski rad, odnosno no¢ni rad je
dosta naporan. Dok sam bio mladi
prometnik mogao sam odraditi
noc¢nu smjenu i nakon nje ne spavati,
odnosno i¢i raditi nesto drugo. U to
vrijeme sam gradio kucu pa je to bio
taj drugi posao. Danas primjecujem
da to ne bih mogao. Svi mi koji
radimo te no¢ne smjene, prije ili
kasnije osjetimo ,trag” koji one
ostave na naSem zdravlju i bioritmu.

Jesi li zadovoljan s uvjetima rada
u Koprivnici?

Prometnici vlakova su uglavnom
zadovoljni uvjetima rada, jedino
Sto bi trebalo popraviti jeste cijena
sata rada. Smatram da bi tu trebalo
napraviti nekakav pomak, jer razlika
u broju vlakova u smjeni jednog
prometnika vlakova u Koprivnici
i u nekom manjem kolodvoru je
velika, a samim tim i odgovornost.
Osim samog prijema vlakova i
krizanja, tu postoje radnje koje su
vezane uz grani¢nu policiju, objave
vlakova, promjene  kolosijeka,
uz rad u kolodvoru od strane
industrije, TMD-ova... Mislim da
bi tu trebalo napraviti nekakvu
razliku u cijeni sata rada, a opet da
to ne bude naustrb drugih kolega
na pruzi. Tu isto tako mislim i da
smo mi dispeceri zakinuti u visini
cijene sata rada i tu bi u slijede¢im
kolektivnim pregovorima trebalo
neSto promijeniti. Ja se iskreno
nadam i vjerujem da ¢e SPVH prvom
mogucéom prilikom poduzeti nesto
da bi se te stvari popravile. Svi mi
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koji radimo u kolodvoru Koprivnica u
pravilu Zivimo samo od te Zeljeznicke
place, tako da se iskreno nadam da
¢e se spomenuta poboljSanja ¢im
prije ostvariti.

Kako funkcionira situacija sa
sluzbenom odjecom i obucom i
jeste li s tim dijelom zadovoljni?
U zadnje vrijeme se to malo
normaliziralo. Evo, stigle su i nove
ergonomske stolice koje su nam vec
jedno duze vrijeme nedostajale. Sad
je sve to pomalo dovedeno u red
i svi su dobili te nove stolice koje
nam jako puno znace, jer posao koji
radimo je uglavnom sjedeci posao.
Tu je napravljen jedan kvalitetan
zdravstveni pomak.

Kako na tebe djeluju ucestale
price o smanjenju broja radnika?
Kolodvor Koprivnica 2018. godine
imao je jednu specifitnu situaciju.
Tada se htjelo ukinuti jedno radno
mjesto prometnika jer su nadredeni
smatrali da su dovoljna samo tri
prometnika u smjeni. Svi smo mi
zajedno i solidarno ustali protiv
toga i pokazali koliko smo jaki.
Sav taj otpor i naSe neprihvacanje
smanjenja broja prometnika bilo
je tada dogovoreno i organizirano
preko SPVH-a i na kraju do toga nije
ni doslo. Ja sam tada bio spreman
¢ak i napustiti Zeljeznicu jer da smo
pristali na to, sigurno bi se ugrozila
sigurnost prometa. Jedna smjena je
cak bila i odradena na natin da su
se izravno krsili uvjeti sigurnosti, a
do ¢ega nikada nije i ne bi smjelo
do¢i, jer ipak su ljudski Zivoti
najdragocjeniji.

Imaju li izvrSni radnici adekvatnu
moguénost napredovanja u HZ
Infrastrukturi?

Koliko sam ja primijetio tijekom svog
radnog vijeka, vecini prometnika
koji su kvalitetno odradivali svoj
posao, omoguceno je da napreduju
na radno mjesto pomocnika Sefa ili
dispecera.U pravilu,jedan dioljudije
na to pristao, dok drugi dio njih nije,
a iz nekih svojih osobnih razloga. Mi
u Koprivnici smo takva sredina da je
jedan prometnik otprilike kvalitetom
i znanjem jednak drugima i u takvoj
situaciji uvijek su se gledale godine
radnog staza i prema njima su se
nudila radna mjesta. Nikad nisam
primijetio da se nekog forsiralo iz
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nekih politickih ili drugih razloga.
Svi prometnici u Koprivnici, od onog
najmladeg do najstarijeg, podjednako
su kvalitetni, angazirani i Zeljni posla.

Reci mi molim te, da se ne
zadrzimo samo na Zeljeznici, imas li
slobodnog vremena, ¢ime se bavis u
slobodno vrijeme?

U slobodno vrijeme treniram u
teretani, recimo za ovo vrijeme Covid-a
sam sebi doma sloZio teretanu. Imam
spravu, utege, klupe i sve ostalo pa
mogu re¢i s obzirom na svoje godine
da redovito treniram kad god mi
mogucnosti dozvole i osjecam se
relativno zdravo. Preporucujem svim
ljudima koji imaju slobodnog vremena
da ga nastoje manje provesti pred
televizorom ili uz mobitel, da si nadu
nekakvu zanimaciju u vidu nekakve
sportske aktivnosti. Evo sada tko voli
plivati, jo$ uvijek rade bazeni pa neka
se aktiviraju, tko voli tréati dok mu
vremenski uvjeti dozvoljavaju neka
trci, tko se voli baviti koSarkom neka
se bavi koSarkom ili nogometom dok
se to sve ne otvori, ili eventualno ono
Sto svakako preporucujem je 3etnja

tako da ljudi nastoje zadrzati svoje
zdravlje. Ja vjerojatno imam srece
Sto sam sebi Zivot organizirao tako
da mogu kvalitetno svoje slobodno
vrijeme iskoristiti u treninzima, tako
da je mene taj fitnes uvijek interesirao.
Otkad radim na Zeljeznici, pa evo i dan
danas mogu re¢i da treniram istim
Zarom i trudim se da dobro izgledam,
prvenstveno radi svoga zdravlja.

Jos bih volio da se dotaknes i da
nam ispricas imas li nekih, jos
neispunjenih snova, koje bi htio
ostvariti?

Ja osobno mogu reci da ono Sto sam
zazelio u Zivotu to sam i ostvario.
Jedino $to me interesira i Sto bih htio
u buducnosti je pro¢i jedno putovanje
Amerikom. To je za mene jedan
neispunjeni san, za sada. Ja se nadam
da ¢e mi mogucnosti dozvoliti i da ¢e
se i to ispuniti. Inace, Sto se tice drugih
stvari od kuce, auta i ostalog mogu reci
da sam sve napravio. Ljudi rado govore
kako im je 2020. godina bila lo3a ali ja
to ne mogu reci, evo kupio sam si novi
auto, imao sam takvu mogucnost da
su se stvari poklopile i napravio sam si

kucu kakvu Zelim, tako da gledajuci taj
dio mogu se osjecati sretnim, a ovjek
uvijek Zeli nesto bolje.

Imas li poruku za kraj clanovima
naseqg sindikata i Zeljeznicarima
opcenito?

Zelim da budu pametni, stabilni i
smireni u ovoj situaciji pandemije, da
paze na svoje zdravlje i zdravlje i svoje
obitelji, da to vrijeme koje sad provode
sa svojom obitelji da ga provedu
kvalitetno. I3¢ekujemo da s viemenom
c¢jepivo proradi i da se svi vrate u
normalu, da se po¢nemo druZiti kako
privatno, tako i na radnom mjestu i na
sindikalnim igrama za koje se nadam
da ¢e ih Sindikat prometnika vlakova
ove godine organizirati u Rovinju.
Svojim  kolegama  prometnicima
prvenstveno Zelim da svi skupa
nademo snage i da dalje stvaramo
radnu okolinu u kojoj ¢cemo imati jos
bolju i svijetlu budu¢nost.

Kako bi sebe opisali u nekoliko rijeci?
Vrlo odgovoran u poslu i privatno. Covjek
koji prvenstveno drZi do svoga zdravlja.

Procjenjujete li ljude na prvu?
Procjenjujem, ali moram priznati da cesto
znam ni pogrijesiti po tom pitanju.

Smatrate li se uspjesnim u zivotu?
Smatram se dosta uspjeSnim, mozda sam
mogao biti jo$ uspjesniji, ali ne mogu se
zaliti.

Koje su dvije vrline koje najvise cijenite
u Zivotu?

NajviSe u Zivotu cijenim odgovornost kao
osnovnu stvar i drugu stvar koju cijenim kod
ljudi je solidarnost ili humanost.

A koje su dvije mane koje Vas najvise
nerviraju kod ljudi?

Nervira me prepotentnost ljudi koji ne mogu
procijeniti nekakve stvari i prenagli su u
zakljuécima i laZljivost.

Sto mislite da drugi ljudi na tebi odmah
zapaze?

Obzirom da sam crn i visok 188 cm, ljudi
me prvenstveno doZivljavaju kroz moju
fizicku kulturu, ali s viemenom koji me bolje

poznaju znanju da pored fizickih osobina
imam i dosta drugih osobina koje se ticu
znanja, iskustva na razlicitim poljima.

Za koji klub navijate?
Za Dinamo Zagreb.

Imate li kuénog ljubimca?

Trenutno imamo jednu prekrasnu kujicu koju
smo uzeli iz utociSta napustenih Zivotinja i
zove se maza.

Kada ste zadnji put bili u kinu?
Ja sam inace veliki fan kina i volim pogleda
film u 3D u IMAX-u u Zagrebu i to si svatko

zadnji put sam bio u kinu u prosincu 2019.

Koristite li drustvene mreZe. facebook, viber?
Na facebooku nisam previse aktivan,. inace
mi je vrlo interesantan ali vjerujem da cu se
s vremenom malo viSe aktivirati dok neke
stvari rijeSim koje imam u planu doma.

Vrijedili za Vas uzredica ,strpljiv -
spasen”?

Apsolutno, to je jedna od najvaznijih uzrecica
da covjek stvarno treba jako puno strpljenja
i smirenosti u Zivotu a pogotovo i na radnom
mjestu.

BROJ 109 veljata2021. (NN  :ro. 109 veljata 2021.

NAPERONU 17



B  \A PERONU 18

SUSTAV VATRODOJAVE U HZI

PISE: Ivica Stojak
FOTO: Ivica Stojak

Vatrodojava ili dojava pozara je
elektronicki sustav koji je sastavljen
od niza povezanih elemenata koji
imaju zadatak da nadziru situaciju
u Sticenim objektima u kojima su
ugradeni. Osnovni sustav vatrodojave
se sastoji od:

-vatrodojavne centrale koja je glavna
komponenta sustava koja prati stanje
ulaznih elemenata, detektora i
izvrsava funkciju dojave i upravljanja
izvrSnim elementima.

- javlja¢a pozara koji mogu biti
opticki, termicki, sonde, detektori
dimaisl.

- signalizacije koja moZe biti zvucna
i svjetlosna

- izvrSnih elemenata koji upravljaju
modulima za ga3enje ili usporavanje
pozara koji su integrirani u sustav
vatrodojave.

U HZ Infrastrukturi imamo integriran
sustav  vatrodojave ve¢inom u

relejnim SS i TK prostorijama, koji
je povezan sa stalno zaposjednutim
radnim  mjestima,  prometnim
uredima i prometnim dispecerima.
U podrucnoj operativi Jug prometni
dispecer Split ima pod nadzorom
vatrodojavni sustav u kolodvorima
Perkovi¢, Sibenik, Split Predgrade
i Split. Dojava pozara ili kvara se
signalizira pozivom na broj mobitela
koji se koristi za tu svrhu. Takoder
jedinice za dojavu pozZara nalaze su
u prometnim uredima u Perkovicu
i Splitu. Prilikom dojave pozara u
prometnom uredu se aktivira zvu¢ni
signal koji upozorava na pozar u
Sticenom objektu. Prometnik vlakova
izvan radnog vremena radnika SS i
TK sluzbi mora uzeti klju¢ od sticenih
prostorija koji se nalazi plombiran u
ormaricu i provjeriti o ¢emu se radi.
Kako kolodvor Split radi s prekidom
prometne sluzbe klju¢ prometnog

ureda Split ima prometni dispecer
koji je obavezan po dojavi poZara
otkljucati prometni ured i uzeti kljuc
od relejne prostorije i vidjeti o cemu
se radi.

Za vrijeme prekida putnickog
prometa vlakova od oZujka do
svibnja 2020. godine uzrokovanog
epidemijom Covid - 19 prometni
dispecer u Splitu bio je priviemeno
ukinut tako da za vrijeme kada
prometni dispecer u Splitu nije radio
nitko nije zaprimao dojavu kvara ili
pozara preko mobitela dispecera.
Pitamo se da li je onaj tko je donio
odluku o ukidanju prometnog
dispecera u Splitu mislio na to Sto ce
biti s eventualnom vatrodojavom na
mobitel prometnog dispecera, ili tko
bi odgovarao da je u nekoj od SS i TK
centrala doslo do poZara.
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Ivan Salopek roden je 19. rujna 1966. godine, radi kao skretnicar u kolodvoru Licka Jesenica a Zivi u

gradu Ogulinu. Ivan je oZenjen i otac je dvoje djece.
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VAN SALOPEK

dsmitEr u fellechver Wika Jesaniz
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SAD JE SVE DRUGACIJE
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RAZGOVARAQ: Tomislav Tonkovic
FOTO: Tomislav Tonkovi¢

Ivane, kako ste dospjeli na zeljeznicu,
Sta vas je privuklo?

Tih 80-tih godina Zeljeznica je bila
trazena, to je bio siguran i dobar posao
pa nisam puno razmisljao. Zavrsio
sam tecaj za skretnicara/manevristu/
ko¢nitara i poteo sam 1983. raditi u
Rijeci. 1987. sam preSao u Lokve pa
nakon toga 1990. u Gomirje. 0d 1998.
pa do sada sam skretnicar u srcu Licke
Kapele, u kolodvoru Licka Jesenica.

Svima Zeljeznicarima su ti poceci ostali
u sjecanju. Sto vi najvise pamtite iz
tog vremena?

Bilo je svega, i dobrih i losih strana.
Putovao sam prema Rijeci, presjedanje u
Moravicama, snalazi se kako znas ali to
je bila dobra Zeljeznica, bilo je puno vie

posla ali i puno vie ljudi, druZili smo se,
sve je nekako prolazilo u veselju. Sada je
to sve drugacije, tuznije.

Sudionik ste Domovinskog rata. Kada
ste se ukljucili? Sto vas je potaklo?

Uklju¢io sam se odmah na pocetku
1991. godine. Bio sam pripadnik 143.
Ogulinske brigade i najviSe sam bio po
terenima Like i Kapele. To su bili dani
zajednistva, vladala je takva atmosfera
da se nije nista pitalo - samo se krenulo.

Kako su izgledali Vasi prvi ratni dani?
Toje bila ludnica, pucalo se na sve strane,
ne zna3 tko puca, kuda puca, zasto puca.
Onda nakon nekog vremena sjedne to
sve na svoje mjesto, shvatis neke stvari.

Rat je strahota. Sta Vas je najvise
potreslo?

Osim prijateljstva i zajednistva koje
je tada bilo nemjerljivo, niSta drugo
nije bilo dobro ! Ljudi su ginuli, postali
invalidi, puno suza je proliveno...

Kako ste provodili vrijeme kada nisu
bili trenuci borbe?

Ima ona izreka - vojsci nikad nije
dosadno! Stalno se nesto radilo, Cistilo,
kopalo, utvrdivalo polozaje, kuhalo,
kartalo, nije bilo puno slobodnog
vremena.

Kakvi su Vasi odnosi sa ljudima
sa kojima ste zajedno provodili te
dane na polozajima? Jesu li to neke
posebne veze?

Odnosi su i danas odli¢ni, druzimo se ali sve rjede
jernasima sve manje i manje. Neki su oboljeli, neki
imaju posljedice. | sam imam problema s ledima i
mokraénim mjehurom, prehladio sam se puno
puta, Licke zime su inace hladne a zamislite tek
kako je sred Sume u bunkeru ili zemunici na - 15
stupnjeva!

Nasa djeca ne znaju puno toga o Domovinskom
ratu. Zasto je to tako?

Ne samo djeca, i neki odrasli ne znaju! Od rata je
proslo 25 godina, dosle su neke nove generacije,
moderne, kojima moZda taj rat nije ni bitan. Bilo
bi lijepo kada bi bar neke osnovne stvari poznavali.

Nakon rata vratili ste se odmah na Zeljeznicu il
?

Skinuo sam se iz vojske tri dana nakon prolaska
Vlaka Slobode, to je bio kraj kolovoza 1995. godine.
Onda sam bio neko kratko vrijeme na godiSnjem
odmoru, otiSao na lijecnicki, ponovo poloZio ispite
i poceo raditi u Gomirju. Tamo sam ostao jo$ tri
godine i od tada sam u Lickoj Jesenici.

Je li bilo tesko ukljuciti se i Zivjeti obican Zivot?
Nije bilo tesko, ni malo. Ja sam po prirodi veseljak,
drustven covjek i brzo se uklopim u okolinu tako da
nije bilo nikakvih problema.

Bojite li se danas, sada, necega na poslu?
Paaaa... nije da se bojim ali ima ponekad
nezgodnih situacija. Kroz ovu nasu Sumu prolaze
kolone ilegalnih migranata pa nije ugodno po noci
i¢i po vlak na ulazni signal a ¢ujes njih kako hodaju,
pricaju, svasta covjek pomisli. Stalno se spominje
modernizacija Licke pruge, daljinsko upravljanje,
visak ljudi, nova organizacija, novo radno vrijeme
kolodvora pa to dosta psihicki utjece na covjeka.

Razmisljate li o mirovini?
Ni malo, jo$ mi je to nekako daleko. Volje za radom
jo$ uvijek imam pa dok sluZi zdravlje ¢u i raditi.

Cime se bavite u slobodno vrijeme, kada niste
na Zeljeznici?

Nista posebno, malo oko kuce i oku¢nice, imam
mali vocnjak pa se oko toga zanimam. Preko ljeta
se spremamo za zimu, spremamo drva, po zimi ih
troSimo i pravimo mjesta za nova i tako u krug.

Imate kakvu poruku za kraj ovog razgovora?
Samo nam dajte posla, ja sam spreman! A ne bi bilo
loSe nama skretnicarima i povecati cijenu sata rada
za par kuna!
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FOND SOLIDARNOST SPVH

PISE: Drazen Lihtar
FOTO: Nebojsa Gojkovi¢

Sindikat  prometnika  vlakova
Hrvatske osim brige za gospodarske,
socijalne i kulturne interese svojih
¢lanova, stvara uvjete za povoljniji
socijalni i ekonomski poloZaj
¢lanova sindikata drZeci se principa
solidarnosti i uzajamnosti. Iz tog
razloga za obavljanje pojedinih
poslova sindikat moZe osnovati
namjenske fondove. Tako je od
samih pocetaka rada naseg sindikata
zazivio i Fond solidarnosti koji
ima namjenu pomoci c¢lanovima
sindikata kod nekih teskih Zivotnih
situaciju koji se dogadaju njima ili
¢lanovima njihovih obitelji, naravno
u skladu s Pravilnikom o nacinu
rada, nacinu ostvarivanja prihod i
kriterijima za dodjelu sredstava iz
Fonda solidarnosti.

Clanovi ostvaruju prave na novéanu
pomo¢ u visini iznosa i prema
razlozima dodjele sredstava iz
Fonda solidarnosti koje dokazuju
odredenim dokumentima a

ostvaruje se po odluci Povjerenstva
fonda solidarnosti. Tako je tijekom
2020. godine Povjerenstvo fonda
solidarnosti donijelo 116 odluka
za dodjelu pomoc¢i te je isplaceno
ukupno 85.000,00 kn pomoci.
Prema kriterijima koji su definirani
pravilnikom isplaceni su sljedeci
iznosi pomodi:
-zasmrt¢lana uZe obitelji (supruznici,
djeca) donijeto je 5 (pet) odluka i
ispla¢eno ukupno 7.500,00 kn,
- za smrt roditelja ¢lana sindikata
donijeto je 85 odluka i isplaceno
42.500,00 kn,
- za smrt ¢lana SPVH donijeto je
7 (sedam) odluka i isplaceno je
14.000,00 kn,
- za teSku bolest ¢lana sindikata
donijeto je 12 odluka i isplaceno je
12.000,00 kn,
- za teSku bolest ¢lana uZe obitelji
donijeto je 5 (pet) odluka i isplaceno
je 5.000,00 kn,

za ostale isplate po odluci

Predsjednistva a za potrebe koje nisu
obuhvacene Pravilnikom donijete su
dvije odluke i isplaceno je 4.000,00
kn.

Solidarnost je socijalna povezanost,
spremnost da se pomogne i podijeli
medusobna podrska i pomoc unutari
izvan sindikata. Ona je potrebna vise
nego ikad prije. Clanovi sindikata su
solidarni s nekim, ako ga podrzavaju
u njegovim teSko¢ama i problemima
te ih osjecaju kao svoje vlastite.
Empatija koju u teskim situacijama
pokazuju ¢lanovi naseg sindikata
je jedna od najljepsih  osobina.
Ona je temelj svih ponasanja koje
povezujemo s dobrotom te je
izvor suosjeanja, pozrtvovnosti
i milosrda. Sto se tice Fonda
solidarnosti Sindikata prometnika
vlakova Hrvatske nastavit cemo i
dalje tim putem.
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On je kazalisni, televizijski i filmski glumac. | ne samo to. On je Ziva legenda i jedan od najboljih glumaca na ovim
prostorima; kako u samostalnoj Hrvatskoj, tako i u onoj bivsoj drzavi. Glumu je diplomirao prije skoro 50 godina i to
kao 1. u klasi, a tesko je reci je li vecu karijeru ostvario u kazalistu ili na televiziji. Kad je o kazalisnim ,daskama” rijec,
podatak koji dovoljno govori sam za sebe jeste cinjenica da je uspjesno igrao u 3 kazalita s nacionalnim predznakom.
Uloge koje je ostvario na televiziji, odigrao je na tako vrhunski nacin i stekao takvu popularnost da ga ljudi i nekoliko
desetljeca kasnije po njima prepoznaju i s njima identificiraju. Gotovo da nema znacajnije serije snimljene u proteklih
50-ak godina u kojoj nije sudjelovao. Posljednjih godina proZivljava svoju novu glumacku mladost i doslovno nema
televizije s nacionalnom frekvencijom na kojoj nije prisutan s nekim svojim glumackim ostvarenjem. On je Zarko Radi¢
i na3 je novi sugovornik u serijalu ,POZNATA LICA | ZELJEZNICA". Od svih nasih ,poznatih lica” u posljednje 2 godine, do
njega je bilo nesumnjivo najteZe do¢i. Razlog tomu je to Sto od samog pocetka svoje karijere nevoljko daje intervjue.
Na svu srecu, nasa upornost se na kraju isplatila, a onda je do izraZaja dosla sva njegova profesionalnost, te prije svega
postovanje prema vlastitom Zivotnom pozivu i umjetnosti koju na najbolji nacin predstavlja. Veliki glumac i jo3 ve¢i
¢ovjek. A sam razgovor izgledao je otprilike ovako...

72/NRIKO RADIG

BROJ 109 veljata2021. (NN  :ro. 109 veljata 2021.



B \A PERONU 24

SUTRA NECEMO ZAKASNIT]

RAZGOVARAO: Nebojsa Gojkovic
FOTO: Ivica Stojak

Postovani gosp. Radi¢, prije svega
hvala Vam $to ste se odazvali naSem
pozivu i pristali na ovaj razgovor.
Molim Vas da nam za sam pocetak
kaZete nesto o sebi iz onog manje
poznatog dijela Zivota, odnosno
Vaseg odrastanja u Splitu. Po cemu
to vrijeme posebno pamtite i koliko
se sam Split promijenio u odnosu na
doba kad ste bili djecak?

Roden sam 1950. godine, 5 godina po
zavrSetku Drugog svjetskog rata. Vecina
ljudi je Zivjela u oskudici, moja obitelj
takoder. Prvi put sam probao bananu u 2.
ili 3. razredu osnovne $kole, zahvaljujuci
Arminovoj baki koja je bila 3efica
prehrambenog ducana. Armin i ja smo
i8li u isti razred. | napolitanke sam prvi
put probao zahvaljuju¢i njemu. U nasoj
Barakovicevoj ulici postojao je jedan
televizor u kuci Stipe Ivanisevica. Stipe

je bio nepokretan i volio je, kad je bio
dobre volje, da mu mi maliSani pravimo
drustvo gledajuci talijanski program,
jer naseg programa tada jo$ nije bilo.
Opcinjeni smo bili glamurom cuvenog
glazbenog festivala u San Remu,
nogometnim utakmicama... Unato¢
materijalnim oskudicama iz djetinjstva,
nosim u sebi bezbroj prekrasnih slika
koje su me u velikoj mjeri formirale. Split
se od tada puno promijenio.

Kao jedan od velikih razloga za to Sto
ste postali glumac, cesto navodite ime
jednog americkog kolege. Osim njega,
Stoili tko je joS presudno utjecao na to
da svojevremeno uplovite u glumacke
«vode"?

U ranoj mladosti sam oboZavao gledati
filmove Jerry Lewisa, ali sam s velikim
uZivanjem gledao i Charlia Chaplina,

Buster Keatona, Stanleya i Olia... U to
vrijeme je u Splitu postojala ,Tribina
mladih” koja je okupljala mlade
glazbenike, pjesnike, recitatore. Volio
sam poeziju, odlazio na takmicenja i na
kraju odlucio pokusati poloZiti prijemni
na Akademiji.

Glumu ste diplomirali na Akademiji
za film, pozoriste, radio i televiziju
u Beogradu i to kao 1. u generaciji.
Koliko je to tada bilo zahtjevno i Sto
je jedan takav uspjeh znacio za Vasu
daljnju karijeru?

U to vrijeme su na podrucju bivse drzave
postojale samo dvije Akademije; po
jedna u Zagrebu i u Beogradu. Prijavio
sam se na oba prijemna. Kako je prijemni
u Beogradu bio prije zagrebackog i trajao
je 2 tjedna, Sto je bio i veliki financijski
izazov, kad sam shvatio da sam od preko
200 prijavljenih kandidata izabran medu
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njih 13, bio sam sretan i iscrpljen tako da
sam odustao od prijemnog u Zagrebu.
Studiranje je <¢esto bilo izuzetno
naporno, narotito prve 2 godine jer
nismo imali pravo raditi pa smo cesto
bili gladni i nikakvi, ali mladost podnosi
sve. Diplomirao sam 1. u klasi jer sam
imao studentski kredit koji nisam morao
vracati ako diplomiram prije roka.
Iskoristio sam tu priliku. Tada sam ve¢
ponesto radio u kazali$tu i snimao, tako
da se diploma proslavila bas kako treba.
Za dan, dva kad se euforija stisala, shvatio
sam da sam tek na novom Zivotnom
pocetku i da treba ,zasukati rukave”.

I dok velika vecina glumaca godinama
¢eka ulogu koja ce ih proslaviti,
Vama se vec 2 godine nakon diplome
dogodila uloga Zivota. Rijec je
naravno, o ulozi Jastreba u seriji
«Kapelski kresovi”. Kako je izbor da
tumacite spomenuti lik tada pao bas
naVas?

.Kapelski kresovi” su bili veliki drzavni
projekt koji je nastao izmedu serija
,Otpisani” i ,Povratak otpisanih”. Poslije
velikog uspjeha ,Otpisanih”, nadleZni su
odlucili da se snima , Povratak otpisanih”,
ali da ne bi ispalo da se sve snima u
Beogradu, odluceno je da se u Zagrebu
rade ,Kapelski kresovi”. Ja sam do tada
snimio glavnu ulogu u filmu ,Prvi splitski
odred” i ulogu Bobana u ,Otpisanima”,
pa sam vjerojatno na osnovu njih bio
pozvan na audiciju. Za ulogu Jastreba
bilo je nekoliko kandidata, a izabrali su
mene.

MoZete li nam opisati koliku
popularnost ste uZivali za vrijeme i
nakon emitiranja serije i jeste li tada
uopce mogli pretpostaviti da ce Vas ta
uloga obiljeziti za cijeli Zivot?

.Kresovi” su bili izuzetno popularna
serija tako da se i dan danas poslije
toliko godina mnogi sjecaju Dimnjacara,
Ridana, kapetana Ljube, Prsana, Ine,
Jastreba... 1z danasnje perspektive
sve to izgleda pomalo nevjerojatno jer
su ,Kapelski kresovi” imali svega 13
epizoda. Ljubav izmedu Ine i Jastreba
zavrsila je tragicno jer je Jastreb na
kraju poginuo. Ta ljubavna prica dojmila
je narotito mlade gledatelje, tako da
smo primali ogromne koli¢ine pisama,
bili smo na svim naslovnicama...
Nada Gacesi¢ i ja smo bili proglaseni
najpopularnijim  glumackim parom.
Da ¢e me i nakon 45 godina poneko u
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prolazu nazvati Jastrebom, naravno da
nisam mogao pretpostaviti.

Usporedo s filmskom i televizijskom,
ostvarili ste i impresivnu kazaliSnu
karijeru. U Beogradu ste radili u
Pozoristu na Terazijama i Zvezdara
teatru, u Splitu u HNK-u, a u Rijeci u
HKD-u. Kako biste Vi sami ocijenili taj
dio Vaseg opusa?

1971. godine, poslije 2. godine
akademije, prvu ulogu, Feda u ,Violinisti
na krovu®, odigrao sam u Pozoristu na
Terazijama, gdje sam najprije radio kao
stipendist, a poslije kao stalno zaposlen
sve do 1985. godine kada sam otiSao u
“slobodnjake” jer sam se malo zasitio te
vrste repertoara. Utom periodu igrao sam
previse, rekord mi je bio 28 predstava u
jednom mjesecu. OtiSao sam iz stalnog
angazmana kako bih mogao imati vise
prostora za neke druge mogucnosti. U
Beogradu sam radio do 1991. godine
kada sam otisao u Kanadu. U Splitsam se
vratio 2000. godine i tada pocinje ,drugo
poluvrijeme” moje karijere koje, hvala
Bogu, jo$ uvijek traje. Kad se ozbiljno
osvrnem iza sebe mislim da se moZe
naci nekoliko zanimljivih predstava u
kojima sam sudjelovao i nekoliko dobrih
kazalisnih uloga koje sam odigrao. U
tom ,prvom poluvremenu" moje karijere
igrao sam u desetak filmova i nekoliko tv
serija.

Smatrate li da je kazaliSno stvaralastvo
opcenito gledajudi, medijski
nedovoljno popraceno?

Kultura danas zauzima sve manje
prostora u medijima, S$to naravno
nije dobro. Ljudi koji vode kazalista
moraju biti izuzetno domisljati kako bi
isprovocirali, odnosno dobili adekvatnu
medijsku paznju.

lako ste u karijeri ostvarili na desetke
filmskih i stotine kazali$nih, obiljeZile
su Vas uloge u televizijskim serijama.
Osim ve¢ spomenutih ,Kapelskih
kresova”, ,Otpisanih” i ,Povratka
otpisanih”, glumili ste i u ,Boljem
Zivotu” i ,Sivom domu". Koliko su te
serije svojevremeno bile alternativa
tada  kliSeiziranim  televizijskim
projektima i koliki su tada bili
honorari jednog glumca koji je recimo,
tumacio neku od glavnih uloga?

Sve serije koje ste spomenuli, obiljeZile
su, svaka na svoj nacin, vrijeme u kojem
su nastale. U seriji ,Otpisani” prikazanoj
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1974. godine po prvi put se NOB
prikazuje na jedan suvremeniji nacin,
brzo, duhovito, lepr3avo. Likovi nisu biti
toliko crno - bijeli; ,nasi” su vise nego
ikada prije, bili ljudi od krvi i mesa i zbog
toga je serija bila izuzetno prihvacena
to vrijeme. ,Bolji Zivot" je prva serija
koja je prikazivana nekoliko sezona i
ima veliki broj epizoda i bila je preteca
Lsittoma” na ovim prostorima. ,Sivi
dom*, prikazan pocetkom 1986. godine,
po mom skromnom misljenju jedan je
od najznacajnijih televizijskih projekata
bivse drZave u kome su tada vec iskusni
scenarist Gordan Mihi¢ i mladi redatelj
Darko Bai¢ bez milosti, istinito, s puno
cnih tonova i s puno talenta prikazali
Zivot Sticenika u popravnom domu. Seriju
ne mogu zaboraviti ni zbog ¢injenice
da je nekoliko tada mladih glumaca
ostvarilo fascinantne uloge, prije svih
Zoran Cvijanovi¢, Branislav Leti¢, Zarko
Lausevi¢, Mirjana Joki¢, Zeljka Cvijetan...
Jako sam zadovoljan $to sam imao prilike
sudjelovati u spomenutim serijama,
naro¢ito u ,Sivom domu". Tesko mi je
precizno usporedivati tadasnje honorare
s danasnjima jer su se vrijednosti, a i
valute promijenile, ali sam uvjeren da
su tada honorari bili ve¢i zbog 2 bitna
razloga; nije bilo privatnih producenata
koji sada otkidaju znacajni dio ,kolaca”
i tada nije postojala hiperprodukcija
glumaca. U to vrijeme na 20 milijuna
stanovnika, godiSnje smo imali 20-ak
diplomiranih glumaca. Danas ih samo u
Hrvatskoj diplomira znatno vise.

Pocetkom ovog stoljeca, u skladu s
izrekom: ,Forma je prolazna, klasa
je vjecna”, u glumackom ste smislu
poceli prozivljavati neku svoju novu
mladost. | opet je bila rijec o serijama,
tocnije ,sapunicama”...

Hvala Bogu nisu bile samo ,sapunice”.
Moje ,drugo poluvrijeme” poceo sam
u HNK Split za vrijeme Mani Gotovac
na ¢iji sam poziv kasnije preSao u
HNK Rijeku. Osim ,sapunica” bilo je i
nekoliko izuzetno zanimljivih kazalisnih
projekata, a i nekoliko serija koje
nisu ,sapunice”. Prije svega u Splitu
predstava ,Tetovirana RuZa” u kojoj sam
sa velikim zadovoljstvom igrao zajedno
sa predivnom Ksenijom Prohaskom,
zatim ,Nosi nas rijeka” Elvisa BoSnjaka,
.Tko se boji Virginie Woolf”, u Rijeci Floki
Fle$ u ,Gloriji*, ,Galeb” u kojem sam
igrao Trigorina, ,Mirisi zlato i tamjan”
uloga Malog, Salijeri u ,Amadeusu”,
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Jramvaj zvan Zudnja" uloga Mitcha...
projekti su kojih se rado sjecam. Tu
svakako spada i izvrsna predstava
«Malogradani” u kojoj sam igrao Pticara
i koju je u Podgorici reZirao veliki Paolo
Magelli, Zele¢i dati doprinos zbliZavanju
regionalnog kulturnog prostora, a u
kojoj su igrali sjajni Meto Jovanovski iz
Skoplja, Voja Brajovi¢ i Tanja Boskovi¢
iz Beograda, Kenija Misic iz Ljubljane...
U meduvremenu sam snimio tv serije

1

.Novo doba”, ,Vila Marija", ,Cimmer fraj",
«RuZa vjetrova”, ,Loza", ,Prvaci sveta”,
.Kud puklo da puklo”, .Na granici” i
.Blago nama". Sve skupa preko 1000

epizoda !!!

Tijekom karijere imali ste priliku,
bolje reci privilegiju, raditi s nekim
od najboljih glumica, a ujedno i
najljepsih Zena na ovim prostorima.
Koje od njih su Vas se najvise dojmile
i zbog ega?

Zahvalan sam Sto sam imao privilegiju
igrati s Milenom Dravi¢, Anom Kari,
Milenom Zupanti¢, Herminom Pipinic,
Nedom Arneri¢, Dusicom Zegarac,
Sekom Sablji¢, Almom Pricom, Tanjom
Boskovi¢, Anicom Dobrom, Ksenijom
Prohaskom, Ksenijom Paji¢, Ecijom
Ojdani¢, Barbarom Nolom... Sve je njih

odlikovala velika kolegijalnost, izuzetna
profesionalnost i beskrajna ljubav prema
poslu kojim se bave.

Da kazemo sad koju rijec i o nasoj
osnovnoj temi, odnosno Zeljeznici. U
vise navrata i u razlicitim prigodama,
izjavljivali ste kako obozavate
putovati vlakovima. Koji su to razlozi
zbog kojih su Vam ta putovanja
draza od putovanja nekim drugim
prijevoznim sredstvima?

U vlakovima sam se uvijek osjecao bolje
nego u avionu u kojem se nikada nisam
mogao opustiti do kraja, ili u autobusu u
kojem nikada nisam imao dovoljno svog
prostora. Voznje vlakovima su uvijek
bile poeticnije i manje stresne, narocito
od vremena kada smo si mogli priustiti
spavaca kola. U vlaku moZe$ prosetati
i odspavati kao covjek, upoznati nove
ljude, igrati karte, lagano raspakirati
i pojesti pohano pile, kupiti pice koje
volis... Ve¢ nekoliko godina nisam imao
prilike putovati vlakom pa ne znam da li
se danas u vlaku sve to moze?

Mozete li se prisjetiti kada i gdje
je pocela ta Vasa ljubav prema
vlakovima?

Kad sam imao 8 ili 9 godina putovali smo

vlakom od Splita do Stanisica u Vojvodini
na granici sa Madarskom. To je bilo moje
prvo pravo putovanje. Bez obzira $to smo
putovali 2. klasom i Sto je putovanje
trajalo dugo, bio sam fasciniran i mislim
da sam se u vlakove zaljubio ve¢ na
prvom putovanju.

Vezano uz snimanje serije ,Kapelski
kresovi”, postoji i jedna zanimljiva
zgoda koju ste doZivjeli putujuci s
Vasim pokojnim kolegom Paviom
Vuisicem. O cemu je bila rijec?

Poslije predstave koju sam odigrao u
Beogradu, otiSao sam na vlak za Rijeku
jer sam sutra ujutro trebao snimati
negdje oko Delnica. U vlaku je bio i moj
uvazeni kolega Paja Vuisi¢. Lijepo smo
se smjestili svatko u svoj kupe, izisli na
hodnik i jedan od nas dvojice predloZio
je da popijemo nesto. Sjeli smo ispred
priru¢nog vagonskog bifea i u ugodnoj
atmosferi, zajedno s kondukterom popili
neeeekoliko pica. Kad vise nismo mogli,
otili smo na spavanje. Vozac je cekao u
Delnicama, ali nas nije bilo. Kondukter
nas je probudio tek u Rijeci. Bilo nam je
vilo neugodno jer smo organizatorima
napravili veliki problem. Sljede¢i put
kad smo putovali zajedno, ¢im smo se
sreli na stanici Paja mi kaZe: ,Sine, da
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ti pokazem nesto". Otvori torbu, a u njoj
velika budilica s 2 velika zvona. ,Sutra
necemo zakasniti" kaZe Paja i krenemo
prema bifeu. Bio je veliki profesionalac.

Kad smo ve¢ spomenuli kolegu
Vuisi¢a, legenda kaze kako s njim
nitko nije htio biti cimer u sobi zbog
konstantnog i preglasnog hrkanja. Je
li i u vlaku bila ista situacija?

Nisam s dragim kolegom nikada bio
cimer, a u vlaku ,nenormalno” dobro
spavam tako da to ne mogu potvrditi.

Opcenito gledajuci, cesto ste se
prilikom tih svojih putovanja
vlakovimaznali druZiti sa Zeljeznickim
osobljem. Razlog su bile zajednicke
teme ili zajednicki ,rituali”?

Mislim da je pitanje pristojnosti da se s
domacinima podruZite i popricate.

Cesto ste putovali noénim vlakovima.
Kako su tada izgledala ta putovanja;
kakva je bila udobnost, kolika
popunjenost, sto se moglo kupiti u
vlaku...?

U periodu do kraja 80-ih cesto sam
putovao vlakom. Sjeam se guzvi, ali
samo za vrijeme drZavnih praznika i u
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vrijeme turistitke sezone. Spavaca kola
su bilavrloudobna i uvijek besprijekorno
uredna. Koliko se sjecam moglo se kupiti
i vino i pivo i razni ,unudic".

Jeste li tijekom svoje dugogodisnje
karijere osim na prostorima bivse
driave imali priliku putovati i
Zeljeznicama nekih drugih drzava?
Nisam se vozio Zeljeznicom van
prostora bivie Jugoslavije. Ali vidim
da su ,vani" Zeljeznice znatno brZe i
komfornije. Ministar Butkovi¢ najavljuje
da se spremaju velika ulaganja u
modernizaciju nase Zeljeznice i to me
jako veseli.
Koliko  cesto  danas
vlakovima?

Prije nekoliko godina sam sa prijateljima
iz Rijeke iSao vlakom u Karlovac na
Festival piva“. Htjeli smo nas 10-ak
provjeriti da li je tocno da je pohano pile
najukusnije u vlaku. Pile je bilo stvarno
super. Kondukter je bio genijalan jer
nam je za istu cijenu karte odrecitirao
nekoliko pjesama i to jako dobro.
Putovanje je trajalo par sati viSe nego $to
smo planirali, jer smo na dva mjesta gdje
se popravljala pruga morali prelaziti u

putujete
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autobuse. Putovanje je bilo malo bizarno,
ali lijepo, neobi¢no i nezaboravno.

Kad je rijec o profesionalnom dijelu
Zivota, Sto trenutno snimate, a u onom
privatnom dijelu, kako provodite
vrijeme kad ne snimate?

Trenutno ne snimam. Odmaram se po
pravilima ,novog normalnog” koja mi
sve manje prijaju. Do nedavno sam se
dobro drZao jer sam vjerovao da ¢emo se
uskoro cijepiti, pa da cemo se poslije toga
poceti vracati ka ,starom normalnom”,
prije nego ga zaboravimo. Ne znam kakve
smo ugovore napravili sa proizvodacima
cjepiva, ali ako ti ugovori ista vrijede,
moramo proizvodace Zestoko pritisnuti,
da bismo se ponovo mogli normalno
druZiti. Svima nam nedostaju druZenja,
blizina dragih, rukovanja, zagrljaji...

Postovani gosp. Radi¢, hvala Vam jos
jednom u ime nasih citatelja Sto ste
odvojili dio svog vremena za nas i
ovaj nas razgovor. U nekom buducem
vremenu Zelim Vam prije svega
puno zdravlja, a na profesionalnom
planu jo$ puno uloga i to naravno, po
mogucnosti u komedijama!
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.PRIVREMENO" U NASICAMA

PISE: Nebojsa Gojkovic

FOTO: Nebojsa Gojkovi¢

Dana 16. listopada 2020.g., nedaleko
kolodvora Nasice zapalio se vlak broj 6016
koji je prometovao na relaciji Osijek -
Virovitica. Rijec je bila o dizel - motornom
vlaku serije 7121 proizvedenom ,nedavno”,
tocnije 1980. godine i to je ve¢ 4. takav
koji se zapalio u posljednje dvije godine
( moja Zena je isto godiste, a ne pali se
tako cesto ). Kako je kasnijom istragom
utvrdeno, uzrok zapaljenja bio je tehnicki
kvar motora. Vlak je u potpunosti izgorio,
a sre€a u nesreéi bilo je to Sto prilikom
pozara nitko od putnika ili osoblja vlaka nije
ozlijeden. O ovom ve¢ gotovo uobicajenom
dogadaju na naSim prugama izvijestili
su svi mediji, kako oni pisani, tako i oni
elektronicki. Vecina njih uradila je to
korektno, dok je jedan maniji broj to uradio
ve¢ poslovicno senzacionalisticki. Ono Sto
je od vlaka ostalo, dan kasnije odvuceno
je u kolodvor Nasice, to¢nije na istocnu
stranu 1. kolosijeka. Po rije¢ima ponajholjih
sinova HZ Infrastrukture, izgorjela olupina
tu je smjeStena samo priviemeno. E sad,
problem se pojavljuje u samom znacenju
i tumadenju termina ,privremeno”. Dok
se u uobicajenoj praksi i konverzaciji taj

termin stavlja u odnos s nekom normalnom
vremenskom jedinicom ili distancom, na
Zeljeznici on ima posve drugo znacenje iz
razloga Sto je vremenska jedinica prema
kojoj se stavlja u odnos najcesce vjecnost.
Tako u nasoj tvrtki imamo kolodvore koji ve¢
godinama ,privremeno” rade sa smanjenim
brojem izvrsitelja, imamo i one koji isto tako
godinama ,privremeno” ne rade vikendom
i blagdanima, imamo citave pruge koje
.priviemeno” ne rade nocu, imamo redovite
vlakove koji ve¢ mjesecima ,privremeno” ne
voze... Polako ali sigurno, stvara se dojam
kako nam je i itava Zeljeznica u stvari tu
tek ,priviemeno”, odnosno sve dok je oni
najbolji medu nama potpuno ne ,ugase”. Ali,
to je ve¢ neka druga prica... Uglavnom, onaj
spomenuti ,privremeni” smjestaj izgorjele
olupine u Nasicama traje ve¢ 4 mjeseca. Da
je kojim slucajem rije¢ o nekom drugom
kolodvoru u koji je ova olupina ostavljena,
mozda to i ne bi bilo neSto vrijedno
spomena. Medutim, kako je ovdje ipak rije¢
o kolodvoru koji je u Regiji Istok jedan od
rijetkih koji je sve ove godine uspio zadrZati
zavidan obim posla u teretnom prometu, kao
i Cinjenici da ostaci izgorjelog vlaka stvaraju

velike probleme izvrSnim radnicima prilikom
njihovih redovnih poslova, sve to je i viSe
nego dovoljan razlog da se o jednoj takvoj
situaciji kriticki progovori i upozori sve one
koji pred njom zatvaraju oti. Problemi koje
sam spomenuo, a ticu se izvrSnih radnika,
ogledaju se prije svega u injenici da je dio
1. kolosijeka na kojem se olupina nalazi,
uglavnom namijenjen istovaru vagona
s rasutim teretom koji redovito stizu za
jednu privatnu tvrtku. U pravilu teret
dolazi u skupini od 12 vagona, $to je jedan
optimalan broj jer tocno toliko ih i stane na
taj dio kolosijeka. Kako su postavljanjem
one olupine kapacitet i iskoristivost
kolosijeka smanjeni, tako se ve¢ 4 mjeseca
na njega za istovar moze postaviti samo 8
vagona. U praksi to znaci da se preostala
4 vagona ne mogu istovariti zajedno s
ostalima, ve¢ obitno nakon 3to se istovari
prvih 8 vagona, iz Osijeka mora doci vlak
zajedno s manevarskim osobljem kako bi se
napravila izmjena, odnosno s 1. kolosijeka
maknuli ve¢ istovareni vagoni, a na njihovo
mjesto postavila ona preostala 4 za istovar.
Jo§ veéi problem od ovog predstavlja to
$to se ve¢ 4 mjeseca svako manevriranje u
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Nasicama moZe obavljati samo na zapadnoj
strani kolodvora, a koja je zbog svoje
izvedenosti i konfiguracije kolodvora puno
teZa za tu vrstu posla. Sama udaljenost
skretniarskog bloka 2 od podru¢ja koje
skretnicar opsluzuje puno je vea od one
na suprotnoj strani, a vei je i broj skretnica
koje prilikom manevriranja treba postaviti.
Ovaj problem posebno je izrazen pri svakom
postavljanju ili uzimanju vagona za tvrtku
,Silos Papuk”, ¢iji se industrijski kolosijek
na toj strani odvaja s 1. kolosijeka. Ipak,
najve¢i problem pri obavljanju manevre
na zapadnoj strani kolodvora predstavljaju
dva Zeljeznicko - cestovna prijelaza koja se
tu nalaze i kojima izravno rukuje sluzbujuci
skretnicar. Rije¢ je o vrlo frekventnoj cesti
Nasice - Dakovo, Sto znaci da prilikom svake
manevre na toj strani dolazi do velikih
zastoja u cestovnom prometu, a $to onda
opet visestruko povecava rizik od mogucih
pogresaka koje naposlijetku mogu dovesti
i do nekih tragicnih posljedica. Naravno, uz
sve to dolaze i uvijek kreativne i inspirativne
verbalne kritike” nervoznih  vozaca
cestovnih vozila. Sa svim ovim problemima
na vrijeme su upoznati svi relevantni faktori
u HZ Infrastrukturi. Ovdje treba biti posten
i re€i da ¢im su naSi nesumnjivi autoriteti
saznali za sve prije navedeno, nisu gubili
vrijeme i oklijevali, ve¢ su odmah i bez puno
razmisljanja uradili ono $to najeSce urade
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kad su problemi izvr$nih radnika u pitanju,
a $to bi se jednostavno moglo sazeti u samo
jednu rije¢; NISTA. Sad, u neku ruku ih i
razumijem. Da je tu kojim slucajem rijec o
problemima nekog tehnologa ili ne daj Boze
instruktora prometa, odnosno zanimanja
koja predstavljaju ,kicmu” i sam ,temel;"
Zeljeznice, pa da se covjek jo$ i zabrine
i angazira. Ovako, rije je tek o obi¢nim
skretnicarima i prometnicima vlakova,
a oni ionako, kako to mudro znaju rei
najpametniji medu nama: ,Mogu biti sretni
Sto uopce rade!” Upravo je nevjerojatno
da nitko iz nase tvrtke ve¢ 4 mjeseca nije
uspio natjerati svoje kolege iz druge tvrtke,
to¢nije HZ Putnitkog prijevoza koji je vlasnik
predmetne olupine, da uklone to svoje
smece s prostora HZ Infrastrukture. Natjerati
ih ne iz nekog hira ili inata, ve¢ zbog toga
$to to smece predstavlja problem izvrSnim
radnicima pri njihovu obavljanju redovitih
poslova. Pitam se da li bi doticni bili tako
nezainteresirani i lezerni kada bi netko na
njihove privatne prostore odloZio nekakav
kr$ i otpad slican ovome? Ne znam zasto, ali
sklon sam vjerovati da bi u tom slucaju bili
puno ekspeditivniji. Nada da ¢e se stvari
promijeniti nabolje pojavila se pocetkom
ove godine kada je Regija Istok nakon dvije
i pol godine ,praznog hoda" i izgubljenog
vremena konacno dobila voditelja. Ipak,
ruku na srce, u svemu ovome treba ostati
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i realan, te priznati da je ovaj problem
takve prirode da se ne moZe ocekivati da
bude rijesen na lokalnoj razini. Ovo mogu
rijesiti jedino ljudi iz samog ,vrha" nase
tvrtke, pa upravo iz tog razloga ovim putem
pozivam celne ljude Sektora za promet, a
posebno predsjednika i ¢lanove Uprave HZ
Infrastrukture, da se odmah i bez odlaganja
ukljuce u rjesavanje ovog problema. Ukoliko
se zbog situacije s olupinom na 1. kolosijeku
dogodi ono Sto nitko od nas ne bi Zelio,
odnosno nekakav izvanredni dogadaj s tezim
posljedicama, nitko za to nece moci optuZiti
samo i iskljucivo izvrSne radnike i samo
na njih ,svaliti” svu odgovornost. Za ovaj
problem znaju svi, pa je tako i odgovornost
za sve Sto ce on moZebitno prouzro(iti
podjednako na svima onima koji su mogli, a
nisu ucinili niSta da se isti rijesi. U jednom
od slijedecih brojeva naseg glasila izvijestit
¢emo Vas o epilogu ovog slucaja. Kako list
.NA PERONU" izlazi kao mjesecnik, vidjet
¢emo koliko ce jo3 brojeva biti objavljeno
prije nego $to problem u kolodvoru Nasice
konacno bude rijeSen. Ako ne za stalno, a ono
barem privremeno...
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ATRAKCIJA

u skretanje by nenad katanich
FOTO: Nebojsa Gojkovi¢

NAIME, KAO
STO JE SVIMA
POZNATO, NAKON
POPUNJAVANJA
. NADGRADNJE"
1Z CISTA MIRA ONI
PREKO 65 GODINA
POCELI SU ODLAZITI
U MIROVINU. | NE
SAMO TO, NEGO
ZAMISLITE, ONI
MLADPI, MOZEMO
RECI KOJI SU
JUCER DOSLI NA
ZELJEZNICU, POCELI
SU 1Z CISTA MIRA
DAVATI OTKAZE |
ODLAZITI U EU NA
NEKOLIKO PUTA
BOLJE PLACENE
POSLOVE.

Bruno i Veselko su u biti
bili simpati€ni momci. Nisu
pravili nered na kolodvoru,
ali ipak bi se svi nastojali
otresti te dvojice kao pas
buha. KruZi urbana legenda
da su oni jedno vrijeme bili
uho i oko Iveka na kolodvoru.
Logican zakljucak je proizaSao
iz Cinjenice da su uvijek
poslije njihova motanja i
pojavljivanja na kolodvoru
sijevale prijave od lveka. Te
prometnica Irena je otisla
ranije kuci, te pomocnik
Donat je do3ao kasnije na
posao... Bruno i Veselko su
se branili da nemaju s tim
veze, da su oni samo ljubitelji
Zeljeznice, koji fotografiraju
vlakove i skupljaju stare
Zeljeznicke predmete. Nitko
im nije vjerovao. Oni koji su
im bili malo naklonjeni, kao
prometnik Nikola, tvrdili su
da su oni to u€inili nesvjesno,
svojim objavama na netu, pa
je inteligentni Ivek do3ao do
informacija. | Sefu kolodvora
to je ilo na Zivce. lako su mu
momci bili simpaticni.

Ali uporni kakvi jesu, Veselko
i Bruno su i dalje dolazili
na kolodvor, fotografirali
lokomotive, vagone,
kolosijeke... jedino ih nisu
primali u prometni ured. Cak
ni skretni¢ar Bartol ih vise
nije primao u blok iako je bio
sav ponosan kada bi im pricao
prie iz Zeljeznictke proslosti,
a oni upijali kako spuzvu.

| desilo se ono 3to se obicno
desi samo jednom u Zivotu.
Mozemo reci da je to zaista
bila prilika Zivota. Bruno i
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Veselko nisu mogli vjerovati
svojim ofima ditajuci papir
u svojim rukama. O ¢emu je
bila rijec?

Naime, kao 3to je svima
poznato, nakon popunjavanja
.nadgradnje” iz Cista mira oni
preko 65 godina poceli su
odlaziti u mirovinu. I ne samo
to, nego zamislite, oni mladi,
mozemo rei koji su jucer
dosli na Zeljeznicu, poceli su
iz ista mira davati otkaze i
odlaziti u EU na nekoliko puta
bolje placene poslove.

Dakle, nije bilo izbora. Ivek
je bio stjeran pred zid i
pozvao je Sefa kolodvora
da nade rjeSenje za manjak
prometnika i skretnicara
i ostalog najniZeg Zivlja u
hranidbenom lancu. O¢ito je
doslo vrijeme za ocajnicke
poteze jer se na natjecaje, Cak
i uz placenu prekvalifikaciju
ne Zeli nitko javiti. Nije bas
nitko - javljaju se invalidi
rada iz drugih firmi, jer su
invalidnine ocajne, ali uz
naviSe nategnute propise
to je nespojivo sa prvom
zdravstvenom grupom.

| tako oni pozvase ljubitelje
Zeljeznice Brunu i Veselka
da se zaposle na Zeljeznici.
Ta srea se ne moZe opisati
rije€ima. Vec¢ su se vidjeli u
Zeljeznickim  uniformama,
kakoveselo ma3uzastavicama
i lopari¢ima, okrecu skretnice
i telefoniraju!

Ali odmah je uslijedio 3ok.
Bili su pozvani na procjenu
sposobnosti kod kumceta
druga Buzdovana. Njega
ina¢e u kuloarima zovu 00.
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Ne nije asocijacija na toalet
ve¢ na slavnog agenta 007
zbog njegove ovlasti da ubije
bez dozvole - u ovom slucaju
da otkaz bez obja3njenja.
Inace ovo je kumcetu 00 bio
prvi i jedini radni zadatak
od kada je doSao u firmu, pa
je bio zbog toga ljut Sto ga
uznemiruju iz uobicajene
radne rutine.

-Sto vi hocete?

-Pa nas su poslali da se
zaposlimo kao prometnici i
skretnicari!?

-Ma da, vas dvojica? Kakve vi
kvalifikacije imate?

| tako Bruno i Veselko pocese
objadnjavati sve 3Sto su
znali i nau€ili o Zeljeznici,
signalima,  lokomotivama,
vlakovima. Kumcetu 00 to je
bilo prenaporno za slusati.
Odgovorio im je: ,Momci
posao na Zeljeznici je ozbiljan
i odgovoran. Za vas dvojicu
nema nade. lako je posao
na Zeljeznici atraktivan, vas
dvojica nemate dovoljno
motivacije a ni sposobnosti
za rad na Zeljeznici!”

Ne moram i ne mogu opisati
tugu i bol koju su dozivjeli
Bruno i Veselko. Imali su
osjecaj kao da im je preteg na
prsima.

Jedno je sigurno - viSe nece
slikati vlakove i kolodvore.
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