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KAMPANJA JE ZAPOCELA

Vladase prihvatilateskezadace - privuci
i uvjeriti (barem) 70 % stanovnistva
da pristane na cijepljenje protiv
koronavirusa. Ta se brojka pojavila
kao ,sveti gral” zastite od Sirenja
koronavirusa, kao epidemioloski cilj
koji osigurava kolektivni imunitet,
poznat kao imunitet krda. Zadaca
je teska jer se u drustvu nalazi niz
skupina ljudi koji se ne smiju cijepiti
ili nisu prikladni za cijepljenje: djeca
i veliki dio mladih, trudnice i dojilje,
preosjetljivi i imunokompromitirani,
onkoloski pacijenti, oni koji imaju
autoimune poremecaje, koji imaju
poviSenu temperaturu, koji uzimaju
antikoagulanse... Naposljetku, tu je
skupina ljudi koji odbijaju nemoralnu
ponudu farmaceutske industrije, zatim
oni koji su skepticni prema vrijednosti
cijepljenja ili oni koji su jednostavno
»lijeni« jer cijepljenje nije obvezno.

Te kohorte zajedno <¢ine vise od
polovice ukupnoga stanovnistva. Stoga
je planiranih 70 posto procijepljene
nacije teSko dostizna brojka. Nedavno
je pokrenuta informativno-edukativna
kampanja ,Misli na druge, cijepi se”,
koja je derivat europske kampanje pod
sloganom ,Zajedno kroz krizu". lako
apeli dobro zvuce, pitanje je koliko su
autenticni i uvjerljivi.

Kampanje ,Misli na druge, cijepi se”
i .Zajedno kroz krizu" trebale bi biti
politicki korektne, no postoje indicije
da se mogu pretvoriti u otvorene
prijetnje i ucjene. U mnogim se
medijima i politickim inicijativama vec
govori o restrikcijama za one koji nisu
cijepljeni, poput odlazaka u restorane
ili kina, najavljuje se uvodenje
zelenih putovnica, kojima ce se
»antivakserima« ograniciti putovanje,
boravak, smjestaj... Zataskavaju se
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nuspojave cijepljenja, kojih je, Cini se,
bilo vise tijekom klinickih ispitivanja
medu zdravom populacijom nego
na terenu, u starackim domovima ili
zdravstvenim ustanovama. Konacno,
lociran je i medijski lansiran novi soj
koronavirusa, koji se mnogo brze Siri,
ali za koji, eto, narucena cjepiva ipak
vrijede.

Pritisci na javnost nisu sluzbeni dio
kampanja, ali nalikuju na izdvojeni
posao s vanjskim dobavljacem.
Nervoza odgovornih oko provedbe
masovnoga cijepljenja u Hrvatskoj
svakako je povezana s vrlo losim
iskustvom s cijepljenjem protiv gripe.
Vise od deset godina pada potrosnja
sezonskoga cjepiva protiv gripe.Tako je
2006. godine distribuirano vise od 700
tisuca, a 2018. godine samo 330 tisuca
doza cjepiva. Osim starijih i kronicnih
bolesnika i dijela zdravstvenih
djelatnika, ve¢ se godinama gotovo
nitko ne cijepi! Udio obicne populacije
koja se odaziva na cijepljenje manji
je od 0,1 %. Pet godina zaredom, od
2013. do 2017. godine, njihov je broj
bio manji od 2 tisuce.

Buduci da su gripa i COVID-19 slicne
bolesti, ovakav je porazan trend
upozorenje upraviteljima cijepljenja
da Hrvati nisu skloni sezonskomu
cijepljenju. Jedina institucija koja
nije previSe zabrinuta raspoloZenjem
javnosti ,prema igli” jest farmaceutska
industrija. Svaki odaziv ve¢i od, na
primjer, 30 %, te milijuni potpisanih
doza, za svaku je farmaceutsku
kompaniju - posao stoljeca.

Valerije Vréek
(Glas koncila, 16. sijecnja 2021.)
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IMPRESUM

Glavni urednik
Anto llici¢

Novinari

Ante Kunci¢, Branko Basic,

Branko Marijanovi¢, Dinko Alilovi¢,
DraZen Dr¢i¢, Drazen Koscak,

Drazen Lihtar, llija Arambasic,

Darko Vurdelja, Ivica Stojak,

Josip Tiri¢, Luka Serajli¢, Mario Grbesic,
Nebojsa Gojkovic, Nenad Katani¢.

Naslovnica:
Tomislav Belancic,
Sef kolodvora Gracac
foto: Filip Belancic

Vise Vam ,leze" vijesti bez
Juljepsavanja’, bez komentara?
Zelite li da i Vasa vijest ili pri¢a
bude objavljena? Kako bi vijest Sto
bolje docarala atmosferu u vasem
kolodvoru, moZete uz tekst poslati
i fotografije u .jpg ili .tif formatu,
minimalne veli¢ine 3000x2200
piksela.

“Na peronu” je prava adresa.
Pisite nam na: spvh@zg.t-com.hr
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UPUCIVANJE IZVRSNIH RADNIKA
NA IZVANREDNI LIJECNICKI PREGLED - NASTAVAK PRICE

PISE: SPVH
FOTO: Drazen Kos¢ak

U proslom broju zapoceli smo ovu temu.
Cini se kako joj se nazire korektan kraj.
Podsjecamo kako u HZ Infri duze vrijeme
traje dilema oko uskladenosti Pravilnika
o utvrdivanju zdravstvene sposobnosti,
nacinu i postupku utvrdivanja prisutnosti
alkohola, opojnih droga i psihotropnih
tvari u organizmu izvrSnih radnika
Zeljeznickog sustava (NN 122/2016) i
Uredbe EU 2015/995 od 8. lipnja 2015.
godine u pogledu upucivanja izvrSnih
radnika na izvanredne lijecnicke preglede.
Kako bi razjasnili nedoumice zamolili
smo MMPI da odgovori na slijedeca
pitanja:

1Je li Pravilnik o utvrdivanju
zdravstvene sposobnosti, nacinu i
postupku utvrdivanja  prisutnosti
alkohola, opojnih droga i psihotropnih
tvari u organizmu izvr$nih radnika
Zeljeznickog sustava donesen u skladu
sa Uredbom 2015/995.

2.Je li dovoljno kod upucivanja
izvr$nih  radnika na izvanredne
lijecnicke  preglede primjenjivati

odredbe Pravilnika o utvrdivanju
zdravstvene sposobnosti, nacinu i
postupku utvrdivanja  prisutnosti
alkohola, opojnih droga i psihotropnih
tvari u organizmu izvrSnih radnika
Zeljeznickog sustava.

23. prosinca 2020. godine primili smo iz
MMPI odgovor u kojem pise:

“PoStovani,

Na vad upit zaprimljen u svezi
naslovljenog predmeta elektronickom
postom 11.12. 2020. u ovo ministarstvo,
otitujemo se kako slijedi.

Pravilnik o utvrdivanju zdravstvene
sposobnosti, na¢inu i  postupku
utvrdivanja prisutnosti alkohola, opojnih
droga i psihotropnih tvari u organizmu
izvrénih radnika Zeljeznitkog sustava (NN
122/2016: u daljnjem tekstu Pravilnik)
je uskladen s Uredbom EU 2015/995
od 8. lipnja 2015. o izmjeni Odluke
2012/757/EU o tehnickoj specifikaciji za
interoperabilnost podsustava ,odvijanje
i upravljanje prometom” Zeljeznickog

sustava u Europskoj uniji (u daljnjem
tekstu: Uredba), uz napomenu da
predmetni Pravilnik ima Sire podrugje
djelovanja nego spomenuta Uredba jer
se primjenjuje na sve izvrSne radnike
iz Pravilnika o popisu poslova izvr$nih
radnika  Zeljeznickog sustava (NN
53/2015).

Pravilnik u ¢lanku 4. stavku 4. utvrduje
sluajeve u kojima treba obaviti
izvanredni zdravstveni pregled izvrSnog
radnika. Uvjeti navedeni u clanku 4.
stavku 4. tockama od a) do e) nisu
kumulativni, tj. izvanredni pregled
zdravstvene  sposobnosti  izvr3nih
radnika obavlja se kada je barem
jedan od njih ispunjen. Vezano uz vase
konkretno pitanje izvanredni zdravstveni
pregled obavlja se u slucaju da postoji
sumnja poslodavca ili opravdani razlog
za sumnju u zdravstveno stanje ili
psihicku sposobnost izvrSnog radnika
koja oteZava sposobnost za obavljanje
poslova. Takoder isti se obavlja u slucaju
nesrece ili ozbiljne nesrece uzrokovane
nepostupanjem ili neispravnim

postupanjem izvrSnog radnika u kojem je
izvr$ni radnik sudjelovao te zadobio teze
ozljede. Zeljeznicki prijevoznik i upravitelj
infrastrukture moraju uspostaviti sustave
za osiguranje provodenja takvih dodatnih
pregleda i procjena prema potrebi. Isto
znadi da se izvanredni pregled ne treba
obavljati ,kod svakog izvanrednog
dogadaja, narocito incidenta”, ako je za

osiguranje provodenja takvih dodatnih
pregleda i procjena uspostavljen
funkcionalni  sustav  provedbe tih
postupaka  propisanih  Uredbom i
Pravilnikom. Takoder napominjemo, da
je clankom 45. stavkom 4. tockom e)
Pravilnika propisano i da se izvanredni
pregled zdravstvene sposobnosti radnika
obavlja i na zahtjev izvrSnog radnika.”
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Pravilnik o utvrdivanju zdravstvene sposobnosti, nacinu i postupku utvrdivanja
prisutnosti alkohola, opojnih droga i psihotropnih tvari u organizmu izvr$nih radnika
Zeljeznickog sustava, tocka 4. clanak 4.:

(4) lzvanredni pregled zdravstvene sposobnosti izvr$nog radnika obavlja se u sljedecim slucajevima:
a) ako postoji sumnja poslodavca ili opravdani razlog za sumnju u zdravstveno stanje ili psihicku

sposobnost izvrSnog radnika koja oteZava sposobnost za obavljanje poslova

b) ako postoji opravdana sumnja na upotrebu alkohola, opojnih droga, njenih metabolitaili psihotropnih

tvari

c) nakon nesrece ili ozbiljne nesrece uzrokovane nepostupanjem ili neispravnim postupanjem izvrSnog
radnika u kojem je izvrSni radnik sudjelovao te zadobio teZe ozljede
d) poslije svake privremene nesposobnosti za rad uslijed bolesti ili ozljede koja je trajala dulje od 120

danaiili
e) na zahtjev izvrSnog radnika.
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JOS JEDNA TUZNA PRICA O ZELJEZNICI

PISE: Anto llici¢
FOTO: Nebojsa Gojkovi¢

21. prosinca 2018. potpisan je
Ugovor o javnim uslugama za usluge
od opceg gospodarskog interesa
u javnom Zeljeznickom prijevozu
u Republici Hrvatskoj, kojim ce se
osigurati kontinuitet pruzanja usluga
Zeljeznickog prijevoza do 2028.
godine.

Temeljem potpisanog Ugovora HZ
Putnicki prijevoz uslugu javnog
Zeljeznickog prijevoza pruza od
1. sijecnja 2019. do 31. prosinca
2028. godine, a kroz desetogodiSnje
razdoblje ukupno ¢e im za tu uslugu
biti osigurano 4.620.000.000 kuna iz
drzavnog proracuna.

Kako bi se izbjeglo neopravdano
narusavanje trZiSnog natjecanja
naknada ne smije prelaziti iznos
koji je neophodan za pokrice neto
troskova koje Prijevoznik ima u
obavljanju usluge, ukljuujuci i
razumnu dobit. Iznosi naknade za
pruZenu uslugu prijevoza putnika
ovise o volumenu prijevozne usluge.
.za pripreme ovog Ugovora stoji

ustrajan rad i mnogo analiza i sretni
smo Sto smo potpisali ovaj ugovor
jer on gradanima RH osigurava
kontinuirano  pruzanje  usluge
Zeljeznickog prijevoza. Uz to, on
odreduje strateski razvoj Zeljeznickog
sustava, predstavlja  dugorocno
osiguranje javne usluge, osobito za
slabije razvijena podrucja.” - porucili

su potpisnici.

Nadzor nad ugovorom obavlja
Ministarstvo mora, prometa i
infrastrukture, Uprava kopnenog
prometa i inspekcije, Sektor
Zeljeznickog i  intermodalnog
prometa.

Po do sada poznatome sve je to jedan
igrokaz za hrvatsku javnost. Namjera
je potpisati ugovor kako na trZiste ne
bi usao netko ozbiljan tko bi za javni
interes pruzao ugovoreno. Ovako,
za vrijeme trajanja PSO ugovora
vlakovi se ukidaju. Podsjecam kako
je Prilogom 1 - Opseg usluga
definirano Sto drZava placa, tu su
relacije, brojevi vlakova, godisnji

iznos vlakkm i buskm, vrsta vozila i
kompozicija vlaka.

Jednako tako Prilogom 3 - Sustav
kazni za neispunjenje ugovora
ugovoreno je neizvrienje PSO
ugovora. Tu su zapisani detalji
obaveza - pruzatelj usluge ce uloziti
svaki razumni napor u optimiziranje
obuhvatne Zeljeznicke usluge u
odnosu na putnike, narocito kroz
koordiniranje infrastrukturnih mjera
zajedno s drustvom HZ Infrastruktura
d.o.0., uzimajuci u obzir zahtjeve i
potrebe korisnika usluga.

Ugovorne ¢e se strane dogovoriti
o promjenama u vezi s Uslugama
i Ugovornim  naknadama za
predstojecu godinu, i to do kraja
studenoga  prethodne  godine.
Relevantni parametri koji bi se
mogli promijeniti su vozni red, vozni
park u uporabi, obratun naknade,
promjene u strukturi troSkova, kljucni
pokazatelji te sklapanje ugovora o
istoj vrsti usluga s jedinicamalokalne,
podrucne (regionalne) samouprave.
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Nakon potpisivanja ugovora prica
koju nam serviraju iz HZPP hrpa
je neistina toboZe utemeljena
na smanjenju troska. MoZe li se
povjerovati u pricu o trosku? Gdje je
prica o padu prihoda na blagajnamaii
od prodaje prijevoznih karata?

Istina je upravo suprotna, zbog
dramati¢nog smanjenja prihoda od
prodaje provodi se ukidanje vlakova,
no ne odustaje se od punog iznosa
godisnje naknade iz PSO ugovora.

Za one koji ne znaju, PSO ugovor
pokriva usluge od javnog interesa i

BROJ 108 sijecanj 2021.

kroz njega se placa voZnja vlaka, bez
obzira koliko u njemu bilo putnika.
Drzava placa kao da je vlak dupke
pun. Driava pokriva sve troskove
koje HZPP prikaze: amortizaciju,
odrZavanje, CiS¢enje, garaZiranje,
predgrijavanje, namirenje vodom i
drugim potrepstinama, gorivo, svo
osoblje, a na to i razumnu dobit koja
za orijentaciju iznosi do 5%. Ono
Sto je nemoguce platiti iz razumne
dobiti, iz tih 5% je reZija u HZPP koja
nikad nije manje i jadnije radila, ali
ne trpi smanjenje troska. Ne znam,
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ali vjerujem da ekipa koja se bavi
prodajom u HZ PP prima place u
rangu ministra ili tu negdje. Da je
tamo jedan, to bi se podnijelo, ali
tamo ih je prilican broj i svakoga
treba namiriti...

U bliskoj buducnosti moglo bi nam
se dogoditi da ukinemo sve vlakove
- zbog troska. | sve to umotamo u jo$
jednu laznu pricu o Zeljeznici u RH.

>
3
(=
>
F
<
o




B A PERONU 8

@)
Z
=
-
=
L
<

OBRANA KOJATO I NIJE BILA

PISE: Anto llici¢
FOTO: SPVH

SLUZBENI IZVJESTA
Dana 29. travnja 2012. godine
izmedu kol. Opuzen i Rogotin na
pruzi M-304 dogodila se ozbiljna
nesrea. U mjestu Komin u km
1824870 u 18.59 sati jedna civilna
osoba sjekla je grane drveca koje je
raslo u pruznom pojasu i koje je palo
po kontaktnom vodu te je smrtno
stradala od udara napona iz KM.
0 istome izvjesceni Policijska postaja
Ploce, Vatrogasna postrojba Ploce i
Dom zdravlja Ploce. Policija obavila
ocevid. Steta na kontaktnoj mrei
vidljiva te je ekipa KM- a zapocela s
radom na saniranju Stete od 22.40
do 00.50 sati Napon u KM-u ukljucen
u 00.59. Pruga Opuzen - Rogotin
otvorena za promet u 01.00.
Sunce je tog dana u Plo¢ama imalo
zalazak u 19.50 sati. Vrijeme: 25 °C,
oblacno.

PRAVOMOCNA PRESUDA
Pravomocna presuda naloila je:
e da je HZ Infrastruktura d.o.o.

duzna na ime naknade Stete, povrede
prava osobnosti, platiti tuZitelju
xy 132.000,00 kuna, tuZiteljici
xy 90.000,00 kuna i tuziteljici xy
90.000,00 kuna sa zakonskim
zateznim kamatama koje teku od
21.04.2015. do 31.07.2015.

* da je HZ Infrastruktura d.o.0. duzna
na ime rente isplatiti tuZiteljima
iznos od po 1.639,20 kuna mjesecno
za period pocevsi od svibnja 2012.
pa mjesecno unaprijed s kamatom
koja tece od svakog 15. u mjesecu za
tekuci mjeseci to od svibnja 2012. do
31.07.2015.

ObrazloZenje presude:

TuZitelji u tuzbi tvrde da je dana 29.
4.2012. smrtno stradala V.D. na nacin
da je dosla do kokosinjca iznad svoje
obiteljske ku¢e u Kominu u namjeri
da uredi i ofisti svoju okucnicu od
divljih nasada i necistoce koje su se
godinama stvarale, posto tuzenik HZ
Infrastruktura d.o.o0. nije godinama
obavljao ¢iscenje i nuzno odrzavanje

svojih nekretnina koje granice
s obiteljskom kucom tuziteljice.
TuZitelji posebno isticu da je za ovaj
postupak vazna notorna (injenica
da se wuz nekretninu tuzitelja
nalazi pruzni usjek s tracnicama,
te c¢jelokupnom potrebnom
infrastrukturom, da taj dio nije nicim
ograden ili zasticen iako se radi o
kontaktnoj visokonaponskoj mrezi za
pokretanje vlakova.

HZ Infrastruktura d.o.0. u odgovoru
na tuzbu navodi da tuzbeni zahtjevi
tuZitelja nisu osnovani. Nije u pravu
tuZitelj kada tvrdi da je za stradanje
odgovoran tuzenik HZ Infrastruktura
d.o.o. jer da godinama nije obavljao
CiScenje i nuino odrzavanje svojih
nekretnina. Prava i obveze tuZenika
HZ Infrastrukture d.0.0. vezano
za gradnju, odrZavanje pruge i
pruznih postrojenja obveze ¢is¢enja
odrZavanja i zaStite precizno su
regulirani zakonskim propisima te su
zadani okviri obveznog postupanja
tuZenika isto kao i pravila struke
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regulirana pravilnicima i uputstvima
koje na temelju zakona donosi HZ
Infrastruktura d.o.0.. Pravilnikom
o op¢im uvjetima za gradenje u
zastitnom pruinom pojasu (NN
br.93/10) u ¢l. 4. st. 1. toc.10.
regulirano je Sto se smatra kruznim
pojasom.

Traljava obrana HZ Infre bazirala se
na Priruéniku za primjenu mjera
sigurnosti od elektricne struje na
kontaktnoj mreZi broj 227 a koji se
svake godina objavljuje u Sluzbenom
vjesniku HZ Infrastrukture d.0.0. u
Popisuopcihakatakojise primjenjuju.
Tako je naSa obrana ustvrdila da
prema naSim pravilima posjeceno
stablo nesporno raslo na udaljenosti
vecoj od 2 m od kontaktne mreZe, pa
HZ Infrastruktura d.o.0. nije imala
nikakvog opravdanog razloga niti
obvezu zahtijevati od tuZitelja kao
vlasnika nekretnine da stablo ukloni
niti bi tuzitelj kao vlasnik nekretnine
po takvom zahtjevu ¢ak i da mu je
upucen bio duzan pristupiti.
Zupanijski sud u Zagrebu u
obrazloZzenju svoje odluke posl.
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br. 50 GZ-6139/18-2 od 19. veljace
2019. godine, na strani 2. navodi: "U
Zalbenom stadiju postupka nesporan
je Stetni dogadaj od 29. travnja
2012. u kojem je V. D., prilikom
uklanjanja stabla motornom pilom
na svojoj nekretnini, koja se nalazi
u neposrednoj blizini Zeljeznicke
pruge, smrtno stradala jer je otpiljeno
stablo duljine 7,20 metara palo na
visokonaponsku kontaktnu mrezu HZ
Infrastrukture d.o.o. a uslijed cega je
doslo do zatvaranja strujnog kruga
te elektricnog udara i do smrtnog
stradavanja V. D.."

Dr. sc. Josko Kovag, dipl. ing., stalni
sudski vjestak za strojarstvo, promet
i motorna vozila u vjestacenju od
15. 3. 2017. iznosi misljenje da je
pokojna V. D. u dvoriStu iznad svoje
obiteljske kuce u Kominu, izmedu
kolodvora Opuzen i Rogotin na
pruzi M-304, na km 182+870 m,
pilom prepilila stablo koje je palo
na visokonaponski vod Zeljeznicke
pruge. Doslo je do elektricnog udara,
kojom prilikom je smrtno stradala V.
D., a Sto je neprijeporno u nastanku
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nesree. Naime, sada pokojna V.
D. je otpilila stablo platan, koje je
palo svojim gornjim dijelom na
elektri¢ni vod pod naponom 25000
V, a ona se nalazila na drugoj strani
stabla, ¢ime je =zatvoren strujni
krug. Otpiljeni dio stabla je duljine
7,20 m iz €ega je razvidno da je ovo
stablo u uspravnom poloZaju prije
piljenja predstavljalo opasnost koja
se aktivirala i bila kobna prilikom
njegovog pada. Vjestak doslovce
istice da je ovu potencijalnu opasnost
morala vidjeti struka, odnosno oni
koji znaju i moraju to vidjeti, pa je po
vjestaku "doslovno nedopustivo da se
na onom mjestu, na onoj udaljenosti,
i one visine nalazi stablo, cijim se
obaranjem moglo dogoditi stradanje
tuziteljice.” Zakljucak je vjestaka
da se bez postojanja spomenute
potencijalne opasnosti ova nesreca
ne bi mogla dogoditi.

Tuzenik HZ Infrastruktura d.o.0., kao
turtka koja upravlja Zeljeznickom
infrastrukturom u Republici Hrvatskoj
i bavi se njenim odrzavanjem je
prema tome odgovoran za smrtno

km 182+870
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stradanje V. D. jer nije iskljuio
preduvjete potencijalne opasnosti,
a Sto je bilo moguce ili posebnom
zastitom pristupa visokonaponskom
vodu ili-samo i samo - iskljucivanjem
moguceg pristupa visokonaponskom
vodu. U konkretnom slucaju, to je
uredno odrZavanje pruznog pojasa
i iskljucivanje moguceg bilo kakvog
"tijela” (raslinja, stabla ili stupova) u
dospijevanju na elektri¢ni vod.

NEKA PROMISLJANJA NAKON
PRAVOMOCNE PRESUDE

Drvo platana poznato je kao izuzetno
brzo rastuce. Literatura kaze kako ve¢
u drugoj godini biljka naraste makar
pola metra. U kasnijem Zivotu neke
vrste mogu za godinu dana narasti
i do dva metra. Za tako brz rast drvo
platana treba biti u rastresitom tlu,
gdje ima mnogo minerala te joj treba
osigurati stalno zalijevanje, osobito u
susnim periodima godine.

Ovaj uvod bio je potreban kako
bi napisao nekoliko pretpostavki.
Jednu izvodim iz visine posjecenog
drveta koja se spominje u sudskoj
presudi: 7,2 m. Do te visine platana

dolazi brzo, ako je na pogodnom tlu.
Ovdje je raslo u krsu, zalijevalo ju
je samo nebo. Dakle, raslo je nesto
sporije, nije se samo pruZilo u visinu.
Opravdano je zakljuciti kako je
posjeceno deblo bilo promjera do 20
do 30 cm. Bi li itko od nas uzeo ru¢no
gudalo i navalio na takvo drvo?
Tesko je zamisliti da je piljenje stabla
visine 7,2 m obavila Zenska osoba
obicnom pilom koja se spominje
u obrazloZenju. Unato€ tvrdnji iz
presude vjerojatno se radi o motornoj
pili...

Ako uz sve gore izneseno uzmemo
u obzir i slijedece: stradavanje se
dogada u 18.59 sati, a vrijeme je bilo
oblacno, stradala gospoda starije je
Zivotne dobi (rodena je 1953. godine)
i nije bila stru¢no osposobljenja
za rukovanje motornom pilom, a
ocito ni ruénom pilom ako je nju
koristila, bila je sama dok je rezala
to stablo, nije nosila zastitnu kacigu.
Pobijanje vjeStakovog izvjeS¢a moglo
se provesti kroz postojanje slicnih
okolnosti u Rijeci a ¢emu svjedoce
priloZene fotografije.

Meni se €ini da bi ozbiljno vjestacenje

trebalo uzeti u obzir sve ove okolnosti
te ne bi bilo teSko dokazati kako su to
osnovni elementi stradavanja. Ovako
je svaljivanje krivnje na HZ Infru
potpuno uspjelo.

U ovom, a i ¢itavom nizu drugih
slucajeva zastupali su nas nasi iz
Pravnog sektora. Takvo, meni se €ini
neefikasno zastupanje, rezultiralo je
presudom u kojoj je HZ Infrastruktura
d.o.o. duZna platiti pozamasan iznos
od gotovo pola milijuna kuna. Nasih
kuna.

Vrijedilo je isticati poznatu praksu
da osobe koja ima raslinje ili stabla
izvan pojasa (bile pravne ili fizicke
osobe kao u konkretnom slucaju),
moraju se javiti kada namjeravaju
sjeci stablo ili raslinje u svom posjedu
radi osiguranja radova. Pokojnica se
nije javila tuzeniku kao odgovornoj
osobi...

Zakljuéak je vjeStaka da se bez
postojanja potencijalne opasnosti ova
nesreca ne bi mogla dogoditi. Dakle,
mogucnost izbjegavanja nastanka
ove nesrece je bila “samo i samo” u
tome da ne postoje nikakvi elementi,
vodici elektri¢ne energije, koji na bilo

koji na¢in mogu iz podrugja i izvanii
unutar pruznog pojasa do¢i u dodir
s visokonaponskim elektricnim
vodom. Dakle, mogucnost
izbjegavanja ove nesree je u
otklonu spomenute potencijalne
opasnosti.

Poovomzakljucku stojidase nesreca
mogla izbjeci ,samo i samo” da ne
postoji KM ili pruga...To mi se ini
kao kada se na cesti vozi$ i predes
u drugu traku i napravis direktan
sudar. Nasljednici tada  tuZe
Hrvatske ceste jer su vlasnici ceste
na kojoj trake nisu fizicki ogradene,
niti su bile odvojene, jer da su bile
stradali ne bi mogao prijeci u drugu
traku i napravit sudar... | vjestak to
potvrdi. | sud prihvati, jer nije bilo
osporavanja...

Obrana HZ Infrastrukture, po mom
skromnom misljenju, propustila je
ukazati neke vrlo vazne cinjenice te
posebnoistaknutidaljudikojiimaju
zemljiSne cestice uz Zeljeznitku
prugu prilikom uredivanja istih
trebaju primjenjivati neka vrlo
vaina pravila:

e nikada stabla koja imaju doseg
do neke imovine ne rezu ni runom,
ni motornom pilom dok su sami,
(stablo u padu moZe ozbiljno
ostetiti sve u Sto moZe udariti -
automobil, kucu, elektri¢ne vodove
ili drugo stablo, kontaktne mreze

e netko uvijek bdije i prati
razvoj dogadaja unutar pozivne
udaljenosti u slucaju da im zatreba
pomog,

e stablo se ne reZe tako da pada
slucajno bilo gdje, nego se bira,
a onda rezanjem i usmjerava da
padne na izabrano mjesto,

e dok se radi s motornom pilom
uvijek se nosi zastitna kaciga.

Je li pokojna iz ove presude bila
svjesna svojih postupaka?
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Sto nakon presude s ovim usjekom u Rijeci?
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TOMISLAY BELANCIC

jseflkolodvoralGracac
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TREBA NAM VISE OPTIMIZMA

RAZGOVARAO: Anto llici¢
FOTO: Filip Belanci¢

Roden je 23. srpnja 1971. god. u Zagrebu. Djetinjstvo je proveo u Lici kod bake i djeda u mjestu
Stikada kod Gracaca i to sve do polaska u osnovnu $kolu koju je zavrsio u Velikoj Gorici. Srednju
Skolu za zanimanje prometnik vlakova zavrSava u Zagrebu. Odmah po zavrsetku skole 1990. god.
rasporeden je u kolodvor Veliku Goricu, gdje je polozio strucni ispit za prometnika vlakova, i tu radi
sve do 1995. god., Na Zagreb GK prelazi sredine 1997.Te iste godine seli se iz Velike Gorice u Gracac,
zajedno sa suprugom Tanjom, koja je takoder prometnik vlakova. Oboje dobivaju posao prometnika
vlakova u kol. Lovinac. 2012. god. Tomislav postaje Sefa podru¢ja Gracac.

U meduvremenu sele iz Gracaca u Ri€ice (mjesto izmedu Gracaca i Lovinca) gdje su izgradili kucu u

kojoj Zive s troje djece Filipom, Nikolom i Katarinom.

Sto Vas je dovelo na
Zeljeznicu? Tradicija, osobna
zelja, splet okolnosti...?
Obiteljska tradicija je bila jedan
od razloga, jer je i s oceve i
majcine strane bilo Zeljeznicara,
ali kako sam bio neodluc¢an po
zavrSetku osnovne 3kole po
pitanju nastavka Skolovanja,
majka koja je tada radila na
Zeljeznici me pitala Sto mislim
o tome da se S3kolujem za
prometnika vlakova, i tako je
sve pocelo.

Ispri€ajte nam nesto o osobi
koja Vam je pomogla u
zZeljeznickoj karijeri.

Kao Sto sam ve¢ spomenuo
majka je citav svoj radni staz
odradila na Zeljeznici i na
njezinu sugestiju sam i upisao
tu Skolu, pa i kasnije kod samog
zaposlenja je ona imala velike
zasluge, a kasnije sam iSao dalje
svojim trudom i zalaganjem.

I RO 108 sijecan; 2021,

Sto najvise pamtite iz te
pocetne faze Vaseg rada na
zeljeznici?

Disciplina na poslu, odnos
nadredenih radnika prema
podredenima i obratno, koli¢ina
posla koju je tada obavljao
prometnik vlakova. To su samo
neke stvari koje su mi ostale
u sjeanju s pocetka moga
Zeljeznickog staza.

Kako se nosite s promjenama
na Zeljeznici?

Sve promjene koje dolaze
s vremenom, jednostavno
prihvacam kakve jesu, pogotovo
ako donose nesto bolje ili ako
ne mogu utjecati na njih.

Cini li Vas sadasnji posao
sretnim?

Trenutno me ovaj posao Cini
sretnim i nadam se da ¢e tako
i ostati, ali nikad se ne zna Sto
donosi novo vrijeme.

Imate prilicno radnog staza.
Vidi li se po necemu da se
ponosite svojim poslom?
Mene osobno ¢ini ponosnim
Sto sam radio kao prometnik
vlakova u vremenu kad je bilo
puno viSe posla nego sada, i u
kolodvorima gdje je taj obim
posla dolazio do izraZaja.

Dogodilise nekad da na poslu
napravite viSe od onoga Sto
se trazi?

Cesto na poslu napravim stvari
koje nisu u opisu poslova, ali
isto tako znam da puno radnika
i radnih kolega isto nesebi¢no
od svojih vlastitih sredstava i u
svoje slobodno vrijeme naprave
razne stvari na poslu vezano za
poboljsanje radnih uvjeta i sl.

Da mozZete promijeniti neku
stvar na poslu sto bi prvo
promijenili?

Ukinuo  bih  tromjesecnu
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preraspodjelu sati.

Kakva je suradnja s
kolegama iz drugih
Zeljeznickih poduzeca?
Suradnja  je  uglavnom
korektna, ako ponekad dode
do odredenih nesporazuma,
to se brzo rijesi.

Sudjeluju li radnici na bilo
kakav nacin u upravljanju
svojim kolodvorom?

U svakom kolodvoru postoje
radnici koji samo rade svoj
posao i drugo ih se ne tice, i
oni koji su spremni pomoci
u svakom trenutku, bilo
samoinicijativno ili na neciju
zamolbu ili prijedlog.

MozZete li opisati situaciju
kad je netko od nadredeni
kritizirao Vas rad? Kako je to
ucinio?

Nastojim svoj posao odraditi
uredno, tako da nitko nema
zamjerki, ali ako se desi nekad
neki propust, nadredeni mi
diskretno skrenu pozornost na
to i posao ide dalje.

Kako na Vase zdravlje i Zivot
utjece smjenski rad?

Dok sam deZurao kao
prometnik, to mi je bilo dobro
iz razloga 3to je i supruga
radila isti posao, pa je uvijek
netko mogao biti s djecom,
a sad sam se vec odvikao od
nocnog rada.

Jestelizadovoljni sadasnjim
radnim uvjetima?
Manje-vise jesam. Da bi u
odredenim segmentima
moglo biti bolje, moglo bi, alis
vremenom uvijek dolazi nesto
novo i bolje, pa je samim tim
dobro.

Dolazite li na posao
relaksirani, bez gréa u
zelucu?

Nikad mi dolazak na posao
nije predstavljao opterecenje,
i uvijek se sjetim kad sam
poceo raditi na Zeljeznici kako
mi je tadasnji Sef kolodvora u
Velikoj Gorici rekao da svaki
put kad ulazim u prometni
ured, sve privatne probleme
ostavim vani ispred ulaznih
vrata

Koje su Vase jake strane,
odnosno osobine?
Smirenost i fleksibilnost u
poslu, dugogodidnje iskustvo
u radu kao prometnik vlakova,
a sad veci kao Sef kolodvora

Koje su Vase slabe strane?
To ne smijem javno otkriti...

Kakvo je Vase misljenje
o Vasoj plaéi i kakva su
ocekivanja po pitanju place?
Zadovoljan sam 3to je placa
uvijek redovita, ali bi naravno
Zelio da je veca nego sada.

Dobivate li redovito i na
vrijeme sluzbenu odjecu i
obuéu?

Prema nekim mojim
evidencijama prili¢no redovito

u zadnje vrijeme

Kako na Vas djeluju
svakodnevne price o visku,
o otkazima?

Ne volim se opterecivati sa
stvarima na koje ne mogu
utjecati, pa tako i te price
rekla, kazala jednostavno
zanemarim, pogotovo zato 5to
ih slusam vec 20 godina.

Razmisljate li  nekom
struénom usavr3avanju?
Ne viSe, prije sam razmisljao

BROJ 108 sijecanj 2021.
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o tome, ali me je mjesto
stanovanja u odnosu na
mjesto obrazovanja dodatno
udaljilo od te odluke, iako je
za to najvazZnija cvrsta volja, a
ja je odito nisam imao.

Imaju li zeljeznicki
izvrSni radnici pravo na
napredovanje na poslu?
Kakvi su VaSi planovi za
razvoj karijere?

Znam dosta slucajeva gdje
su radnici uz posao koji rade
zavrsili neke vise Skole i
struna usavrsavanja, pa su
onda u odredenom trenutku
kad je bilo potrebe presli na
druga radna mjesta, tako
da smatram da nije nikom
zabranjeno, ve¢ je to stvar
volje i Zelje pojedinca za
napretkom.

Cime ispunjavate slobodno
vrijeme; imate li kakav
hobi?

0d kada sam s obitelji preselio
u kucu, najvise slobodnog
vremena troSim na uredenje
kuce i oku¢nice, i sve vise
pocinjem vjerovati u onu
izreku ,ako imas$ kucu nikada
je ne mozes zavrsiti”.

Zalite li za nekim
neispunjenim snovima na
nekom drugom polju?

Ne bas, jer proslost ne mozes
mijenjati, pa razmisljanje o
tome samo stvara opterecenje.

Poruka za kraj ovog
razgovora?

Pozdrav svim Zeljeznicarima,
posebno ¢lanovima SPVH

BLITZ:

Kako biste se opisali u
nekoliko rijeci?
Kazu drugi ,neozbiljan za svoje

godine”

Procjenjujete li ljude na
prvu?
Ne uvijek, netko me i prevari.

Smatrate li se uspjeSnim u
Zivotu?
Da

Dvije vrline koje najvise
cijenite?
Iskrenost i postenje

Dvije mane koje vas najvise
nerviraju?
Koristoljublje i licemjerstvo

Sto mislite da drugi na Vama
prvo zapaze?

Jesam li se udebljao il
smr3avio od zadnjeg susreta

Navijateza ... ?
Dinamo

Ku¢éni ljubimac?
Imam psa i viSe macaka

Kad ste zadnji put bili u kinu?
Ne sjecam se, bilo je davno

Facebook, Twitter, Viberi sl.?
Facebook

Vrijedi li za Vas uzrecica
«Strpljiv - spasen”?
Da

Poruka za kraj?
Vise  optimizma,
pesimizma.
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NIKAD NISAM REKAO NECU

Rodio se 22. ozujka 1959. godine u Ogulinu i tu je proZivo cijeli Zivot. Prvo zaposlenje bilo mu
je u Sumariji Josipdol gdije je radio godinu i pol te odlazi u JNA 1978. godine. Po povratku s
odsluZenja vojnog roka 10. listopada 1979. godine zaposljava se na Zeljeznici kao naljepnicar.
Taj posao radio je u Ivanima u koksari Cetiri godine, a nakon zatvaranja Ivana prelazi raditi
u Soice sve do potetka Domovinskog rata. Sudionik je Domovinskog rata u periodu od 15.
kolovoza 1991. - 14. prosinca 1995. godine. Po zavr3etku rata vraca se na Zeljeznicu te i dalje
radi kao naljepnicar u kolodvoru Rijeka.

Poslije tri godine to radno mjesto je ukinuto pa kolega Branko 6 mjeseci radi kao ¢uvar pod
voltom kod upravne zgrade. Nakon toga bio je skladisni radnik u skladistu 31. 1998. godine
zavr3ava kurs za skretnicara. Po zavrSetku kursa od 3. veljace 1999. godine radi kao skretnicar
u kolodvoru Rijeka sve do 27. rujna 2020. kada zbog trajnog gubitka potrebne zdravstvene
sposobnosti za Zeljeznickog izvrSnog radnika prestaje obavljati poslove skretnicara. Bio je
radnik bez rasporeda. U studenom 2020. godine poslodavac je pokrenuo postupak otkaza
ugovora o radu iz osobno uvjetovanih razloga zbog trajnog gubitka zdravstvene sposobnosti za
Zeljeznickog izvrsnog radnika. Obzirom da ima 50 godina ukupnog radnog staZa s beneficijom
i 61 godinu Zivota, zatraZio je da mu radni odnos prestane 30. prosinca 2020. godine jer
ispunjava uvjete za mirovinu. Od 31. prosinca2020. godine nije vise u radnom odnosu, ceka
mirovinu i isplatu pripadajuce otpremnine sukladno kolektivnom ugovoru.

<

N
m
-
(5
m
N
=
Q)
>
e

RAZGOVARAQ: Josip Tiri¢
FOTO: Josip Tiri¢

T MIVENVALS NS

BRANKOD PERAKOVIC
Iskretnicanul

Sta Vas je navelo da se odlutite
zaposliti na Zeljeznici?

U Sumariji je bio dosta tezak posao,
a na Zeljeznici mi je je bilo bilje,
posao nije bio tezak.

Obzirom da ste sudionik
Domovinskog  rata, recite
nam kada ste se ukljucili u
Domovinski rat?

Od pocetka 1991. godine
sudjelovao  sam u  seoskim
straZzama, i onda sam bio pripadnik
143. Ogulinske bojne, u kojoj sam
bio do kraja rata, i nakon Oluje sam
bio joS 4 mjeseca na Bosanskoj
granici do 14.12.1995. godine.

10@sijefanj 2021, (N  :ro) 108 sijecanj 2021,

Tad sam se razduZio i vratio nazad
na Zeljeznicu. U ratu sam bio preko
cetiri godine od 15. 8.1991. -
14.12.1995. godine.

Sto Vas je potaklo da se ukljucite
u obranu domovine.

Domovina je bila napadnuta i nije
nam bilo teSko bez razmisljanja ici
gdje god je trebalo. Bili smo mladi i
islismosvelikomvoljomisrcem,bez
razmisljanja da moZemo izgubiti
glavu. Kad smo isli na polozaj
nikada nismo isli sa strahom, nego
smo s voljom ali nailazilo se na
svasta i srecom nisam bio ranjen
ili ostao invalid hvala Bogu. Bilo je

puno dragovoljaca, i decki koji su
sa mnom bili na seoskim straama
od pocetka rata, tako smo nastavili
dalje do kraja rata. Prodli smo
ratiSta od Kapele, Janje gore, i sve
do bosanske granice.

Imate i status dragovoljca
Domovinskog rata  91.-92.
godina.

Da bio sam u periodu od 1991.-
92. godine onda sam imao prekid
jedno mjesec dana i opet sam
nastavio biti do kraja rata.

Sto Vam se najdublje urezalo u
sjecanje iz tih dana?
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Pod Humom smo imali napad
s druge strane i tada nam je
u zemunici poginuo prijatelj
pogoden snajperom, bilo
je dosta tih dogada. Jedan
prijateljjeteSkoranjen prilikom
razminiranja, ostao je bez o€iju
i udova. Ta stradna stradavanja
suboraca su tesko padala
svima i ostala su u sjecanju
koje se ne moZe zaboraviti do
kraja Zivota. Obzirom da sam
bio Cetiri godine u ratu bilo je
puno slucajeva stradavanja i
ranjavanja i svega ostalog.

Pored svih losih trenutaka
imali moZda neka anegdota
koja je bila smije3naialjiva?
Bili smo po dva dana na
polozaju a dva dana doma,
jednom su mi namijestili, ja
sam iSao po rucak i prije 3atora
kada sam se vracao napeli su
mi Zicu preko staze i ja sam
zapeo za Zicu i ostao ukopan
jer sam mislio da sam naisao
na poteznu minu, tu sam se
prepao i nisam smio mrdnut
cekajuci kad ce eksplozija dok
nisam shvatio da je zafrkancija,
a oni su se od tamo smijali i
poslije toga zafrkancija.

Kakvi su Vasi odnosi s
ljudima s kojima ste bili u
ratu, jesu li se stvorile neke
posebne veze sa suborcima?
Da, mi i dan danas kad se
sretnemo rado sjednemo i
popricamo i dode ta tema,
prisjeamo se raznih trenutaka
pa se sjecamo ,znas ovo i ono
kad je bilo". Ostale su posebne
veze s tim ljudima i uvijek ima
za prepriavanje anegdota
koje su se dogadale u teSkim
vremenima. Koliko god je
bilo teSko i straSno bilo je i
trenutaka smijeha i opustanja

jer dugo je to trajalo, preko
Cetiri godine.

Vukovar je mjesto na (iji
spomen nijedan Hrvat ne
ostaje ravnodusan. Mjesto
velike kalvarije hrvatskog
naroda, koje je 1991. godine
naprasno prestalo Zivjeti.
Sto spomen Vukovara budi u
Vama?

Mi smo bili na poloZaju kada
je pao Vukovar i jako smo bili
razoarani i ostali smo bez
teksta, zanijemili smo. Toliko
nas je to revoltiraloi bilonam je
krivo, Zao i mu¢no kad smo Culi
tu vijest. Svaki poraz je tezak
a posebno takav i kada znamo
Sta se poslije toga dogodilo. To
je za nas bio poseban 3ok, ali je
izazvao jo$ ve(i inat i dodatnu
energiju da se svim silama
odupremo i da se takvo Sto ne
dogodi viSe nigdje.

Jeste li bili u Vukovaru
poslije rata?

Da, bio sam dva puta. I3li smo
organizirano i posjetili smo ta
mjesta stradavanje i to treba
svatko vidjet, kakve su muke
i patnje prosli ti ljudi tamo i
da smo vrlo cesto nesretni i
nezadovoljni sa svakakvim
glupostima koje su nista u
usporedbi s tim dogadajima.

Pridaje li se u Lijepoj nasoj
dovoljno paZnje i brige ulozi
i znacaju onih koji su bili prvi
kad je trebalo, tj. kako se
gleda na hrvatske branitelje?
Koliko ja vidim i koliko pratim
preko televizije mislim da
se i ne vodi dovoljno brige
koliko bi trebalo. Neki su svoj
status dobro iskoristili i dobili
dosta toga Sto im i ne pripada
odnosno Sto i nisu zasluZili, a
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ima branitelja i dan danas koji
su sirotinja, na minimalcu i
koji su ostali invalidi prema
kojima se malo daje paZnje
u odnosu koliko bi trebalo i
u odnosu kada vidimo kako
neke druge drzave drie do
svojih branitelja i domoljuba
a posebno invalida. Jedan
dio branitelja ostao je na
Zalost dosta zakinut jer nisu
dovoljno informirani ili ih
se nitko ne sjeti jer Zive u
svom nekom posebnom
okruZenju i pate a drugi, koji
su probisvjeti, oni su se snasli
na svim stranama i prosli su
puno bolje od onih koji su
puno vise nastradali. Neki su
dobili i vojne stanove koje
su otkupili po povoljnim
uvjetima i prodali ih a neki su
jos uvijek podstanari ili Zive s
roditeljima u starim, troSnim
ku¢ama. Ja sam se nadao da
¢u dobiti stan kao branitelj
ali nisam, nego sam dobio
u najam mali stan od 30
kvadrata od grada Ogulina.

Nakon rata vratili ste se na
Zeljeznicu, reci mi je li bilo
tesko ukljuciti se nazad i
Zivjeti obican Zivot poslije
vojske? Je li bilo tesko
prilagoditi se na okruzenje
i Zeljeznicu obzirom da ste
bili dosta dugo u vojsci?
Meni nije bilo tesko odmah
i¢i raditi, bio je mali preokret
ali normalno sam nastavio
radit.

Nove generacije sve manje
znaju o Domovinskom ratu
i o braniteljima. Sto biste
im porucili?

Ja znam da mladi znaju ono
§to su Culi od roditelja ili
djedova koji su bili u ratu. Oni
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to nisu iskusili nego su €uli i
vjeruju svojim o€evima kako
suim ispricali kako je bilo i Sta
su oni prosli. Mislim da mladi
znaju toliko ali to su ve¢ rjedi
slucajevi jer sve je veéi dio
mladih ¢iji roditelji nisu bili u
ratu i nemaju priliku saznati
te stvari. Porucio bih mladima
da je to povijest koju treba
Cuvati i ne daj BoZe da oni to
dozive.

Znamo da ste radili kao
skretnicar u Rijeci. Kako je
bilo raditi na tom radnom
mjestu i koliko ste bili
zadovoljni?

Ja sam sa svojim poslom
bio jako zadovoljan i svaki
zadatak kojeg sam dobio ja
sam ga napravio i nikad mi
nije bilo nista tesko, niti sam
ikada rekao Sefu da nesto necu
napraviti ili da mi je tesko.
Kada je bila prilika i vremena
napraviti i nesto drugo Sto
god je trebalo napraviti
nevezano za skretnice, meni
nije bio problem niti tesko
napraviti, bilo da je to vezano
za uredenje okolisa, porezati
i pokupiti granje, papire,
pokositi travu i ocistiti tude
skretnice ili otkopati i ocistiti
zapustane  skretnice  na
industrijskim  kolosijecima.
Na lijecnickom pregledu 27.
rujna 2020. godine utvrdeno
mi je da nemam potrebnu
zdravstvenu sposobnost
za  Zeljeznitkog izvrSnog
radnika i od tada sam bio bez
rasporeda. Dolazio sam svaki
dan na kolodvor i javljao se
Sefu kolodvora i obavljao
neke sitne poslove, nosio
sluzbenu postu i slicno. To mi
je bio najgori period radnog
vijeka jer nisam navikao
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do¢i na posao a ne raditi nesto
konkretno i ne osjecati se korisno.
To mi nije pojmljivo.

Kakva su Vam bila iskustva
i odnosi s kolegama i
nadredenima?

Za vrijeme dok sam radio u Rijeci
promijenilo se dosta Sefova. Bio
sam zadovoljan cijelo vrijeme i
nisam nikada imao problema s
kolegama niti saSefovima.Ne mogu
reci da nesto nije valjalo ili da nije
bilo uredu. Sto god mi je naredeno
ja sam to uradio ne vezano je li to
moj posao ili nije i nikada u Zivotu
nisam rekao da necu.

Jeste li imali nekih neugodnih
iskustava za vrijeme rad, dali su
se dogodile nekakve nesrece ili
izvanredni dogadaji koji bi ostali
posebno u sjeanju?

U kolodvoru Rijeka je bilo dosta
izvanrednih dogadaja, iskliznuca
i svega ostaloga, ali hvala Bogu
u mojoj smjeni se nije dogodilo
nikada nista u cemu bi ja bio
sudionik.

Obzirom da je 30. prosinca
2020. prestao Vas radni odnos
na Zeljeznici, kako se osjecate
u ovom periodu iScekivanja
mirovine?

Ovo je odmor ali nije mi svejedno,
dode mi cesto pomisao da mi je
sada i¢i na posao kao u ona ranija
vremena, sad bih iSao na blok 3. Ja
sami iSao na vlak u 4:30 i jo$ nije
proslo jutro da se nisam probudio
u jutro izmedu 4 i 5 sati, ostalo
je nesto kao briga i obaveza da
moram i¢i. Kad sam iSao na posao
u dnevnu za Rijeku dizao sam se
u 3 sata a vlak sam imao u 4:02
iz Ogulina i dolazio sam na vecer
u Ogulin oko 22:10 a u stan oko
22:30. U no¢nu smjenu sam kretao
oko 16 sati iz Ogulina a vracao sam

se sutra oko 9:53 u Ogulin. Kada
nije bilo dovoljno ljudi pa se trebalo
i¢i u poja¢anu smjenu iz dnevne u
dnevnu, doma dodem u 23 sata, a
u 3 se moram dici u drugu dnevnu
smjenu ali nikada nisam odbio.
Bilo je tako puno puta.

Imas li nekakav Zal za necim?
Zelja mi je bila da dobijem stan
kao branitelj ali nisam, pa sam
pisao  gradonacelniku  Ogulina
da nemam rijeSeno stambeno
pitanje gdje sam naveo da sam
bio branitelj cijeli rat, i onda su mi
oni ponudili gradski stan od 30
kvadrata koji je bio u dosta loSem
stanju, kojeg je trebalo kompletno
renovirat i onda smo se dogovorili
da mi je grad dao dio materijala a
ja sam sve sam renovirao. Jo3 je
ostalo da se zamijeni krov na kojem
su salonit ploce, obecali su mi da
bi se postavio lim umjesto salonit
ploca, pa vidjet ¢emo kada ce se to
dogoditi.

Imate li nekakav hobi?

U slobodno vrijeme bavio sam
se gradevinom, adaptacijama i
uredenjima.To volim i nije mi tesko
ali to ¢u sada po malo smanijiti i
raditi ¢u koliko budem mogao. Ne
mogu sada od jednom prestat sve
raditi, leci i ne radit nista, jer to mi
nije u krvi. U Zivotu nikada mi nista
nije bilo tesko.

Kada sve to vidite iza sebe imali
nesto Sto bi Zeljeli promijeniti da
bi nesto napravili drugacije?

Nisam htio niti sam razmisljao da bi
napustio Zeljeznicu, jer iz Ogulina
nas je puno putovalo i sada su
ostali ljudi koji ¢e putovat i dalje,
ali to ude u krv i Covjek se pomiri sa
time i ne razmislja koliko je tesko.
Bez razmisljanja sam se dizao i iSao
na posao. Znam da je tesSko svim
tim ljudima koji putuju, posebno
mladima koji doma imaju obaveza
i poslova vezanih za poljoprivredu.
Sreca joS da je raspored rada u
turnusu na koji smo mi Zeljeznicari

navikli. TeSko je svakome i
jadan svaki €ovjek koji mora
putovati 100 km do Rijeke i
pola dana pred noénu i pola
dana iz no¢ne ali ide. Opet
mogu reci da je ova dionica
Rijeka - Ogulin jo3 najbolja
u odnosu na one ljude koji
rade prema Lici koji moraju
putovati svojim autima njima
je jos gore. Lak3e je sjest u
vlak i putovat na posao, moze
se malo drijemat i odmarat,
nego sjest u svoj auto i vozit se
po lo3im cestama, po snijegu i
ledu i imati veci tro3ak takvog
putovanja. Kad se sjetim tih
ljudi i sve promislim kazem
da meni nije ni bilo tako tesko
u odnosu na druge kako je
njima.

Imate li nekakvu poruku za
kraj mladima koji su ostali
raditi na Zeljeznici.

Zelim im sve dobro, bez
incidenata i izvanrednih
dogadaja, neka paze na
sebe i druge ali i na promet
na prvom mjestu. Da budu
prisebni i svjesni Sta rade, jer
to su opasni poslovi na kojima
se u sekundi moze dogoditi
sudar ili nezgoda i onda
nema popravka, a vrijeme
tako brzo leti dok trepnes ve¢
si u mirovini. Ja sam govorio
ma gdje sam ja, imam tek 20
godina radnog staza, ima jo$
puno do mirovine, necu ni
razmisljati o tome, ali malo
po malo vrijeme proleti i
ne mogu vjerovati da sam
dogurao do mirovine.

Branko, hvala Vam na ovom
razgovoru i Zelim Vam
dobro zdravlje da uZivate u
zasluZenoj mirovini.
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Ona je jezikoslovka, znanstvenica, filologinja i knjiZevnica. Kao predavac ili lektor Hrvatskog jezika radila je na nekoliko
fakulteta i sveucilista u Hrvatskoj i inozemstvu, a kao jezi¢na savjetnica i recenzentica suradivala je (i jos uvijek suraduje)
s gotovo svim vecim hrvatskim izdavackim ku¢ama. U razlicitim novinama i casopisima objavila je na stotine ¢lanaka,
tekstova i kolumni koji su za cilj imali promociju pravilne uporabe hrvatskog standardnog jezika. Sudjelovala je u
svim znacajnijim lingvistickim projektima na hrvatskom govornom podrugju, a njene jezi¢ne savjete godinama smo
mogli cuti i u emisijama Hrvatskog radija i televizije. Autorica je viSe knjiga i znanstvenih radova kroz koje na jedan
poseban i jedinstven nacin popularizira Hrvatski jezik i samim tim ¢uva nacionalni identitet svog naroda. Zahvaljujuci
svom pedagoskom i znanstvenom radu smatra se jednom od najvecih i najdosljednijih promicatelja Hrvatskog jezika
i kulture u Hrvatskoj i u vecem dijelu slavistickog svijeta. U toj svojoj borbi toliko je neumorna i ustrajna da trenutno u
nasem javnom Zivotu zasigurno nema osobe koja poput nje, samom svojom pojavom ljude asocira na Hrvatski jezik i sve
vezano uz to podrugje. Dobitnica je ,GodiSnje drZavne nagrade za popularizaciju i promicanje znanosti” koju dodjeljuje
Hrvatski sabor, kao i knjizevne nagrade ,Kiklop” za leksikografiju, a kojom je nagradena za svoju knjigu ,Reci mi to
kratko i jasno - Hrvatski za normalne ljude”. Pored svega navedenog, nama je posebno zanimljiva i iz razloga Sto kroz
mnoge svoje tekstove, kolumne i putopise, na jedan poseban nacin piSe i progovara o Zeljeznici i svojim iskustvima
vezanima uz mnogobrojna putovanja vlakovima. Ona je Nives Opa¢ic i nasa je nova sugovornica u serijalu ,POZNATA
LICA | ZELJEZNICA". Unato¢ nimalo naivnoj situaciji vezanoj uz sveprisutnu epidemiju, bez puno dvojbi odazvala se
nasem pozivu na razgovor. Bila je tocno onakva na kakvu smo navikli slusajuci ju na raznim medijima; izravna, precizna
i izri€ajno savrSena. A sam razgovor izgledao je otprilike ovako...

NIVES ORACIS
jezikoslovka¥znanstvenicaifilologinjalifknjizevnica
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VOLIM GLEDATI KOLODVORE

RAZGOVARAO: Nebojsa Gojkovic

FOTO: Nebojsa Gojkovi¢

Postovana gdo Opaci¢, prije svega
hvala Vam sto ste se odazvali nasem
pozivu i pristali na ovaj razgovor.
Za sam pocetak molim Vas da se
predstavite nasim (itateljima s
nekoliko osnovnih podataka o
sebi...

Rodena sam u Vukovaru sada
ve¢ davne 1944. godine, a cijeli
svoj Zivot Zivim u Zagrebu. Nakon
zavrSene osnovne i srednje Skole, na
Filozofskom fakultetu diplomirala sam
Jugoslavenske jezike i knjizevnosti te
Komparativhu knjizevnost, a kasnije
kao dopunu studija i Ceski jezik i
knjiZzevnost. Radila sam kao predavac
kroatistike na Filozofskom fakultetu
Sveucilista u Zagrebu, te kao lektor
hrvatskog jezika na Filozofskom
fakultetu Karlova sveucilista u Pragu
i na Sveucilistu u Rimu. Od 2002.
godine sam u mirovini. Osnivacica
sam Drustva hrvatskih lektora kojemu
sam u dva mandata bila i predsjednica.
Clanica sam Hrvatskog filoloskog
drustva, Matice hrvatske i Drustva za
promicanje orguljske glazbe ,Franjo
Dugan”. Udana sam i majka dvojice
sinova.

Da krenemo onda od Vaseg
djetinjstva. lako ste rodeni u
Vukovaru, djetinjstvo ste ipak
proveli u drugom gradu...

Mojega djetinjstva u  Vukovaru
jednostavno nije bilo. Ondje sam
samo rodena, no u tom gradu nisam
ni prohodala ni progovorila. Cim je
prvi poslijeratni vlak mogao poci iz
Vukovara, baka i teta (s tatine strane)
dosle su po mene i odvezle me u
Zagreb. Bilo je to u jesen 1945. godine,
imala sam 9 mjeseci. Nakon toga prvi
sam put zapravo vidjela Vukovar kad
mi je bilo 12 godina. Dosla sam s
bakom (kako druk¢ije nego vlakom)
tati u posjete, jer je tata kao veterinar
jos radio na pustari, a mama je kao
lijecnica (Sto je bila i u Vukovaru
kad sam se ja rodila, stanovali smo
u vukovarskoj staroj bolnici) dobila

BROJ 108 sijecanj 2021. NN  :ro) 108 sijecan; 2021.

mjesto u Zagrebu. Onomad su se radna
mjesta dobivala drzavnim dekretom.

U uvodu ste ve¢ spomenuli da ste
na Filozofskom fakultetu u Zagrebu
diplomirali Jugoslavenske jezike i
knjiZzevnosti, a kao dopunu studija
i Ceski jezik i knjizevnost. Otkuda
ta ljubav prema rije¢ima, odnosno
jezicima?

Ne znam tocno, no ve¢ sam u gimnaziji,
premda sam isla u razred prirodnoga
smjera, znala da ¢u studirati na
Filozofskom fakultetu. Jedina iz
razreda. Logi¢no je bilo da su vise
isi na medicinu, stomatologiju,
kemiju, matematiku i sl. Sto mi se
jos u gimnaziji €inilo, stvarno se i
obistinilo. Diplomirala sam grupu
Jugoslavenski jezici i knjizevnosti (u to
je isla i slovenska knjiZevnost, srpska
i makedonska, naravno uz te jezike) i
Komparativnu knjiZevnost. Potom sam
nakon nekoliko godina diplomirala i
Ceski jezik s knjizevnosti, kao dopunu
osnovnoga studija. Magistrirala sam
na lingvistici, s osobitim obzirom na
hrvatski jezik.

U godinama koje su uslijedile
postajete jedna od najdosljednijih
promicatelja  hrvatskog jezika
i kulture. Brojécano mali narodi
tijekom povijesti uvijek su imali taj
problem ocuvanja jezika kao jednog
od najvaznijih dijelova njihova
identiteta. S kojim problemima se
danas susrece hrvatski jezik i koje
su to najvece opasnosti koje mu
prijete?

Hrvatski jezik, kao uostalom i svi drugi
jezici, najviSe se sudara s engleskim
jezikom, koji je postao neka ,lingua
franca”. Dobro je znati sve strane jezike,
no nije ih dobro mijesati. A mijesaju
ih najcesce oni koji ne znaju ni jedan
jezik posteno, pa cesto oponasaju ono
Sto Cuju, misleci da je to sada poZeljno
(da ne kazem ,in"). O nepotrebnom
uvozu svega i svacega napisala sam
jos 2006. i 2012. godine dvije knjige.

Prva se zove ,Hrvatski u zagradama”,
a druga ,Hrvatski ni u zagradama"“.
Obje je objavila ,Hrvatska sveucilisna
naklada" iz Zagreba. Najveca opasnost
hrvatskom  standardnom  jeziku
(naglasavam standardni) dolazi od
nesavjesnih, neznalackih i nemarnih
izvornih govornika, koji viSe uopce ne
razlikuju funkcionalne stilove, pa u
svim (i sluzbenim) situacijama sve vise
prevladava razgovorni jezik - a taj se ne
mora utiti. U¢enju bas i nismo skloni.
Takvim smo neznanjem i nehajem
zatrli sve one fine razlike izmedu
pojedinih funkcionalnih stilova i sve
pretvorili samo u razgovorni, da ne
kazem Satrovacki.

Prema Vasim spoznajama, dobivaju
li danasnja djeca adekvatnu
naobrazbu kada je hrvatski jezik u
pitanju?

Danas je gotovo utopisticki govoriti
o naobrazbi. Skolstvo se srozava ( ne
samo zbog korona virusa ). Udenici,
a i studenti, prolaze na ispitima
opcenito sa sve manje znanja, pa je i
sadasnja preporuka prosvjetnih vlasti
nastavnicima neka imaju obzira. To,
drugim rije¢ima, znadi: pustaj sve!
Pametnomu dosta.

Koliki je i kakav utjecaj medija kada
je o promicanju knjiZzevnog jezika
rije€? Prosle godine na tu temu
razgovarao sam s nasom poznatom
sportskom novinarkom Milkom
Babovic i bila je bas kriticna prema
izricaju kojim se koriste danasnji
televizijski spikeri i voditelji...

Mediji snaino utjeu na svoje
korisnike, no kad je posrijedi hrvatski
standardni jezik, najprije bi oni koji u
njima rade trebali sami sebe educirati
u tom idiomu da bi mogli utjecati na
druge. Medutim, danas u njima vladaju
drugi kriteriji (mladost, izgled), znanje
nije uopce vazno. Nema vise audicije
za primanje na posao, nema provjere
znanja hrvatskoga jezika prilikom
zaposljavanja  spikera,  novinara,
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voditelja, urednika, itd. Samo jednoga
dana osvanu u nekoj redakciji nova
lica - neznano odakle (ali obi¢no uvijek
znano preko koga). Neko¢ je Televizija
Zagreb bila prototip njegovana jezika,
sada to ve¢ odavno nije. Naprotiv.
Danas se u taj auditivni medij primaju
i ljudi s govornim manama. Pogreske
primjecuju i obi¢ni gradani, ne nuzno
lingvisticki potkovani. Svakodnevno
me zaustavljaju na ulici rije¢ima:
«Recite im..." Govorila sam im bezbroj
puta, no uzalud. To se od njih odbija
kao da bacate bob o zid.

Vasu borbu za jezik pretocili ste i
u vise stru¢nih knjiga od kojih su
neke postale obvezno stivo za sve
one koji pretendiraju da se bave
tim podrucjem. Je li Vas u toj Vasoj
borbi sustav adekvatno popratio,
odnosno da li se moglo uraditi
viSe na promociji i samoj primjeni
knjizevnog hrvatskog jezika u
javnom Zivotu?

Moje knjige mediji bas i nisu
reklamirali. Prodaju se najviSe
usmenom predajom (pa i u vise
izdanja). Neko¢ bi objavili barem neki
osvrt na moje knjige, sada sve manje.
| predzadnja knjiga (.Osjencane rijeci",
Matica hrvatska, Zagreb, 2017.) i
zadnja (,Zavrsne rijeci", ipak, Matica
hrvatska, Zagreb, 2020.) medijski nisu
bile popracene. Kultura je spala na
niske grane.

Ve¢ gotovo 3 desetljeca na ,Danima
hrvatskog jezika” dodjeljuje se
nagrada ,Dr. lvan Sreter” za najbolju
novu hrvatsku rije¢. Kako Vi osobno
gledate na ovu nagradu i znate
li mozda koliko je tih novih rijeci
tijekom vremena zaZivjelo u praksi?
Neke od tih nagradenih rije¢i dobre su
i opéeprihvacene, kao npr. ,udomitelj".
No ima i onih nerazumljivih koje ljudi
bas i nisu prihvatili, kao npr. ,suosnik”
(za koaksijalni kabel). Ljudi sve manje
znaju i dosadasnje najobicnije rijeci.
Nisam sigurna da ce tragati za novima.

Osim ljubavi prema jeziku, velika
Vasa ljubav jesu i putovanja. | tu ste
ljubav, poput one prve, pretocili u
knjige, odnosno putopise. Sto Vas na
tim putovanjima posebno inspirira?
Na putovanjima nastojim zapamtiti
svoj dojam o nekom mjestu i to onda
pretociti u putopis. Putopisi se, naime,

uvijek piSu naknadno - pa je za autora
i to pisanje o videnim i doZivljenim
mjestima jo$ jedno obogacenje. Volim
putovati i po knjigama, tj. knjiZzevnim
djelima; uvijek me zanima ambijent
u kojem se neke radnje dogadaju.
Tako me, dok sam bila jo$ vrlo mlada,
zanimala crkva ,Notre Dame” u Parizu
zbog njezina zvonara. Kad sam je
konacno ugledala, s njom se stopio i
moj doZivljaj dok sam ¢itala taj Zolin
roman. Na putovanjima volim vidjeti
i kazalista i koncertne dvorane. Tako
sa npr. u milansku ,Scalu” odjurila
na tamosnju galeriju za stajanje ¢im
sam bacila putnu torbu u hotelsku
sobu. Davao se Verdijev ,Krabuljni
ples”. Praksu stajanja u kazalistima
dobro sam ispekla u zagrebatkom
+Hrvatskom narodnom kazalistu”, dok
je ondje dacka galerija jo$ postojala.
Nakon obnove (trajala je tri godine, a
prvotna izgradnja samo godinu dana)
toga meni tako dragog mjesta vise nije
bilo.

Kad smo ve¢ spomenuli putovanja,
tu se nekako prirodno nadovezuje
i nasa osnovna tema, odnosno
Zeljeznica. U svim Vasim knjigama,
tekstovima i kolumnama u kojima
spominjete Zeljeznicu, Cinite to na
jedan posebno topal i nostalgican
nacin. Otkad seZe ta Vasa ljubav
prema takvom nacinu putovanja?

Zeljeznicom sam dugo putovala kao
jedinim prijevoznim sredstvom. Moj
je tata svoj prvi auto kupio kad sam
bila ve¢ na studiju, a avionom sam se
prvi put vozila kao ve¢ udana gospoda.

Vlakom sam isla i u medulinsku djecju
koloniju, a putovanje noénim vlakom
prema Splitu (na ljetovanja brackoj
rodbini) opisala sam u putopisu
NVlakom prema jugu”.

U gimnazijskim danima cesto ste na
Zeljeznici imali i neke ne bas tako
bezazlene aktivnosti...

Neko¢ je rampa u Harambasicevoj ulici
(kao, uostalom, i ona u Heinzelovoj ulici
dok nisu digli prugu) bila vise spustena
nego dignuta. U Harambasicevoj,
odnosno na pocetku Borongajske
ceste, vlakovi su dugo ,forSibali"
razmjestaju¢i vagone, pa slobodan
prijelaz nikako nisi mogao docekati.
Mi Skolarci i Skolarke (ravnopravnost
spoloval) hvatali bismo vrijeme dok
su neki vagoni mirovali i tako prelazili
na drugi kraj ulice. Bolje je da roditelji
nikad ne saznaju za takve ludosti svoje
djece. Mame se i retrogradno znaju
zabrinuti. Znam to iz vlastita iskustva.

Nekoliko godina kasnije imali ste
priliku putovati vlakom u tada
podijeljeni Berlin. Nekako mi se tu
najzanimljivijom ucinila kontrola
vlaka koju ste doZivjeli pri prelasku
granice...

Zanimljiv mi je bio i sam taj prolazak
vlakom kroz bivSu Istocnu Njemacku
(1967. godine) do Zapadnog Berlina
(kao dijela Zapadne Njemacke). Nigdje
me drugdje na grani¢nom prijelazu
(vlak u Isto¢noj Njemackoj nije nigdje
stajao) nisu onjuskivali psi kao na tom
srazu tadasnje raspolu¢ene Njemacke.
Inace, psi su bili krasni. Rasni vu¢jaci.
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Ponekad i kad ne putujete niti
nekog docekujete, znate oti¢i na
Glavni kolodvor i tamo provesti
neko vrijeme. Sto je to $to Vas tamo
priviaci?

Volim gledati kolodvore, vlakove i ljude
kako dolaze i odlaze. Sastanci i rastanci,
Zurba, tuga, suze, ravnodusnost, briga,
neizvjesnost, strah i radost, odlasci i
dolasci vlakova u gradove i iz gradova
u kojima nikad nisam bila niti ¢u, po
svoj prilici, biti - sve je to lijepo gledati
u ulozi promatraca. | takvi su prizori
nerijetko dijelovi jo§ nenapisanih
putopisa.

Prilikom Vasih  mnogobrojnih
putovanja po Europi imali ste priliku
voziti se nekima od najmodernijih
Zeljeznica danasnjice. Iz perspektive
obiénog putnika, sSto se dobilo,
a Sto izgubilo procesom njihove
modernizacije?

Moderni su vlakovi brzi. 1 ¢isti.
Svakako Ccistiji od onih koje je vukla
lokomotiva na ugljen. Na kra¢im
prugama nema vise kupea, pa nema
ni one komunikacije s putnicima preko
puta, koje vam je moZda katkada isla i
na Zivce, no jos je bila dokaz da ljudi
jedni s drugima razgovaraju. U vlaku
se uvijek jelo, i to ¢im bi vlak krenuo,
pa su i €asc¢enja suputnika bila pravilo.
Sada se putuje uglavnom brZe, nitko
ne vuce sa sobom pohane pilice, svatko
je na nekom svojem uredaju, a sjeam
se dok sam se 1972. godine vozila
vlakom po Rumunjskoj - skolska djeca
putovala su sa svojim nastavnicima i
natjecala se tko ¢e nam iz svoga kofera
(zajedno je bila i odjeca i hrana) dati
Sto bolji zalogaj od svoje popudbine.
Bilo je to ganutljivo, u nudenju nisu
zaostajali ni ucitelji ni ucenici. Nisam
znala njihov jezik ni oni moj, bila
je to neka ljubazna pantomima u
krcatom vlaku (vlakovi su dugo bili
krcati, neko¢ su nas djecu uguravali
u vlak kroz prozore). Tako su i u tom
rumunjskom vlaku svi hodnici bili
zakreni putnicima, no ne samo njima.
Sjedili su na svojoj gvalastoj prtljazi, a
u prostoru ispred zahoda vozile su se
¢ak i koze. Zive, dakako. Danas se to
moZda ¢ini nezamislivim, no drago mi
je Sto sam takve prizore jo3 osjetila iz
prve ruke.

Na kraju jednog svog teksta
naslovljenog ,Kolodvori, postaje,
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stanice” iznijeli ste svoje ne bas
optimisticno prorocanstvo o
nestajanju nasih Zeljeznickih pruga.
Napisali ste tada: ,One ¢e jedna po
jedna kao nerentabilne nestajati,
pa nece trebati ni kolodvora ni
postaja. Zeljeznicu ¢e, matosevski,
progutati vec¢ daljina:" Je li takvo
Vase razmisljanje i danas aktualno?
Hoce li Zeljeznica - uz toliko osobnih
automobila, autobusa, aviona - otici
u staro Zeljezo? Na to mogu gledati
otprilike kao i na modu. U jednom
je vremenu nesto vrlo popularno,
gotovo nezaobilazno, onda dode
druga neka moda pa istisne ono 3$to
joj je prethodilo, no uvijek kad se ¢ega
nagomila preko svake mjere, vracamo
se onom davnijem kao boljem i
odrZivijem rjeSenju. Zakr¢enost cesta
i gradskih ulica opet podiZe svijest o
vaznosti Zeljeznice i u medugradskom
i u gradskom prometu. Kamo srece da
smo bili pametniji pada nismoiscupalii
pragove negdasnje pruge popularnoga
.Samoborcéeka” - blagoslivljali bi nas
svi koji gube Zivce putujuci iz Zagreba
u Samobor i obratno. A o turistitkom
atrakciji da ne govorim. No pameti ba$
puno i nema, svaki narastaj misli da
od njega svijet pocinje, a inteligentni
ljudi uce od prethodnika i na njihovim
iskustvima dograduju vlastito znanje.

lako ste ve¢ skoro 2 desetljeca
sluzbeno u mirovini, Vas znanstveni
rad i borba za knjiZzevni hrvatski
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jezik i dalje traju. Na €éemu trenutno
radite i gdje Vas sve moZzemo cuti i
vidjeti?

Sto trenutatno radim? Ve¢ dulje od
20 godina imam stalnu rubriku u
Jijencu”, listu Matice hrvatske. List
izlazi svakih 15 dana, pa to traii
poprilican angazman. Povremeno
pisem i u ,Forumu", €asopisu Hrvatske
akademije znanosti i umjetnosti
(slucaj je valjda htio da ondje objavim
nekoliko putopisa). Svaki mjesecimam
20-minutnu emisiju na Radio - Ogulinu
(snime me unaprijed telefonski).
Tu i tamo jo$ nesto i lektoriram, od
stalnih lektura tu su npr. Drustvena
istraZivanja Instituta ,lvo Pilar" i
izdanja tvrtke ,Forum” iz Zadra. Toliko
se mogu sjetiti. Eto, ni u mirovini nije
mi dosadno. Zapravo mi nikad nije ni
bilo.

Postovana gdo Opacic, hvala Vam jos
jednom u ime nasih citatelja Sto ste
odvojili dio svog vremena za nas i
ovaj nas razgovor. Zelim Vam puno
uspjeha u daljnjem Zivotu i radu,
puno novih putovanja, i naravno, da
se ne ostvari ono Vase prorocanstvo
o Zeljeznici!

Na kraju, Sto ljepse poZeljeti svim
Zeljeznicarima nego da kad im
otpravnikvlakova dadeznakza polazak,
sretno dovezu svoje putnike na njihova
odredista. Rudarski je pozdrav Sretno!.
Mogao bi biti i Zeljeznicarski.
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ZIV BIO | VELIK PORASTAO!

PISE: Nebojsa Gojkovi¢

FOTO: Nebojsa Gojkovi¢

Krajem mjeseca studenog i
pocetkom prosinca, na podrucju
Regionalne jedinice prometa Istok
provedena je humanitarna akcija
Ciji je cilj bio prikupljanje pomoci
za naSu kolegicu Ivanu Erdec,
prometnicu vlakova u kolodvoru
Cabuna. Razlog pokretanja akcije
bila je iznimno teska financijska
situacija u kojoj su se lvana i njena
obitelj nasdli, a izazvana teSkom
boleS¢u njenog 15-ogodisnjeg
sina Filipa. Naime, njemu je nakon
godinu i po dana bezuspjesnog
lijecenja od bolesti za koju se
ispostavilo da nije ni imao, proslog
lieta dijagnosticiran karcinom
limfnih ¢vorova u ve¢ poodmakloj
fazi( 3. stupanj od 4 mogucih ). Sve
ono Sto je nakon toga uslijedilo, a
odnosi se na bezbrojne kontrole,
preglede, kao i stalne odlaske u
Zagreb na kemoterapije, samo
je jos dodatno pogorsalo ionako

ve¢ loSu financijsku situaciju u
kojoj se obitelj nalazila. Ne samo
da su bili potrosili sve one zalihe
koje vecina obitelji €uva za neke
«crne” dane, vec su potrosili i ono
Sto nisu imali, odnosno zaduzili
se. Ovdje treba istaknuti da Ivana
pored Filipa ima jo3 dvoje mlade
djece, kao i Cinjenicu da i njen
suprug boluje od apneje, relativno
rijetke bolesti koja za posljedicu
ima ucestalo prekidanje disanja
tijekom spavanja. Sve to skupa
bilo je vise nego dovoljan povod
Ivaninim kolegama da pokrenu ve¢
spomenuto prikupljanje pomoci.
0 samoj akciji kolegice i kolege u
Regiji Istok obavijesteni su putem
oglasnih ploca, a u dogovoru
s gdom Slavicom Meglobom,
voditeljicom Odjela za place, kao i
onim divnim djevojkama iz Grupe
za pripremu obracuna plada u
Vinkovcima kojima ovim putem

upucujemo veliku zahvalu, svi
oni imali su mogucnost da na za
to predvidenom obrascu navedu
svotu kojom Zele pomoci, da bi im
onda ista bila ustegnuta na placi
za mjesec studeni. Na takav nacin
prikupljeno je 18800,00 kuna,
¢ime je joS jednom potvrdeno
kako Zeljeznicarska, a samim tim
i ljudska humanost i solidarnost
ne priznaju krizu, ni onu duhovnu,
ni onu materijalnu. Osim na ovaj
nacin, svatko tko je Zelio, mogao
je sredstva za pomoc uplatiti
i izravno na lvanin Ziro racun.
Dan poslije otpo€injanja akcije
prikupljanja pomoci, obavijest o
tome objavljena je i na facebook
stranici SINDIKATA PROMETNIKA
VLAKOVA HRVATSKE. ,Lavinu" koja
je tom objavom pokrenuta nitko
nije mogao predvidjeti. U neka 24
sata koliko je sama objava stajala
na nasoj stranici, ista je imala
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oko 300 dijeljenja i oko 29 000
pregleda. Osim toga, izazvala je
bezbroj razlicitih reakcija, od toga
da su ljudi odmah po njenoj objavi
poceli uplacivati pomo¢ pa do toga
da su Ivanu i njenog supruga istog
dana kontaktirali brojni pojedinci,
organizacije i udruge, kao i
institucije poput op€ine i Zupanije,
stavljaju¢i im na raspolaganje
neke od svojih resursa i nudeci
im razne vrste i nafine pomoci.
Na Ivaninu zamolbu objavu smo
nakon 24 sata uklonili s nade
stranice, medutim, pomo¢ je i
dalje nastavila pristizati. Na taj
nadin prikupljeno je 16500,00
kuna. lako Filipovo lijecenje ni
izdaleka nije gotovo i ne zna se
kako ce se sve to skupa dalje
razvijati, skromna kakva je i inace
u zivotu, kolegica lvana smatrala je
da su prikupljeni iznosi puno ve¢i
od onog Sto im je bilo potrebno, i
u strahu da, kako ona kaze, netko
ne bi pomislio kako je iskoristila
sinovu bolest za stjecanje vlastite
materijalne dobiti, ona je zajedno
sa suprugom odmah odlucila dio
prikupljenih sredstava donirati

odjelu  onkologije  bolnice
.Rebro” u kojoj se Filip lijei. Po
savjetu odgovornih s tog odjela,
kupili su ono 3to im je u tom
trenutku najvise nedostajalo, a
rije¢ je o profesionalnom cistacu
podova ( cijena 13133,00 kuna
), te manZetama za tlakomjere
( cijena 2720,64 kuna ). Osim
toga, prilikom primopredaje ove
donacije, svu djecu smjestenu
na tom odjelu obradovali su
slatkiSima u vrijednosti 800,00
kuna. Poslije svega, Ivana je
izrazila Zelju da se putem lista
.NA PERONU" zahvali svim nasim
kolegicama i kolegama, a prije
svega svim dobrim ljudima koji
su njoj i njenoj obitelji pomogli
u ovim, po svemu najteZzim
trenucima u njihovu Zivotu. Njenu
zahvalu prenosimo Vam u cijelosti:
.Drage kolegice i kolege, prijatelji,
poznanici, i svi nadi znani i neznani
dobrotvori! Hvala Vam beskrajno,
ne znam Sto bih Vam rekla i na
koji nain Vam se zahvalila. U
ovim teSkim trenucima u kojima
se nalazi moja obitelj dali ste mi
krila, vjeru i spoznaju da postoje

ljudi koji nam drZe leda. Htjela bih
se zahvaliti svima pojedinacno, ali
to je nemoguce; ima vas stvarno
puno i ne Zelim nekoga izostaviti.
Zivot je pred nas stavio jedan put s
kojim se nosimo, ali vi ste nam ga
olak3ali i zato vam veliko HVALA[Z.
Sretan Bozi¢ i Nova Godina, puno
zdravlja i BoZjeg blagoslova Zeli
Vam obitelj Erdec.”

Sto reci na samom kraju? Cesto nas
puta tempo Zivota i izazovi koje
pred nas svakodnevno stavlja, kao
i beskonafna utrka za stvarima
koje nam u konacnici nista ne
znace, tjeraju da zaboravljamo na
onu najvecu vrijednost u Zivotu
svakog ¢ovjeka i ono jedino Sto ce
stvarno ostati poslije svih nas, kao
Zivispomenik i podsjecanje dasmo
nekad bili ovdje, a to su djeca. Za
svakog roditelja nema vece radosti
od djece i u isto vrijeme nema vece
brige, pogotovo kada je dijete
bolesno. Prije nekoliko godina
jedan nas kolega bio je u slicnoj
situaciji kao danas Ivana. Rije¢
je o Darku Milkovicu, cija se kéi
Magdalena tada jednako kao Filip
sada, borila s teSkom zlocudnom
bolesti, a prognoze o ozdravljenju
nisu bile nimalo optimisticne.
PiSu¢i u to vrijeme jedan tekst
kojim smo isto tako pozivali sve
dobre ljude da pomognu Darku
i njegovoj obitelji, napisao sam i
onu posljednju recenicu, a koja se
kasnije pokazala prorockom, jer se
godinu dana kasnije upravo tako i
dogodilo. Ovaj put ¢u ju ponoviti,
s tim 3to ¢u samo promijeniti
ime djeteta; NADAMO SE DA CE
SLIJEDECA NASA PRICA O OVOJ
OBITELJI BITI ONA O FILIPOVU
OZDRAVLJENJU. Onda je ,upalilo”,
a nema nikakve sumnje da ce i
ovaj put ,upaliti”. Ziv bio i velik
porastao!
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ZELJEZNICKA PRUGA METKOVIC - PLOCE

PISE: Vjekoslav Suton
FOTO: W. Fritthum

Kako je hbilo u teretnom prometu?
Teretni promet se brzo povecavao. U
pocetku po otvorenju pruge Luka ploce
je imala svoji jednu manevarku serije
731. Zeljeznica je u Plotama na manevri
imala parnu lokomotivu serije 20. Ubrzo
Zeljeznica preuzima manevarski rad u
luci. Manevarske lokomotive na pruzi
Sarajevo - Ploce suimale stanice: Mostar
teretna, Capljina, Metkovi¢ i Ploe.
U Mostaru je bila manevarka parna
lokomotiva serije 20. Capljinu i Metkovi¢
je posluzivala jedna parna lokomotiva
serije 12X (ne sjecam se tocno serije).
Ono Sto je kod nje bilo interesantno
je da nije imala zracnu kocnicu nego
samo lokomotivsku. U Metkovi¢ je
iSla po potrebi (nekad su tamo stizale
lubenice brodom iz Albanije i dalje se
pretovarale u vagone). Jedno vrijeme
negdje krajem Sezdesetih je bila na
manevri par mjeseci parna lokomotiva iz
Prijedora serije 22. Namirivanje parnih
lokomotiva iz Ploca i Metkovica je bilo
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u Capljini dok je lokomotiva u Mostar
teretnoj imala mogucnost namirivanja u
samom kolodvoru.

Sto je jo3 bilo interesantno sa tim parnim
lokomotivama?

Zimi su u sezoni grijanja znale uskakati
na lokalne vlakove samo na relaciji
Mostar - Plote. Na samom kraju
Sezdesetih godina pocinje isporuka
manevarskih lokomotiva serije 733 iz
tvornice D u Slavonskom Brodu. Tada
pocinje povlacenje parnih lokomotiva.
Kako se teretni promet i vise nego
ubrzano povecao tako su Ploce imale tri
lokomotive na manevri permanentno
i jednu po potrebi. Ova lokomotiva po
potrebi bi se aktivirala kad bi prispio brod
s naftom za rafineriju Bosanski Brod. U
24 sata se znalo iz Ploca otpremiti sedam
vlakova od 1500 t za Bosanski Brod.

Sto je jos interesantno za Plo¢e?

Bila je to uz luku BrSica u Istri jedina za
istovar Zive stoke. Puno je toga dolazilo
iz Madarske. Postojali su torovi gdje

bi stoka bila prije ukrcaja na brodove.
Kad su se ovce otpremale cijele Ploce
su se gusile u smradu. Negdje u krajem
sedamdesetih ili pocetkom osamdesetih
u velikoj posiljci (€ini mi se iz Madarske
krave) je ustanovljena neka stocna
bolest i sve je to trebalo biti uniSteno.
Nekoliko stotina ako ne i tisuca je
usmréeno i dole zakopano. Isto tako
su Ploce hile osposobljene za otpremu
eksploziva. Vlakovi u to vrijeme iz Ploca
su otpremani tezine 1500 t. U Jablanici
su dobivali potiskivalicu do Konjica.
U Konjicu je na vlak sjela jo3 jedna
potiskivalica. Tako se vlak od Konjica do
Bradine na usponu od 25 % teZine 1500 t
izvlacio sa jednom voznom lokomotivom
i dvije potiskivalice.

Danas se na toj pruzi pojavljuju i
privatni prijevoznici. HZ Cargo ima jednu
manevarsku lokomotivu serije 2041
koja po potrebi i vlakove prevlati. Sve je
to daleko od nekadasnjeg prometa...
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VECERA ZA PET

u skretanje by nenad katanich
FOTO: Nebojsa Gojkovi¢

CINILO MU
SE DA BITI
RAZGOVORI
POCINJALI
KAO KOD
ISLJEDNIKA
U KRIM-
SERIJAMA.
PRVO TE
PONUDE
KAVOM ,
CIGAROM,
PICEM A ONDA
TI PRIFITILJE
PLJUSKU.

Sef kolodvora upalio je
cigaretu. Petu. U uredu. Znao
je da bi trebao prestati, ali
to mu je jedino zadovoljstvo
koje mu je preostalo. Zadnja
linija obrane. A kao 3ef, moze
se provuéi da zapali koju u
uredu. Da ne vidi lvek.

Sol na ranu mu je utrljavao
i Walter. Stalno mu nabija
na os zasto je ,gurao” Iveka
kako mladog i perspektivnog
kadra ,gore” , a sam se nije
htio boriti. Kad vidi da mu je
dojadio, onda krene s pricom
kako je Sef kolodvora prije bio
.Bog i batina”, a danas nitko i
niSta. Kao da i sam to ne zna.
Kao da si i sam ne predbacuje
zbog toga i pali cigaretu za
cigaretom. lako je mirovina
blizu, supruga mu kaZe da
tim puSackim tempom je
nece doZivjeti. Walter ju
svesrdno podupire. Ne zbog
toga da mu napakosti, ve¢
dapace obrnuto. Visok, a
ispijen i mrav, odavao je
izgled pothranjene osobe.
Sve ga vise obuzima osjecaj
da Zeli da se sve Sto prije
svrsi, da dode ta mirovina
koja je tako blizu, da ima
mira. A mira nema. Ne prode
niti jedno jutro da ne dode
na posao i da ga ne docekaju
rezignirani prometnici pa
onda i ostali. Sefe kako ovo,
Sefe zasto ono... Nikola uvijek
ima pitanja, tako da i mirnog
skretniara Bartola motivira
da pocne propitkivati kojesta.
Osjeca da ¢e mu glava
puknuti. | primopredaje
osoblja i nadzor mu vec¢ stvara
gr¢ u Zeludcu. Naro€ito mu je

BROJ 108 sijecanj 2021. NN  :ro) 108 sijecan; 2021.

teSko kada treba popuniti
raspored rada a osoblja
kroni¢no nedostaje. Misli mu
se brkaju po glavi pa ve¢ uz
upaljenu cigaretu, pali novu.
| Walter mu se smiluje i viSe
ga ne podbada, a Sef ga samo
prihvati zarame i kaze: ,Blago
tebi, imas benificije u izvrSnoj
sluZbi pa si u mirovini..."

A danas ga ocekuje ,brifing”
kod Iveka. Jednostavno
tog pretilog hedonistu vise
ne prepoznaje - od onog
srameZljivog pripravnika
koji je onomad do3ao na
Zeljeznicu. Samo je stresao
glavom , kao da u tom
trenutno oko nje zuju roj
plela. lzvadio mali ¢eslji¢
iz unutarnjeg dZepa na
uniformi, popravio zacesljanu
kosu i pazljivo stavio Sapku
na glavu. Bez obzira na sve,
ta ipak je on 3ef kolodvora i to
starog kova. Pred mirovinu,
ako je dozivi.

Ivek kao da je dozivljavao
neko posebno zadovoljstvo
u trenutcima kada bi stari
Zeljos do3ao u njegov ured,
salutirao i skinuo 3apku a
Ivek bi imao naslonjene ruke
na svom ogromnom stomaku
i vrtio prste. Kraj njega bi
sjedio sindikalac Jamezdin
i jedan od volontera druga
Buzdovana.

Cinilo mu se da bi ti razgovori
po€injali kao kod isljednika
u krim-serijama. Prvo te
ponude  kavom, cigarom,
picem a onda ti prifitilje
pljusku.

Uglavnom, radi svog
duSevnog mira, nastoji
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gledati na te ,brifinge”
kao na nesto 3to se dogada
nekom drugom. Zuji mu
samo u glavi ono, ako ti ne
moze$ ima tko moZe, pri tom
spominjuci struénu spremu
pomocnika Sefa kolodvora
Donata. Jamezdin bi samo
nemocno slegnuo ramenima,
a volonter znacajno kimnu
glavom u znak odobravanja.
U tim trenutcima i
prigovaranje prometnice
Irene se nije Cinilo straSnim.
lako izbjegava uopce proci
kroz prometni ured kada
ona i Nikola rade, da se ne
bi sekirao. A 3to je najgore,
logikom starog iskusnog
Zeljo3a znao je da su u pravu,
ali jednostavno nije mogao
nista. Samo bi nemocno
uzdisai, palio cigaretu i onako
suh i ispijen, pognuo se od
pritiska. Ireni i Nikoli je na
trenutke Zao, ali, ipak je on
Sef, to mu je u opisu posla da
ih trpi.

Covjek se cijeli Zivot trudi
raditi najbolje Sto mozZe, svi
te hvale, a onda, iza leda... To
ga je podsjetilo na omiljenu
kulinarsku seriju njegove
supruge. Skuhas jako dobro,
svi se najedu od tvog truda,
a onda nasamo ocijene i
komentari - katastrofa!
Blago Walteru, samo da ta
mirovina dode Sto prije -
misli Sef i stavlja Sapku na
glavu i odlazi iz lvekovog
ureda s osjecajem gusenja
u grudima. Samo da ga jos i
infarkt ne opali...
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