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FOTO: Nebojsa Gojkovic

USUDI SE

Svijet vam govori da ne mozete...
Drustvo vam govori da ne mozZete...
Ponekad vam i obitelj govori da ne
moZete, Sto ¢e vam to, zasto sada...
Onda se dogodi da i sami pocnete
sumnjati u sebe.

Ma smrt se dogodi kad sami pocnete
sumnjati u sebe.

Smrt snova, nada, Zelja, ambicija,
vjere...

Ponekad je potrebno umrijeti
drugima da bi poceli Zivjeti.

Danas ¢e vam ljudi sve oprostiti
osim jednoga! Uspjeha.

A u danasnjem pesimisticnom
svijetu

i sebicnom drustvu uspjeh je i
sanjati i mastati i imati viziju i
Zeljeti...

Ali ni tu nije kraj jer vi niste stvoreni
da bi samo sanjali i mastali, Zeljeli..
Vasa dusa je za let stvorena.

Da je samo mastala - ptica ne bi
nikad poletjela.

Usudite se zapoceti.

Usudite se poletjeti.

Usudite se Zivjeti.

Vi ste rodeni za velike stvari!
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Nemojte samo sanjati vec i Cinite!
Nemoj samo mastati ve¢ djelujte i
radite na tome Sto postati Zelite!
Mozete, samo je potrebno krenuti.
Nemojte cekati ono nesto da bi
krenuli, trebate krenuti pa ce doci
ono nesto.
Nije bitno koliko je godina u vaSem
Zivotu,
Bitno je koliko je Zivota u vasim
godinama.
Uvijek je pravi trenutak za Zivjeti
Ti biras: ustati ili odustati
Cekati ili krenuti
Mastati ili biti
Vikni glasno: Ja sam Ziv!
Ja Zelim ostvarit svoj san.
Ja upravljam svojim Zivotom
Kreéem sad jer Zelim zZivjeti
Kre¢em jer mogu!
Sada je vrijeme.
Ovo je tvoj trenutak.
Idi ne cekaj sutra jer i ono ce postat
sada.
Sada je vrijeme.
Sada je taj trenutak.
SADA KRENI - JER MOZES!

don Josip Uli¢
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IMPRESUM

Glavni urednik
Anto llici¢

Novinari

Ante Kuncic, Branko Basic,

Branko Marijanovi¢, Dinko Alilovi¢,
DraZen Dr¢i¢, Drazen Koscak,

Drazen Lihtar, llija Arambasic,

Darko Vurdelja, Ivica Stojak,

Josip Tiri¢, Luka Serajli¢, Mario Grbesic,
Nebojsa Gojkovic, Nenad Katani¢.

Naslovnica:

Ive Mocic, skolski instruktor
u kolodvoru Knin

foto: lvica Stojak

Ovaj broj izasao je samo u
digitalnom izdanju.

Vise Vam ,leze" vijesti bez
Juljepsavanja’, bez komentara?
Zelite li da i Vasa vijest ili prica
bude objavljena? Kako bi vijest Sto
bolje docarala atmosferu u vasem
kolodvoru, moZete uz tekst poslati
i fotografije u .jpg ili .tif formatu,
minimalne veli¢ine 3000x2200
piksela.

“Na peronu” je prava adresa.
Pisite nam na: spvh@zg.t-com.hr
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UPUCIVANJE IZVRSNIH RADNIKA
NA IZVANREDNI LIJECNICKI PREGLED

PISE: SPVH
FOTO: Nebojsa Gojkovi¢

U HZ Infri duze vrijeme traje dilema oko
uskladenosti Pravilnika o utvrdivanju
zdravstvene  sposobnosti, natinu i
postupku  utvrdivanja  prisutnosti
alkohola, opojnih droga i psihotropnih
tvari u organizmu izvrSnih radnika
Zeljeznitkog sustava (NN 122/2016)
i Uredbe EU 2015/995 od 8. lipnja
2015. godine u pogledu upucivanja
izvrinih radnika na izvanredne lijecnicke
preglede.

Uredbom EU 2015/995 propisano je
slijedece:

4.7.2.2.3. Dodatni zdravstveni pregledi
ifili psiholodka procjena Osim redovitih
zdravstvenih pregleda, moraju se obaviti
dodatni posebni zdravstveni pregled
ifili psiholoska procjena ako postoji
opravdani razlog za sumnju u zdravstveno
ili psiholosko stanje ¢lana osoblja ili
opravdana sumnja na upotrebu opojnih
droga ili alkohola preko dopustenih
ogranicenja. To je prije svega potrebno
nakon incidenta ili nesrece uzrokovane
ljudskom greskom pojedinca. Zeljeznicki
prijevoznik i upravitelj infrastrukture

moraju uspostaviti sustave za osiguranje
provodenja takvih dodatnih pregleda i
procjena prema potrebi.

Pravilnikom o utvrdivanju zdravstvene
sposobnosti, nafinu i  postupku
utvrdivanja prisutnosti alkohola, opojnih
droga i psihotropnih tvari u organizmu
izvr3nih radnika Zeljeznickog sustava u
tocki 4. €lanak 4. propisano je slijedece:
(4) lzvanredni pregled zdravstvene
sposobnosti izvr3nog radnika obavlja se u
sljedecim slucajevima:

a) ako postoji sumnja poslodavca ili
opravdani razlog za sumnju u zdravstveno
stanje ili psihicku sposobnost izvrSnog
radnika koja otezava sposobnost za
obavljanje poslova

b) ako postoji opravdana sumnja na
upotrebu alkohola, opojnih droga, njenih
metabolita ili psihotropnih tvari

c) nakon nesrece ili ozhiljne nesrece
uzrokovane nepostupanjem ili
neispravnim  postupanjem izvrSnog
radnika u kojem je izvrdni radnik
sudjelovao te zadobio teZe ozljede

d)  poslije  svake  priviemene
nesposobnosti za rad uslijed bolesti ili
ozljede koja je trajala dulje od 120 dana
ili

e) na zahtjev izvrSnog radnika.

Kako bi razjasnili nedoumice zamolili
smo MMPI da odgovori na slijedeca
pitanja:

1. Je li Pravilnik o utvrdivanju
zdravstvene sposobnosti, nacinu i
postupku utvrdivanja  prisutnosti
alkohola, opojnih droga i psihotropnih
tvari u organizmu izvrSnih radnika
Zeljeznickog sustava donesen u skladu
sa Uredbom 2015/995.

2. Je li dovoljno kod upucivanja
izvrSnih  radnika na izvanredne
lijecnicke  preglede  primjenjivati
odredbe Pravilnika o utvrdivanju
zdravstvene sposobnosti, nacinu i
postupku utvrdivanja  prisutnosti
alkohola, opojnih droga i psihotropnih
tvari u organizmu izvrSnih radnika
Zeljeznickog sustava.
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Ministarstvo mora, prometa i
infrastrukture

Uprava kopnenog prometa i inspekcije
Postovani,

u HZ Infrastrukturi d.o.o. duZe vrijeme traje dilema oko uskladenosti Pravilnika o
utvrdivanju zdravstvene sposobnosti, nacinu i postupku utvrdivanja prisutnosti
alkohola, opojnih droga i psihotropnih tvari u organizmu izvrSnih radnika
zeljeznickog sustava (NN 122/2016) i Uredbe EU 2015/995 od 8. lipnja 2015.
godine u pogledu upucivanja izvrSnih radnika na izvanredne lijecnicke preglede.

Koristimo priliku podsjetiti kako je Uredbom EU 2015/995 propisano slijedece:

4.7.2.2.3. Dodatni zdravstveni pregledi i/ili psiholoska procjena Osim redovitih
zdravstvenih pregleda, moraju se obaviti dodatni posebni zdravstveni pregled i/ili
psiholoska procjena ako postoji opravdani razlog za sumnju u zdravstveno ili
psiholosko stanje ¢lana osoblja ili opravdana sumnja na upotrebu opojnih droga ili
alkohola preko dopustenih ogranicenja. To je prije svega potrebno nakon incidenta
ili nesrece uzrokovane ljudskom greskom pojedinca. Zeljezni¢ki prijevoznik i
upravitelj infrastrukture moraju uspostaviti sustave za osiguranje provodenja
takvih dodatnih pregleda i procjena prema potrebi.

Pravilnikom o utvrdivanju zdravstvene sposobnosti, nacinu i postupku utvrdivanja
prisutnosti alkohola, opojnih droga i psihotropnih tvari u organizmu izvr$nih
radnika ZeljezniCkog sustava u tocki 4. ¢lanak 4. propisano je slijedece:

Izvanredni pregled zdravstvene sposobnosti izvrsnog radnika obavilja se u
sljedeéim slucajevima:

a) ako postoji sumnja poslodavca ili opravdani razlog za sumnju u zdravstveno
stanje ili psihicku sposobnost izvrsnog radnika koja oteZava sposobnost za
obavljanje poslova

b) ako postoji opravdana sumnja na upotrebu alkohola, opojnih droga, njenih
metabolita ili psihotropnih tvari

c) nakon nesrece ili ozbiline nesrece uzrokovane nepostupanjem ili neispravnim
postupanjem izvrsnog radnika u kojem je izvrsni radnik sudjelovao te zadobio
teZe ozljede

d) poslije svake privremene nesposobnosti za rad uslijed bolesti ili ozljede koja je
trajala dulje od 120 dana ili

e) na zahtjev izvrsnog radnika.

Kako bi razjasnili nedoumice u primjeni molimo Vas da nam odgovorite na
slijedeca pitanja:

1. Da li je Pravilnik o utvrdivanju zdravstvene sposobnosti, nacinu i postupku
utvrdivanja prisutnosti alkohola, opojnih droga i psihotropnih tvari u
organizmu izvrSnih radnika Zzeljezni¢kog sustava uskladen s Uredbom
2015/995 od 8.lipnja 2015.?

2. Upucuje li se izvrsnog radnika kod svakog izvanrednog dogadaja, narocito
incidenta, na izvanredni lijecnicki pregled ili samo u slucaju ako postoji
sumnja poslodavca ili opravdani razlog za sumnju u zdravstveno stanje ili
psihi¢ku sposobnost izvrsnog radnika?

U iScekivanju Vaseg odgovora lijepo Vas pozdravljamo.

S postovanjem.

Mario Grbesi¢, predsjednik
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POCETAK JEDNE DIVNE PRICE

PISE: Anto llii¢

FOTO: Anto Ilci¢

Visoki trgovacki sud Republike
Hrvatske 8. listopada 2020. presudio
je kako je na3 Ugovor o zakupu
odmaralista na Ugljanu zakonit.

Je li nadim tuZiteljima tesko zbog ove
presude?

Da je kojim slu€ajem presuda Visokog
trgovackog suda Republike Hrvatske
drugacija od one za koju sam saznao
krajem studenoga 2020. ne sumnjam
kako bi nasi ,prijatelji” likovali jer su
se 2.veljace 2015.a onda i 16. oZujka
2015. godine obratili upravi HZ
Infre sa zahtjevom da se na$ ugovor
o zakupu odmaralista na Ugljanu
proglasi nistetnim.

Za one koji ne znaju to odmaraliste na
Ugljanu u vrijeme sklapanja Ugovora

o zakupu bilo je potpuno devastirano.
Visoki trgovacki sud Republike
Hrvatske je presudio kako Postavnica
d.o.o0. koju je osnovao SPVH postoji
samo zbog glavne djelatnosti
pruZanja usluga potrebnih za
upravljanje odmaralitem. Ne za
stjecanje dobiti. Tako se smjestaj u
odmaralistu na Ugljanu nudio i nudi
zaposlenicima HZ Infre i njihovim
obiteljima, sukladno sklopljenom
Ugovoru o zakupu te je smjestaj,
u punoj turistickoj sezoni, za
razdoblje od 7 dana iznosio 900,00
kn. Radi se o simboli¢nom iznosu
koji se naplacivao za sedmodnevno
koriStenje smjestaja. Ili drugim
rije€ima, predmetno odmaraliste nije

komercijalizirano na temelju Ugovora
o zakupu te je dano na uporabu
sindikatu i radnicima, a dobivena
naknada nikako nije mogla sluZiti za
stjecanje dobiti.

S ponosom mozemo re¢i da smo
izdrZali ovaj ruzni progon zbog kojeg
su najviSe trpjeli korisnici kojih je
svake godine sve viSe. Pet godina
smo onemogucavani stvarati bilo
kakvo poboljSanje uvjeta.

Nadamo se kako je ova presuda
potetak jedne drugacije price,
sadrZajnije, ugodnije, prie u kojoj
¢e odmaraliste na Ugljanu, kao jedna
od rijetkih Zeljeznickih oaza, dozivjeti
procvat u sadrzajnom smislu.
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REPUBLIKA HRVATSKA
Visoki trgovacki sud Republike Hrvatske
Berislavi¢eva 11, Zagreb
Poslovni broj: 14 Pz-5016/2018-3

U IME REPUBLIKE HRVATSKE

PRESUDA

Visoki trgovacki sud Republike Hrvatske, u vijecu sastavljenom od sudaca Lidije
Tomljenovi¢, predsjednika vije¢a, Marine Veljak, suca izvjestitelja, Mirne Marzi¢, ¢lana
vije¢a, u pravnoj stvari tuzitelja HZ INFRASTRUKTURA d.0.0., Zagreb, Mihanovi¢eva 12,
OIB 39901919995, kojeg zastupa punomo¢nik Drazan Crnkovi¢, odvjetnik u Zajedni¢kom
odvjetnickom uredu Drazan Crnkovi¢ & Alen PeSus$i¢ u Zagrebu, protiv tuzenika SINDIKAT
PROMETNIKA VLAKOVA HRVATSKE, Zagreb, Trnjanska 11f, OIB 85555259238, kojeg
zastupa punomoénica Ivana Pani¢ Sustersié, odvjetnica u Zagrebu, radi utvrdenja, odluéujuci
o tuzenikovoj zalbi protiv dijela presude Trgovackog suda u Zadru poslovni broj P-8/2016-27
od 22. svibnja 2018., u sjednici vijec¢a odrzanoj 8. listopada 2020.

presudio je

I. Preinacuje se presuda Trgovackog suda u Zadru poslovni broj P-8/2016-27 od 22.
svibnja 2018. u pobijanim tockama I. i II. izreke i sudi:

1. Odbija se tuzbeni zahtjev za utvrdenje nistetnim Ugovora o zakupu broj Z 16/13 od
9. travnja 2013., kao i I Dodatka Ugovora broj Z 16/13 od 4. srpnja 2013. i II Dodatak
Ugovora broj Z 16/13 od 15. sijeénja 2014., sklopljen izmedu tuzenika kao zakupnika i
tuzitelja kao zakupodavca, kao neosnovan.

2. Nalaze se tuzitelju naknaditi tuzeniku parni¢ni troSak u iznosu od 9.062,50 kn
(devettisucasezdesetdvije kune i pedeset lipa), u roku od osam dana.

3. Odbija se tuzenikov zahtjev za naknadu troskova parni¢nog postupka u iznosu od
3.125,00 kn, kao neosnovan.

II. Odbija se kao neosnovan tuziteljev zahtjev za naknadu troskova odgovora na zalbu
u iznosu od 1.250,00 kn.

Obrazlozenje

Pobijanom presudom Trgovackog suda u Zadru poslovni broj P-8/2016-27 od 22.
svibnja 2018. utvrden je niStetnim Ugovor o zakupu broj Z 16/13 od 9. travnja 2013., kao i 1
Dodatak Ugovora broj Z 16/13 od 4. srpnja 2013. i II Dodatak Ugovora broj Z 16/13 od 15.
sije¢nja 2014. sklopljen izmedu tuzenika kao zakupnika i tuzitelja kao zakupodavca (tocka L.

Tuzenik je, uz tuziteljevu suglasnost, navedeni prostor dao u podzakup drustvu
Postavnica d.0.0., kojemu je glavna djelatnost pruZzanje usluga potrebnih za upravljanje
odmaralidtem. Stovise, iz spisa proizlazi da je navedeno drustvo Postavnica d.o.0., smjestaj u
odmaralistu nudilo jedino zaposlenicima stranaka i njihovim obiteljima, sukladno
sklopljenom Ugovoru o zakupu te da je smjestaj, u punoj turisti¢koj sezoni, za razdoblje od 7
dana iznosio 900,00 kn (str. 88. spisa). Radi se o simboli¢nom iznosu koji se naplaéivao za 7-
dnevno koristenje smjestaja u odmaraliStu na Ugljanu. Ili drugim rije¢ima, predmetno
odmarali$te nije komercijalizirano na temelju Ugovora o zakupu te je dano na uporabu
sindikatu i radnicima, a dobivena naknada nikako nije mogla sluziti za stjecanje dobiti.

1z svega navedenog je vidljivo da tuzenik u odmaralistu obavlja djelatnost za koju je
dobio tuziteljevu suglasnost, odnosno pruza usluge smjestaja kako za svoje, tako i za radnike
tuzitelja te da je navedenu djelatnost nastavio obavljati i kroz drustvo Postavnica d.o.0. u
svome vlasnistvu, kojem je takoder uz suglasnost tuZitelja, predmetni prostor dao u podzakup.

Stoga ovaj sud ocjenjuje da druzenja radnika, za koju svrhu je dan u zakup predmetni
prostor, ne predstavljaju poslovnu djelatnost tuzenika, niti tuzenik na temelju djelatnosti koju
obavlja stjeCe dobit. Zakupljeni prostor odmaralista na Ugljanu ne predstavlja poslovni
prostor u smislu Zakona o zakupu i kupoprodaji poslovnog prostora te se u konkretnom
slu¢aju na predmetni Ugovor o zakupu, po pitanju niStetnosti, a sukladno odredbi ¢l. 1. st. 4.
ZZKPP-a, primjenjuje Zakon o obveznim odnosima (,,Narodne novine* broj 35/05 i 41/08;
dalje: ZOO) pa je prvostupanjski sud nepravilno ocijenio da je Ugovor o zakupu niStetan jer
nije proveden javni natjecaj.

I BROJ 107 prosinac 2020.
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NAKON DUGIH SEST GODINA

PISE: Anto lliti¢

FOTO: Ilija Grli¢

S vremenskim odmakom od
Sest godina zavriio se progon
dvojice nasih kolega. Tog, sad vec
davnog 22. lipnja 2014. dogodio
se izvanredni dogadaj koji se u
Zeljeznickim propisima opisuje
kao ,incident". No, umjesto razuma
uslijedio je pravi-pravcati medijski
lin¢ kolega: vlakovi se zaustavili
na ,svega 500 metara” i to se
prikazuje kao da su bili milimetri
u pitanju, kao da je vise stotina
Zivota visilo o koncu... To Sto su
vlakovi jurili brzinom od jedva 30
km/h nikoga nije zanimalo...
Zavirimo u novinsku arhivu iz tog
vremena i pro€itajmo medijske
konstrukcije zbog kojih su nadi
kolege zavrsili u zatvoru:
..."Bijesni putnici i suspendirani
prometnik rezultat su drame koja
se odvijala u nedjelju oko 21 sat
na tratnicama izmedu kolodvora
Dugo Selo i Sesvete. Rutinska

voZnja skoro je zavrsila direktnim
sudarom vlaka i na liniji 782 iz
Osijeka za Zagreb Glavni kolodvor
i vlaka Savski Marof - Dugo Selo.
Kako bi sprijecili neizbjezan sudar
radnici HZ-a su iskljucili struju na
dionici pruge Dugo Selo - Sesvete,
jer je vlakove od sudara dijelilo
tek 500 metara. Ba3 na toj dionici
u tijeku su bili i radovi od Glavnog
kolodvora do Dugog Sela koji
su poceli u nedjelju u 13.35 i
trajali do jucer u 4.10 sati, pa se
vozilo samo jednim kolosijekom,
oteZano. Ipak, nitko nije ocekivao
da ce biti toliko otezano. Zbog
moguce tragedije jos je u nedjelju
suspendiran prometnik u Dugom
Selu. -Zbog moguceg propusta
u obavljaju duZnosti sino¢ je s
radnog mjesta udaljen dezurni
prometnik u kolodvoru Dugo
Selo te ¢e tako ostati najdulje do
okoncanja postupka utvrdivanja

Cinjenica, 15 dana. Ako se dokaze
njegova odgovornost, postoji i
mogucnost - izvanrednog otkaza -
poruéili su iz HZ-a..."

LU posljednji trenutak
izbjegnuta je tragedija sudara
dvaju putnickih vlakova koji su se
zbog teSkog propusta prometnika
u nedjelju navecer nasli na istom
kolosijeku - jurili su jedan ususret
drugome na dionici izmedu Dugog
Sela i Sesveta. Informaciju su jucer
potvrdili iz Hrvatskih Zeljeznica
(HZ). Odgovorni prometnik je
smijenjen,aocekujeseipokretanje
istrage te utvrdivanje kaznene
odgovornosti. Odgovorni iz HZ-a
na vrijeme su primijetili pogresku
svojeg kolege, iskljucili su napon
na spornoj dionici i zaustavili
brzi vlak koji je dolazio iz pravca
Osijeka. Prema raspoloZivim
informacijama brzi vlak broj 782

koji prometuje na relaciji Osijek -
Zagreb Glavni kolodvor dobio je od
prometnika dopustenje da krene iz
kolodvora Dugo Selo prema Zagrebu
u pravcu zapada. Istovremeno, iz
kolodvora Sesvete u smjeru istoka
i Dugog Sela pokrenut je putnicki
vlak broj 8087 Savski Marof - Dugo
Selo. Nasli su se na istoj pruzi, dionici
koja jedva prelazi 10 kilometara
udaljenosti. Putnici nisu ni znali u
kakvoj su se situaciji nasli..."

..."Brzi putnicki vlak iz Osijeka za
Zagreb u nedjelju navecer kasnio
je punih 47 minuta, a onaj drugi
iz Savskog Marofa krenuo je na
vrijeme. Istim kolosijekom jurili
su jedan prema drugom po pruzi
izmedu Dugog Sela i Sesveta. No,
nasrecu, reakcijom nekog prisebnog
u HZu u posljednji je trenutak u
nedjeljuu21.14 sati iskopéan napon
te su zaustavljeni, na samo pet
stotina metara jedan od drugoga.
Tragedija je sprije¢ena u zadnji cas
jer je u vlaku iz Osijeka bilo oko 700
putnika, a u drugom desetak..."

Taman je krenula sezona kiselih
krastavaca i tu se Cutio potencijal
velike price, teSke, straSne... Na
jednoj strani cijeli zapjenjeni svijet,
na drugoj njih dvojica sami. Njih
dvojica i SPVH u odlucnosti da se
suprotstavi konstrukcijama  na
klimavim nogama. Mic po mic, nakon
sudovanja, vjestacenja i svih drugih
radnji koje su uobicajene uslijedila
je presuda Zupanijskog suda od 16.
srpnja 2020. kojom je odbijena Zalba
drzavnog odvjetnika te presudeno:
NISU KRIVI, OSLOBADAJU SE!
Umjesto  komentiranja  presude
dajemo rije¢ akterima.

BROJ 107 prosinac 2020. _ BROJ 107 prosinac 2020.
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NAKON SVEGA - PRICA AKTERA

Tomislav Tuniji¢

Tomo, prije svega, pozdrav! Evo, krenut
éemo s jednim laganim pitanjem,
necemo te puno ,daviti”. Jesu li te s
posla izravno odveli u istrazni zatvor
zhog izvanrednog dogadaja od 22.
lipnja 2014. godine. Koliko znamo mi
Zeljeznicari tada se nista nije dogodilo,
a Vama se cijeli svijet srusio na leda.
Kako ste se tada osjecali?

Nisu nas odmah odveli. Mene su ,skinuli",
a Dino je ostao dalje raditi. Tiedan dana su
vijecali da i ¢e nas slati u istrazni zatvor
ili ne. Tih tjedan dana bio sam kod kuce.
Onda su nas odveli na lije¢nicki pregled,
no tamo nam nije niSta pronadeno, da
bi nas tek nakon toga odveli u istrazni
zatvor. Ujutro rano, oko 6,00 ili 7,00 sati
su dosli po mene. Kako sam ja samohrani
roditelj, malog su mi odvezli kod mame, a
mene na ispitivanje. Ispitivali su me cijelu
no¢, do 8,00 ili 9,00 sati sutradan. Nakon
ispitivanja sproveli su me u Remetinec.

Kako si se osjecao tijekom ispitivanja i
kasnije u zatvoru?

Poput kriminalca. Prvo me ispitivao jedan
inspektor, pa onda drugi, pa trei i tako
cijelu no¢. Onda te sretnu na hodniku, pa
te neki lik kao slucajno pita Sto je bilo, a
kasnije se ispostavi da je to neki njihov

najvise pozicioniran inspektor. Oni o
nacinu rada na Zeljeznici nisu znali nista,
aja sam im uporno pokusavao to objasniti.

Kad se to desilo, jesi li bio svjestan
svoje greske?

Jesam, kako ne. Odmah sam shvatio da
sam pogrijeSio. Radilo se o tome da ,APB"
s jedne strane nije radio, tako da smo
vlakove vozili samo po jednom kolosijeku.
Dugo Selo je vlakove slalo po nepravilnom
kolosijeku. Od Sesveta je prvo iSao
Jtramvaj", pavlak 2109. Ja sam dao odjavu
za ,tramvaj", nisam ju dao za vlak 2109, a
trazio sam dozvolu za vlak 782.

Kad si shvatio da si napravio greSku?

Ja sam to sve automatski odradivao i
uopce mi nije jasno zato nisam gledao
na stol. Cim je vanjski prometnik ,fu¢nuo”,
bilo je gotovo. Onda sam istréao van i
povikao: ,Stani, stani"! Poceli smo i vanjski
prometnik i ja davati signalni znak ,Stoj".
Vlak je presao nekih 200 metara i stao, ali
je nagazio izlazne skretnice i strojovoda ga
nije htio pomaknuti. Onda se izde3avalo
sve ovo o cemu smo vec pricali.

Sjecas li se nekog posebno teskog
momenta iz istraznog zatvora?

Pa, unutra si sa svima; silovateljima,
pedofilima, ubojicama... Tu sam proveo
mjesec dana. Oni tamo ne gledaju tko je iz
kog razloga tamo, ve¢ jednostavno gledaju
redom one sobe i traZe gdje ima slobodno
mjesto da te tamo smjeste. Ja sam imao
srece; jedan od cimera je bio tamo zbog
droge, drugi je bio zbog nekih telefonskih
prijevara, tre¢i zbog obiteljskog nasilja,
Cetvrti je bio robovlasnik i to je to.

Kako je obitelj reagirala na tu tvoju
situaciju?

Svi su bili iznenadeni, ¢itali su o tome
u novinama i mislili da sam napravio
tko zna Sto. Najgore je Sto nisam imao
priliku objasniti to se stvarno desilo jer
si odvojen od svega. Kad zove$ nekog
telefonom, onda moZes nazvati tocno
odredene brojeve i sve to se snima, tako
da si s te strane ogranicen. Kad te netko

od onih s kojima razgovara3 pita kako
ti je u zatvoru i ti pocnes priati na tu
temu, odmah ti prekinu razgovor jer o
tim stvarima ne smijes pricati. Potpuno
je isto da li si ubojica ili si napravio neku
gresku na poslu. Sa mnom je bio i jedan
decko koji se posvadao sa Zenom i napisao
joj poruku da ¢e joj slomiti noge. Ona ga
je prijavila i ostao je u istraznom zatvoru
dva mjeseca. Ona je onda plakala pred
policijom i objasnjavala kako je to bila
samo obicna svada, medutim, tu vise nije
bilo pomoci.

Koliko ti je znacila podrska sindikata u
tom vremenu?

Puno mi je znacila. Sama injenica da mi
je sindikat angazirao odvjetnika, bila je
ogromna stvar jer bez odvjetnika ne mozes
nista. Ti Sto god Zelis reCi ili objasniti, prvo
to moras reci i objasniti odvjetniku, a onda
on to prenosi sucu. | Dino i ja bili smo jako
zadovoljni odvjetnikom jer je odradio
vrhunski posao. Vidjelo se odmah da je
iznimno pametan i sposoban jer je vrlo
brzo shvatio na$ nacin rada na Zeljeznici, a
to se pokazalo presudnim.

Kazu da vrijeme lijeci sve. Da li se jos
uvijek sjetiS one situacije od prije 6
godina i svega onog Sto si kasnije
prosao?

Sjetim se svako malo. Cim vidim crveno
svjetlo na stolu, pogledam nekoliko puta
jesam li dao odjavu, je li to taj vlak, je li
usao u kolodvor... Sve to ostavi traga na
covjeku.

Imas li kakvu poruku kolegicama i
kolegama nakon svega sto si prosao?
Neka se €uvaju i neka paze da im se ne desi
nesto slitno. Isto tako, moj savjet svima
je da budu clanovi sindikata, jer kad se
ovakve stvari Covjeku dogode, najgore je
ostati sam protiv sustava. Nema Sanse da
bih sam mogao platiti odvjetnika. To su
strasne cifre, a bez odvjetnika tesko da na
sudenju mozes bilo Sto postici. Na kraju,
svim kolegicama i kolegama Zelim ¢estit
BoZi¢ i sretnu novu godinu!
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S posla ste izravno odvedeni u istrazni
zatvor zbog izvanrednog dogadaja od
22. lipnja 2014. Nista se nije dogodilo,
a vama se cijeli svijet srucio na leda.
Kako ste se tada osjecali?

Nije bilo bas direktno s posla ali u roku
od nekoliko dana dovedeni smo pred
drzavnog tuZioca, zatim pred suca istrage
i u nekoliko sati zavrsili u pritvor. Tada a
pogotovo a ni danas ne vidim nikakav
smisao u tome. To je trenutak gdje gubite
tlo pod nogama. Kategorija dogadaja koja
se dogada nekome drugome a ne vama.
Situacija u kojoj se niste nikad planirali
nadi..

Jeste li uopce bili svjesni Sto se to s
Vama dogada?

Danas kada me kolege i prijatelji pitaju
o tim dogadajima nekako je mucno i
razmisljati o njima. Ti trenuci su bili kao
neki film. Doslovce. Ti imas svoju ulogu
i prati$ scenarij do kraja. Kao da se to ne
dogada tebi. As radnjom i glavnim likom
nemas skoro nista zajednicko. PokuSavas
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drzati glavu gore i ides dalje.

Sjecate li se nekog posebno
upecatljivog teSkog momenta iz tog
vremena dok niste izasli na slobodu?
Pritvor sam po sebi nije toliko
traumatitan, iz danaSnje perspektive
bilo je tu i smije3nih situacija. Medutim
ono 3to je uslijedilo poslije izlaska je ono
Sto me je i potrosilo i iscrpilo. Izlazak i
susret sa obitelji je neSto najemotivnije
sto sam doZivio. Bez obzira na potporu i
razumijevanje osjecaj srama i nelagode
dugo je bio prisutan.

Jeste li bili u kontaktu s ¢lanovima
svoje obitelji? Kako se obitelj nosila s
tom situacijom?

Posjete su dozvoljene ali ja sam se
ograniio na suprugu i odvjetnika.
Telefonski kontakti ~ sa obitelji i
odvjetnikom su prisutni ali ograniceni.

Koliko vam je znacila podr3ka sindikata
u tom vremenu?

Edin Beganovi¢

Gubitak slobode, posla, gubitak Zivota
kakvog sam do tada Zivio iskreno bio bi
puno teZi bez potpore, podrSke obitelji,
prijatelja i sindikata, koji je iskreno i
ljudski bio tu za mene a i moju obitelj.
I to je ono sto vam daje veliki oslonac u
teskoj situaciji.

I o je vrijednost sindikata, onog sindikata
u koji ja vjerujem. Pruziti pomo¢ kada je
potrebna.

Aona je u tome trenutku stvarna potreba.

Jeste li zadovoljni zastupanjem koje
vam je osigurao SPVH?

U tim trenucima bitno je imati i
dobrog odvjetnika. Sud vas ne gleda
kao Zeljeznicara, prometnika ve¢ kao
kriminalca. Tu se morate i sami dati jer
nema odvjetnika koji dovoljno poznaje
Zeljeznicu, pa ga morate nauciti Zeljeznici
i onome 5to vi radite cijeli Zivot.

Vrijeme kazu sve lijeci. Proslo je dosta
vremena od tog nemilog dogadaja.
Vratili ste se na posao. Je li taj dogadaj
i danas prisutan u vama? Obavljate li
bez straha posao?

Nakon 6 godina borbe, dokazivanja,
svjedoka, vjeStaka dodete do pobjede i
mislite da je kraj i velika vecina misli da
mi je sad laknulo.

Mozdai je... al' ja to jos ne osjecam. Kazu
da vrijeme lijeci sve. Mozda i lijei al’
oZiljci ostaju.

Mislim da sam negdje na pola puta
postao hladniji prema toj temi i naucio
kako to ostaviti iza sebe.

Nesto naucio o sebi, drugima i krenuo
dalje.

lako sam se vratio i radio kao prometnika
prije dvije godine ukazala se prilika da
nastavim Zeljeznicku pricu na drugom
radnom mjestu.

Poruka kolegicama i kolegama.

Poruka svima je da se to ipak dogada
nekome drugome. :)

Budite pozitivni i pazljivi.

Sretan i blagoslovljen BoZi¢ i sve najbolje
u novoj godini....
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PISE: Neboj3a Gojkovi¢

FOTO: Nebojsa Gojkovi¢

0 vaznosti zastite na radu kao sastavnom
dijelu zdravstvene zastite radno aktivnih
ljudi, te obvezi primjene propisanih
pravila kojima se ta zastita provodi i
ostvaruje, u ovih devet godina izlazenja
lista,NAPERONU" pisali smo i naglasavali
ve¢ nebrojeno puta. No, kako kaze
narodna poslovica: ,Uzalud je gluhom
dovikivati, slijepom namigivati i glupom
dokazivati”. Kao potvrda ove poslovice
prodli je mjesec, to¢nije 12. studenog,
u jednim lokalnim novinama objavljen
tekst pod naslovom ,Zbog ozljede HZ
skretnicaru mora isplatiti 291.360,00
kuna”. Rijec je o nepravomocnoj presudi
Opcinskog suda u Osijeku kojom je
odluéeno da je HZ Infrastruktura zbog
nesrece na radu u kojoj je tesko ozlijedio
nogu, duzna jednom naSem kolegi iz
Darde isplatiti spomenuti iznos zajedno
5 jos 20.750,00 kuna parnickih troSkova,
i sve to sa zateznim kamatama. Mi
ovdje nemamo namjeru komentirati
niti analizirati spomenutu presudu, ve¢
¢emo reci koju rije€ o okolnostima koje su
prethodile ozlijedi naSeg kolege, a koje

na najbolji nacin oslikavaju cjelokupan
odnos naseg poslodavca prema obvezama
proisteklih iz vazeceg Zakona o zastiti na
radu, za Sto ce nam posluiti i dijelovi
objavljenog novinskog teksta. Za sam
pocetak, treba reci kako se spomenuta
ozlieda dogodila 12. lipnja 2014.g.
kada je na$ kolega, tada jos skretnicar,
privremeno obavljao poslove ¢uvara
ICP-a na pruinom prijelazu izmedu
kolodvora Osijek i Darda, odnosno biv3oj
Strazari 6. Radeci noénu smjenu, krenuo
je van iz sluzbene prostorije kako bi
spustio polubranike za nadolazeci vlak.
Tom prilikom lijevom je nogom stao
na prag koji nije bio fiksiran, a desnom
nogom na rub jedne od postojece dvije
stepenice i pao. Vezano uz spomenute
stepenice, kolega je sudu objasnio kako
je druga stepenica uslijed puknuca
visjela, na $to su on i kolege s tog mjesta
rada viSe puta upozoravali nadredene,
ali bez uspjeha. Ovdje treba re¢i kako je
spomenuta stepenica ipak popravljena,
a posebno je indikativno vrijeme kada
se to odradilo. Naime, odmah nakon

nocne smjene u kojoj je doslo do ozlijede
naSeg kolege, netko je ,brZe bolje” poslao
.majstora” koji je istu popravio. Jeste da
bi se iz natina na koji je popravljena lako
mogao ste€i utisak kako su radove izveli
Pat i Mat, likovi iz ¢eSkog animiranog
filma ,A je to!”, ali puno bitnije od toga
je da stepenica viSe nije predstavljala
potencijalnu opasnost po zdravlje kolega
na tom mjestu rada. NaZalost, 3teta je ve¢
bila napravljena. Lijecnickim pregledom
utvrdeno je da je nad kolega slomio
petnu kost. Uslijed ove ozljede dvije
godine proveo je na bolovanju, izgubio
zdravstvenu sposobnost za obavljanje
poslova skretnicara, te od kraja 2016.
godine radi kao portir u Osijeku. Nalazom
sudskog vjeStaka zastite na radu na
mjestu nastanka opisane ozljede izmedu
ostalog, utvrdeno je i slijedece: ,Da su
ispod PVC profila dovratka bile vidljive
drvene kajle, Sto upucuje da su se izvodili
gradevinski radovi zamjene vrata, ali
nisu do kraja zavrSeni. Prostor izmedu
aluminijskog praga i betonskog podesta
nije bio ispunjen materijalom, pa se na

lagani dodir aluminijski prag uvijao, a
povriina gazista i podesta izradena je od
betona koji na sebi ima o3tecenja, bez
gradevnog materijala koji bi sprijecio
price jeste Cinjenica da se spomenuta
zamjena vrata nije dogodila dan ili dva
prije nocne smjene u kojoj je nas kolega
doZivio ozljedu, ve¢ nekoliko mjeseci
prije toga. Radove je izvodila osoba koju
je angairala HZ Infrastruktura, a koja je
(ovo sad ¢itajte pazljivo) DO MIROVINE
RADILA KAO VLAKOVODA. Ovdje sam
se odmah sjetio one ,pokojne” tvrtke
.PZZ InZenjering” i njenih ,perjanica”
koje su obavljale takve i sline poslove u
tadanjem HZ-u. Pazljivim promatranjem
istih mogao se steci utisak kako je jedan
od najvaznijih uvjeta za rad u toj tvrtki
bilo to da budete pijanac. Jeste da je
kvaliteta obavljenih radova bila upitna,
ali zato je cijena bila ,neupitna”. Da smo
kojim slucajem bili angazirali tvrtku
iz Australije, vjerojatno da bi i pored
nesumnjivo visokih putnih troSkova u
konacnici prosli jeftinije. Ovdje cu se jos
jednom vratiti na onu poslovicu: ,Uzalud
je gluhom dovikivati, slijepom namigivati
i glupom dokazivati." Pitam se bi li
gospoda iz HZ Infrastrukture koja su posao
ugradnje ulaznih vrata povjerila covjeku
koji je citav svoj radni vijek proveo kao
vlakovoda, a onda po odlasku u mirovinu
otkrio talent za gradevinu, a da je doticni
kojim slucajem nakon odlaska u mirovinu
otvorio stomatolo3ku ordinaciju, dozvolila
da im isti popravlja zube i radi protetiku?
Nekako nisam siguran u to. Ovako, puno
je lakSe ,na tuda leda dobiti batine". Isto
tako, ukoliko ova presuda bude potvrdena
i na drugostupanjskom sudu, pitam se
da li ¢e netko od aktera ovog slucaja iz
2014. godine snositi kakve posljedice?
Gdje su u tih nekoliko mjeseci koliko je
proslo od nedovrSene zamjene vrata kao
i od puknuca one stube, pa do samog
ozljedivanja, bili i Sto su radili oni koji su
trebali brinuti o sigurnosti radnika? Gdje
su bili oni koji su narucili spomenutu
zamjenu vrata i kako su dozvolili da ta
zamjena ne bude obavljena do kraja, a da
tvrtka za koju je radio onaj ,gradevinski
vlakovoda” bude isplacena kao da su
radovi potpuno zavrieni (pretpostavljam
da nisu radili volonterski). Gdje je u to
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vrijeme bila i $to je po ovom pitanju poduzela
regionalna Sluzba zastite na radu? | konaéno,
pitanje svih pitanja: gdje je bio onaj fantomski
povjerenik radnika za zastitu na radu koji se
na terenu pojavljuje jednakom dinamikom
kao i povecanje place u HZ Infri? Mada,
opcenito gledajuci i nevezano za konkretni
slucaj, nisam siguran koliko je ovo posljednje
pitanje svrsishodno, jer Sto se uopce moze
ocekivati od povjerenika radnika za zastitu
na radu koji za sve godine provedene na toj
poziciji nijedanput nije nasao za shodno da
zbog sveprisutnih nepravilnosti u provodenju
mjera zastite na radu od strane poslodavca,
na intervenciju pozove DrZavni inspektorat
zastite na radu? Ovaj opisani slucaj na pravi
nacin oslikava odnose u nasoj tvrtki kada su
sigurnost radnika i postivanje propisanih
pravila zastite na radu u pitanju. Umjesto da
su oni kojima je to bilo u opisu poslai ¢ija je to
na kraju krajeva bila i odgovornost, inzistirali
kod angaZiranog izvodaca radova da se
izmjena vrata odradi do kraja, te investirali
nekoliko stotina kuna koliko bi bilo dovoljno
da se popravi ona puknuta stuba, te se na
taj nacin mogucnost ozljeda na tom mjestu
rada svede na minimum, sada postoji realna
mogucnost da ¢e umijesto toga tvrtka morati
platiti viSestruko veci iznos (preko 40.000,00
eura). S jednim takvim iznosom mogli su se
poboljsati radni uvjeti na dvocifrenom broju
objekata i mjesta rada. Naravno, ne treba
od odgovornosti izuzeti ni one povjerenike
radnika za zastitu na radu &iji se rad vec
godinama svodi na dobro nam znanu krilaticu
.ne bi se Stel zamerati” (,ja nikaj ne znam,
ja samo prodajem Strumfe”). Nazalost, ovaj
slucaj sam po sebi nije iznimka, ve¢ pravilo,
jer osim njega ima jos ovakvih i sli¢nih
sluajeva u kojima je nasa tvrtka vec isplatila
ili e tek isplatiti slicne ili ¢ak i vece iznose od
spomenutog. Jedna druga poslovica govori
o tome kako pametni uce na tudim, a oni
.drugi” na svojim greSkama. Problem koji
ima nasa tvrtka je taj Sto oni koji bi to trebali,
ne uce ni na tudim, a posebno ne na svojim
greskama. Potencijalno gledajui, ovaj slucaj
iz Darde bit ¢e samo jo$ jedna od ,3kola”
koja ce nasu tvrtku skupo kostati, a iz koje
nasi ponajbolji sinovi jo3 jednom nista nece
nauciti. Ali bez brige! Ako ne nauce u ovoj,
vrlo brzo uslijedit e nova ,3kola”. Cijena? Sto
bi rekao Sir Oliver: ,Prava sitnica!”
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Republika Hrvatska
Op¢inski sud u Osijeku
Europska avenija 7
31000 Osijek

U IME REPUBLIKE HRVATSKE

PRESUDA

Op¢inski sud u Osijeku, po sucu toga suda Jadranki Preli¢, u pravnoj stvari tuzitelja
Zorana Tramosljanin iz Darde, Osjecka 12, OIB: 98006915632, zastupanog po punomo¢niku
Branku Nenadiéu, odvjetniku iz Osijeka, protiv tuzenika HZ Infrastruktura d.o.o. Zagreb,
Mihanovi¢eva 12, OIB: 39901919995, radi naknade S$tete, nakon glavne i1 javne rasprave
zakljuCene dana 21. rujna 2020. godine u prisutnosti punomoc¢nika stranaka, a odlukom
objavljenom dana 28. listopada 2020. godine,

presudio je

I/ NalaZe se tuZeniku HZ Infrastruktura d.o.o. iz Zagreba, Mihanoviéeva 12, OIB:
39901919995, da tuzitelju Zoranu TramoSljaninu iz Darde, Osjecka 12, OIB: 98006915632,
na ime naknade Stete plati iznos od 291.360,00 kn (dvijstodevedesetjednutisuéutristosezdeset-
kuna) zajedno sa zateznom kamatom za svako polugodiste, uvecanjem prosjecne kamatne
stope na stanja kredita odobrenih na razdoblje dulje od godine dana nefinancijskim
trgovackim drustvima izraCunate za referentno razdoblje koje prethodi teku¢em polugodiStu
za 3 postotna poena, teku¢om od 23. svibnja 2017.g. pa do isplate, u roku 15 dana.

Odbija se u preostalom dijelu tuzbeni zahtjev tuzitelja preko dosudenog iznosa,

kao neosnovan.

11/ Nalaze se tuzeniku da tuzitelju naknadi prouzroceni parni¢ni troSak u iznosu
od 20.750,00 kn zajedno sa zateznom kamatom za svako polugodiSte, uve¢anjem prosjecne
kamatne stope na stanja kredita odobrenih za razdoblje dulje od godine dana nefinancijskim
trgovackim drustvima izracunate za referentno razdoblje koje prethodi teku¢em polugodistu
za 3 postotna poena, teku¢om od presudenja pa do isplate, sve u roku od 15 dana.
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KOSARKASKI TRENER
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Jako pratim ovu novu investicionu politiku koju pozdravljam
i jako se veselim kad vidim ministra Butkovica
da otvara radove i potpisuje nove ugovore.

RAZGOVARAQ: Nebojsa Gojkovi¢
FOTO: Nebojsa Gojkovi¢

n je najbolji i najtrofejniji hrvatski kosarkaski trener. On je i jedan od najboljih europskih
trenera svih vremena. Kad je rije¢ o klupskim takmicenjima, s ,Cibonom” je 3 puta bio
prvak biv3e drZave, 7 puta osvajac Kupa, 2 puta pobjednik europskog Kupa kupova i jednom
osvaja¢ Kupa prvaka Europe. S reprezentacijom Jugoslavije bio je kadetski, juniorski i
seniorski prvak Europe, osvojio olimpijsko zlato, srebro i broncu, te ostvario rekordan omjer pobjeda
i poraza koji tesko da ce netko dostici ( 99 pobjeda i 11 poraza ). Godine 1985. zvani¢no je proglasen
najboljim europskim trenerom, a 2007. godine uvrsten je u koSarkasku ,Kucu slavnih”. Bio je glavni
tajnik i operativac ,Univerzijade” u Zagrebu, bio je u 2 mandata pomo¢nik ministra kulture i prosvjete
za djelokrug sporta, bio je glavni direktor NK ,Dinamo”, a joS uvijek je ( i zauvijek ) koSarkaski ,trener
svih trenera”. Nama je posebno zanimljiv zbog cinjenice da je svojevremeno nekoliko godina radio
na Zeljeznici. On je Mirko Novosel i nas je novi sugovornik u serijalu ,POZNATA LICA | ZELJEZNICA".
Sama njegova pojava evocira sjecanje na jedno vrijeme kada je koSarka bila ono 3to je danas
nogomet, odnosno sport koji je donosio uspjeh. Pronicljiv, elokventan, sadrzajan i zanimljiv, na
najbolji nacin predstavio je svoju sportsku, a prije svega ljudsku veli¢inu koju su ljubitelji ko3arke
kako na ovim prostorima, tako i daleko izvan nasih granica prepoznali jos krajem proslog stoljeca.
lako u poodmaklim godinama, a sude¢i po nacinu na koji nepogresivo detektira sve anomalije
postojecih trendova u hrvatskoj i europskoj ko3arci, utisak je da bi jos uvijek imao Sto reci i pokazati
bilo kao trener, bilo kao sportski radnik. NaZalost, uz sada3nje stanje u hrvatskoj ko3arci, to mu ne
bi bilo nimalo tesko. Fotografiranje smo obavili u neposrednoj blizini njegova doma, tocnije kod
glazbenog paviljona na Zrinjevcu, a gdje je gosp. Novosel odmah izrazio Zelju da ga fotografiramo s
prometnickom kapom koju smo mu poklonili. Sam razgovor izgledao je otprilike ovako...
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PoStovani gosp. Novosel,
prije svega hvala Vam
Sto ste se odazvali nasem
pozivu i pristali na ovaj
razgovor. Molim Vas
da nam za sam pocetak
razgovora kaZete nekoliko
osnovnih podataka o
sebi...

Rodensam 30.lipnja1938.g.
u Zagrebu i bio sam jedinac,
odnosno  roditelji  osim
mene nisu imali viSe djece.
U Zagrebu gdje i danas Zivim
proveo sam cijeli svoj Zivot.
Tu sam zavrsio osnovnu i
srednju Skolu, kao i Pravni
fakultet. OZenjen sam i otac
sam dvojice sinova od kojih
imam i troje unucadi; unuku
i 2 unuka.

Da krenemo onda od Vaseg
djetinjstva. Nekako mi se
najzanimljivijim iz tog
perioda dini cinjenica da
se lako moglo desiti da Vas
umjesto na kosarkaskim
terenima vidamo po
koncertnim dvoranama...
Ja kao mali poteo sam
uciti svirati klavir. Prvo sam
ucio privatno, a onda sam
krenuo u muzicku Skolu
koja je bila bas tamo iznad
kina ,Tuskanac”. Tamo sam
s prozora uvijek gledao
na igraliste ,Lokomotive”
gdje su decki ,haklali”
kosarku, da bih im se
jednog dana konacno i sam
priklju¢io. Tako je pocela
moja koSarkaska, a zavrsila
muzicka karijera.

Ta Vasa karijera kosarkasa
gotovo potpuno je ostala
u sjeni one trenerske
karijere. A nije da i
ste strane niste imali

uspjeha...

Ja sam kao igra¢ dospio
do reprezentacije  bivse
drzave, Sto je tada bio
veliki uspjeh. Bio sam u
reprezentaciji 1961. godine
kada smo osvojili Balkansko
prvenstvo u Skopju. To je
bila generacija u kojoj su bili
Kora¢, Daneu, Derda i ostali
tada veliki igraci.

Kada ste otkrili svoj
trenerski talent, odnosno
kada je zvanicno pocela
Vasa trenerska karijera?

Jos dok sam igrao wu
.Lokomotivi" imao sam
nekog smisla za taj trenerski
dio, pa sam kao igrac
seniorske  momcadi  bio
trener juniorske momdcadi.
S tom juniorskom mom¢adi
imao sam odlicne rezultate
jer smo te godine bili prvaci
Hrvatske. Tu je prakticki
pocela ta moja trenerska
karijera. Nakon odsluZene
vojske, jednu sezonu sam
bio kosarkaski sudac. Kako
sam vec¢ bio ,dogurac” do
toga da sam bio savezni
sudac, te godine sudio sam
sve ondasnje derbije. To
se sve odvijalo na relaciji
Beograd - Zadar - Ljubljana.
U meduvremenu je doslo
do velikih problema wu
.Lokomotivi” koja je bila
moj klub, a koja je tada
ostala bez trenera. Onda
sam ja prihvatio ponudu
da preuzmem treniranje
prve mom¢adi i tu se desila
jedna smijesna situacija.
Ja sam sudio ,majstoricu”
za opstanak u 1. ligi
izmedu ¢acanskog ,Borca” i
beogradskog ,Radnickog”. U
1. kolu slijedeceg prvenstva
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sastali su se ,Lokomotiva”
i Borac iz Catka kojem sam
nesto prije toga sudio onu
.majstoricu” za opstanak
u ligi, a sada sam vodio
.Lokomotivu” u utakmici
protiv. njih. To je bhila
prva zvani¢na utakmica
moje trenerske karijere u
seniorskom rangu.

0 Vadim trenerskim
uspjesima sve se manje-
vise zna. Sto biste Vi
sami izdvojili kao nesto
Sto doZivljavate kao svoj
najveci uspjeh?

Tu svakako ,odskacu”
2 rezultata; jedan je
osvajanje titule prvaka
Europe 1985. godine s
.Cibonom“, kada smo na
neutralnom terenu u Ateni
pobijedili madridski ,Real”,
a drugi je s reprezentacijom
Jugoslavije kada smo dosli
na sam svjetski vrh i osvajali
sve gdje god smo igrali. Ja
sam u reprezentaciji prvo
poceo kao trener kadeta i
juniora. Godine 1971. bili
smo kadetski prvaci Europe,
a slijedece godine smo bili
juniorski prvaci Europe. Te
godine sam bio i pomocni
trener Ranku Zeravici na
,Olimpijadi” u Munchenu.
Poslije toga je on otisao u
inozemstvo, ajasam preuzeo
seniorsku  reprezentaciju
i slijedee godine smo
osvojili 1. naslov prvaka
Europe u povijesti. Kasnije
smo osvojili sve Sto se tada
moglo osvojiti. Posebno mi
je draga i ona prva kadetska
titula u Gorici kada smo u
finalu ,tukli” Italiju, kao i 1.
titula prvaka Jugoslavije s
.Cibonom” kada smo 1982.
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godine u finalu ,tukli”
.Partizan” u 2 utakmice. Bila
je to 1. sezona u kojoj se
igrao ,play of".

U godinama kada ste
postizali svoje najvece
uspjehe, imali ste ,hrpu”
unosnih  ponuda da
preuzmete neke velike
svjetske  klubove i
reprezentacije. Zbog ¢ega
ih tada niste prihvatili?

Bilo je to u periodu kada sam
bio trener reprezentacije
i kada smo svake godine
imali one velike uspjehe i
osvajali europske, svjetske
i olimpijske  medalje.
Tada sam stalno bio pod
Ludarom” velikih talijanskih
klubova koji su Zzeljeli da
dodem k njima. Medutim,
istoviemeno je u Zagrebu
bila jedna problematitna
situacija s ,Lokomotivom”
koja gotovo da nije mogla
vise egzistirati kao klub.
Zahvaljujuci pokojnom
Vladi  Anzulovi¢u uspjeli
smo za rjeSavanje tog
problema angaZirati Slavka
Sajbera, tada prvog ¢ovjeka
.Partije” u Zagrebu. On je
ovdje bio ,Bog i batina” i
svojim utjecajem sredio
je da ,Lokomotivu” pocne
sponzorirati prehrambena
industrija.  Bili su tu
.Franck”, ,Kras", ,Badel” i
Noce". Uslijed toga, 1976.
godine ,Lokomotiva" je
promijenila ime u ,Cibona”.
Jo$ godinu dana prije toga
najodgovorniji  ljudi iz
zagrebackog sporta dolazili
su k meni i stalno je bio
pritisak da ja preuzmem
taj novi projekt i napustim
reprezentaciju. U toj situaciji
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ja nisam vise ni razmisljao da bih
i5a0 u inozemstvo, unato¢ svim
velikim i unosnim ponudama
koje sam imao. Ve¢i izazov bio mi
je da pokusam nesto napraviti u
Zagrebu, jer je u tom vremenu
zagrebacka kosarka bila prakticki
Lumrla”.

Trenirali ste neke od najvecih
igraca ne samo u europskim,
vec i u svjetskim okvirima. Koje
od njih biste posebno izdvojili i
zasto?

Imao sam tu srecu i €ast da sam
trenirao najvece jugoslovenske i
hrvatske igrace, a koji su postali i
svjetske veli¢ine. Ovog trenutka
imam cetvoricu mojih bivsih
igraca koji su €lanovi americke
.Kuée slavnih”; to su Kre3o Cosic,
DraZen Petrovi¢, DraZen Dalipagic i
Dino Rada. Imam i 6 igraca koji su
clanovi ,FIBA™ine ,Kuce slavnih”, a
to su Kre3o Cosi¢, Drazen Petrovi¢,
Mirza Delibasic, Dragan Kicanovic,
DraZen Dalipagic¢ i Zoran Slavnic.
.Kuca slavnih” je najvece priznanje
koje se moZe dobiti u svijetu
ko3arke.

Nekada je vazilo pravilo da se
koSarka ,igra glavom”. U skladu
s tim, veéina tadasnjih igraca
imala je zavrSene visoke Skole i
fakultete. Vrijedi li i danas isto
pravilo?

Mi smo se nekad 3alili na taj nacin i
govorili: ,Nogomet se igra nogom,
rukomet rukom, a ko3arka se igra
glavom.” Normalna stvar, ako si
trebao igrati glavom, onda si nesto
morao i ,imati" u glavi. Tako smo
svi mi zavrSavali svoje fakultete i
poslije po€injali raditi. Medutim,
profesionalizacijom ko3arke to se
pocelo gubiti, jer je postalo tesko
paralelno profesionalno igrati
koSarku i studirati. Naravno, bilo
je onih koji su i to uspijevali. Moji

najbolji igraci u ,Ciboni" Naki¢
i Knego zavriili su fakultete, a i
svi ostali su bili studenti i ucili
su. Poslije se sve to promijenilo,
koSarka se promijenila, sve je otislo
na snagu, zapostavila se tehnika, a
jos viSe onaj intelektualni dio.

Godinama ste bili jedan
od najvecih kriticara
-amerikanizacije” nasih

klubova, odnosno dovodenja
stranih igraca cesto upitne
kvalitete. U isto vrijeme nasi
talentirani igraéi na pragu
punoljetnosti odlaze u tu istu
Ameriku. Posljednjih godina
jedan takav trend polako nam
dolazi ,na naplatu”...

| danas sam Zestoki protivnik

toga. Ja sam bio inicijator
svojevremenog propisa u
jugoslovenskoj ko3arci po kojem
stranci i to iz dva razloga. Prvi
razlog je bio taj da mi ,prave”
strance nismo mogli dovesti jer
su nam bili preskupi. Drugi razlog
je taj Sto bi oni zauzimali mjesto
nadim mladim talentima koji bi
onda sjedili na klupi i ne bi mogli
doci do izrazaja. Taj propis je bio
jedan od glavnih faktora zbog
kojih smo mi tada dosli na svjetski
vrh. Mi smo razvijali svoje mlade
talente i pretvarali ih u vrhunske
svjetske igrace. Ja sam bio zato
da igra€i na vrhuncu karijere odu
u tu Ameriku, ali ne prije 26 ili 27
godine, odnosno da prvo ovdje
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dosegnu vrh, pa onda odu dalje.
Kasnije se deSavalo da mladi
igraci odu tamo, sjednu na klupu
i najvainiji period za svoj razvoj
presjede na toj klupi. Velika vecina
njih na taj nacin je stala u svom
razvoju. U svemu tome prevladao
je faktor ,biznisa” i to se jako lose
odrazilo na naSu koarku.

U svojim javnim nastupima
i komentarima, ¢esto kao
pozitivan primjer apostrofirate
jugoslovensku kosarkasku
Skolu. Koje bi to hile
najznacajnije odlike te Skole i
Sto je danas josS od toga ostalo?

NaZalost, kod nas u Hrvatskoj nije
puno ostalo. U Srbiji i u Sloveniji
je ostalo. Slovenija zahvaljujuci toj
Skoli ima svjetski poznate igrace
poput Doncica i Dragica, a prije 3
godine postali su i prvaci Europe.
Srbi su isto tako ,lansirali" tog
Jokica koji je u vrhu ,NBA" lige.
Ta Skola se svodila na to da su
se pronalazili mladi i talentirani
.klinci” od 12 do 14 godina i onda
se jednim sistemom rada kroz
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koSarkaski savez od njih stvaralo
vrhunske igrace. Naravno, taj savez
je morao biti ustrojen na nacin da
su bili osigurani najbolji moguci
uvjeti u kojima su onda najbolji
kosarkaski stru¢njaci radili s tom
djecom.

Kosarka se u zadnja 2 desetljeca
promijenila i u nekom
organizacijskom smislu. | tu se
dogodila ona ve¢ spomenuta
-amerikanizacija”. Jordi
Bertomeu polako, ali sigurno
od ,Eurolige” pravi zatvorenu
privatnu ligu. Ako se to stvarno
dogodi, Sto ¢e to znaciti za
europsku kosarku?

Mislim da je to ve¢ sad jedna
velika katastrofa. Ta katastrofa je
pocela onog trenutka kad je Bora
Stankovi¢ koji je bio izuzetan
sekretar ,FIBA"-e, otiSao u
mirovinu. Njegovi nasljednici nisu
se tu snasli, doslo je do podjele
na svjetsku i europsku ,FIBA"-u
i tu je ta organizacija izgubila
.korak”. Pojavili su se Spanjolci
s tom ,Euroligom” koja je po
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meni jedno veliko zlo za koSarku.
Oni se ne bave proizvodnjom
igraca, odnosno kvalitete; oni se
bave ,raubanjem” te kvalitete.
Stvaraju sistem baziran na masi
utakmica Sto dovodi do velikog
broja povreda. Oni hoce imitirati
.NBA" ligu, ali ne mogu jer ti igraci
tamo igraju samo tu ligu, a igraci
u Europi imaju svoja nacionalna
prvenstva koja su vrlo teska. Isto
tako, uvjeti i standardi su daleko
ispod americkih. DeSava se da
jedan ,Real” danas igra teSku
utakmicu Spanjolskog prvenstva,
pa onda sutradan putuje negdje
u Sibir i tamo igra utakmicu
.Eurolige”. Poznata je prica i kako
su igraci ,Zvezde" proveli cijeli dan
na nekom aerodromu u Sibiru jer
je bio zatvoren zbog vremenskih
neprilika. Sve su to uvjeti koji su
doveli do jednog pada kvalitete i
to nije dobro za ko3arku.

Osim trenerskog posla,
nezaobilazan dio Vase karijere
su i funkcije sportskog radnika.
Bili ste glavni tajnik i operativac
JUniverzijade” u  Zagrebu,
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pomoénik ministra kulture i
prosvjete za djelokrug sporta u
2 mandata, kao i glavni direktor
NK ,Dinamo”. Kako iz danasnje
perspektive gledate na ta svoja
iskustva?

Stjecajem okolnosti, uz ovaj
trenerski posao povremeno sam
se bavio i nekim drugim stvarima.
Dok sam bio trener ,Cibone”,
istovremeno sam bio i predsjednik
.Zagrebackog sportskog saveza”.
Tada smo konstatirali da u Zagrebu
imamo katastrofalnu situaciju
sa sportskom infrastrukturom.
Onda smo se dosjetili da moramo
imati  jednu veliku svjetsku
sportsku priredbu da bi popravili
tu infrastrukturu. Kako smo bili
nedovoljno ,veliki” da bismo
dobili ,Olimpijadu”, odlucili smo

se da ,idemo” na ,Univerzijadu".
Ja sam bio glavni tajnik tog cijelog
pripremnog dijela i zahvaljujuci
svojim  prijateljima  lobirao
sam po cijelom svijetu. lako je
konkurencija bila velika, to¢nije
Amerika, Indija i Australija, mi
smo tu uspjeli dobiti. Zahvaljujuci
tome rijesili smo kompletnu
sportsku infrastrukturu u
Zagrebu; od ,Cibonine” dvorane,
8 drugih dvorana, zimskog
bazena, Jaruna i svega ostalog.
Nekoliko godina kasnije bio sam
od strane predsjednika Tudmana
imenovan za doministra za sport
u Ministarstvu kulture, prosvjete
i sporta. Tu sam ostao punih
6 godina, ali naZalost, nisam
uspio napraviti sve Sto sam Zzelio.
Nakon toga, predsjednik Tudman

me je nakon nekoliko pokusaja
uspio nagovoriti da predem u NK
.Dinamo” i pomognem tadasnjem
njegovu predsjedniku Canjugi
da se napravi novi stadion. Tu
smo u 3 godine puno napravili i
bili smo pred zavrSetkom jednog
fantasticnog projekta, ali desilo se
da je predsjednik Tudman umro,
a onda su oni koji su dosli poslije
njega sve to zaustavili. Tragedija
je bila u tome 3to smo mi imali
gotov projekt krova na zapadnoj
tribini i za njegovo financiranje
trebalo je samo provesti grijanje
do poslovnih prostora koji su se
nalazili ispod sjeverne tribine.
Bilo je to 20.000 m2 koji su ve¢
bili iznajmljeni za 400.000,00
njemackih maraka mjesecno. S
tim bismo novcima zavrsili sve
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na stadionu Sto do tada nismo
bili uspjeli. Nazalost, 20 godina
kasnije jos uvijek je sve onako
kako smo ostavili.

Da se sad malo dotaknemo i
nase osnovne teme, odnosno
Zeljeznice. Siroj javnosti malo
je poznat podatak da ste
jedno vrijeme i Vi sami bili
Zeljeznidcar...

Joddok samigrao za ,Lokomotivu®,
njen predsjednik bio je ujedno
i nacelnik ,Kontrole prihoda
Jugoslovenskih Zeljeznica”. On
je bio vrlo utjecajan tako da sam
ja nakon zavrienog fakulteta i
povratka iz vojske, zahvaljujuci
njemu dobio posao tajnika ili
kako se onda zvalo ,sekretara”
poduzeca ,Saobracajna radionica
Jugoslovenskih  Zeljeznica”. To
poduzece imalo je 125 radnika
i proizvodilo je namjestaj za
Zeljeznicke stanice, raznu opremu,
Zeljeznicke zigove i ostalo. Bilo
je tu nekoliko pogona; stolarija,
limarija, bravarija... Bilo je to za
mene jedno zaista lijepo iskustvo,
imali smo dobre radnike i izvrsnog
direktora. Medutim, kako je radno
vrijeme bilo od 6,00 do 14,00 sati
od ponedjeljka do subote, a ja
sam paralelno radio i kao trener
.Lokomotive”, tako sam u jednom
momentu do3ao u situaciju da
nisam mogao raditi i jedno i drugo.
Zahvaljujuci Peri Zlataru koji je
bio predsjednik ,Lokomotive”,
prihvatio sam njegovu ponudu i
postao profesionalni trener, tako
da sam napustio taj posao na
Zeljeznici.

Koliko Vam je to radno iskustvo
na Zeljeznici kasnije pomoglo
na svim onim spomenutim
funkcijama koje ste obnasali?

Jako puno mi je pomoglo. Tu
sam prvi put u Zivotu vidio jedan
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proces proizvodnje. Jedno takvo
iskustvo je bilo fantastitno. Mi
smo na Pravnom fakultetu sve to
znali samo teoretski, a ja nisam
imao puno prakti¢nog iskustva.
Tada sam prvi put u tom poduzecu
vidio Sto je to tuzba, Sto je prigovor
i ostale pravne stvari i pojmovi.
Sve je to bilo jedno veliko iskustvo
koje mi je kasnije u Zivotu bilo od
ogromne pomoci.

Kakav je u to vrijeme bio
status Zeljeznice, a samim tim i
Zeljeznicara? Mislim tu na odnos
drZave, kao i drustva u ¢jelini...
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Kad se gradila pruga od Zadra do
Knina, tu je bilo i nekakvih 10-ak
kolodvora za koje smo mi pravili
namjestaj. Cesto sam i$ao tamo na
teren nesto ugovarati. Sjeam se da
za sve Sto je tada trebalo Zeljeznici,
nije se postavljalo pitanje hoce li
toga biti ili ne. Onda je Zeljeznica
bila jedna od prioritetnih drzavnih
tvrtki i tako su se svi prema njoj i
odnosili.

Nakon 3to je pocela Vasa
profesionalnatrenerskakarijera,
Vi ste i dalje na neki nacin ostali
vezani uz Zeljeznicu...
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Da, Zeljeznica je tada bila glavni
sponzor ,Lokomotive” i ona je
na neki nacin bila Zeljeznicki
klub. Medutim, kako su se
vremena pocela mijenjati, tako to
sponzorstvo vise nije bilo dovoljno
da bi klub nastavio normalno
funkcionirati. Tu se onda dogodila
situacija o kojoj sam vec¢ pricao,
odnosno promjena sponzorstva, a
samim tim i imena kluba.

U cemu se to sponzorstvo
ogledalo; je li to bilo samo
novéano ili ste uZivali i neke
druge povlastice specificne za
Zeljeznicu?

Imali smo one P-3, besplatne
Zeljeznicke karte i to ne samo za
Jugoslaviju, vec i za Europu. Osim
toga, u Jugoslaviji smo koristili
i jedan vagon koji je bio ureden
kao spavaca kola. Kada smo na
primjer igrali u Skopju, putovali
bismo s tim vagonom do tamo, a
onda smo tamo spavali na stanici

u tom vagonu, nismo ni isli negdje
u hotel.

Pretpostavljam da su ta
putovanja bila idealna za
razvijanje zajednistva ekipe...
Ma apsolutno. To je bilo lijepo
iskustvo i vrlo ugodno smo se
osjecali. Pogotovo smo voljeli ona
duga putovanja. Znali smo i¢i u
Nizozemsku, u Belgiju, u Poljsku...
Ta putovanja bila su jedan poseban
osjecaj i dozivljaj.

Sjecate li se neke zanimljivosti s
tih putovanja?

Godine 1962. putovali smo
u Poljsku. Bili smo prijatelji s
klubom ,Slask” iz Wroclawa i cesto
smo tamo gostovali, a uvijek smo
ili vlakom. Karte P-3 dobili smo u
Zagrebu i vrijedile su do granice, a
onda smo na granici dobili karte za
Austriju, pa na slijedecoj granici za
Njemacku... Sve je to funkcioniralo
dok nismo dosli na Njemacku

granicu, kada su nam rekli da karte
moramo uzeti u Berlinu. To je bila
godina kada je podignut ,Berlinski
zid". Onda smo mi morali do¢i do
Berlina, da bismo tamo na stanici
cekali 6 sati da nam daju karte za
Poljsku. Kad smo stigli na granicu
s Poljskom, morali smo izaéi iz
vlaka i preci preko mosta koji je bio
na samoj granici, kao i izmedu svih
onih prepreka koje su tamo bile
postavljene. Nakon Sto smo usli u
Poljsku, sjeli smo u drugi vlak koji
nas je onda odvezao u Wroclaw. To
je bilo nesto nezaboravno. Bilo je
naporno, ali bilo je i jedno veliko
iskustvo.

Vi ste i kasnije, kada ste dosli
do nivoa na kojem ste doslovno
mogli da birate kako i €ime
¢ete putovati, i dalje za ta
svoja putovanja cesto izabirali
Zeljeznicu. Je li to bila stvar
navike ili ste bas voljeli putovati
vlakovima?
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Ja sam uvijek volio Zeljeznicu.
Jo$ kao ,klinac” znao sam po par
sati stajati na nadvoZnjaku koji
je povezivao sjevernu stranu s
juznom stranom pruge, odnosno
.Lrinjevac” na kojem sam stanovao
s JJrnjem”, i gledati vlakove koji su
prolazili. Onda su te vlakove vukle
parne lokomotive, zbog kojih sam
uvijek doma dolazio sav crn od
onog ugljena. Naravno, i kasnije
kad god sam mogao, za prijevoz
sam koristio vlakove.

Osim po biv3oj drzavi, imali ste
priliku putovati i Zeljeznicama
nekih drugih drzava. Pamtite li
posebno neko od tih putovanja?
UZivao sam u putovanjima
Europom. Kad je ,Cibona” igrala u
Pau, to je nekih 550 km od Parisa,
sjeli smo u onaj francuski ,TGV" i
za 2 sata bili u Parisu. Sli¢no je
bilo i u Spanjolskoj kada smo iz
Madrida isli za Sevillu. Nista losije

BROJ 107 prosinac 2020.

nije ni u ltaliji ili Njemackoj. Uvijek
sam uZivao u tim vlakovima, a
moram priznati da mi je to i danas
najdraZe prijevozno sredstvo.

Pratite li jos uvijek deSavanja na
zeljeznici?

Jako pratim ovu novu investicionu
politiku koju pozdravljam i jako
se veselim kad vidim ministra
Butkovica da otvara radove i
potpisuje nove ugovore. Svida mi
se ovo spajanje prema Madarskoj
granici i svida mi se gradnja 2.
kolosijeka prema Karlovcu. Zao
mi je 3to joS nije napravljena
nova pruga prema Rijeci, jer to
je u stvari jedno ,usko grlo”. Mi
bismo s tom novom prugom i
pravim vlakom mogli za 1 sat iz
Zagreba sti¢i do mora. Vjerujem
s ovom novom politikom i svim
ovim Sto Plenkoviceva Vlada radi,
odnosno s velikim investicijama u
Zeljeznicu, da ce vlakovi za 2 ili 3
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godine postati ,pravo” prijevozno
sredstvo.

Postovani  gosp.  Novosel,
zahvaljujem Vam se jos jednom
u ime nasih citatelja Sto ste
pristali da dio svog vremena
odvojite za ovaj razgovor. Zelim
Vam puno sreée u daljnjem
Zivotu, a prije svega Zelim da
Vas posluZi zdravlje. Ujedno
koristim priliku da Vam zaZelim
sretne BozZicne i Novogodisnje
blagdane!

Hvala i vama na pozivu. Malo sam
se prisjetio onih davnih dana.Zelim
prije svega da Zeljeznica postane
glavno prijevozno sredstvo i
zato podrZavam sve mjere koje
e do toga dovesti. Koristim
priliku da svim Zeljezni¢arkama
i Zeljeznicarima Cestitam Bozic i
zazelim svako dobro u novoj 2021.
godini!
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ZELJEZNICAR PRIJE SVEGA

RAZGOVARAO: Anto llici¢
FOTO: llija Grli¢
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Darko Habdija je roden 7. studenog 1964. godine u Koprivnici. Zivi u jednom malom mjestu
koje je izdvojeno od glavne ceste D41, koje se nalazi izmedu Koprivnice i Krizevaca i zove se
Stari Bosnjani. OZenjen je i ima troje djece a sada vec i cetvero unucadi. U privatnom Zivotu,
izvan Zeljeznice, koliko stigne bavi se politikom. Vijecnik je u Gradskom vijecu grada KriZevci
u nekoliko mandata. Imam i malo obiteljsko poljoprivredno gospodarstvo koje vecinom
vodi supruga. Bavi se tovom bikova tako da slobodnog vremena i nema. Dugogodisnji je
predsjednik dobrovoljnog vatrogasnog drustva a od ostalih aktivnosti ¢lan je ekonomskog
pastoralnog vijeca Svete Barbare u Carevdaru i pjeva u pjevackom zboru.

Sto vas je dovelo na Zeljeznicu -
tradicija, osobna Zelja, splet okol-
nosti ili nesto drugo?

Bilo je tu malo inata. Naime, imam
brata koji je stariji devet godina od
mene i koji je bio jedan od direk-
tora u Podravci. On je na svu silu
htio da idem u ekonomsku 3kolu
radi lakSeg zaposlenja ali to meni
nije leglo. Tata je radio na Zagreb
Glavnom kolodvoru kao vagonski
otpravnik i kad sam dolazio k njemu
fascinirali su me ti poslovi, ne samo
njegovi nego i po ostalim radnim
mjestima. Ta dinamicnost, telefoni
kad zazvone a ne zna$ koji to mi se
svidjelo. Nekoliko puta sam iSao s
njim u noénu da vidim kako je to,
prisluskujuci Sto i kako se radi. Kako
je u ono doba provodila tkz. Suvaro-
va $kola, dvije sam godine pohadao
Centar za odgoj i osnovno obrazo-
vanje u Koprivnici, pa sam nakon te
dvije godine nagovorio tatu da idem
u Zagreb u Skolu u Palmoticevu. | ni-
sam pozalio.
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Sto vam se najvise urezalo u
sjecanje iz te pocetne faze svog
rada na Zeljeznici?

Poceo sam raditi u kolodvoru Sesve-
te koji je u ono vrijeme za mene bio
veliki kolodvor, iako je kolosije¢na
situacija i sada ista. Kolodvor je bio
zaposjednut s jednim prometnikom
koji je imao dva skladistara, robnog
blagajnika, putnickog blagajnika i
manevru sa osobljem 1/3 u 24 sata.
Bilo je i pet - Sest industrija koje su
radile. To je bilo vagona i vagona i
nas mlade su bacili kako se kaZe ,u
vatru” da ponekad nisi stigao jesti
do pola smjene. Tu sam osjetio da
sam postao pravi Zeljeznicar. Bila je
tu ekipa pravih ljudi, iskusnih Zel-
jeznicara od kojih sam ugio.

U nekoliko recenica moze se
naslutiti da ovaj posao ne bi mi-
jenjao i da si na poslu sretan. Kad
kaze$ da si na poslu sretan kako
bi to opisao onima koji ne znaju
Sto to znati?

Mi smo stasali u malim kolodvorima

u kojima smo se izradili i dokazali
ne kao pravi prometnici nego pravi
Zeljeznicari. Kad si Zeljeznicar onda
te sve zanima tako dok sam dosao
na Glavni kolodvor a to je bilo 1989.
godine bilo mi je lakse raditi nego u
Sesvetama jer smo radili u timu, tri
prometnika a takav je bio i sistem
rada. A onda kad ti je lakSe jo$ vise
zavolis taj posao pogotovo to volim
raditi sa ljudima, jer sam komunika-
tivan i sada kao pomocnik ve¢ dva-
deset godina. Kada idem u smjenu
nastojim svoje probleme koje imam
ostaviti kod kuce. Zasto bi promet-
nik ili vlakovoda osjetio da imam
neke osobne probleme?

Osim tih lijepih stvari ima li nekih
stvari koje bi Zelio na poslu da se
promjene?

NaZalost sve dalje sve viSe proble-
ma ima. Zeljeznica se mijenja i sad
je bitnija forma nekih stvari nego
sama bit stvari. Recimo bitno je da
evidencija Pe12 lijepo izgleda a to
$to nema odjave za mene je dale-
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ko vaznije. Kad radim preglede
evidencija mene ne mu¢i Sto nal-
azim na greske zbog krivog upisa
a napravio si dobre stvari, dobro
odradio raspored prijema vlakova.
To je za mene dobar prometnik.
Onaj Sto ima lijep rukopis a ne
snalazi se organizacijski u njemu
je problem.

Glavni kolodvor je mjesto na
kojem se susrecete s drugim
prijevoznicima, s HZ Putnickim
prijevozom, CARGO... Kakva
je suradnja s ostalim prije-
voznickim poduzec¢ima?
Uglavnom suradnja je korektna
pogotovo s Putnickim prijevozom
s kojim i najviSe suradujemo. S
teretnim prijevoznicima i nije
nekakva suradnja jer ih ovdje
nema, osim ako koja lokomotiva
dode na namirenje. S Putnickim
prijevozom, mi koji se osjecamo
Zeljeznicari i njihovi vagonski ot-
pravnici dobro suradujemo. Jo$
uvijek za neke situacije, za koje
mogu sami odlu€iti i ne trebaju
nas pitati, suraduju, traZe savjet.
Ja volim znati kakav ce biti koji
vlak, koliko vagona ¢e imati, hoce
li faliti koji vagon. Jedino mi se
ne svida na Glavnom kolodvoru
da jedan prometnik vlakova ne
mora odlucivati hoce li vlak biti
sastavljen od cetiri, pet, Sest vago-
na a on na terenu vidi i zna da je
previse vagona ili obrnuto da ima
premalo vagona. Kada je doSlo do
razdvajanja HZ-a zao mi je $to je
prometnik izgubio utjecaj i ulogu
odlucivanja u nekim bitnim stvari-
ma.

Nakon toliko godina smjenski
rad utjece na zdravlje, Zivot i
obitelj!

Naravno da utjece. Poslije nocne
dva dana smo slobodni ali taj prvi
dan nije za bilo kakvu aktivnost.
Sad sam ve¢ u nekim godinama i
ja taj dan, prvi iz nocne, ne dozivl-
javam kao slobodan dan.

Tokom ovih godina radni uvjeti
su se poboljsali i pretpostavl-
jam da si zadovoljan sadasnjim
radnim uvjetima!

Donekle jesam, koliko se moZe.
Uglavnom, suradnja sa sindikati-
ma, pogotovo s nadim, s te strane
je zadovoljavajuca. Nemam neka-
kvih situacija da bi netko tu zaka-
zao, dok od strane Uprave, to je ve¢
drugi ,par cipela”.

Dobivaju li radnici u tvojoj sm-
jeni redovito sluzbenu i zastitnu
odjecu i obucu?

Mene muci problem reflektira-
jucih prsluka koji kostaju 15,00
kuna. Zna se da svakom manevris-
ti koji ide pod vagon nakon 15
ili 20 kopcanja njegova leda vise
nisu Zuta nego crna, a to se onda
viSe ne moZe oprati. Sad mi se lju-
di Zale na ove cipele, da nisu adek-
vatne, ali to je ve¢ pisano i vec je
u vadem nadzoru. Ovo ostalo dobi-
vaju redovito.

Cesto se medu ljudima pri¢a
o nekakvom visku zaposlen-
ih i mogucim otkazima. Ima li
takvih prica i kod Vas?

Ma kod nas ne moze biti viska kad
nas ni nema dovoljno. Primjer je
manevarsko i skretnicko osoblje.
Nekad sam u turnusu imao po 20
ljudi, a sad ih imam svega troje.

Pa kako uopce uspijevate orga-
nizirati posao?

TeSko. Raznim kombinacijama.
Izlazi se ljudima ,u susret”, daju
im se slobodne smjene onda kad
im treba, ne radimo nista ,na gala-
mu"”. | ljudi su svjesni da se drukci-
je ne moZe i da moraju raditi ovako
kako rade. Pogotovo na Glavnom
kolodvoru, ukinuli su te pratioce
$to sad manevristi odraduju i zbog
cega se ,posteno” nahodaju.

Glavni kolodvor je u ovim prom-
jenama Zeljeznice izgubio i sta-
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tusno i opcenito kao kolodvor,
ali opet u odnosu na ostale nase
kolodvore uloga mu je nepri-
jeporno znacajna. Kako se tebi
¢ini ta njegova uloga?

MoZda bi se mogla raditi bolja
selekcija dolazaka na Glavni kolod-
vor. U svakom kolodvoru posto-
je bolji i losiji radnici. Ja uvijek
imam Zelju da na Glavnom kolod-
voru rade najbolji kadrovi. Sad je
kod nas pocela smjena generacija
i doslo je dosta mladih. Vise smo
sada mi pomocnici ,potegnuli” u
svemu tome da bi se oni bolje pri-
viknuli, jer smo dobili male kvote
vjezbanja. Na primjer, prometnik
na postavnici mora vjezbati 7 sm-
jena, nakon cega treba poceti radi-
ti samostalno.

Idemo sad malo izvan Zel-
jeznice. Rekao si da imas nesto
slobodnog vremena bez obzira
na sve one aktivnosti koje si
nabrojao. U slobodno vrijeme
bavi$ se svojim OPG-om ili ima
i nesto drugo?

Nemam niti vremena niti prosto-
ra za nesto drugo. Imam puno tih
strojeva i traktora koje treba odrza-
vati, tako da sve slobodno vrijeme
izvan sezone bavim se sa time. A
naravno, svaki vikend mi dodu i
unucice pa se onda njima ,bavim".

Kako sa svim tim uspijevas usk-
laditi i one politicke aktivnosti?
Puno obaveza ima u tome. Ja sam
potpredsjednik Gradskog odbo-
ra HDZ-a u KriZevcima, tako da
sam ukljuéen u organizacije svih
dogadanja za razne prigodne da-
tume, kao i pripremu i odrzavanje
izbora. Naravno, nije to nesto Sto
se deSava stalno, ali kada dode vri-
jeme za to, onda je prili¢no zahtje-
vno. Meni su puno bitniji ovi loka-
Ini, nego drzavni izbori, jer si na
tom lokalnom nivou mozemo na-
jvise pomoci. Ja se ne bavim poli-
tikom iz nekih specijalnih uvjeren-
ja, ve€ zato da nesto mogu uciniti
za svoj kraj; da nam se odrZavaju
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lokalne ceste, rasvjeta, urede ko-
munalije. Mi u 90 % sela u okolici
KriZzevaca nemamo vodu za pice.
Sto se same politike kao politike
tice, ja na to ne mogu utjecati, tako
da se vise baziram na svoj kraj.

Nemam dojam da ima necega
Sto do sada nisi napravio, ali ako
ima, Sto je to iz proslosti Sto bi
napravio kada bi se ponovo uka-
zala prilika?

Nisam neki megaloman da sad
Zalim zato Sto nisam napravio neke
vile ili dvorove. Imam solidno gos-
podarstvo kod kuce, a najbitnije
mi je da su mi djeca zdrava. Njih
sam svo troje situirao, sad mi je
najmlada kéerka prometnik vlako-
va i to mi je najdraze. MoZda bi i
ovo ostalo dvoje bili na Zeljeznici,
medutim, tada nije bilo mjesta
za zaposljavanje, tako da su otisli
nekim drugim putevima.

Ono sto je trenutno aktualno, to
su kolektivni pregovori. Sto bi ti
Zelio da se popravi u tom novom
Kolektivnom ugovoru?

Najprije status Glavnog kolodvora.

Kako bi ga popravio?

Novcano. Ne moZe me nitko uvjer-
iti da prometnik na postavnici tre-
ba imati istu placu kao onaj u okol-
nim kolodvorima. Ja kad sam bio
prometnik, radio sam u Sesvetama
sam, a sad ih rade po dvojica. Mora
tu biti neke razlike, makar 10,00
lipa, ali razlike mora biti. Ipak je
Glavni kolodvor glavni kolodvor
Hrvatske.

Buduci da ce ovaj nas razgovor
biti objavljen neposredno pred
Bozi¢, molimo te da nasim ¢la-
novima i svim Zeljeznicarima
uputis Bozi¢nu Cestitku?

Svim nasim ¢lanovima Zelim puno
mira i BoZjeg blagoslova, Cestit
BoZi¢ i sretnu novu godinu i neka
ih dragi Bog ¢uva!
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U KRATKO et Dinamo ili Hajduk? sjedenje kod kuce?
° U principu da, ali sam se nekoliko puta Dinamoo0ooo. ienie

na tome ,opekao”.
Kada bi se opisao s nekoliko rijeci? Ku¢ni ljubimac pas ili macka? Vrijedi li za tebe uzrecica ,strpljen -

DruZeljubiv, dobronamjeran, nikome ne Sto mislis da ljudi na tebi prvo zapaze? Imam i jedno i drugo, ali bi radije psa.  spasen”?
zelim zlo. To da sam nizak. U principu, da.

Jesi li vise za hodanje u prirodi ili
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BRANILI SMO SVOJE
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Roden 29. 9. 1970. godine u Zitnicu, u obiteljskoj kuci 3to je ipak bilo rijetko u to vrijeme,
Skolu zavrsio 1989. godine, otac cetvero djece, tri sina i kcer, osnovnu Skolu zavrSio u Drisu,
prva dva razreda srednje elektrotehnicke Skole takoder u DrniSu i nakon toga ZOC Zagreb. Zivi

u Zitni¢u u obiteljskoj kuci.

RAZGOVARAQ: Ivica Stojak
FOTO: Ivica Stojak

Kolega Ive, za pocetak molim
te da nam kaZe$ nesto o tvom
Zeljeznickom putu.

lako sam gotovo roden na Zeljeznici
jer mi prakticno prolazi ispred
rodne kuce, a i veci dio rodbine
su Zzeljezniari pravi susret sa
Zeljeznicom zapoceo je sada vec
davne 1987. godine kada dobivam
stipendiju za prometnika vlakova
i odlazim na Skolovanje u Zagreb
(bili su to lijepi dani).

Maturiram  1989. godine i
odmah zapocinjem staZiranje za
prometnika vlakova u kolodvoru
Zitni¢ pod mentorstvom iskusnog
prometnika i Sefa kolodvora danas
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pok. Petra Galica.

Po zavrSenoj autorizaciji nastavljam
raditi kao prometnik vlakova
u kolodvoru Zitni¢, te u kracim
razdobljima u kolodvorima Kastel
Sucurac, Sadine, Perkovi¢ i Unesi¢.
Po zavrSetku Domovinskog rata
dobivam rjeSenje prometnika u
kolodvoru DrniS gdje provodim
i najvei dio svoga rada sve do
1. srpnja 2020. kada prelazim u
kolodvor Knin na radno mjesto
Skolskog instruktora gdje radim i
sad.

Sjecate li se najvaZnijeg poticaja
za vase opredjeljenje i dolazak

na Zeljeznicu?

Naravno da se sjeam. Bilo je to
ponajvise na nagovor pokojnog
strica koji je cijeli radni vijek proveo
na Zeljeznici i pokojnog oca koji je
takoder svoj radni vijek proveo
kao Zeljeznicar. Jo3 kao dijete sam
zavolio Zeljeznicu i u to vrijeme bio
je pojam biti prometnik vlakova,
imao si neku vaznost i ¢ast. Nakon
odlaska u Skolu u Zagreb veliku
ulogu su odigrali i profesori koji
su me na najbolji moguci nacin
upoznali s radom na Zeljeznici
i usadili ljubav prema tom
zanimanju.
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Svima nama Zeljeznicki ti
poceci su ostali u sjecanju.
Sto vi najvise pamtite iz tog
vremena?

Vec sam pocetak je bio pomalo
stresan. Kao i u svakom poslu
teorija je jedno a praksa
drugo. Teorija je bila dobra ali
sprovesti je u praksu trebalo
se malo i pomuciti prvih dana.
Sjecam se dame mentorodmah
prvi dan posjeo na stolac i
rekao mali izvoli radi, a onda
je bilo vlakova da nisi mogao
disat. No kad je prosla pocetna
trema uz razumijevanje kolega
iz susjednih kolodvora brzo
sam se snasao i ve¢ nakon
par smjena sam radio gotovo
samostalno,  naravno  uz
budno oko mentora. Naravno
svaka promjena kolodvora
donosi nesto novo i trazi dozu
snalazljivosti bar kod prve
smjene i svaki taj dan se pamti.

Sudionik ste Domovinskog
rata. Kad ste se ukljucili?

Da! Sam pocetak Domovinskog
rata zatekao sam se u bivSoj
JNA gdje se nisam proveo ba3
najbolje. Bilo je svega osim
lijepoga, tako da sam se uspio
izvuéi tek 27. sijecnja1992.
godine te nakon par dana kad
sam uspio pronaci svoje koji su
bili u izbjegliStvu poceo sam
radit u Perkovicu neko vrijeme,
aubrzo potom dragovoljno sam
se priklju¢io Zboru narodne
garde, tocnije 14. lipnja 1992.
godine i ve¢ nakon par dana
sudjelujem u operaciji Miljevci.

Nesto je posluZilo kao
poticaj, odnosno razlog za
Vase ukljuéenje. Sto je Vas
potaklo?

Kad vidite Sto se oko vas
dogada, da vam netko Zeli

nauditi, vasima najblizima i
narodu u cjelini, da bezobzirno
rusi i pali, ubija samo zato Sto
ste druge nacionalnosti i vjere,
onda je vise nego dovoljan
poticaj da se ukljucite u obranu
onoga do cega vam je stalo pa i
po cijenu vlastitog Zivota.

Obicno se svi sjecamo prvih
dana, tako vjerojatno i Vi
Cuvate sjecanja na te prve
ratne dane.

Da naravno, nisam uspio ni doci
na poloZaj gdje je bila moja
satnija u koju sam rasporeden a
ve¢ sam se naSao pod paljbom
granata. Onda u sebi prevrces
razne misli i osjecaje ali i onaj
osjecaj inata i dalmatinskog
diSpeta, e vraticu vam kako
bilo. Tad nisam ni slutio da ¢e
se za to pruZit prilika ve¢ za koji
dan.

Koje si sve terene prosao
i u kojim akcijama si
sudjelovao?

Kao 3to sam vec rekao ukljucio
sam se u 142. DrniSku brigadu
14.lipnja 1992.godineiodmah
sudjelovao u akciji Miljevci u
kojoj je osloboden Miljevacki
plato, koja je provedena od
21. lipnja 1992. do 23. lipnja
1992. godine. Neprijateljska
strana je pokusala protuudar
ali su brzo slomili zube. Nakon
akcije Miljevci do pocetka
operacije Maslenica  prosli
smo sve terene na drnidkom
ratiStu. Sudjelovao sam u
operaciji Maslenica gdje smo
bili rasporedeni na lakom
topnistvu kao potpora. U sklopu
142. brigade djelovao sam
u sastavu samostalne satnije
Dejan BoZani¢ koja je bila
interventna i izvidacka jedinica
i koja je bila sastavljena
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vecinom od dragovoljaca sa
podrucja Kastela. Samostalna
satnija Dejan BozZani¢ nastala
je od dragovoljackog voda ,
Rizle" kojim je zapovijedao
Dejan BoZani¢ te je nakon
njegove pogibije postrojba
nosilanjegovoime. Imalismo
nekoliko terena na podrucju
Hercegovine, tocnije na
Popovom polju. Onda dolazi
operacija svih operacija Oluja
u koji smo krenuli sa Moseca
u napadna djelovanja na
pravcu Kricke - Petrovo polje.
Nakon oslobadanja Drnisa
nastavljamo dalje i spajamo
se sa 4. gardijskom brigadom
na ulazu u Kosovo. Nakon
Oluje napokon smo se mogli
vratiti svojim kucama koje
su bile okupirane, a mi smo
bili smjesteni u Zeljeznitkom
prenocistu u Splitu.

Sto se najdublje urezalo u
Vasa ratna sjecanja?

Urezala su se tu i lijepa
sjecanja ali najdublji trag
ostave oni dogadaji koji vas
duhovno najviSe pogode a to
je stradanje suboraca. Svako
takvo stradanje jako vas
pogodi i obiljezi za cijeli Zivot
ali nekako najteze mi je palo
kad je poginuo Skolski kolega
s kojim sam dijelio Skolsku
klupu gotovo 3est godina,
kao i stradanje mladog
kolege Zeljeznicara i velikog
obiteljskog prijatelja Toncija
Pirije.

Imate |i neku ratnu
anegdotu?

Uh! Ima ih podosta. Evo
jednom smo isli u izvidanje,
mrkli mrak i kad smo
procijenili da smo blizu
odlucili smo malo odmorit i
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sacekati zoru kako bi mogli
osmatrati. Kako smo cijelu no¢
hodali, puzali to umori dosta
pa smo malo zadrijemali.
Probudio nas Zamor te smo
u €udu ostali kad smo skuZili
da nas dijeli samo pola metra
suhozida od neprijateljskog
poloZaja. Jedva smo se izvukli
kad im bila smjena i kad im
painja malo popustila. Bilo
je Cupavo, a trebalo se i izvu¢i
kroz minsko polje koje smo
srecom oznacili.

Divim se i podrzavam
braniteljsko jedinstvo.
Kakvi su Vasi odnosi s
ljudima s kojima ste bili u
ratu, jesu li se stvorile neke
posebne veze sa suborcima,
jesu li te veze drugacije od
onih prijateljstava prije
rata?

Medusobni odnosi s ve¢inom
je ostao jako dobar, no neki
su se u meduvremenu oZenili
neki su pronasli poslove,
neki u mirovini tako da bas
nema nekog vremena za
druZenje koliko bi to htjeli.
NaZalost u proteklih nekoliko
godina najvise se vidamo
na posljednjim ispracajima
suboraca. Naravno to ce uvijek
ostati posebna prijateljstva
i drugacija od onih koja se
stvore u miru.

Osim dobrih stvari jasno je
kako postoje i problemi koji
opterecuju branitelje. Imate
li ideju ili poruku kako bi ih
se moglo rjeSavati?

Mislim da je najveci problem
braniteljske populacije taj
S$to su nakon zavrietka rata
gurnuti na margine i Sto
su zasluge branitelja brzo
zaboravljene i bagatelizirane.
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Vecinu branitelja kada je rat zavrsio
docekalo je to da nemaju gdje
raditi, nisu vidjeli kako nastaviti
svoju egzistenciju u miru, Sto je uz
sve ratne traume dodatno stvorilo
osjecaj da su bili potroSna roba.
Tako razocarani u nebrigu drugih
sada kad je njima trebala pomoc¢
ili barem podrska da nastave
dalje nasli su se pred zidom i
tako razocarani nazalost previse
njih si je oduzelo Zivot i teSko se
razholjelo. U zadnje vrijeme nesto
se pokusava popravit ali za mnoge
prekasno. Rijetki su imali srece
vratiti se na svoja radna mjesta i
donekle nastavit normalno Zivjeti.

Nakon rata vratili ste se odmah
na Zeljeznicuiili ...?

Ne bas odmah. U oluji sam lakse
ranjen te sam proveo godinu dana
na tzv. Vojnoj skrbi, a odmah nakon
toga sam se vratio radit i to mi je
jako puno znatilo da se osjecam
opet korisno kako za obitelj tako i
za radni kolektiv i drustvo u cjelini.

Jelibilo tesko ukljuciti se i Zivjeti
obican zivot?

Pa iskreno je. Trebalo je dosta
vremena samo da se navikne$ da
opet moZes normalno spavati i da ti
nitko nece uletjeti sa namjerom da
te posalje Bogu na ispovijed. Dosta
je tu pomoglai obitelj a i to $to sam
se odluCio raditi i kontaktirati sa
kolegama a ne za mirovinu.

Nove generacije sve manje
znaju o Domovinskom ratu i
o braniteljima. Sto biste im
porudili?

Nekrivimmladestomaloilipojedini
¢ak nista ne znaju o Domovinskom
ratu, krivo je drustvo u cjelini
koje kroji obrazovni sustav a tu se
odraZava ta nebriga za branitelje i
umanjenje njihove Zrtve koju su
dali da bi danas Zivjeli slobodno i u

miru. NaSem obrazovnom sustavu
je bitnije kako se zvala neka boZica
grcke mitologije ili tko je bio
Napoleon (treba i to znati ali ne
opisivat na 20 stranica udzbenika
gdje se nabrajaju Sto je darovao
ljubavnici) a o Domovinskom ratu
pet redaka u 12 godina Skolovanja.

Bojite li se danas, sada, necega
na poslu?

Kako kod nas a tako i svijetu nista
nije sigurno i uvijek se Covjek
neceg boji, ali ne smije panicariti.
U posljednje vrijeme na Zeljeznici
postoji doza straha za posao. Danas
niste sigurni hocete li ga sutrauopce
imati i to nije dobro. Nije dobro zato
Sto to sputava covjeka i radnika da
opusteno i punim kapacitetom radi
i da svoj maksimum.

Imate li zal za nekim
neispunjenim snovima nanekom
drugom polju, izvan Zeljeznice?

UZeljeznicu sam se zaljubio éim sam

prvi dan sjeo u klupu Zeljeznickog
obrazovnog centra u Palmoticevoj i
do danas ta ljubav traje. Druge Zelje
ispunjavam u slobodno vrijeme
kroz hobije i druge aktivnosti.

Razmisljate li o mirovini?
Razmisljam, DA! Na nacin da je
doc¢ekam i u njoj uZivam zdrav!

Poruka za kraj ovog razgovora?
PoZelio bih svim Zeljeznitarima
puno zdravlja, Sto manje stresa
i bojazni za radno mjesto i da
Zeljeznica bude ono Sto bi trebala
biti, a to je glavna prometna Zila
kucavica, a onda bi i radna mjesta
bila sigurnija i svi bili sretniji.

Zahvaljujemo se kolegi Ivi na
razgovoru i ugodnom druZenju
te mu Zelimo srecu i zdravlje u
daljnjem Zivotu i radu.
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SVAKOGA DANA, U SVAKOM POGLEDU...

PISE: Nebojsa Gojkovi¢
FOTO: Nebojsa Gojkovi¢

PoboljSavanje radnih uvjeta u
Regiji Istok ide dalje. Nakon
prometnog ureda u kolodvoru
Cabuna i prostorije za odmor u
kol. Zdenci - Orahovica, a o cemu
ste imali priliku Citati u prijaSnjem
broju naSeg glasila, i u kol
Slatina dogodile su se promjene
koje ¢e nadim kolegama iz ovog
kolodvora boravak na njihovom
radnom mjestu uciniti sigurnijim
i ugodnijim. Konkretno, rije¢
je o skretnicarskoj kucici broj 2
kojoj je naS kolega, skretnicar
Ilija GaSparovi¢, u proteklih nesto
vide od mjesec dana doslovno
promijenio ,0sobni opis” ( na bolje,
naravno ). On je najprije sanirao
sve nepravilnosti nastale prilikom
prijasnje izmjene prozora i vrata,
kako izvana, tako i iznutra, da bi
potom (itavu prostoriju pregletao

i okrecio. Osim toga, na pod je
polijepio i isfugirao plocice. Dio
potrebnog materijala  osigurao
je poslodavac, na ¢emu se ovom
prilikom zahvaljujemo jednom
¢lanu Uprave HZ Infrastrukture
kojeg ovaj put necemo imenovati (
a krase ga mlada brkovi i brada ),
dok je drugi dio osigurao SINDIKAT
PROMETNIKA VLAKOVA HRVATSKE,
to¢nije Podruznice Nasice i Osijek.
Naravno, najvee pohvale za
ovaj nimalo jednostavan posao
idu kolegi Iliji. KaZu ljudi da vie
vrijede oni koji hoce, a ne znaju,
nego oni koji znaju, a nece. Na svu
srecu, Ilija je u skupini onih rijetkih
koji znaju i hoce. Rezultat toga je i
potpuno novi izgled skretnicarskog
radnog prostora u Slatini. Ipak se
okrece...
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MALO O PRVIM LJUDIMA ZELJEZNICE

PISE: Branimir Butkovi¢
FOTO: Branimir Butkovi¢

Dugacka je povijest Zeljeznice.
Ispisali su ju nebrojeni prividno
bezimeni ljudi. No svatko tko je
proveo vise desetlieca u ovom
sustavu itekako zasluZuje ime. |
doista ima Zeljeznicara koji su u
svojim sredinama za svog radnog
vijeka ispisali puno toga dobroga,
pogotovo u vrijeme manje
centralizacije cjelokupnog sustava.
Ipak ovo je prica o prvim ljudima
sustava kojije krozpovijest prolazio
kroz razlicite organizacijske oblike
i modele upravljnja. Bilo kako bilo,
kroz 150 godina povijesti redali
su se brojni direktori na celnim
pozicijama. | uz pomo€ Sinise
Lajnerta iz Hrvatskog drZavnog
arhiva uspjeli smo do¢i do imena
direktora od samih pocetaka do
danasnjih dana.

Naime posto pretpostavljamo da
vi kao nasi citatelji na Zeljeznici
radite, neki krace, neki dulje, ovu

¢emo pricu zapoceti s direktorima
(predsjednicima uprava,
ravnateljima) koji su ovu duZnost
obnasali u samostalnoj Hrvatskoj.
Slijedi razdoblje od Il. svjetskog
rata i na kraju ¢emo su vratiti na
same pocetke.

Podjelom Zeljeznice na samostalna
poduzeca,punojedirektorapacemo
za ovu prigodu HZ Infrastrukturu
smatrati sljednikom nekadasnjih
jedinstvenih Zeljeznica. I
ukoliko bi se promatrala velicina
organizacijskih jedinica ili pak
samostalnih poduzeca i direktori
tih dijelova sustava upravljali
su velikim jedinicama i velikim
brojem radnika. No morali smo se
ograniciti samo na ,prva imena”.
Predsjednici Uprava/direktori HZ-a
od 1990. do danas

e Bartol Ivanusa (do 1990.)
e dr. sc. Stjepan Bozicevi¢ (1990.-

1991.)

e dr. sc. lvan Svaljek (1991.)

e dr. sc. Alojz Brki¢ (1991.-1993.)
e dr. sc. Bakir Krajina (1993.)

e Zvonko Zduni¢(1993.-1994.)

e Bartol Ivanusa (1994.-1995.)

e dr. sc. Tomislav Mlinari¢ (1996.)
e Marijan Klari¢ (1996.-1999.)

* Dragutin Subat (1999.-2000.)

e Marijan Drempeti¢(2000.-2004.)
e dr. sc. Tomislav Josip Mlinari¢
(2004.-2005.)

e Davorin Kobak (2005.-2009.)

e mr. sc. Zoran Popovac (2009.-
2010.)

* Zlatko Rogozar (2010.-2012.)

e Rene Valci¢(2012.)

e Darko Perici¢ (2012.-2014.)

¢ Renata Susa (19.7.2014 - 31.5.
2016)

* lvan Krsi¢ (od 2. lipnja 2016.)

Zanimljivo je da se tokom pet
ratnih godina na ¢elnom mjestu

Zeljeznice promijenilo ¢ak Sest
direktora. Aktualni predsjednik
Uprave HZ Infrastrukture Ivan
KrSi¢, uz Davorina Kobaka, na
ovoj se poziciji najdulje zadrzao.
Zanimljivo je i spomenuti kako
je Renata Susa jedina Zena koja
je, u stoljece i pol dugackoj
povijesti Zeljeznice, bila na poziciji
predsjednika Uprave.

Posljednji direktor u Kraljevini
Jugoslaviji  bio je vrhunski
stru¢njak, dipl. ing. gradevine
Nikola Turkalj. Prije rata radio je
na izgradnji licke pruge na dionici
Gratac - Knin. Cetiri kilometra
iznad Gracaca otkrio je ulaz u
Cerovacke pecine te mu je 1996.
godine na kolodvoru Gracac
postavljeno  spomen  poprsje.
Uz ostalo projektant je triangla
pruge izmedu Glavnog i Zapadnog
kolodvora, nadvoznjaka iznad
Savske ceste. Nikola Turkalj bio je
prvi Covjek Zeljeznice i posljednje
dvije ratne godine (1943. - 1945.).
Nakon Il. svjetskog rata pa do 1990.
Relativno je mali broj direktora
(jedanaest) od kojih su pojedini
imali jako dugacak stai. Franjo
Culjak bio je direktor dvanaest
godina (1954. - 1966.), Josip
Tomc Sest godina (1966. - 1972.),
Joakim CrnoSija osam godina
(1972. - 1980.), Ivan Novaci¢
sedam godina (1980. -1987.) i na
kraju je svoj prvi mandat do 1990.
nastavio Bartol Ivanusa. U tih
trideset Sest godina bilo je svega
Sest direkotra s mandatom od Sest
godina u prosjeku. Usporedbe radi
u Hrvatskoj se u trideset godina
izmijenilo osamnaest direktora. To
mi se €ini prilicnim problemom.
Inace prvi direktor, odnosno
prometni  upravitelj  Poslovne
uprave u Zagrebu bio je Leopold
Czermak (1870.- ?).
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ZELJEZNICKA PRUGA METKOVIC - PLOCE

PISE: Vjekoslav Suton

FOTO: Vjekoslav Suton

Poslije 1945. i svrietka Drugog svjetskog
rata luka se sve brie i vise razvija.
Metkovi¢ koji je nekad bio krajnji
kolodvor puno gubi na svom radu i
znacaju a to sve preuzimaju Ploce. Za
vrijeme uskotracne pruge Ploce nisu
imali svoju loZionicu niti vucu. Sve
putnicke i teretne vlakove su vukle
lokomotive i osoblje vuce Mostar. To su
bile lokomotive serije 73, 83 i UNRRA.
Kako je to bila skoro pa pruga bez uspona
neki vlakovi su znali biti teski izmedu
Mostara i Ploca i obratno do skoro 500t.
Danas se to ¢ini malo a u to vrijeme je
bilo i previSe ako se zna da je prosjecno
opterecenje po  lokomotivi prema
Dubrovniku i Sarajevu bilo oko 120 t.
Manevru u luci Plocama je obavljalo
osoblje lozionice Capljina. Capljina je
imala u svom vlasnistvu 10 lokomotiva
serije 83. Od toga su dvije bile na
manevri u Plotama a ostale su sluZile
za potiskivanje i zaprezanje vlakova od
Gabele do Hutova, za vlakove prema
Dubrovniku, Zeleniki i tada Titogradu
danas Podgorici. Kako u Plo¢ama nije
bilo loZionice tako nije bilo niti okretaljke
za okretanje parnih lokomotiva. Vlakovi
su iz Mostara do Capljine vozili s

lokomotivama s dimnjakom naprijed.
U Capljini su i$le na okretanje i dalje u
Ploce vukle vlak sa tenderom naprijed.
Putnickih vlakova nije bilo puno. Bio
je jedan par vlakova Sarajevo - Ploce
- Sarajevo i jedan par Mostar - Ploce -
Mostar. Ostali putnicki promet odvijao
se izmedu Gabele (odvojni kolodvor)
i Plota mjeSovitim vlakovima. Isto je
obavljalo osoblje kolodvora i loZionice
Capljina. Kako nije bilo lozionice u
Plocama manevarske lokomotive su
se morale namirivati u Capljini. Kada
bi lokomotiva iSla na manevru u Ploce
onda je isla strojna do Gabele a zatim
vukla mjeSoviti vlak. Lokomotiva koja je
iz Ploca i$la na namirivanje u Capljinu
vukla je mjeSoviti vlak do Gabele a
zatim strojna u Capljinu. Svi ti mje3oviti
vlakovi su u Gabeli imali veze na
putnicke/brze prema ili iz Dubrovnika,
Titograda ili Sarajeva.  Uskotracna
Zeljeznicka pruga postaje ogranicavajuci
faktor luke u Plo¢ama kao i potrebama
privrede BiH. Najuze grlo je bilo izmedu
Konjica i Bradine. Trebalo je savladati
uspon na lIvan planini. Za vrijeme
Austro - Ugarske uprave je rijeSeno
to tako da je napravljena Zeljeznitka

pruga sa usponom od 60 %.. U postojeci
kolosijek umetnuta je treca nazubljena
tracnica. Tamo su mogle voziti samo
posebne lokomotive. One su imale u
sredini jos treci kota¢ sa zupcanicima
koji bi strojovoda aktivirao nailaskom
na nazubljenu tracnicu u sredini. Bile su
to parne lokomotive serije 97. To je bio
u svijetu najveci broj istih napravljenih
lokomotiva sa zupcanicima. Ukupno
ih je od 1894. do 1919. napravljeno
38 komada. Osim na ovoj pruzi te
lokomotive su jo3 vrdile vucu izmedu
Travnika i Jajca preko prijevoja Komar
gdje je najveci uspon bio 45 %o.
Opterecenje jedne lokomotive iz Konjica
do bradine je bilo 50 t. Niti jedan vlak
nije smio voziti s jednom lokomotivom.
Uglavnom su isle tri lokomotive, prva
vozna i na kraju dvije potiskivalice.
Vlakovi sa prijevozom putnika su se
znali izvlaciti u dva dijela. Teretni vlakovi
su imalo po 7-8 vagona najvise i sa
tri lokomotive su se izvlacili isto kao i
vlakovi sa prijevozom putnika. Kako
je Zeljeznica bila ogranicavajuci faktor
razvoja krenulo se sa projektiranjem
i izgradnjom normalnotracne pruge
Sarajevo - Ploce. | 1966. je prestao
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promet uskotracnom prugom a zapoceo
normalno tracnom. Dana 5. 11. 1966.
krenuo je posljednji uskotra¢ni ,Ciro" iz
Plo¢a prema Sarajevu. Vlak je bio krcat
jer je voznja bila besplatna. Narod k'o
narod je htio to iskoristiti pa su i visili
sa strane a bilo ih je na krovu vagona
Bio je to jedan jesenji kiSoviti dan. U
Opuzenu je vlak imao i posljednju Zrtvu.
Tog dana je htjela u Opuzenu u vlak uci
41-godiSnja Jela Jerkovi¢. Vlak je bio
ve¢ u pokretu. Kako je bila kisa ispao
joj je kiSobran. Sagnula se da ga pokupi
ali su je otvorena vrata bacila pod vlak i
na mjestu je poginula. Radi toga je vlak
kasnio preko 100 minuta. Posljednji
vlak iz Plo¢a vukla je lokomotiva 83-
146 na zasitenu paru sa Kobelovim
dimnjakom a strojovoda je bio Alija
Klepo iz Jablanice. U Mostaru izmjena
lokomotiva. Na vlak sjeda lokomotiva
83-176 (sada izlozena kao spomenik
u Slavonskom Brodu) na pregrijanu
paru. Lokomotiva je proizvod tvornice
Db iz Slavonskog Broda. Iz mirovine je
pozvan strojovoda Mate Soldo koji je
vlak vozio do Konjica. U Konjicu nova
izmjena lokomotiva. Na vlak sjedaju tri
lokomotive sve zupcanice serije 97. Na
¢elu, na voznoj lokomotivi su iz mirovine
pozvali 94-godiSnjeg najstarijeg Zivuceg
strojovodu Dragu Nedvida, koji se sjecao
i kad je pruga tek prosla. Na kraju su bile
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dvije potiskivalice. U Bradini posljednja
izmjena  lokomotiva. Sada sjeda
lokomotiva serije 85 sa sarajevskim
strojovodom. On je inace bio Slovenac,
Ivan Ten3ek. Vlak je navecer kasno stigao
u Sarajevo sa velikim zakadnjenjem.
Osim pregaZenja u Opuzenu razlog
velikog  kaSnjenja je bilo i vece
zadrZavanje usputno mimo protokola.

| tako nakon malo manje od mjesec dana
pro3ao je prvi normalno tracni vlak. Tada
u Jugoslaviji je najveci blagdan bio Dan
republike koji se slavio dva dana 29.
i 30. studenog. U ¢ast Dana republike
otvorena je nova normalno tracna pruga
Sarajevo - Ploce. Svecani vlak je krenuo
iz Sarajeva 26. 11. 1966. na dan kada
je odrzano Prvo zasjedanje AVNOJ-a u
Bihacu 1942. Lokomotiva je bila 661-
148 a strojovoda Refik Masnopita iz
Visokog. Sa velikim zakaSnjenjem je
stigao navecer u Mostar gdje je prenocio.
Iz Mostara je vlak krenuo drugo jutro
oko osam sati a sad je strojovoda na
lokomotivi 661-148 bio Mostarac Pero
Andri¢ (poznavao sam ga osobno jos od
kad je bio strojovoda na uzanoj pruzi u
loZionici Zelenika, Boka Kotorska). Vlak
je u Ploce prispio nesto prije 12 sati
27.11.1966. Za javni promet pruga je
otvorena 1. 12. 1966. Promet se poceo
postepeno povecavati. Kako je bilo u
putnickom prometu? VR 1967./1968.
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osim lokalnog prijevoza pocinje voziti
jedan brzi daljinski vlak. On se u
Sarajevu sastavljao od grupe vagona iz
Zagreba i Beograda od prispjelih nocnih
vlakova. Predvecer je polazio iz Ploca sa
vezama na vlakove za Zagreb i Beograd.
Kako je potraznja za prijevozom odmah
bila velika od sljedeceg VR prometuju
posebni nocni  vlakovi za Zagreb i
Beograd. Ljeti u sezoni prometuje brzi
vlak do Zagreba i natrag. U Zagrebu je
vlak imao vezu sa i na vlak Dalmacija,
Split - Bihac - ZGK - Stuttgart i obratno.
Za godinu dana kod promjene VR nocni
vlak produzava relaciju prometovanja
do Ljubljane sa grupom vagona za
Maribor i Bec koji se ostavljaju i uzimaju
u Zidanom Mostu. Vlak nosi broj ,PL/
LP", Ploce - Ljubljana/Ljubljana - Ploce. .
Nekad su se vlakovi obiljezavali i slovno.
To bi bila velika latini¢na slova pocetnog
i krajnjeg kolodvora. Uvodi se sve vise
vlakova. Tako dnevni brzi vlak iz Ploca
prema i iz Zagreba postaje R i produzava
relaciju prometovanja do Stuttgarta.
Ploce dobivaju i dnevni vlak prema i iz
Beograda kao i ubrzani vlak u i iz Tuzle,
nocni vlak za Novi Sad i Suboticu i
sezonski vlak za Kragujevac. Osim ovih
vlakova u unutraSnjem prometu Ploce
su agencijskim vlakom bile povezane s
tadasnjom Cehoslovackom.

nastavak slijedi u iducem broju
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'KO KIHNJOT?

u skretanje by nenad katanich
FOTO: Nebojsa Gojkovi¢

BILO BI LIJEPO
KADA BI SE
MOGAO RIJESITI
UNUTRASNJEG
NEPRIJATELJA
KOJI MU, TO JE
BIO UVJEREN, STO
POSTO RADI O
GLAVI. SISTEMATSKI
| PODMUKLO.
JEDVA SE DOKOPAO
POZICIJE NA KOJOJ
JE SADA | NETKO
AVJEROJATNO |
VISE NJIH, RADI
MU O GLAVI. ANIJE
MU JASAN NITI
BUZDOVAN.

Naslov  nije  inspiriran
trenutnom pandemijom.
Posuden je iz prastarog
vica o zasjedanju sovjetskih
deputata  pod  drugom
Staljinom. Za one koji
slucajno ne znaju, ide ovako:
Na zasjedanju netko od tri
tisuce prisutnih kihne. Drug
Staljin upita: ,’Ko kihnjot?”
U dvorani nastupi tajac. ,Prvi
red - na streljot!” povika drug
Staljin i opet ponovi pitanje:
.'Ko kihnjot?” | dalje tajac.
.Drugi red - na streljot!”
Mirno i staloZeno drug Staljin
opet progovara: ,'Ko kihnjot?”
Prisutni su vidjeli Sto im se
sprema pa se jedan anonimni
drug odluci Zrtvovati umjesto
kukavice koja je kihnula
a nece da kaZe pa ustade
i viknu: ,Jas!” Drug Staljin
ga je samo mirno pogledao
i odgovorio: “Nazdravljot!” i
nastavio sa sjednicom.

Eh, kad bi ja tako mogao,
razmisljao je lvek ispijajuci
ovaj put lozu na eks i paleci
cigaru. A ne da ga svaka Su3a
uznemirava i dize glavu. Kao
on je nesto u pravu, kao ja,
Ivek ne radim dobro....

Bilo bi lijepo kada bi se
mogao rijesiti unutrasnjeg
neprijatelja koji mu, to je bio
uvjeren, sto posto radi o glavi.
Sistematski i podmuklo.
Jedva se dokopao pozicije
na kojoj je sada i netko a
vjerojatno i vise njih, radi
mu o glavi. A nije mu jasan
niti Buzdovan. Nista nece
da poduzme protiv takvih.
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A mozda zato 3to i ih drzi u
rezervi i kad bude trenutak,
avaj taj neZeljeni trenutak
da ga se rijesi - da im da jo3
prostora. O tome nije Zelio
niti razmisljati! Zato si je
natocio jo$ jednu duplu lozu
i eksirao i osjetio bolan gr¢ u
Zelucu. Morati ¢e malo pre¢i
na pelinkovac. Ta valjda smije
u svom uredu raditi Sto hoce.
Ali tko je glavni neprijatel;
koji mu radi o glavi ? Tko je
voda? Sindikalac Jamezdin
koji se najavio da ¢e do¢i kod
njega na cugu i cigare nije
znao odgovor. Nije, sigurno
oni iz onog drugog sindikata.
Njihova je jedina misija
raditi postenim ljudima o
glavi tj. spletkariti. Trebalo
bi ih nekako zabraniti. A i
Sef kolodvora je sumnijiv.
Prirodno je da i on Zeli na
njegovu fotelju iako je ve¢
pred mirovinu. Vjerojatno
bi mu placa ober-3efa dobro
povecala mirovinu. A i
pomocnik Sefa Donat, i on je
sumnjiv. Mlad, obrazovan,
ambiciozan  spreman je
preskakati  stepenice do
uspjeha. A prometnici Irena
i Nikola? Pogotovo Nikola.
Odnosno samo Nikola. On
je kao uvijek nesto u pravu,
stalno se buni i proucava
propise. Zna ih bolje od
nekog pravnika. Definitivno
je sumnjiv. | njegov stav kad
ga vidi - obavezno ustane,
vojnicki salutira i kulturno
pozdravi - Sto je posebno
sumnjivo. A penzi¢ Walter?
Samo ide po kolodvoru i
njuska. Kao, vodi unuku da
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gleda vlakove. Mo$' mislit'?
Stari jarac samo prikuplja
informacije kako bi njemu
napakostio. Pa Sto ako je kao
pripravnik od njega nautio
sve tajne Zeljeznickog zanata.
A njegov pogled od kojeg
se zaledis. Uh. lvek je popio
jos jednu lozu i stresa se.
Sto od Zestine alkoholnog
pi¢a, 5to od misli koje su
samo navirale. Opet poznata
bol u Zelucu. Nije popusio
niti cigaretu do kraja. Ide
spremiti bocu i izraditi
ured prije nego sindikalac
Jamezdin dode. Probati ce
od njega ispipati Sto se tako
dogada. Eh, tko ti sve ne radi
o glavi ¢im si malo bolji od
drugih i neSto postigne$ u
Zivotu. Ne daju ti da po3teno
radi$ i uziva$ plodove svog
rada i teSko stecenog ugleda.
Nevjerojatno koliko su ljudi
zavidni i koliko je zavisti.
A kolike godine je morao
Skolovati se i raditi da bi
dogurao do pozicije na kojoj
je sada. Nitko to ne cijeni.
Toliko je morao i jos uvijek
mora, vise nego prije, trpjeti
Buzdovana. | one iznad njega
.Cije se ime ne izgovara” koji
mogu samo na jedan mig
jalnih, zavidnih  bundzija
u€initi da njega, lveka, vise
nema.

Kako bi bilo lijepo kao drug
Staljin i mirno, bez povisenog
glasa, o€inskim pogledom,
do¢i medu njih na kolodvor i
samo reci: ,'Ko kihnjot?”
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