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"Svijet je proglasio slobodu, posebice u
posljednje vrijeme, ali Sto pronalazimo
u toj njihovoj slobodi: samo ropstvo i
suicid! Svijet porucuje: “Ima3 potrebe,
stoga ih i zadovolji, jer ti ima3 ista prava
kao i najplemenitiji i najbogatiji ljudi.
Nemoj se hojati zadovoljiti svoje potrebe,
jod ih i prosiri” - to je dana3nje ucenje
svijeta. U tome oni vide slobodu. Ali $to
je rezultat ovog prava na 3irenje vlastitih
potreba? Za bogate, izolacija i duhovni
suicid; za siromasne, zavist i ubojstvo, jer
dana su im prava, ali im jo3 nije pokazan
nijedan nacin zadovoljavanje tih potreba.

I RO 104 rujan 2020,

SLOBODA SVIJETA

Shvacajuci  slobodu kao povecanje
i trenutno zadovoljavanje potreba,
iskrivljuju  vlastitu narav, razvijaju

mnoge beznacajne i lude

Zelje, navike

i najapsurdnije sklonosti. Zive samo
za uzajamnu zavist, za traZenje uZitka
i samopokazivanje. Danas se imanje
vecera, konja, kocija, pozicija i posluge
koja ¢e ih posluZivati smatra takvom

nuzno3cu da su ljudi spremni zbog toga,

kako bi to ostvarili, Zrtvovati Zivot, Cast,
ljubav; Cak su i spremni ubiti se u sluéaju

da to ne mogu zadovoljiti."

F. Dostojevski
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IMPRESUM

Glavni urednik
Anto llici¢

Novinari

Ante Kunci¢, Branko Basic,

Branko Marijanovi¢, Dinko Alilovi¢,
Drazen Dr¢i¢, Drazen Koscak,

Drazen Lihtar, llija Arambasic,

Darko Vurdelja, Ivica Stojak,

Josip Tiri¢, Luka Serajli¢, Mario Grbesic,
Nebojsa Gojkovic, Nenad Katani¢.

Fotografije: SPVH

Naslovnica:
Matija Vujica, modna dizajnerica

foto: Nebojsa Gojkovic

Ovaj broj izaao je samo u
digitalnom izdanju.

Vise Vam ,leze" vijesti bez
Juljepsavanja’, bez komentara?
Zelite li da i Vasa vijest ili pri¢a
bude objavljena? Kako bi vijest Sto
bolje docarala atmosferu u vasem
kolodvoru, moZete uz tekst poslati
i fotografije u .jpg ili .tif formatu,
minimalne veli¢ine 3000x2200
piksela.

“Na peronu” je prava adresa.
Pisite nam na: spvh@zg.t-com.hr
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DODATAK ZA RAD ZA DRUGOG POSLODAVCA
RADNICIMA SEKTORA ZA PROMET

PISE: SPVH
FOTO: Nebojsa Gojkovi¢

Pismo Upravi HZI
Po3tovani,

temeljem tocke 5. lzvjeS¢a o mreii
za 2020., ali i druge godine,
naznateno je da HZ Infrastruktura
pruza uslugu pristupa usluznim
objektima i uslugama koje se pruzaju
u tim objektima, ukljuujuci pristup
prugom do usluznih objekata.

Neosporno je da je HZ Infrastruktura
sklopila ugovor s Croduxom br.
Z-154/18 o zakupu crpnih postrojenja
za namirivanje vucnih vozila gorivom.
Kako su do sklapanja ugovora s Crodux
derivati dva d.o.0. naknadu za pristup
kolosijekom do objekta za opskrbu
gorivom naplacivali HZ Putni¢ki
prijevoz d.0.0. i HZ Cargo d.o.0.
neosporno je da je HZ Infrastruktura
sklopila ugovor sa Crodux derivati

SINDIKAT PROMETNIKA VLAKOVA HRVATSKE
UNION OF CROATIAN TRAIN DISPATCHERS

broj: A112-7/2020.

U Zagrebu, 16. srpnja 2020.
HZ Infrastruktura d.o.o.
Uprava

¢lanovima Uprave - svima

predmet: dodatak za rad za drugog poslodavca radnicima Sektora za promet

Po3tovani,

temeljem tocke 5. lzvjesca o mrefi za 2020, ali i druge godine, naznateno je da HZ Infrastruktura pruza uslugu
pristupa usluznim objektima i uslugama koje se pruzaju u tim objektima, uklju¢ujuci pristup prugom do usluznih
objekata.

Neosporno je da je HZ Infrastruktura sklopila ugovor s Croduxom br. Z-154/18 o zakupu crpnih postrojenja za
namirivanje vucnih vozila gorivom. Kako su do sklapanja ugovora s Crodux derivati dva d.0.0. naknadu za pristup
kolosijekom do objekta za opskrbu gorivom naplacivali HZ Putnicki prijevoz d.o.0. i HZ Cargo d.o.0. neospomo je da
je HZ Infrastruktura sklopila ugovor sa Crodux derivati dva d.0.0. 0 naknadi za postavljanje manevarskih voznih
puteva do crpnog postrojenja za namirivanje vucnih vozila gorivom.

Dakle, HZ Infrastruktura s tog osnova ostvaruje odredeni prihod.

Kako je to dodatni posao za izvr$ne radnike u kolodvorima u kojima ce se dogadati predlazemo da izvr$ni radnici koji
ga obavljaju ostvare dodatak na slijedeci nacin:

(1) U sluaju kada izvr3ni radnik pored redovitih poslova obavlja poslove manevriranja (odnosno postavljanja
skretnica za namjeravanu voznju do crpnog postrojenja) zbog namirenja prijevoznog sredstava bilo kojeg
prijevoznika gorivom (usluga pristupa usluznim objektima i uslugama koje se pruzaju u tim objektima,
uklju¢ujui pristup prugom do usluznih objekata) svakom izvisnom radniku koji neposredno sudjeluje u
postavljanju voznog puta pripada dodatak od 10 % (deset posto) na osnovnu cijenu sata rada za sve sate u
smjeni koju radi.

Kolodvori u kojima ce radnici poslodavca pruzati uslugu iz tocke jedan ove odluke su: Bjelovar, Koprivnica,
Varazdin, Zagreb Glavni Kolodvor, Nova Kapela Batrna, Osijek, Vinkovci, Zagreb RanZiri Kolodvor, Karlovac,
Ogulin, Rijeka, Pula, Ploce, Knin, Solin i Sibenik.

(2

Ocekujemo uvazavanje opisanog te dono3enje odluke kojom e se radnicima iz tocke (1) od 1. srpnja 2020. poceti
isplacivati predlozeni dodatak.

Lijep pozdrav.
Mario Grbesi¢

predsjednik SPVH

dva d.o.o. o naknadi za postavljanje
manevarskih voznih puteva do crpnog
postrojenja za namirivanje vucnih
vozila gorivom.

Dakle, HZ Infrastruktura s tog osnova
ostvaruje odredeni prihod.

Kako je to dodatni posao za izvrSne
radnike u kolodvorima u kojima ce
se dogadati predlazemo da izvrSni
radnici  koji ga obavljaju ostvare
dodatak na slijedeci nacin:

(1) U slucaju kada izvrSni radnik
pored redovitih poslova obavlja
poslove  manevriranja  (odnosno
postavljanja skretnica za namjeravanu
voznju do crpnog postrojenja) zbog
namirenja  prijevoznog sredstava
bilo kojeg prijevoznika gorivom
(usluga pristupa usluznim objektima
i uslugama koje se pruZaju u tim
objektima,  uklju€ujuci  pristup

prugom do usluznih objekata) svakom
izvrsnom radniku koji neposredno
sudjeluje u postavljanju voznog puta
pripada dodatak od 10 % (deset
posto) na osnovnu cijenu sata rada za
sve sate u smjeni koju radi.

(2) Kolodvori u kojima ¢ce
radnici poslodavca pruzati uslugu iz
tocke jedan ove odluke su: Bjelovar,
Koprivnica, Varazdin, Zagreb Glavni
Kolodvor, Nova Kapela Batrna, Osijek,
Vinkovci, Zagreb RanZirni Kolodvor,
Karlovac, Ogulin, Rijeka, Pula, Ploce,
Knin, Solin i Sibenik.

Ocekujemo uvazavanje opisanog
te dono3enje odluke kojom ¢ce se
radnicima iz tocke (1) od 1. srpnja
2020. poceti isplacivati predloZeni
dodatak.

Lijep pozdrav.

SINDIKAT PROMETNIKA VLAKOVA HRVATSKE, 10 000 ZAGREB, TRNJANSKA CESTA 11F,
0IB: 85555259238, ZIRO-RA(EUN: 2360000-1101367698
tel.: +385 1 3783 171, fax.: +385 1 4576 007, ZAT: 855/3171 GSM: 098/ 284-171, VPN: 74001

e-mail: spvh@zg.t-com.hr ~ www.spvh.hr
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KRSENJE ODREDBI CLANKA 57. KU

PISE: SPVH

FOTO: Nebojsa Gojkovi¢ i Josip Tiri¢

Pismo direktoru Prometnog
sektora

Postovani direktore,

u prilogu Vam dostavljamo dopise
kojima smo voditeljima PRJP-a
ukazali na nezakonito postupanje i
kréenje odredbi ¢lanka 57. KU HZI.

Poznato Vam je da je tromjesecna
preraspodjela radnog vremena u
HZ Infrastrukturi d.0.0. moguca
iskljucivo uz postivanje propisanih
ogranienja i  ispunjavanje
odredenih uvjeta, a jedan od
osnovnih uvjeta za koriStenje
instituta preraspodjele radnog
vremena je izrada i objavljivanje

plana preraspodjele na pocetku
svakog predvidenog razdoblja
tromjesecne preraspodiele.

U slucajevima kada poslodavac ne
objavi plan preraspodjele nije u
mogucnosti raditi prijenos viska
(ili manjka) sati u sljedeci mjesec,
nego je iste duZzan obraCunati i
platiti (zajedno sa pripadajucim
dodacima) radniku u mjesecu u
kojem su sati stvarno odradeni.

Upravo iz tog razloga povjerenici
SPVH su upozorili voditelje
PRJP-a na nezakoniti prijenos sati
iz srpnja u kolovoz, odnosno iz
kolovoza u rujan 2020. Obzirom
da se radi o evidentnom krenju

prava utvrdenih  kolektivnim
ugovorom radnike ¢emo uputiti
da svoja prava ostvare redovitim
postupkom ulaZuéi zahtjev za
zastitu prava koji ¢e, nadamo se,
biti dovoljan da poslodavac uvidi
pogresku i radniku nadoknadi
financijsku  Stetu. Sve drugo
nas vodi u postupke koji su za
poslodavca puno skuplji i u ovom
slu€aju krajnje nepotrebni.

Vas  pozivamo da  svojim
autoritetom naloZite daljnje i
potpuno postivanje ovih, ali
i svih drugih odredbi KU HZ
Infrastrukture  d.o.0., te nas
obavijestite o poduzetom.

SINDIKAT PROMETNIKA VLAKOVA HRVATSKE
UNION OF CROATIAN TRAIN DISPATCHERS

Broj: M/47-9/2020
U Zagrebu, dana 18. rujna 2020. godine

HZ Infrastruktura d.o.o.

Sektor za promet
Tihomir Spanié, direktor

Predmet: Kréenje odredbi ¢lanka 57. KU HZ Infrastrukture d.o.o. - preraspodjela
radnog vremena

Postovani direktore,

u prilogu Vam dostavljamo dopise kojima smo voditeljima PRIP-a ukazali na
nezakonito postupanje i kréenje odredbi ¢lanka 57. KU HZI.

Poznato Vam je da je tromjese¢na preraspodjela radnog vremena u HZ
Infrastrukturi d.o.o. moguca iskljuéivo uz postivanje propisanih ogranienja i
ispunjavanje odredenih uvjeta, a jedan od osnovnih uvjeta za koristenje instituta
preraspodjele radnog vremena je izrada i objavljivanje plana preraspodjele na
pocetku svakog predvidenog razdoblja tromjeseéne preraspodjele.

U sluéajevil kada poslodavac ne objavi plan preraspodjele nije u
mogucénosti raditi prijenos viska (ili manjka) sati u sljedeéi mjesec, nego
je iste duzan obracunati i platiti (zajedno sa pripadaju¢im dodacima)
radniku u mjesecu u kojem su sati stvarno odradeni.

Upravo iz tog razloga povjerenici SPVH su upozorili voditelje PRIP-a na nezakoniti
prijenos sati iz srpnja u kolovoz, odnosno iz kolovoza u rujan 2020. Obzirom da se
radi o evidentnom krdenju prava utvrdenih kolektivnim ugovorom radnike ¢emo
uputiti da svoja prava ostvare redovitim postupkom ulazudi zahtjev za zastitu
prava koji ¢e, nadamo se, biti dovoljan da poslodavac uvidi pogresku i radniku
nadoknadi financijsku Stetu. Sve drugo nas vodi u postupke koji su za poslodavca

puno skuplji i u ovom slucaju krajnje nepotrebni.

Vas pozivamo da svojim autoritetom naloZite daljnje i potpuno postivanje ovih, ali
i svih drugih odredbi KU HZ Infrastrukture d.o.0., te nas obavijestite o
poduzetom.

S postovanjem.

Mario Grbesi¢, predsjednik
Priloga: 5
e preraspodjela_ISTOK
e preraspodjela_ZAPAD
e preraspodjela_SJEVER
e preraspodjela_CENTAR
e preraspodjela_ZAPAD
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PISE: SPVH
FOTO: Nebojsa Gojkovi¢

Pismo odjelu ZNR
Postovani,

nastavno na sastanak odrzan
dana 4. rujna 2020. na kojem
ste ponovno istaknuli prijedlog
proizvodaca (tvrtke Honeywell-a)
o formiranju  zajednickog
povjerenstva koje bi dodatno
anketiralo odredeni broj radnika
ocitujemo se kako slijedi:

*Povjerenici radnika za ZNR

proveli su anketiranje radnika
u kojem je izuzetno velik broj
radnika (80,2 % radnika Sektora
za promet i 71,5% radnika
Sektora za odrZavanje) izjavilo i
svojim potpisom potvrdilo da su
osjetili odredene tegobe prilikom
pokusaja koriStenja zastitnih
cipela - gleznjaca

*Zbog navedenog spomenuti
radnici trenutno (uz presutno
odobravanje poslodavca) ne
koriste zastitne cipele gleZnjace

u svakodnevnom radu na Sto
smo Vam skrenuli pozornost i na
samom sastanku

Od cinjenice da se potonjim
postupanjem HZ Infrastrukturu
d.o.o. kao poslodavca izlaze
nepotrebnom prekrsajnom
postupku gore je samo to da
se radnike svjesno dovodi u
opasnost jer im se dozvoljava rad
bez propisane zastitne obuce.

Na probleme sa zastitnim
cipelama predstavnici sindikata
upozoravaju vec vise od godinu
dana, te smo misljenja da nikakva
dodatna anketiranja, pogotovo
ne na nacin da se radnika
prisiliava na no3enje zastitne
cipele do nastanka ozljede koju
bi potvrdio lijecnik (?!) nece
otkloniti spomenute probleme.
Ne osporavamo pravo Upravi
da i dalje pokusava rijesiti ovaj
problem na najmanje Stetan
natin za HZ Infrastrukturu d.o.o.
i pokusa posti¢i dogovor sa
proizvodacem zastitnih cipela
- gleznjaca. Uvjereni smo da su
dosadasnje aktivnosti neosporno
dokazale da postoji problem.
Kako sindikati nisu strana
ugovoraizmedu HZ Infrastrukture
d.o.o. i proizvodata smatramo
bespredmetnim i nepotrebnim
nase sudjelovanje u radu
stru€nog povjerenstva kako ste
ga predlozili na sastanku.

S po3tovanjem.

Sindikat prometnika vlakova Hrvatske
Sindikat infrastrukture HZ
Sindikat Zeljezni¢ara Hrvatske

U Zagrebu, dana 17. rujna 2020.

HZ Infrastruktura d.o.o.

Sektor za podrsku Upravi, komunikacije,
sigurnost i zastitu
Sanja Vudéié, direktorica

Odjel zastite na radu
Zeljko Bogovi¢, voditelj

Predmet: Stru¢no povjerenstvo za dodatno anketiranje radnika zbog problema sa
zastitnim cipelama gleznja¢ama - ocitovanje sindikata

Postovani,

nastavno na sastanak odrzan dana 4. rujna 2020. na kojem ste ponovno istaknuli
prijedlog proizvodaca (tvrtke Honeywell-a) o formiranju zajednickog povjerenstva
koje bi dodatno anketiralo odredeni broj radnika ocitujemo se kako slijedi:

e Povjerenici radnika za ZNR proveli su anketiranje radnika u kojem je
izuzetno velik broj radnika (80,2 % radnika Sektora za promet i 71,5%
radnika Sektora za odrzavanje) izjavilo i svojim potpisom potvrdilo da su
osjetili odredene tegobe prilikom pokusaja koristenja zastitnih cipela -
gleznjaca

e Zbog navedenog spomenuti radnici trenutno (uz presutno odobravanje
poslodavca) ne koriste zastitne cipele gleznjace u svakodnevnom radu na
Sto smo Vam skrenuli pozornost i na samom sastanku

0d ¢injenice da se potonjim postupanjem HZ Infrastrukturu d.o.o0. kao poslodavca
izlaze nepotrebnom prekr$ajnom postupku gore je samo to da se radnike svjesno
dovodi u opasnost jer im se dozvoljava rad bez propisane zastitne obuce.

Na probleme sa zastitnim cipelama predstavnici sindikata upozoravaju vec vise od
godinu dana, te smo misljenja da nikakva dodatna anketiranja, pogotovo ne na
nacin da se radnika prisiljava na noSenje zastitne cipele do nastanka ozljede koju
bi potvrdio lijeénik (?!) nece otkloniti spomenute probleme.

BROJ 104 rujan 2020. MMM  &RoJ 104 rujan 2020,
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Ne osporavamo pravo Upravi da i dalje pokusava rijesiti ovaj problem na najmanje
Stetan nacin za HZ Infrastrukturu d.o.o. i pokuda posti¢i dogovor sa proizvodatem
zastitnih cipela - gleznjaca. Uvjereni smo da su dosadasnje aktivnosti neosporno
dokazale da postoji problem.

Kako sindikati nisu strana ugovora izmedu HZ Infrastrukture d.o.o. i proizvodaca
smatramo bespredmetnim i nepotrebnim nase sudjelovanje u radu
struénog povjerenstva kako ste ga predlozili na sastanku.

S postovanjem.
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"NAMJERAVAM OSTAVITI TRAG"

Povod ovom razgovoru je njegov politicki angazman. Izabrani je saborski zastupnik u 8. izbornoj jedinici.
HDZ-ovac iz Istarske Zupanije vrijedan postovanja. Ovo mu je u treci saborski mandat. On je jedan od
onih koji je uspio zajedno s ministrom g. Butkovicem, koji je bio nositelj liste u 8. izbornoj jedinici,
dobiti povjerenje glasaca u Istri. Voli isticati kako za sve ono sta je obecavao i najavljivao u svojoj izbornoj

kampanji i ostvaruje.

Podsjetimo da je u prvom mandatu obnasao funkciju ministra turizma u Vladi Republike Hrvatske.

Inace, u politiku je usao kao angazirani laik, osam godina bio je predsjednik Hrvatskog katolickog
zbora Mi. Drustveno je angaZiran svo svoje formativno vrijeme. Otac je troje djece, dvoje su jos uvijek
studenti, najstarija kcer je diplomirala ove godine. Sretno je oZenjen, roditelji su mu Zivi i ono sto svaki
prosjecan hrvatski gradanin Zeli sebi, radi svoj posao. Iz turisticke struke dosao je u politiku. Jos uvijek
ima aktivne poslovne subjekte koji rade zasebno od njegovog politickog angazmana i ne boji se, ako ne
bude politickog posla, da se nece imati kamo vratiti.

Naravno, to je gospodin Anton Kliman.

RAZGOVARAQ: Anto lici¢
FOTO: Josip Tiri¢

Osim Sta ste ostvarili pobjedu u
izbornojjedinici, ono Sto je ministar
prometa nedavno izjavio “Novom
listu”, da se snaino zalaZete za
prometnu infrastrukturu Istre.
Pretjeruje li ministar u toj izjavi?

Ministru Butkovicu treba vjerovati.
On je vjerodostojan ministar i vi bi
mu trebali vjerovati s obzirom da vodi
vas resor pa mozete potvrditi da li je
vjerodostojan ili nije. Moje iskustvo
sa ministrom Butkovi¢em je izuzetno
pozitivno i zaista ne pretjeruje, mislim
¢ak da sam blag koliko bi trebao
biti, ako je to njemu snazno onda
ne znam Sta ce reci na ono Sta dalje
bude oko toga. Oleg je moj prijatelj
i jedna figura unutar HDZa koga ja
izuzetno cijenim, podpredsjednik
je stranke i ¢ovjek kada mu jednog
dana zavrsi mandat, stajat ¢e da je
za njegovog mandata zapocela i
zavrSena izgradnja PeljeSkog mosta
i on Ce biti jedna povijesna politicka
figura u Hrvatskoj. Ali ne samo to, za
njegovog mandata bit ¢e probijena
druga cijev tunela Ucka i zavren
potpuni profil Istarskog ipsilona, $to
me posebno veseli. To ¢e biti kraj
jedne velike cestovne infrastrukture
u Istri koje vodi njegovo ministarstvo.
Isto tako Zelim vjerovati da ce se

I R0 104 rujan 2020.

poceti rjeSavati pitanje Zeljeznicke
infrastrukture u Istri. Moram reci
da ministar jako dobro razumije
probleme Istre iz njegovog resora.
Normalna stvar da sam iskoristio , kao
rodeni Istrijan, kao zauzet za svoju
regiju, nase osobne odnose i poziciju
koju imamo kao kolege unutar same
stranke da izuzetno snazno lobiram
za pocetak rjeSavanja problema ,
posljednje rak-rane a to je povezivost
Istre sa svijetom. Znate i sami da Istra
ima nepovoljni prometni poloZaj
u odnosu na sve koridore koji su
danas aktualni u Europi, to su ovi
mediteranski koridori na koje se
moramo prikljucivati kroz Rijeku
ili Trst i prema Istri se mora imati
drugaciji pristup kad se rjesavaju
veliki  infrastrukturni  prometni
problemi. Ministar Butkovic je za to i
zajedno smo krenuli u sagledavanje
problema Zeljeznice i nadam se da
¢emo vrlo brzo poceti raditi studije
koje ce pokazati da ima smisla da se
Zeljeznica u Istri revitalizira i stavi u
funkciju a to ocekuju i gradani Istre
od same drZave, Vlade Republike
Hrvatske i od ministarstva prometa.

Istarske Zeljeznice su prilicno
zapustene, u stanju su da trebaju

ozbiljnu rekonstrukciju da bi bile
u funkciji razvoja Istre. Sami ste
spomenuli da je Pula bila ratna
luka Austro-Ugarske i tada je
izrasla u veliki i znacajan grad i
da je Zeljeznica tome doprinesla.
Danas imamo u Istri jednu prugu,
Lupoglav - Rasa, koja ne radi.
Hocete li se pomiriti sa time?

Imamo dvije pruge koje ne rade,
druga je ova koja ide prema Divaci.
Moramo biti iskreni i re¢i da je to
pruga na aparatima, ako se mogu
tako izraziti , a ova druga nije ni na
aparatima. Vlada odnosno premijer
Plenkovi¢ je ispregovarao 22
milijarde eura za sljedecu omotnicu
do 2027. godine, u ovom razdoblju
financiranja EU, jedan veliki dio
od toga spada na infrastrukturu
u Republici Hrvatskoj a od toga
jedan veliki dio ide na Zeljeznicu. Ja
osobno smatram da je Istra zasluzila
bolji tretman Sto se tice Zeljeznickog
prometa a sa druge strane sve ono
$to smo uspjeli vidjeti Sta EU nudi
kroz to financiranje, jedan veliki
dio ¢e otpasti na Zeljeznicu. Mislim
da veliki dio tog kolaca zasluzujemo
i mi u Istri, sa svim svoji predanim
radom koji smo imali u samostalnosti
Republike Hrvatske, kroz doprinos
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fiskalnom kapacitetu i osjecaju da
Zivimo u zemlji gdje svi imaju isti
tretman.

PoSto se bavim politikom, cesto
Cujem od nasih oporbenih
stranaka, da Istra nema isti tretman
kao ostatak Hrvatske zbog toga
jer u Istri ne vlada HDZ iako je
HDZ na vlasti. To je jedna notorna
laZ, uvijek su se najveci projekti
pocinjali i zavrsavali kad je HDZ bio
na vlasti. Dokaz je Istarski ipsilon
a ja vas uvjeravam da ce se poceti
rjeSavati pitanje istarskih Zeljeznica
kad ¢e HDZ biti na vlasti a to je sada
ovaj mandat i mi ¢emo poceti taj
proces, uvjeren sam. Rje3avat (e
se primarno pitanje a to je pravac
Pula - Divaca a isto tako se mora
staviti u funkciju i dionica Lupoglav
- Rasa, gdje je luka. To je strasno
bitan pravac koji moZe dati zamah
cijelom onom kraju koji nije bas
nesto gospodarski razvijen a isto
tako moze dati zamah i samoj luci,
njezinoj novoj buducnosti i siguran
sam kada se bude radila studija
isplativosti tih pravaca da ce se i
to sve obuhvatiti mada danas taj
pravac apsolutno ne funkcionira,
on propada iz dana u dan jer sve
ono 3ta se ne koristi doslovno
propada. Dati ¢e se svemu tome
jadna vaZnost i naci ¢e se nacina
za revitalizaciju tog dijela pruge.
Vi znate da je danas jedan ozbiljan
gospodarski rast ne moze se imati
ako infrastruktura nije kvalitetna
i snaZna. Europa je prepoznala
da ce se taj rast sigurno, u
infrastrukturnom smislu, oslanjati
na Zeljeznicku prugu. To je jasno i
zbog onih prijasnjih momenata sto
sam napomenuo, koliko je novaca
predvideno za sve to zajedno.
Istra se nece moci dalje razvijati
u gospodarskom smislu ako ne
bude imala kvalitetno rijeSene
pruzne Zeljeznicke pravce niti u
turistickom smislu. Vidite i sami
da se u ovoj korona krizi Zeljeznicki
promet pokazao kao najbolje
rjeSenje za jedan javni prijevoz a
s druge strane u gospodarskom
smislu nema toga razvoja ako

pruga nije aktivna, atraktivna ako
nije ekoloska i ako pruga nije brza.
To ocekujemo da ce studija pokazati
da je izvedivo u Istri i kao gradani
Hrvatske Istrijani o¢ekuju od Vlade
RH da ¢e nas podrzati u tom smislu.
Kao politicar znam da ¢e se to
dogoditi jer imamo veoma dobru
potporu resornog ministra a isto
tako i Vlade RH koja je pokazala
da joj nije bitno tko je na vlasti u
regiji nego joj je bitni cjelokupni
razvoj Hrvatske.

Gospodine Kliman vazno
je napomenuti da uz sve
namjere Vlade i resornog
ministra ako nema
projekata ne mozete do
novaca. Ono sto o¢ekujemo
od vaseg zauzimanja i ono
sto bih vas htjeli zamoliti
je da se zauzmete da se
rade projekti radi spajanja
istarskih  Zeljeznica sa
ostalim prugama u Lijepoj
nasoj a i revitalizacija
postojece pruge. Molim
vas da u svojim istupima
svakako tome date
akcenta. Konkretno pitanje
je za nekoliko mogucih
odnosa koji se mogu
dogoditi a to je da je Pula
imala stajaliste Pula Obala
koji za kontinent ne znaci
nista ali za grad Pula je ono
bilo besprijekoran servis
za dolazak do Zeljeznickog
kolodvora i Arene a i djeca,
ucenici su dolazili, no zbog
malo novaca se odustalo.
Hoce te li se zauzeti da
ponovo radi?

Jutros sam raspravljao s jednom
kolegicom znajuci da me ¢eka danas
intervju s vama, o jednoj lokalnoj
primjeni najuzeg prstena oko Pule
koja ima povezanost s gradom a to
je Svetvinenat, Vodnjan odnosno
prsten koji ide sjeverno gdje
se brzo s kra¢im linijama mogu
dovesti ljudi, djeca na kolodvore
na toj trasi. To se moZe iskoristiti u
smislu nekadasnjih Sinobusa da se
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ta povezanost puno bolje odradi.
Kada se spustite ispod Arene, mi
to zovemo Karolina, nekada su
se iskrcavali putnici i imalo je
bolji poloZaj nego Sto danas ima
autobusni kolodvor a i puno je blize
centru grada. U svakom slucaju to
treba osvijestit sa celnicima lokalne
samouprave da se moze dogovoriti
sa Hrvatskim Zeljeznicama takva
vrsta prometa i da se iskoristi
cijela ta prica za dobrobit samoga
grada jer Pula je ipak centar i svi
mi gravitiramo vise-manje ovdje a
ekolo3ki je puno lak3e rjeSavati to
cijelo pitanje. S druge strane imamo
veliki problem parkiranja u Puli.
Pitam se zasto ne bi uz neki pruzni
prijelaz napravilo veliko parkiraliste
na dva tri kilometra od sredista Pule
i u sezoni rjeSavalo pitanje guZvi uz
jedan €es¢i 15 minutni prijevoz koji
mogu servisirati Hrvatske Zeljeznice
i do¢i do samog sredista, odredista
i tako rasteretiti Pulu i pustiti
pjesacima da mogu uZivati u svim
nasim ljepotama i znamenitostima
koje ima Pula. Za to je kljucno
razumijevanje celnika lokalne
samouprave ali u svakom slucaju
i Uprave Hrvatskih Zeljeznica da
moZemo razgovarati o tome. Ja
mogu biti posrednik u toj prici.

Znadi u tijeku je priprema da se
prorijedi promet vlakova u Istri.
NaZalost ako se ne zauzmete i
ne prenesete zamolbu ministru
Butkovicu, koji jedini moZe to
zaustaviti, HZ Putnicki prijevoz
namjerava i ne samo u Istri nego
i drugdje prorijediti promet radi
toga sto je zbog korone trosak
veliki. Putnicki prijevoz kros PSO
ugovor dobiva naknadu za sve
vlakove pa znaci nema gubitaka.
Ako se nitko ne zauzme oni e to
sprovesti.

Definitivno sam pobornik toga da se
intenzivnije rje3ava sa Zeljeznicom
prijevoz u Puli jer je to kvalitetno
rjeSenje.

Spomenuli ste znadaj Zeljeznice
i turizma. Svugdje u svijetu je
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takav. Prije niza godina otvorena
je pruga izmedu Kanfanar i
Rovinja. Dodete u Rovinj i Setate.
Onda se netko pametan odlucio
da to ne treba, vjerojatno netko
iz Zeljeznickog miljea, i nastala
je Steta koja se moZe popraviti
vasim zalaganjem.

Kanfanar je, tako mi se barem ¢ini,
najvece Cvoriste u srednjoj Istri i
nije za ludo bilo da se ide raditi
tvornica duhana Rovinj upravo u
Kanfanaru. To govori da uz cijelu
trasu pruge su moguca naslanjanja
gospodarskih zona op¢ina i gradova
koji jesu uz tu trasu. Dakle 3to se
tice gospodarskog dijela ima svoju
logiku jer je to najjeftiniji prijevoz
i najekoloskiji prijevoz danas,
pogotovo ako se elektrificira ta
trasa. PredloZio sam ministru da
idemo razgovarati o tome jerje u
povijesti postojala veza Bec - Pula
i to joS za vrijeme Austrougarske
koja je postavila tu trasu kao ratnoj
luci austrougarske  monarhije.
Vozilo se ljude i gospodarska dobra.
Danas nam ne treba ratna luka ali
nam treba svaki turist koji mozZe
kvalitetno, brzo i jeftino stici u Istru,
znaci pravac koji ide od srednje
Europe prema Puli. Drugi je pravac
prema Divaéi koja spaja Kopar i
Trst na mediteranski pravac a onda
mozete do Venecije, Milana i dalje
prema Rimu. Ti su pravci izuzetno
bitni i dobri za prijevoz turista
prema Istri tako da ja drZzim kad se
bude radila ta studija o isplativosti
revitalizacije same pruge
nedvojbeno ¢e se do¢i do zakljucka
da ce istarski poluotok, koji nije
idealno slozen prema pravcima
u EU, dobiti puno revitalizacijom
pruge i samim tim se danas
mijenjaju navike putovanja prema
turistickim odrediStima. U svakom
slucaju revitalizacije te pruge uz
atribute koje sam spomenuo da
je jeftinije i da je ekolosko, da
je brzo, da ce se svatko pametan
odluciti da krene sa Zeljeznickim
pravcem prema svome turistickom
odredistu. Jedno od tih cvorista je
upravo Sto ste spomenuli Kanfanar
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- Rovinj. Jako se brzo i jeftino moze
revitalizirati ta pruga i veliki dio
korisnika putnika namjernika iskrca
se u Kanfanaru i za petnaestak minuta
je u sredistu Rovinja. Ne samo Rovinj
nego ima i drugih mogucih poveznica
prema Porecu. Nekad je bila poznata
parancana koja je iSla prema Trstu a
koja je danas jedna poznata turisticka
atrakcija Istre. Dakle ima puno
mikro povezivosti koja su moguca
na samom poluotoku. Mislim da je
to jedna velika mogucnost i sami
nismo svjesni koliko mozemo dobiti
sa revitalizacijom te pruge.

Kada produ cetiri godine mandata,
svi od Vas ocekujemo da ipak
Vas politicki utjecaj rezultira
konkretnim stvarima za Istru i
Istarsku Zupaniju, hoce li iza ostati
samo uzdasi i velike rijeci?

Pa gledajte mogu ostati dvojaki
uzdasi, ako se vise ne budem bavio
politikom a ostavim nesto iza sebe,
s obzirom da politicari imaju rok
trajanja, sdruge strane nevjerujemda

¢e se to desiti. Ima jedan problem Sto
su svi prethodni dogadaji do trenutka
do kada se pocne revitalizacija
prilicno dugacki, a Vi to znate jako
dobro. Ja bih volio kada bi mi krenuli
u te procese sada, dakle za ovu
godinu ili za sljedecu godinu kada bi
se dogodila odluka na ministarstvu i
na vladi da se ide u te procese, a oni
¢e se dogoditi uvjeravam Vas u to jer
to je interes i Istre i Hrvatske. Ja sam
u svojoj kampaniji volio reci ,5ta je
dobro za Istru dobro je i za Hrvatsku,
odnosno Sta je dobro za Hrvatsku
dobro je i za Istru,, dakle obrnute
su teze ali su uvijek istinite. Desit
¢e se to, pocet ce ovaj cijeli proces
prethodnih studija koji je nuzan da bi
se krenulo u svo ovo $to smo do sad
pricali, jauto uopce ne sumnjam. Dali
¢e poceti gradnja u ove Cetiri godine
revitalizacije, ja to ne znam i kojim
tempom ¢e ici to mi je sada tesko reci.
Nisam ministar i ne znam kako e se
te stvari odvijati u nekim terminima
ali sigurno znam da je zauzetost mene
osobno, opredijeljenost Vlade RH ali

isto tako obecanje i opredijeljenost
ministra Butkovica za revitalizaciju
toga pravca velika i ona ¢e sigurno
uroditi plodom.

Do krajagodine ée HZ Infrastruktura
napraviti svoj poslovni plan. U
poslovnom planu trebaju biti stvari
koje se trebaju dogoditi slijedece
godine, prepoznati ovi problemi
koji su lako rjesivi, tipa obala Pulai
druge koje smo spomenuli. Mozda
se pruga Lupoglav - Rasa ne moze
osposobiti u kratko vrijeme ali to
treba biti prepoznato u poslovnom
planu. To znaci za ocekivat je da
¢e te vi svog dobrog politickog
prijatelja i stranackoga kolegu
ministra traziti da se to zapiSe
u dokumente i kada se zapiSe
onda moZemo ocekivati da ce se i
dogadati.

Ja imam njegovo obecanje, i do sada
kada smo si dali ruku nikada nije
iznevjerio i nece ni sada iznevjeriti.
Ja na njega mogu raditi privatno i
politicki pritisak da ga podsjetim
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na ono 5to smo u kampanji govorili
i za ono Sto se javno komunicira i
vjerujem da ce sve to biti u pisanim
dokumentima. Apeliram i na Vas. Vi
ste visokopozicionirani duznosnik
u samom sustavu HZa i ako bude
nekakvih problema Vi imate obavezu
i pravo zvati saborskog zastupnika
koji zastupa interese jedne izborne
jedinice, zna¢i da me upozorite
na situaciju na koju moramo
intervenirati. Dakle to nije u interesu
da radnici HZa imaju samo kruha,
nego je to kruh za sve nas i za svakog
gradanina RH.

Kada bi napravili rezime ovoga
razgovora, rekli bi da s nadom
ocekujemo da se ove dobre stvari
za Istarske Zeljeznice konacno
pocnu dogadati u stvarnosti i u
djelima da nije samo prica da 30
godina govorimo o tunelu kroz
Ucku ali nije se dogodio ni projekt,
pa da se ipak dogodi, tako i ostale
stvari.

Ja nisam stru¢njak za Zeljeznicu, tako
da se tu moram ograditi ali mislim
da imamo dva pravca koji se moraju
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odvojeno razvijati. Dakle postoji
jedna trasa koja se relativno brzo
mozZe staviti u snaznu funkciju a to je
ako se elektrificira i modernizira te se
povecaju brzine, a to je trasa koja se
spaja na Divacu, i drugi pravac koji se
mora spajatitunelom na mediteranski
koridor. On c¢e zahtijevati sigurno
puno viSe planiranja i sredstava,
i rekao bih da ¢e sigurno trebati
jedan duzi vremenski period od
onoga 3to nam omogucava ovaj
sadasnji pravac. Ja bih to gledao kao
jedan cjelokupni projekt ali u dvije
odvojene faze i biti ¢u najsretniji
kada se pocne busiti Zeljeznicki
tunel, ono Sto je inaugurirao pokojni
predsjednik Tudaman jo$ davnih
devedesetih godina, da se dogodi i
taj spoj na mediteranski koridor koji
tada nije bio aktualan ali kasnije se
pokazao kao aktualan da se spoji
i Istra na taj koridor. Mi smo znali
uvijek re¢i da Ucka nije bila planina
dijeljenja prema Hrvatskoj nego
je bila planina koja je spajala Istru
sa ostatkom Hrvatske jer Vi znate
da je povijest Istre do 45 godine
bila teska i bremenita, pogotovo za
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hrvatski narod u Istri, i da konaéno u
tom prometnom smislu zaokruZzimo
tu cijelu pricu sa drugom cijevi
cestovnog tunela Istarskog ipsilona
i ovim Zeljeznickim tunelom. Ovo je
dio nase opredijeljenosti za europski
put da se ne bojimo nikakvih koridora
koji vode prema Europi jer to nam je
sudbina i to nam je put. Uvijek sa
svijeS¢u da znamo tko smo i Sto smo i
gdje jesmo. Nema tu nikakve ugroze.
Ugroze su samo u necijim glavama, a
ovo su za nas u Istri samo prilike za
jo$ vecu samosvjesnost i opstojnost
na ovim prostorima i priliku da
budemo integrirani dio Europe kao
S$to smo bilo svo vrijeme od samih
nasih dolazaka na ova podrugja.

Hvala Vam za ovom razgovor.
Hvala i Vama, preporuc¢am se i moja
deviza je da sam otvoren za sve, to
ste vidjeli i sada. VaSe sugestije ce
mi biti uvijek dobro dosle jer Vi ste
ipak iz struke a ja mogu kasnije samo
odradivati jer ono Sto struka kaze to
volim uvijek poslu3at.
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OVAKO NE VALJA, ALI KAKO DALJE?

PISE: Anto lliti¢

FOTO: Nebojsa Gojkovi¢

Ne postoji drzava u EU koja nema svog
nacionalnog teretnog prijevoznika.
Madari koji su svoj Cargo prodali
susjedima sada grebu da ga vrate
nazad. Svima drzavama EU puna su
usta liberalizacije, a ali i dalje ¢uvaju
svog  nacionalnog  prijevoznika,
recimo Njemacka, Austrija, Francuska,
Italija, Slovenija... Nikome na vlasti u
Njemackoj nije ni u primisli ponuditi
svog teretnog operatera na prodaju.
To je najkraci opis stanja u EU.
Osvrnimo se na nase, Zeljeznicko
dvoriste.

HZ Cargo.

Mozda se to ne vidi javno, ali cini se
kako je u tijeku Cerupanje drzavne
imovine. Prije jednog desetljeca
gotovo prorocanski je pisao nas
ekonomski analiticar kako za danasnje
stanje Carga moramo analizirati uloge
troje glavnih ,igraca” cija djelovanja
su rezultirala sadasnjim stanjem
Carga. To su: kao prvo poslodavac,
kao drugo uprave i kao trece
sindikati kao predstavnici radnika.
Uloga poslodavca je da nam kaze

Sto i kako trebamo raditi te da nam
verificira rezultate nasega rada. Ulogu
poslodavca obavlja ili trziste ili sama
drzava. Ukoliko poslodavac - drzava
nije jasno navela uvjete rada i joS k
tome ne kontrolira redovito 5to i kako
ste radili (kontrolu svede iskljucivo
na financijsku velicinu - koliko ste
potrosili a ne i 3to i kako ste radili)
onda ne postoji ona kljuéna veza
koja je sustina ekonomije. Ne postoji
jasna veza izmedu cost - benefita, veza
izmedu koristi i troSka koji je iskljucivi
rezultat rada. Novac - dohodak, profit,
dobit mora biti iskljucivo rezultat
vasega rada i niceg drugog.

Uocivsi nepovezanost cost - benefit
odnosa, odnosa rada i novca nastojalo
se(iuspjelo) ,iskam¢iti” od poslodavca
- drZave putem kolektivnih ugovora
mnostvo benefita za koje realno
govoreci ne samo da nije bilo nikakve
ekonomske opravdanosti ve¢ su dali
svoj doprinos direktnoj aberaciji
poslovnih procesa.

| tako je HZ Cargo stigao tu gdje je...
Jedan od mogucéih scenarija
spasavanja HZ Carga ogleda se u

ideji izbora strateSkog partnera te
povezivanje s luckim i terminalskim
pa i brodarskim ali i multimodalnim
operaterima  (prijedlog  jednog
uvaZenog stru¢njaka jos iz 2008.).

vlasniku... i Zeljezniarima.

HZ Infrastruktura

HZ Infrastruktura upravlja sa starim i
dotrajalim prugama Sto nedvojbeno
utje¢e na smanjenje dopustenih
brzina vlakova i produljenje
putovanja. To je ujedno i najvazniji
razlog pada obima prijevoza roba i
putnika. Za korektnost prikaza stanja
Zeljeznicke infrastrukture iskoristit
¢u kao izvor Nacionalni program ZI za
razdoblje od 2016. do 2020. godine.

Klju¢ni kriterij pri izradi Nacionalnog
programa Zeljeznicke infrastrukture
Republike Hrvatske za period
2016.-2020. godine je odrzavanje,
odnosno unaprjedenje ucinkovitosti

Zeljeznickog sustava u  funkeiji
poveanja  zadovoljstva  krajnjih
korisnika. Planirana ulaganja u
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osuvremenjivanje i izgradnju te
troSkovi za odrZavanje Zeljeznicke
infrastrukture od 2016. do 2020.
godine okvirno iznose 17,20 milijardi
kuna, od cega se 2,23 milijarde
kuna (12,97%) odnosi na programe
obnove i osuvremenjivanja, 10,20
milijardi kuna (59,32%) na izgradnju
novih i dogradnju postojecih pruga i
kolosijeka dok su troskovi odrZavanja
(zajedno s troSkovima upravljanja
infrastrukturom) planirani u iznosu od
4,77 milijarde kuna (27,71%). Plan je
uskladen kako s produktivnim tako i
administrativnim kapacitetima.

Osim odrZavanja Zeljeznickih pruga,
Zeljeznicku infrastrukturu cine i
ostali objekti u pruinom pojasu:
545 kolodvora i stajalista, 1512
Zeljeznictko-cestovnih prijelaza, 548
mostova, 109 tunela te 3875 propusta.
Donosili su se i donose nacionalni
programi i strategije, a stanje RH
Zeljeznice je sve losije. Podsjetimo
se kako je sramotno niska razina
realizacije investicija u sklopu NPZI
2008.-2012. iznosila oko bijednih
5 %. Tako je politicki bljestavo, ali
stvarno  prelabava  konstrukcija
zapisana uz Nacionalni program za
Zeljeznicku  infrastrukturu (NPZI)
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Republike Hrvatske za period 2008.
- 2012. godine kako ¢e taj program
bitno doprinijeti poboljsanju stanja
kolosijecne infrastrukture. Treba li
uopce pisati kako to u najvecoj mjeri
nije realizirano. Istim recenicama
moZe se ve¢ sad opisati i vaZeci
Nacionalni program ZI.

Zasto?

Prosjecne brzine vlakova su niske,
posebice u usporedbi s brzinama u
cestovnom prometu. Na samo 18%
ukupne pruzne duljine najveca
dopustena brzina vlakova jednaka
je projektiranoj - brzina od 120
km/h dopustena je na 7,14% duljine
kolosijeka, a ona od 100 km/h na
tek 12,2%. U narednih osam godina
na 54,4% pruga potrebno je obaviti
vece investicijske radove. Putovanje
vlakom od Zagreba do Splita traje
gotovo osam, a autobusom pet sati.
Kod teretnih vlakova putovanje je i
duZe i atraktivno samo za one vrste
tereta koje nije ucinkovito prevoziti
cestom (kameni agregati, mineralne
sirovine itd.).

Poznato je da su odlukom Vlade 2012.
godine Zeljeznitka poduzeca potpuno
institucionalno odvojena, svako od
tri poduzeca slijedi svoje poslovne
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interese i suraduju iskljucivo kroz
ugovore. Narodski bi rekli ,suraduju”.
Vlada RH je takvim razdvajanjem
trebala preuzeti ulogu ugasenog
holdinga koordinirati ih, ali ocigledno
to nije ni pokusala raditi. Posljedica
su gotovo neprijateljski odnosi
izmedu poduzeca koja medusobno
vode sudske sporove i smatraju
se konkurencijom. Gotovo da se
nadmecu tko ¢e kome naplatiti vise. Ili
makar viSe napakostiti. Rezultat toga
jest neracionalno koristenje resursa
svakog od ta tri poduzeca, povecani
troSkovi i izrazito lo3a kvaliteta
Zeljeznickih usluga u Lijepoj nasoj.
Neracionalnost i nerazumijevanje
ogledaju se i kroz resorno
ministarstvo, jer jednako kako se
Zeljeznitka poduzeca nemilosrdno
glodu tako i Ministarstvo prometa
pati od nefunkcionalnosti: ne postoji
jedinstvena uprava za Zeljeznicki
promet, nemajedinstvenog strateskog
planiranja Zeljeznice.

Koristim priliku na ovom mjestu
podsjetiti sve koji ovo Citaju da su
Zeljeznice - uz brodogradilista i ceste -
tre¢i najveci korisnik drzavnih potpora,
jamstava i subvencija. Obveze i dugovi
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Zeljeznickih poduzeca u vlasnistvu
drZave utje€u na rast javnog duga i
proracunskog deficita.

Prihodi od prodaje u odnosu na
sijecanj-lipanj 2019. godine maniji su
za 10,1% uglavnom zbog smanjenja
prihoda od pruzanja Zeljeznickih
usluga. U razdoblju sijecanj-lipanj
2020.u odnosu naisto razdoblje 2019.
vlak kilometri putnickih vlakova manji
su za nepunih 30 %. Nagli pad vlak
kilometara putnickih vlakova svakako
je posljedica obustave putnickog
prijevoza zbog pandemije COVID-19.
Promatrajuci ukupno ostvarene vlak
kilometre teretnih  prijevoznika,
HZ Cargo je i dalje dominantan
prijevoznik, medutim u promatranom
razdoblju, udio HZ Carga u ukupnom
teretnhom prometu pao je za 8 %
u odnosu na isto razdoblje 2019.
godine, s tim da je pad prijevoza koji
je HZ Cargo ostvario u 2019. u odnosu
na 2018. najmanje 6 %.

Razlog za ovako podugacak uvod je
dug HZ Carga prema HZ Infri (kunski
dug).

Dug HZ Carga prema HZI bio je
predmet postupka Agencije za triSno
natjecanje u kojoj su zakljucili: ...
.AZTN je proveo prethodno ispitivanje
stanjanamjerodavnomtristuiutvrdio
da HZ Infrastruktura aktivno poduzima
sve raspoloZive mjere s ciljem naplate
svojih potrazivanja od HZ Carga, to je
HZ Infrastruktura potvrdila dostavom
relevantne dokumentacije AZTN-u. Iz
uvida u tu dokumentaciju proizlazi
kako HZ Infrastruktura nije dovodila u
povoljniji polozaj HZ Cargo u odnosu
na druge korisnike prijevoza tereta.
Stoga je AZIN inicijativu anonimnog
podnositelja odbacio..."

Istine radi, nije dug HZ Carga bio
predmet postupanja Agencije za
trZisno  natjecanje. Prijavitelj je
ustvrdio kako HZI dopusta samo HZ
Cargu d.o.o0. poslovanje bez obveze
placanja kljucnih troskova struje za
vu€u i troskova Zeljeznickih trasa.
Anonimni podnositelj smatra kako na
opisani natin HZI ostale prijevoznike
koji placaju troskove energenata i
Zeljeznickih trasa na taj nacin stavlja u
daleko nepovoljniji polozZaj u odnosu

na prijevoznika HZ Cargo.

HZ Infrastruktura u svom otitovanju
ne spori da postoji nepodmireno
dugovanje HZ Carga prema njoj.
Agencija je utvrdila kako HZI aktivno
poduzima sve raspoloZive mjere s
ciliem naplate svojih potraZivanja
od strane HZ Carga, i to: slanjem
opomena i poziva na placanje,
prisilnom naplatom i utuzenjem onih
potrazivanja/ratuna koje HZ Cargo
ne priznaje, odnosno ne knjizi u
svojim poslovnim knjigama (zatezne
kamate, odStetni zahtjevi i sl.),
provodenjem obracunskog placanja
(direktne i viSestruke kompenzacije),
pregovaranjem, kao i sklapanjem
Sporazuma, Ugovora i sl..

U proces iznalaZenja rjeSenja s ciljem
potpune naplate potrazivanja HZ
Infre od HZ Carga ukljucen je cijeli
niz subjekata, i to: Ministarstvo mora,
prometa i infrastrukture, Ministarstvo
dravne  imovine,  Ministarstvo
regionalnog razvoja i fondova
Europske unije, DrZavno odvjetnistvo
Republike ~ Hrvatske,  Sredisnja
agencija za financiranje i ugovaranje
programa i projekata Europske unije i
Svjetska banka.

Jednako se u ovu pri€u iznova
ukljucio i NO HZI koji je na sjednici
odrzanoj 24. kolovoza 2020. donio
odluku kojom upucuje Upravu HZI da
zajedno sa Skupstinom drustva Zurno
iznadu odgovarajuce rjeSenje naplate
cjelokupnog potrazivanja HZ Carga
d.o.0. prema HZ Infrastrukturi d.o.o.
u novcu i isto dostave Vladi Republike
Hrvatske na mjerodavno postupanje.
Ja sam se, kao izabrani ¢lan NO HZI u
ime radnika, 11. rujna 2020. obratio
Predsjedniku Vlade RH rije¢ima:
..."koristim  priliku upozoriti Vas
kako je u tijeku koordinirana tiSina
uprave HZ Carga d.o.0. i sindikata koji
djeluju u tom trgovackom drustvu
kojom pokrivaju katastrofalno lose
poslovanje te viSegodiSnje ne placanje
HZ Infrastrukturi d.o.0.

HZ Cargo d.o.0. godinama (uz sveopcu
Sutnju) prisvaja proracunske kune -
ne placa naknadu za koristenje trasa
namijenjenu za odrZavanje Zeljeznicke
infrastrukture - nastavljajuci po staroj

narodnom istini: najslade je trositi
tude novce.

Obraéam Vam se izravno kao
izabrani predstavnik radnika u NO
HZ Infrastrukture d.o.0. jer se ovaj
problem skriva od javnosti. Taj dug
danas iznosi gotovo ... milijuna kuna
te prijeti unistenju cijelog Zeljeznickog
sektora.

Od Vas traiim i molim odlucno
zauzimanje za Zurno rjeSenje ove
neprihvatljive situacije.”

Zbog izlaska sa slijepog kolosijeka
ne bi bilo lo3e posludati ljude koji
imaju drugacije misljenje o izlasku iz
sadasnjeg stanja. Njihove preporuke
su:

e Usvojiti dugorotnu prometnu
strategiju uz jasne financijske i
operativne indikatore za razvoj
Zeljeznitkog prometa po uzoru
na Svicarski strateski dokument s
prometnim scenarijima do 2040.
godine;

e QOjacati strutne kadrove posebice
tehnickih struka u  Ministarstvu
prometa da bi uz bolje tehnicko
razumijevanje Zeljeznitkog sustava
mogli  bolje voditi Zeljeznitku
prometnu politiku;

e Transformirati ustroj Ministarstva
prometa vertikalnom integracijom po
uzoru na britanski i njemacki model
osnivanjem jedinstvene uprave za
Zeljeznice u koju bi se integrirali
odvojeni odjeli za Zeljeznicku
infrastrukturu i planiranje prometa;

e Uspostaviti medusektorski i medu
dionicki savjet za Zeljeznice pri
Ministarstvu prometa radi strateske
rasprave o Zeljeznickoj politici, po
uzoru na Vrhovni odbor za nacionalni
Zeljeznicki transportni sustav u
Francuskoj;

e Definirati na sljedecih 15 godina
ulaganja u Zeljeznictku infrastrukturu
kao 50% ukupnih drzavnih ulaganja
u prometnu infrastrukturu po uzoru
na Spanjolski PEH program da bi se
kompenziralo povijesno neulaganje u
Zeljeznicku infrastrukturu,

e Podi¢éi javne subvencije za HZ
Putnicki prijevoz kroz PSO ugovore
da bi se podigla kvaliteta Zeljeznicke
usluge jer istraZivanja pokazuju
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direktnu  korelaciju izmedu vece
kvalitete i vecih javnih ulaganja u
Zeljeznicki sustav;

e Raspisati natjecaj za PSO ugovore za
pojedinacne teretne vagonske posiljke
kroz koji bi se mogao subvencionirati i
HZ Cargo po uzoru na austrijski model
te povecati udio Zeljeznickog prijevoza
tereta u ukupnom teretnom prijevozu;
e Vratiti HZ poduzeca u strukturu
holding poduzeca ili u jedinstveno
vertikalno integrirano poduzece da bi
se smanjila neefikasnost i nedostatak
koordinacije medu HZ poduze¢ima;

e Odustati od privatizacije HZ Carga
da bi, po uzoru na gotovo sve EU
¢lanice, teretni prijevoznik ostao u
drzavnom vlasniStvu i time bitna
strateSka poluga za Zeljeznicki sustav
i gospodarstvo u cjelini;

e Uz Siru raspravu definirati kriterije
prema kojima bi se ocjenjivao
rad javnih Zeljeznickih poduzeca,
npr. kvaliteta i dostupnost usluge,
financijska i ekoloska odrZivost,
transparentnost rada i participacija
korisnika, uvjeti rada u poduzecima;

e Formirati odbor Zeljezni¢ara na
razini HZ holding poduzeca u kojem bi
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bili zastupljeni radnici HZ poduze(a iz
razli¢itih tehnoloskih sektora po uzoru
na Vijece za Zeljeznicu u holdingu
Deutsche Bahn, koje tehnicki savjetuje
Upravni i Nadzorni odbor;

e Povecati broj predstavnika radnika
u Nadzornom odboru HZ poduzeca s
jedan na tri po uzoru na suupravljacki
model predstavnika radnika i
predstavnika vlasnika u holdinzima
SNCF i Deutsche Bahn;

e Osigurati da predstavnici korisnika
Zeljeznickih usluga i neovisnih
struénjaka budu clanovi nadzornih
odbora HZ poduzeca da bi se prosirio
nadzor druStva nad upravljanjem
Zeljeznickim uslugama;

e Potaknuti vecu suradnju medu
Zeljeznickim sindikatimai povezivanje
u jedan neformalni savez radi bolje
koordinacije u zastupanju prava
Zeljeznickih radnika te zagovaranja
bolje Zeljeznicke politike.

e Osnovati udruZenje korisnika
Zeljeznickih usluga Hrvatske koje bi po
uzoru na autoklubove okupilo fizicke
i poslovne korisnike Zeljeznickih
usluga radi lakSeg zagovaranja bolje
kvalitete Zeljeznickih usluga.
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Ove preporuke mogu se, uz Siru
analizu, pro€itati na stranicama
Instituta za politicku ekologiju u
materijalu (studiji) koja nosi ime
+Analiza upravljanja  Zeljeznickim
uslugama u Hrvatskoj uz komparativni
pregled zemalja EU".

Ako se drzava, tj. Vlada RH odlu¢i
i dalje cuvati ovakvo stanje nase
Zeljeznice ministar Butkovi¢ mo¢i ce
svakog kvartala, a po potrebi i cesce,
ponavljati izjavu prigodom nedavne
smijene uprave HZ Carga:

«Procijenio sam da to trebam napraviti,
jer su podaci takvi da je promet u prva
tri mjeseca pao za 23 milijuna kuna
u odnosu na isto razdoblje prosle
godine. U protekla dva mjeseca
radnicima su isplacene place bez
poreza i doprinosa. Kontinuirano pada
promet HZ Carga, iako se u vrijeme
koronakrize sve koncentriralo na
teretni prijevoz, Zeljeznicki, a kasnije
i kamionima. Situacija nije dobra, to
je bila moja procjena i ja sam donio
takvu odluku kao skupstina”.
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MATIJA VUICA

modna dizajnerica

ZELJEZNICOM KROZ ZIVOT

RAZGOVARAQ: Nebojsa Gojkovic
FOTO: Nebojsa Gojkovi¢

na je modna dizajnerica, pjevacica i kostimografkinja. lako je iznimno

uspjesna u sve tri navedene kategorije, treba naglasiti kako je ve¢ godinama

daleko najuspjesnija modna dizajnerica ne samo u Hrvatskoj, ve¢ i u ¢itavom

okruzenju. Gotovo da nema znacajnije Zene u nas koja nije nosila neku od
njezinih haljina, ukljucujudi tui bivsu premijerku Jadranku Kosor, kao i bivSu predsjednicu
Kolindu Grabar Kitarovic. Njena kreativnost prepoznata je i izvan nasih granica, tako daje
prilikom posljednje dodjele filmske nagrade Oscar imala jedinstvenu privilegiju da kao
prva modna dizajnerica s ovih prostora odrzi modnu reviju u Hollywoodu. U skladu s tim,
i mnoge svjetske zvijezde s podrucja filma, televizije, kazalista i glazbe cesto se mogu
vidjeti u njenim kreacijama; da spomenemo samo glumice Carmen Electru, AnnaLynne
McCord i Rummer Willis ( ova potonja je k¢i Brussa Willisa i Demi Moore ), te televizijske
voditeljice Megan Henderson i Megan Telles. Pocetkom 90-ih bila je glazbena zvijezda
hrvatske dance scene, poznata po tome sto je u taj glazbeni pravac u suradnji sa svojim
Zivotnim partnerom Juricom Popovic¢em viSe nego uspjesno unosila etno elemente kraja
iz kojeg je potekla. Ona je Matija Vuica i nasa je nova sugovornica u serijalu ,POZNATA
LICA | ZELJEZNICA". Razgovor smo vodili u prostorijama Podruznice SPVH Zagreb zbog
cega se ovim putem zahvaljujemo kolegi lliji Grlicu. A utisci? E da, utisci... Ovaj put to i
nije tako jednostavno. Bio je ovo jedan od onih po svemu jedinstvenih Zivotnih trenutaka
kada niste sigurni da rije€éima mozete na pravi nacin opisati sve ono sto i kako biste
Zeljeli. Nazalost, odavno smo ve¢ kao drustvo dosegli nivo na kojem su nam sva ona
ljudska zloba, zavist i iskvarenost kojima svakodnevno svjedocimo, postale gotovo nesto
uobicajeno i nesto Sto se samo po sebi podrazumijeva. S druge strane, necija dobrota,
altruizam i suosjecanje najéesce nas iznenade, izazivajuci u nama sumnju, podozrenje i
nevjericu. Cudimo se takvim pojavama nerijetko za njih traze¢i, a zarad vlastite savjesti,
neke skrivene motive. Ni sam nisam bio iznimka kad je ovakav naécin razmisljanja u
pitanju. A onda sam ovog ljeta upoznao nju, sto bi rekao Balasevic¢: ,,...ciji se mali trag
iznenada pojavio na pijesku jednog jutra, kad sam vec¢ uvelike bio siguran da nikoga
nema na tom ostrvu”. Kada bi nekim ¢udom postojao nacin da se iz ¢ovjeka odstrani sve
ono lose i negativno sto gotovo svi ljudi u sebi nose, sve ono dobro sto bi ostalo, bila bi
Matija. A sam razgovor izgledao je otprilike ovako...
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Postovana gdo Vuica, prije svega
hvala Vam Sto ste se odazvali
nasem pozivu i pristali na ovaj
razgovor. Za sam pocetak molim
Vas da se predstavite nasim
Citateljima s nekoliko osnovnih
podataka o sebi...

Rodena sam u Metkovi¢u, malom
mjestu u dolini rijeke Neretve.
Zapravo sam rodena u Mostaru jer
u to vrijeme u Metkovicu nije bilo
bolnice u kojoj bi se obavio porodaj
carskim rezom. Ne bih nikad
mijenjala svoje djetinjstvo pokraj
Neretve za nijedno drugo, kao ni
za moju osnovnu $kolu i gimnaziju.
Ono Sto je tada bilo vrlo bitno je da
smo svi bili jednaki. Nitko nije imao
posebnugarderobu, posebnecipele
i svi smo se jako voljeli, veselili i
bilo nam je divno. Moji roditelji
bili su radnicka obitelj; otac je bio
pekar, a majka domacica. BudzZet je
bio popunjavan tako Sto je majka
prodavala povrée na trinici. Kako
smo tada bili podstanari, otac je
nekoliko puta nakon umirovljenja
odlazio u Njemacku da bi zaradio

novac za dovrSetak nase obiteljske
kuce. Nakon gimnazije, otisla sam
studirati u Zagreb, a tada otici
studirati iz Metkovica je bilo tesko
jer je trebalo ,skrpiti” na koji nacin
¢e me roditelji Skolovati s njihovim
gotovo nikakvim  primanjima.
Odlucila sam se tada za vanjsku
trgovinu koju sam kao apsolvent
na 4. godini ostavila zbog pjevanja.
Moj brat Luka bio je osoba s
posebnim potrebama o kojemu
je trebalo brinuti cijeli Zivot. To
je jedna posebna prica i velika
ljubav izmedu mene i njega. Sreca
u nesrei je bila da je majka umrla
nekoliko mjeseci prije njega pa nije
dozivjela sve to poslije. Izgubila
sam majku i brata u jednoj godini
i ta 2003. godina je najgora godina
u mom Zivotu.

U prethodnom odgovoru vec ste
nesto rekli na tu temu, pa da se
onda nadovezemo na to i kazemo
jos ponesto o Vasem djetinjstvu,
koje je u neku ruku istovremeno
bilo i uzorno i buntovno. U skoli

ste bili odlicna ucenica, dok se
izvan Skole niste dali zatvoriti u
neke tada zadane okvire...

Sve isto kao i danas. Bila sam
odlicna ucenica i smatrala sam
kao i danas, da kada donosi$
dobre rezultate i obavlja3 sve
kako treba, nitko ne treba voditi
brigu o tome kakav je tvoj privatni
Zivot. Mi tada nismo smijeli i¢i na
zabave, ostajati duZe vani, nije
nas se smjelo nigdje vidjeti. U tim
vremenima izolacije, neke moje
prijateljice i ja bile smo drugacije
pa smo ,odskakale”. Naravno da
sam ostajala vani i iSla na zabave, a
kako sam bila predsjednica razreda
znala sam redi: ,E, ako danas niste
niSta naucili, morat ¢emo otici s
ovog sata“. Bila sam buntovna,
ali na strani one vecine koja je
donosila pozitivne rezultate. Kada
sam bila na 4. godini srednje Skole,
kao odlikasica sam predloZila da
se nekim ucenicima ,posuse”
jedinice. Tada je bilo pravilo da ako
imas zakljucene 3 jedinice ,padas”
godinu, dok se s 2 jo3 uvijek moze$
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+zvudi”. To nije proslo i ja sam iz
protesta napustila gimnaziju u
Metkovicu koja je to€no preko puta
moje kuce. Putovala sam nakon
toga svaki dan Sinobusom u Ploce
gdje sam zavrsila i taj 4. razred s
odli€nim uspjehom.

Ve u toj dobi bavili ste se
nekim aktivnostima koje su Vam
kasnije pomogle u gradenju
glazbene karijere. Gdje ste sve
tada pjevali?

Gdje god se moglo. Bila sam vodeci
vokal u folkloru, a njega je tada
vodio Vido Bagur koji je najpoznatiji
etno koreograf u Hrvatskoj. Bila
sam naravno, uvijek i u Skolskom
zboru. Isto tako, pjevala sam u
crkvenom zboru, pogotovo kada
je trebalo pjevati ,Gospin plac”,
uvijek sam ga ja zapocinjala. Kad
su se smisljale himne za Neretvu ili
za na$ rukometni klub ,Mehanika”
i tu sam aktivno sudjelovala. Znadi,
glazba se i tada stalno provlacila
kroz moj Zzivot. Zahvaljuju¢i njoj,
upoznala sam tada i svog Juru
koji se onda ve¢ uvelike bavio
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sviranjem. Ve¢ tada je imao neke
svoje pjesme, komponirao je i bilo
je nekako logi¢no da ja budem
pjevacica tih njegovih pjesama.
Okupili smo bend 1981. godine u
Metkovicu i tako je sve pocelo.

Nakon zavrSene gimnazije,
upisujete Fakultet za vanjsku
trgovinu u  Zagrebu. To
Vase studiranje iz danasnje
perspektive znacajno je iz
razloga Sto ste se tada poceli
baviti poslom zahvaljujuci kojem
cete kasnije postati planetarno
poznati, a rije¢ je o modnom
dizajnu. Kako i gdje je sve to tada
pocelo?

Pocelo je tako dasam uZagreb dosla
s jednim dZemperom, jednom
vjetrovkom i s nekim cipelama.
Znala sam da nekako moram doci
do nekih novih stvari. Kako sam
ve¢ u Metkovi¢u sebi znala nesto
Sivati na staroj ,Bagat” Sivacoj
masini koju je moja majka kupila
jos kad sam se ja rodila, a nikad ju
nije upotrijebila, tako sam onda i u
Zagrebu sebi pocela Sivati odjecu
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koju nisam mogla kupiti. Hvala
Bogu, tad je postojao Hreli¢ koji
mi je bio otkrice. Tu sam kupovala
stare haljine koje sam prepravljala
u neke nove stvari. Primijetila me
tada sad ve¢ pokojna Ana Lendvaj
koja je dugo godina radila u
Necernjem listu”. Vidjela me na
ulici dok sam nosila njoj tada neke
cudne sakoe i haljine i pozeljela
je vidjeti Sto joS imam u ormaru.
0d tada je sve krenulo. To su bile
80-e godine i ulicne modne revije;
po zagrebackim pothodnicima,
neizgradenoj Slobostini, Novom
Zagrebu, kao i one u ,Lapidariju”,
«KuluSicu”...

Usporedo s ovom dizajnerskom,
pocetkom 80-ih godina pocinje
i Vasa glazbena karijera. Vasi
nastupi nisu bili klasi¢ni, buduci
ste na njima povezivali nekoliko
grana umjetnosti. Na koji nacin
je to tada bilo zamisljeno?

Tada smo se zvali ,Trotakt projekt”,
pa s obzirom da smo u samom
imenu imali ,projekt”, tako je i nas
prvi nastup i sve ono 5to se kasnije
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dogadalo bilo vezano uz projekt.
To je podrazumijevalo glazbeni
nastup, modnu reviju, stripove
koje je radio jedan akademski
slikar na tematiku nasih pjesama,
te ,more” slajdova koje smo
snimali svugdje gdje smo mogli.
To je bilo neSto mozda jos prerano
za to doba, ali smo to na svaki
nacin ,gurali” i po tome bili
prepoznatljivi.

Pocetkom 90-ih godina bend
mijenja ime u ,Gracia”, a tada
obradom jedne etno melodije
ostvarujete i vrhunac glazbene
karijere. Reklo bi se da Vam
se u to vrijeme puno toga
poklopilo...

Da, 1993. godine kada smo
se vratili u Zagreb i razmisljali
kako nastaviti dalje bez ,baje”
u dZzepu, mom Juri je naprosto
Bog ,poslao” ideju za ,Lindu”
na kojem je radio punih mjesec
dana i kad ga je napravio, mi
zapravo nismo znali Sto imamo
u rukama. Tada smo suradivali
s diskografskom ku¢om ,Crno
- bijeli svijet” Jasenka Houre
kojem smo odnijeli pjesmu i on
je samo rekao: ,Ovo ide van". Mi
tada nismo snimili niti ,singl” niti
smo objavili pjesmu, samo smo
je .pustili”. Svi su na toj pjesmi
zaradili jer su je presnimili tisuce
puta, pogotovo je tada ,cvao”
bizniss prodajomkaseta ,nacrno”.
Ipak, ,Lindo” je napravio svoje,
on nas je prehranio u to doba jer
smo nastupali i po Hrvatskoj i po
dijaspori kombiniraju¢i glazbu
i modne revije jer nismo imali
puno pjesama, ali otprilike 5 puta
u tijeku veceri je iSao ,Lindo".

Ipak, potkraj 90-ih godina
glazbenu karijeru ostavljate po
stranii ozbiljnije se posvecujete
modnom dizajnu. Pokazalo se
kasnije da je to bila vizionarska
odluka. Mozete li nam ovako
na brzinu nabrojati neke od
poznatih dama iz javnog Zivota
koje su u raznim prigodama

nosile Vase kreacije?

Vrlo rado. Kroz cijele 90-e godine
sve je zapravo pocelo s Danijelom
Trbovi¢, prvom ,Dorom”, prvim
Izborom za Miss Hrvatske, gdje
su mi ljudi dali povjerenje da ih
odijevam jer tad ja jos nisam bila
neki brand, ali se znalo ¢ime se
bavim. Hrvatska televizija dala mi
je dosta prostora u osmisljavanju
tih njihovih nastupa. Onda su
tu sve one prijateljice koje sam
imala i 80-ih godina pocev od
Alke Vuice, Mie Begovi¢, Senke
Buli¢, te mnogih drugih glumica
i pjevacica. Onda se to nastavile
kroz ,dance” scenu jer sam tad
pjevala pa su se dogodile kreacije
za Ivanu Banfi¢, Mineu i sve iz tog
perioda. Poslije su se ,dogodile”
Zrinka CviteSi¢ i Severina koje
su obiljeZile moju karijeru, kao
i Nina Badri¢ i Nives lvankovic.
Naravno, tu su bile i mnoge
politicarke, tesko bi ih mogla
sada sve i pobrojati.

0 tome koliko je Vasrad cijenjen
Sirom svijeta, najbolje svjedoci
i revija koju ste organizirali
u Hollywoodu, a u sklopu
92. dodjele filmske nagrade
+0scar”. Kako je uopcée doslo
do toga i kako sve to izgleda
gledajudi iz ,prvog reda”?

Imam vel dugogodisnju
suradnju s lvanom Bittonom, on
je holivudski stilist s kojim sam
dosla u vezu zato Sto je danas
lako komunicirati; sve se vidi i
svima je sve dostupno putem
drustvenih mreZa. Njemu su se
jako svidjele moje haljine, ja sam
to njemu poslala i ta suradnja
traje joS od Carmen Electre pa
nadalje. Onda je do3ao trenutak
neceg jo$ ozbiljnijeg, jer se tu
pojavila Ivanova prijateljica
gda Dafne koja svake godine
organizira humanitarnu vecer
na dan dodjele Oscara i koja
posjeduje kucu u kojoj je nekada
Zivjela Marilyn Monroe. Njoj su
se isto uvijek svidale te moje
haljine i htjela je da imam reviju
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u okviru Oscarovske veceri. | tako
sam ja skupila svoje haljine, sjela
na avion i otisla tamo. To je bio
dogadaj za sebe iz razloga Sto
dozZivis nekakav svoj vrhunac,
mada ja smatram da cu ih imati
jos. Moj san je bio vidjeti svoje
haljine u Hollywoodu na ,red
carpetu”, ali nikad nisam mislila
da ¢u bas imati reviju. Ono Sto
je bilo divno je na€in na koji
oni funkcioniraju, koliko su ti
ljudi lezerni i koliko ti se dive.
Ja dobivam komplimente u
Hrvatskoj, ne mogu reci da ne, ali
oni tamo se naprosto dive i to mi
je godilo, kako ne bi. Tamo je bio
jedan op¢i pozitivizam, ispunio
me do kraja i dao mi poleta da i
dalje budem na tom svom putu.
Dobila sam apsolutnu potvrdu
svog rada.

Sto Vi osobno smatrate svojim
najveéim uspjehom kada je
posao dizajniranja u pitanju?
Ako govorimo o nekim vecim
uspjesima, onda je to zasigurno
pojavljivanje Zrinke CviteSi¢ na
dodjeli nagrada ,Laurence Olivier
Award”, zna¢i na svjetskom
nivou. Onda je tu ovo Sto se
dogodilo u Hollywoodu, a rekla
bih i pojavljivanje Severine,
pogotovo ono u Beogradu na
.Belom dvoru” gdje smo onako
na pravi nacin ,zapaprili” svima.
Naravno, svega toga ne bi bilo
da nije mojih musterija i svakog
njihovog pojavljivanja u njihovim
malim  Zivotnim  situacijama.
Ipak, najveci je uspjeh danas
moci Zivjeti od toga i odrzati se.
Onaj tko se danas odrZi u modi
u Hrvatskoj ve¢ samim tim je
uspjesan.

Poznati ste i po svom
humanitarnom radu. Je li motiv
za to neko osobno iskustvo ili
jednostavno ljudska potreba
da se pomogne nekome tko je
u nevolji?

Moja majka je uvijek hranila
prolaznike i ljude bez novca koji
su nam znali navracati. Uvijek
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sam se Cudila tko su ti ljudi koje
je ona hranila u ku¢i. Od tuda je
sve pocelo. Majka je jednostavno
bila takva i ¢esto puta sam rekla
da kad bi obi¢ni ljudi mogli biti
sveci, da bi to onda ona bila. To
je ostalo u meni usadeno, ali
onaj prvi trenutak potrebe za
humanitarnim radom bio je kada
je moj brat preminuo i kada sam
mu htjela posvetiti cijelu jednu
humanitarnu pri€u. Nakon toga
sam uvidjela koliko sve to meni
znai i koliko sam ispunjena kad
mogu dati neSto od sebe. Kroz
sve ove godine sam shvatila da je
najveci Bozji blagoslov kad mozes
nekome nesto dati bez ocekivanja
da ti se to vrati.

Da kazemo sad koju rije¢ i o
nasoj osnovnoj temi, odnosno
Zeljeznici. Pamtite li joS uvijek
svoje prvo putovanje vlakom?
Moja teta, majkina sestra, Zivjela
je u Banovi¢ima, znaéi u ,srcu”
Bosne. Ona je bila imucnija od
svih nas i preko Skolskih praznika
bi moja majka uzela mene i
brata za ruke i putovali smo
onim starim ,Cirom” u Banovice.
Sjecam se kako bismo po dolasku
tamo, iskakali iz tog vlaka u onaj
duboki snijeg. Ta moja putovanja
.Cirom” su nesto nezaboravno,
pogotovo Sto bismo nakon njih
dosli kod tete koja je onda imala
svasta za nas, odnosno u neko
drugo izobilje i neku drugu vrstu
Zivota.

Voznje vlakom intenzivirale
su se nakon Vaseg odlaska na
studij u Zagrebu...

Da, vlak je tada bio osnovno
prijevozno sredstvo jer nitko od
nas nije imao auto, a autobuse
bas nisam nesto posebno voljela.
Ta sloboda koju imas u vlaku
meni kao nekom slobodarskom
tipu je najvise odgovarala. Cijelo
moje studiranje bilo je putovanje
vlakom za Zagreb i vlakom iz
Zagreba.



B  \A PERONU 26

Jeste li se tada na nekom od
tih putovanja vlakom =znali i
JSvercati”?

Ne, mislim da se nisam nikad
«Svercala”vlakom.Ustvari,nemogu
se sad sjetiti jesam li se moZda
JSvercala” onim Sinobusom za
Ploce, ali na ovim duZim relacijama
gotovo da sam sigurna da se nikad
nisam ,Svercala”. Mislim da su to
bile preduge relacije da bi se na
njima moglo ,Svercati”.

Pravi Zeljeznicki staz ostvarili
ste nakon Sto je pocela Vasa
glazbena karijera. Naime, na
veé¢inu koncerata u to vrijeme
putovali ste viakom. Koliko je
to tada bio Vas izbor, a koliko
nedostatak drugih moguénosti?
| jedno i drugo. U to vrijeme je
vlak nama bio najprihvatljiviji jer
smo mogli, posto nas je bilo vise,
zauzeti cijeli jedan kupe i nekako se
unutra rasiriti. Nikad to nije bilo u
1. nego u onom 2. razredu. To nam
je bilo prihvatljivije nego autobus.
Naravno, tu je bilo i dobrih i losih
trenutaka. NajteZze nam je bilo kad
smo se vracali iz Zagreba poslije

nekog praznika, a koncerti su
uvijek bili oko nekih praznika. Kako
smo imali puno instrumenata,
a posebno jedan stari ,Leslie”,
ogromnu zvu¢nu kutiju na kojoj
su mene gurali. Znaci, mi kad
se iskrcamo na Zeljeznickom
kolodvoru, ja sjednem na ,Leslie”
i na taj nain su me gurali do
«Kulusi¢a” jer nismo imali novaca
za taxi. Kada bismo se vracali,
deavalo se da bi zbog guive
netko od nas morao stajati i u WC-
u. To su bila ta vremena, nije nam
bilo tesko i cini mi se kako je to
imalo nekakvu svoju posebnu car
i romantiku i ne sjecam se da sam
ikad bila nervozna zbog toga sto
smo dio puta morali stajati.

Sigurno je prilikom tih voZnji bilo
i raznih zanimljivih situacija...

Bilo je raznih situacija, ali posebno
se sjecam jedne kada smo putovali
za Beograd. Tada je nekakav tip koji
nije bio nasa ,ekipa” sjeo, odnosno
legao do nas. To su bili oni kupei
gdje su se sjedista mogla malo
izvuci i le¢i. Mi smo svi zaspali
i kada smo se ujutro probudili,

moj basist Jasar je umjesto svojih
nasao nekakve stare ¢izmice, a tek
je bio kupio nove za svoj nastup
u Beogradu. Onaj tip je naprosto
zamijenio svoje stare Cizmice za
njegove nove.

Iz tog je vremena i jedna
neugodna uspomena, a tice se
zaradenog honorara koji Vam je
trebao pokriti troskove izdavanja
prvog albuma. Sto se to toéno
tada dogodilo?

Na$ prvi konkretan honorar bio
je nakon nastupa na ,Muzickom
biennalu” u Zagrebu gdje je to za
nas bio veliki dogadaj. Nastupao
je tada ,Anti-Nowhere League” iz
Londonai,House Nation Company”
iz Austrije i to su bili plakati London
- Bec - Metkovi¢ Sto je nama bilo
«nevideno”. Vracali smo se za Split
s honorarom koji je iznosio nekih
2500,00 ondasnjih dinara. Ja
sam imala nekakvu staru izlizanu
aktovku od mog oca i to mi je bila
uspomena na njega. Usli smo u taj
jedan kupe, sve smo zauzeli, imali
smo novaca i pozvali smo onog
prodavaca koji je iSao po vlaku

da nam proda nekakve sokove. Kad smo ,osvanuli” u Splitu, a to
Uzela sam aktovku i iz nje izvukla je bio novac s kojim smo trebali i¢i
novcanice i on je to vidio. Kako snimati na$ prvi album, aktovke
tada nisam imala iskustva, nisam nije bilo, kao ni onog covjeka koji
ju stavila pod glavu ve¢ iznad sebe. je prodavao pice. Bio nam je to 3ok,
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ali ne mogu reci da nas je to bacilo
u neku veliku depresiju. Srecom
da je na$ tadasnji bubnjar Anri
Leontenko tad vec bio zaposlen, pa
nam je on posudio novac da ipak
odemo kod Pipe Covica i snimimo
taj album.

Jeste li onda na slijede¢im
putovanjima poradili na nekim
od mjera osiguranja?

Jesmo, jesmo! Sve je od tada bilo
ispod glave. Neiskustvo cuda radi.
Mi smo tada bili razigrana djeca
koja su svirala i bila sretna jer su
imala super koncert. Tko je od nas
onda mislio na oprez, mogli su
odnijeti i nas iz kupea.

Koliko cesto danas putujete
vlakovima?

Ne sjecam se kad sam zadnji put
putovala vlakom, ali zaista se ne
sjecam. Ako bi sad ba$ pokusala
sve vratiti unazad, mislim da je
moje zadnje putovanje vlakom bila
humanitarna akcija koju sam prije
15 godina organizirala u vlaku.

Zbog prirode svog posla cesto
boravite izvan Hrvatske, pa
ste tako imali priliku putovati
i nekim drugim Zeljeznicama.
Kakvi su Vam utisci s tih
putovanja?

Jesam, pogotovo kad smo imali
nastupe po Njemackoj ili nekoj
drugoj zapadnoj drzavi, te neke
kratke relacije smo prelazili s
vlakom. Isto tako, u Londonu je bilo
normalno da putujemo i neke duze
relacije vlakom, ali to nema veze s
onom romantikom i ,plemenitom
patinom” koju mi imamo. Tamo su
ve¢ tad bila ta neka ,spaj shuuttle”
prijevozna sredstva, sve je bilo €isto
i uredno, odnosno nezanimljivo i
totalno dosadno.

Zeljeznica je imala zapazenu
ulogu i u dijelu Vase karijere
vezane za modu. Jednu od svojih
najzapazenijih modnih revija
organizirali ste 2005. godine u
vlaku na relaciji Zagreb - Knin,
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a cijeli dogadaj imao je za Vas
jednu osobnu i emotivnu notu. 0
¢emu je bila rijec?

Da, to ne samo da je jedna od, vec je
to meni najvazniji modni dogadaj
koji sam ikad organizirala. Rije¢ je
bila o posveti mom pokojnom bratu
Luki. Ja sam htjela donirati i to sam
uspjela, 20 haljinakoje suunaprijed
kupljene. Ukljucile su se sve
hrvatske Zupanije i svaka je kupila
po jednu haljinu, a poznate osobe
iz mog Zivota nosile su te haljine.
Dogadaj sam organizirala s uskim
krugom prijatelja, inace ¢lanova
udruge ,Idi za srcem”. Obratili
smo se ,Hrvatskim Zeljeznicama”
da nam ustupe liniju i vlak. Nakon
prvog razgovora mi smo to dobili;
svoju kompoziciju i svoje termine
za stajanje. Imali smo svoj vlak
u kojem smo organizirali modnu
reviju kroz sve vagone, a imali
smo i ozvucenje u svim vagonima.
Na punktovima na kojima smo
stajali, dolazile su Zene u narodnim
noSnjama i donosile nam hranu.
Nesto nevjerojatno, toliko puno
emocija, tu je bilo i politicarki
od kojih je kasnije jedna bila
premijerka, a jedna predsjednica.
Svrha ¢itavog dogadaja bila je da
sva prikupljena sredstva odu domu
za djecu s posebnim potrebama
.Fra Ante Sekelez" u Vrlici. Oni
su trebali jedno svoje igraliste
prilagoditi potrebama te djece. To
je bila ta veza izmedu mog brata i
tog dogadaja. Prvo nam je prireden
docek u Kninu, a potom smo
autobusima otisli u Vrliku gdje smo
stigli oko ponoc¢i i gdje su nas ta
djeca docekala s programom koji su
pripremili za nas i to je bilo divno.
Nesto 3to se vise ne moZe ponoviti.
Skupili smo ,straSno” puno novca
i poklona. Ja sam prije toga bila
tamo, obisla ih, provela vrijeme s
njima i to je nesto najljepSe Sto mi
se ikad dogodilo.

Vistei prije te 2005. godine imali
takav status ne samo u svijetu
mode ve¢ i u javnom Zivotu, da
ste doslovno mogli birati mjesto
za odrzavanje spomenute revije.

Koji su razlozi da ste se odlucili
da to bude bas u vlaku?

To su morale biti ,Hrvatske
Zeljeznice"! One su mene vodile u
Zivot, u Zagreb na studij, u Osijek,
kroz cijelu bivSu Jugoslaviju,
Novi Sad, Beograd, Split. To je bilo
jedino Sto je moje srce htjelo, znaci
zaokrufziti tu jednu pri¢u. Meni su
bile vazne samo emocije i nista
drugo nije bilo u igri, a emocije su
bile ti vlakovi koji me veZu za sve
lijepo Sto mi se dogadalo. Kad ljudi
danas spominju vlakove vjerojatno
misle na najgore stvari jer im je
tesko, jer sve kasni, prljavo je. Mene
oni veZu za najljep3e periode Zivota
upravo zbog svega toga i nije bilo
nikakve pomisli da to bude bilo Sto
drugo osim vlaka.

Pouceni uspjehom i pozornoscu
koje ste tada postigli, razmisljate
li mozda u skorijoj budu¢nosti
organizirati nesto slicno?

Razmisljala sam i to ve¢ nakon
toga, da ¢u morati jedan takav
dogadaj napraviti za neki drugi
dio Hrvatske. Dugo sam to imala
kao svoju temu, a ono 3to mi

je potrebno da bih nesto takvo
ponovo napravila je jedna silna
emocija. Nekako, sve sto se poslije
toga dogodilo, sva ta silna strka
jednostavno mi nije dozvolila da
mi se razvije jedna velika emocija.
Ono Sto se sad dogodilo svima, ta
nesretna izolacija i cijela ova prica
je rekla svima nama, pa i meni:
.Sjedni, stani na loptu, vrati se
sebi i razmisli gdje si i Sto Zelis".
Da, Zelim ja i dalje biti prisutna
u Hollywoodu, ali Zelim isto tako
svoje ,Hrvatske Zeljeznice” i
Zelim taj dogadaj napraviti prema
Slavoniji.

Postovana gdo Vuica, hvala Vam
jos jednom u ime nasih citatelja
Sto ste odvojili dio svog vremena
za nas i ovaj nas$ razgovor. Zelim
Vam puno uspjeha u daljnjem
zivotu i radu, i naravno, jos puno
crvenih tepiha!

Moram priznati da obi¢no na
intervjue ne pristajem onako ,na
prvu” i uzmem si malo vremena za
razmiljanje, ali vi ste me odmah
Lkupili” onim vaSim pozivom.
Divan intervju! Hvala vam!
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DAMIR HARS

prometnik vlakova u kolodvoru Virovitica

POKUSAVAM NE OSVRTATI SE NA PROSLO

Prezime Hars (ukljucujuci: Hars, Harsh, Harsch, Harsha, Harshe, Harshi, Harrs, Harss, Harsz i Thars) prisutno
je u 69 drzava sirom svijeta. “Harsh” nosi oko 4000 osoba u Americi, priblizno 100 u Sri Lanki, te oko 70
osoba u Velikoj Britaniji. “Harsch” nosi oko 2000 osoba u Njemackoj, priblizno 2000 u Americi, te oko 100

osoba u Kanadi.

U Hrvatskoj danas Zivi svega nekoliko HarSova. Prisutni su u samo dva hrvatska naselja i to u Virovitici, tj.

u Milanovcu i u Kutini.

Prezime Hars$ vuce porijeklo negdje iz njemackog govornog podrudja, znaci Austrija ili Njemacka. Za
vjerovati je kako su u vrijeme Austro-Ugarske Damirovi preci stigli na ovo podrucje. Damir ima obitelj,

suprugu i dva sina. Majka mu Zivi u blizini bloka 1 u Virovitici. Tu je odrastao i zavolio Zeljeznicu.
Ove podatke pronasli smo na: https://actacroatica.com/

Ostalo smo zabiljeZili u nedavnom razgovoru s Damirom.

RAZGOVARAO: Anto llici¢
FOTO: Anto llici¢

Damire, molim ispricajte
nam kako si se opredijelio za
Zeljeznicu?

Na Zeljeznici sam zavrSio, moze
se reci, Cisto slucajno. Jedan moj
prijatelj je ve¢ upisao Zeljeznicku
Skolu i kaze on meni, Damire
ajde i ti, ideS za prometnika
nakon drugog razreda. To je bila
Suvarova reforma, mi smo bili prva
generacija tog nacina obrazovanja.
Tako sam se ja doSao interesirati,
medutim ondasn;ji Sef Turudi¢ mi
je rekao da je sve popunjeno pa
sam onda upisao Sumarsku Skolu.
Nedugo poslije vracao sam se iz
grada i Sef Tomislav Turudic¢ ide

s pregleda skretnica i kaze mi da
je jedan decko odustao i da li bi
htio upasti na njegovo mjesto. |
ja pristanem. On me je poznavao,
stalno me vidao tuda. Ja sam se
kao klinac igrao po kolodvoru,
strojovode su me vozili po onim
crnim - masinama,  parnjacama,
stalno sam bio crn i prljav. Kada
sam krenuo u Skolu ve¢ sam znao
sve manevarske signalne znakove,
sve mi je bilo poznato, ve¢ tada
sam to usvojio. Zanimljivo da moj
prijatelj, koji me nagovarao na
Zeljeznicku Skolu - on je bio taj koji
je odustao!

Ti poceci, kad se zavrsi Skola pa
se pocne raditi, tu uvijek ostane
nesto upecatljivo, puno nas nosi
poneku lijepu uspomenu. Imas
li ti neSto Sta bi htio podijeliti s
nasim ditateljima? Kako je bilo
tada kad si poceo raditi?

Poceo sam raditi u Pitomacdi, prije
nego sam otisao u JNA i tamo mi
je najvise ostao u sjecanju tadasnji
Sef, koji je bio jako dobar covjek.
Radio sam samo dva mjeseca i
nisam se autorizirao nego sam
otiSao u vojsku jer ju nisam htio
vise odgadati. Nakon vojske radim
u kolodvoru Purdevac i tamo
je bio 3ef Buro Tolnaj. To je bio
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ljudina, covjek koji bi pomogao
uvijek i u svakom trenutku, bio
je pravi Zeljeznicar. Ako nesto
ne zna$ on bi ti pokazao. Jedno
vrijeme nisam imao zdravstvenu
grupu, imao sam saobracajnu
nesrecu pa sam radio na blagajni.
U Burdevcu sam imao blagajnu
a nisam imao pojma o tome.
Duro mi je sve pokazivao, dolazio
popodne, pomagao oko zakljucaka
blagajne i taj mi je covjek stvarno
ostao u lijepoj uspomeni. Nakon
Durdevca prelazim raditi ponovo u
Pitomacu a 1990. godine dolazim
u Viroviticu gdje radim do pocetka
Domovinskog rata.

Poticaj za ovaj razgovor je
upravo tvoje sudjelovanje u
Domovinskom ratu. Kad si se
ukljucio?

1. rujna 1991. godine sam se
ukljuc¢io u postrojbu. Tu je bila
127. brigada ali ona je osnovana
2. listopada 1991. godine ali mi
smo prije toga osnovali jedan vod
koji se zvao Sportski vod. Mahom
su to bili moji prijatelji sportasi,
nogometadi. Osnivanjem 127.
brigade prelazim na minobacace
od 120 mm, to je bio moj “ fah"
Tu sam bio do listopada 1992.
godine kada sam se vratio raditi
na HZ. 1994. godine osnivala se
profesionalna bojna, nisam htio
da to prode bez mene pa sam
se ponovno ukljucio, ovaj put
kao profesionalac. Profesionalni
vojnik sam bio 9 godina i kad
se uzme jedna godina iz 127.
brigade, ukupno sam 10 godina
proveo u Hrvatskoj vojsci. Nakon
toga se ponovno vraéam na HZ
2003. godine i Sto mi je jako drago,
jo$ uvijek imam volje za raditi.
Sada imam 60 godina, zdravlje mi
je dobro i nemam nekih drugih
planova.
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Nisi nam rekao Sto je bio poticaj
da se ukljucis tako odmah u
obranu?

Bilo je to sve skupa povezano,
osjeaj sigurnosti, osjecaj za
domovinu i pripadnosti Hrvatskom
narodu koji je nepravedno
napadnut. Sve to nas je i povelo
da smo osnovali Sportski vod i od
tuda je sve krenulo dalje.

Kakvi su bili tvoji prvi ratni
dani?

Prvi dani se pamte, pucalo se svuda
okolo ali nije to bila neka ugroza.
Manje-vile sam bio naviknut,
dosta sam iSao po vojnim vjezbama
u JNA tako da sama pucnjava nije
bila neki problem. Mogu re¢i da
nam je to ¢ak i dobro doslo, neke
stvari smo naucili a kasnije ih
koristili.

Ima li nekih stvari koje su se
posebno urezale uvase sjecanje?
Najgore mi je bilo odlaziti u
Bosansku Posavinu. Tri puta sam
iSao tamo na teren. To su mi bili
najgori odlasci jer se tamo nije
znalo tko pije a tko pla¢a. Tamo
nikada nisi znao na koga mozes
raCunati, dobije$ neki sektor, ne
znas tko ti je lijevo, tko desno...

A $to je ostalo od tog vremena je
kad smo prvi put isli u Derventu
koja je bila u okruzenju u obliku
potkove a mi dolazimo tamo. Sve
postrojbe su bile razbacane i na
neki nacin raskidane po nekakvim
grupicama na nacin vas pet tamo,
vas pet ovamo a zbog toga padaju
jedan za drugim. Kod samog
ulaska u Derventu mi dolazimo a
oni voze mrtve, ranjene sa onim
malim kamion¢iéima a mi ne
znamo ni kud ¢emo...

Damire, ratne strahote i Sto te je
najvise potreslo?
Najvise potrese smrt suborca a

NAPERONU 31 N

to se bas desilo. Ja sam bio na
minobaca¢ima 120 mm S3to znaéi
prvo ide pjeSadija a mi za njima,
odnosno mi smo se postavljali
odmah iza njih. Medutim desilo
se da smo u jednom trenutku,
neijom nepainjom, previse usli
u njihov teritorij. Mislim da je to
bilo u selu Majdan, gdje su oni
mitraljezom pucali po nama. Ja
sam bio u prvom kamionu i moj
se vozac uspio okrenuti, medutim
drugi kamion koji je bio iza nas
nije se uspio okrenut odjednom
nego je isao dva puta tako da ga je
zahvatilo. Decki odnosno posada
drugog minobacaca iz drugog
kamiona uspjeli su se nekako
baciti dolje a jedan je ostao sjediti,
nije se snasao i njega je pogodilo.
Nakon toga smo se skupili 300
metara dalje ali umro nam je na
rukama.

Bas je to tesko, ljudi koji ti nesto
znace u Zivotu a tako im se ugasi
Zivot.

Da, puno zajednictkog prodete a
onda se desi taj slucaj a decko je
bio odavde, nedaleko iz jednog
sela.

Imali ste i trenutke kad nije
bilo borbe, kad ste imali malo
slobodnog vremena pa kako ste
to vrijeme provodili?

Pa znali smo kartati jer se na taj
nadin pokusavas nekako opustiti
ali to bas i nije tako. Pocetkom
1992. godine na ovo podrucje,
gdje smo mi bili stacionirani, do3ao
je UNPROFOR.To je podrucje oko
Siraca, Grahovljana i okolnih sela
i borbe su onda stale. Mi moramo
biti na punktovima, a Sto raditi.
Malo patroliras, malo udara3 po
kartama. Kad smo bili u Bosni, u
akciji , Ljeto 95" tada se oslobodilo
GrahovoiGlamo¢. Iznad Grahova je
bilo selo, mislim da se zvalo Kesici
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a ne moze3 se opustiti. Ne mozes
ti re¢i nema borbi, nema pucnjave
pa se sklonis. U vecini slucaja ako
ti ne pucas po njim oni pucaju po
tebi. Kad ti prestane$ oni vracaju.
Po noti je to vecinom stalo ali je
uglavnom ujutro pocelo pa nekako
do veceri. Malo pucas, malo bjezis
u skloniste. Tako da bas i nije bilo
nekog vremena i predaha.

Damire, moZzemo prokomentirati
braniteljsko jedinstvo, Sto je i
logicno jer je izraslo u vrijeme
kad nije bilo sivih tonova, kad
je bilo drugacije. Kakvi su vasi
odnosi s ljudima s kojima ste
bili u ratu. Jesu li se stvorili neki
posebni odnosi sa suborcima
jesu li ti odnosi nekako drugaciji
nego s ostalima?

To su posebno stvorene veze i
moZemo ih nazvati ratne veze.
Ja susretnem prijatelje s kojima
pricamo i vratamo se na ono
vrijeme, pogotovo one koji su u
mirovini. Oni se stalo vracaju na to
vrijeme. Ja pokuSavam izbjegavati

te teme tako da se vise volim
druziti s ljudima s kojima radim jer
se takve teme ne okrecu. Ja znam
Cesto prijateljima re¢i da kad sam
poceo ponovno raditi 2003. godine
meni je trebalo tri godine da se
prilagodim na nekakve stvari. Bilo
je onih prica: Sto sindikat treba
ovo, Sto treba ono. Tako kad sam
poceo raditi u Spisi¢ Bukovici imali
smo Seficu gdu. Vukovi¢ i vidim
da se ona nateZe sa skretni¢arima
kad treba nesto pokositi, nesto
odraditi izvan redovitog posla.
On je prosli put, zasto bih ja sada
i sl. Sto se ima$ s njima natezat.
Sto tu ima$ komentirati. Ima da
odradis, napravis. Meni je trebalo
tri godine da olakSam, omekSam u
tom pogledu.

Nasa djeca ne znaju nabrojiti ni
pet heroja Domovinskog rata.
Zasto je to tako?

To je vjerojatno zato Sto sustavima
propusta u obrazovanju gdje bi to
puno vise trebalo do¢i do izrazaja.
Ne znam kakva je sad situacija, ali

znam da su jedno vrijeme ovdje
u Virovitici bile odredene grupe
ljudi koje su isle u Skole driati
predavanja o Domovinskom ratu.
To su uglavnom bili ljudi koji su
u tome dobro ,potkovani”, koji
u konacnici o tome puno vise
znaju i imaju Siru sliku o svemu
Sto je bilo. To bi trebalo nastaviti
raditi, ali mislim da u osnovnom
obrazovanju postoji velika ,rupa”,
jer se tu Domovinski rat vrlo malo
spominje. Cini mi se da je moj
mladi sin iz povijesti imao to svega
na nekoliko stranica, dok smo mi
nekada morali znati gotovo sve o
2. Svjetskom ratu, a iz razloga Sto
se o tome kontinuirano ucilo kroz
cijelu Skolsku godinu.

Vukovar je mjesto na iji
spomen nijedan Hrvat ne ostaje
ravnodusan. Mjesto velike
kalvarije hrvatskog naroda,
koje je 1991. godine naprasno
prestalo Zivjeti. Sto spomen
Vukovara u vama budi?

Nisam tamo bio na ratistu, ali

sam nakon rata nekoliko puta bio
u Vukovaru, obiSao bolnicu i ostala
mjesta stradanja. To je stvarno posebno
mjesto i tu bi trebale i¢i Skole kako bi
nove generacije vidjele pravu istinu.
Vjerojatno i idu, ali trebalo bi se i puno
viSe pricati o tome. Mi svimoramoi dalje
Zivjeti zajedno, ali treba se o svemu
pricati. Ja nisam za ovakve situacije
kao 3to su se desile u Gruborima, jer
zlo€in je zlocin i ja bih se osobno trebao
.preokrenuti” kao ¢ovjek da bih mogao
takve stvari opravdati. Medutim, Sto je s
drugim stvarima? Imam osjecaj da se o
ovim nasim stvarima Suti.Tu nedaleko u
Vocinu, tu je preko 50 ljudi stradalo kad
su se ovi povlacili, a o tome se ne prica i
nitko za to nikada nije odgovarao. Tu je
bilo puno tih nekakvih dobrovoljaca iz
Srbije koje su onda ovi domaci upucivali
gdje da idu i Sta da rade. To su strahote,
ali €ovjek se mora nositi s tim. Mene
drZe te neke stvari poput obitelji, sporta,
Zeljeznice... To moje okruZenje je ono
$to me odrzava i Sto mi pomaZze.

Vidi li se u Lijepoj nasoj briga o ulozi
i znacaju onih koji su bili prvi kad je
trebalo, tj. kako se gleda na hrvatske
branitelje?

Mislim da je dobar ovaj ministar Tomo
Medved. Pogotovo kad se pogleda
njegov ratni put i kako nastupa kao
osoba, nema se tu puno 3to prigovoriti.
Mislim da je on covjek koji ¢e uvijek
maksimalno  zastupati interese
branitelja. E sad, uvijek se moZe bolje,
medutim, ja poSto radim, vise sam
fokusiran na ovu situaciju. Branitelji
kao branitelji; trebali bi viSe gledati
kakva je situacija u drustvu i tome
se prilagodavati. Ne moZemo mi biti
izvan svega, zaCahuriti se i ponasati po
principu: ,samo nama, samo nama”“.

Osim dobrih stvari jasno je kako
postoje i problemi koji opterecuju
branitelje. Imate li ideju ili poruku
kako bi ih se moglo rjesavati?

U zadnjim razgovorima s mojim
prijateljima i suborcima, primjecujemo
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da dosta dobro funkcionira ova
medicinska skrb za branitelje.
Mislim tu na ove redovne lijecnicke
preglede. Postoji konkretno tu
u Virovitici jedan ured gdje se
mozemo javiti ukoliko netko od
nas osjeca da bi se neki od tih
pregleda trebao ubrzati. Medutim,
opet ima nekih koji kazu da nisu
dobili poziv za pregled i moZda
bi se s te strane moglo nesto
bolje rijesiti. Ja nisam iSao, jer
mi na Zeljeznici ionako idemo
na redovne periodicne preglede.
Gledajuci opcenito, braniteljska
populacija mogla je proci puno
bolje. 0d 1992. do 1995. godine
puno je tvornica propalo i ne
znam koliko je to braniteljima u
konacnici iSlo u korist. Samo nas
se guralo u mirovinu, a mozda bi
se vise pomoglo da nam se svima
mogao osigurati posao, nego 3to

su neki od nas s 25 godina Zivota
poslani u mirovinu. Sto je takvima
nakon toga preostalo?

Damire, imali nekih problema
iz kojih se moZe iscitati da su
branitelji prepusteni sami sebi?
Ja mislim da to nije tako, moZda
ima pojedinacnih slucajeva ali
generalno mislim da nije takva
situacija.

Damire, rekao si nam da si se
nakon rata, odnosno nakon
profesionalnog angaimana u
vojsci vratio na Zeljeznicu. Sto te
je potaknulo da se vratis?

Stvar je u tome $to sam ja volio ovaj
posao uvijek raditi. Znaci ja sam
ovaj posao volio raditi prije rata i
volim ga i sad raditi, ali mogu isto
tako reci da mi je i vojnicki posao
dosta lezao. Potaknulo me je viSe

stvari a jedna je ta $to sam volio
taj posao i ljubav prema Zeljeznici,
a druga stvar je bila financijska.
2003. godine promjenom vlasti
predsjednik Mesi¢ i ministrica
obrane Zelika Antunovi¢ su
vjerojatno dobili nekakve upute
da se vojka maksimalno ,sreze" i u
tom paketu sam se i ja naSao. Tako
da sam na neki nacin bio primoran
nesto traZiti. Imao sam dvoje male
djece a supruga nesiguran posao
tako da je sve to utjecalo na mene,
i na kraju da nisam tu zavrsio
vjerojatno bih morao nesto drugo
traZiti.

Je li se bilo tesko uklopiti u
obican Zivot, Zivot civila?

Je malo. Cak i kad sam izasao iz
vojske i kad sam malo hodao po
gradu sve mi je drugacije bilo.
Al' Sto se ti¢e samog posla, kad
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sam poceo raditi u Bukovici, ja
sam ljude po glasu poznao iako
neke nisam deset godina cuo.
Puru Puhalu u Virju, onda Cesi u
Bregima, Pavelic je bio u Purdevcu,
ja sam njih odmah po glasu
poznao bez problema. Ja sam
radio u Bukovici 6-7 smjena, Goca
je bila Sef koji dezura, bio sam joj
pod nadzorom i kazem joj $ta ja tu
imam bez veze viSe vjezbat idem
radit Sta ¢u tu gubit vrijeme. A
ona mi kaZe daj ti malo pravilnike
cesljaj, ali ono staro znanje koje
smo mi godinama stjecali ono ne
ispari i to je osnovno znanje a ove
sve promjene se vezu one osnovne
stvari. Dozvola je dozvola, odjava je
odjava postupci kad ulaza i izlaza
vlakova su stvari koje su ostale
trajno zacementirane. | pozivni
znakovi za kolodvore, ja sam to
vrtio odmah bez problema kao da
me nije bilo tri dana tamo. To je
nekako uslo pod koZu, vjerojatno
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zato Sto sam uvijek volio ici na taj
posao, i nikada nije bilo kao da me
netko s puskom tjera na posao.

Damire, kroz ovaj dugacki radni
staz svjedocimo da se Zeljeznica
mijenja. Da li neke promjene
koje se dogadaju na Zeljeznici
izazivaju kod tebe strah?

Ne, to je moida povezano s
dugogodisnjim boravkom u vojsci,
Sto te niSta ne moZe iznenaditi.
Medutim, s druge strane kada
razgovaram s kolegama na poslu
stalno iznad glave visi nekakav
pritisak u smislu sad ce ukinuti
nocni rad, sad ¢e ukinuti vlakove,
pa tko ce na listu viska. I to stvara
negativne promjene u smislu
trebat ¢e manje ljudi tako da su
to te nekakve negativnosti koje
utje€u na sve nas.

Imas li nekih neispunjenih
snova koje bih Zelio da se
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dogode?

Sto se tite Zelja izvan Zeljeznice,
ove godine mi mladi sin upisuje
fakultet i sada mi je najveca Zelja
da on to zavrSi i mislim da se
onda na neki nacin mogu opustiti.
Meni je izvan Zeljeznice najveci
hobi sport i sportska natjecanja i
vjerojatno cu i dalje jos viSe nego
do sada odlaziti po sportskim
natjecanjima. To mi je sada na neki
nacin vodilja.

Damire imas li kakvu poruku za
kraj ovog razgovora kolegama
Zeljeznicarima koji ¢e ovo ditati?
Neka ne gledaju sve pesimisti¢no
jer to ih vuce prema nazad, neka
gledaju malo viSe optimisticno
i nadam se da ¢e na ovoj nasoj
Zeljeznici biti malo po malo bolja
situacija.
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CETVRTSTOLJECAODVOZNJE ,VLAKASLOBODE"

PISE: Branimir Butkovi¢

FOTO: Branimir Butkovi¢

Prije Cetvrt stoljeca, 26. kolovoza
1995. godine na putovanje iz
Zagreba prema Splitu, krenuo je
~Nlak slobode” najpoznatiji od
svih posebnih vlakova koji su tih
godina kretali prema donedavno
okupiranim krajevima. Tako je
prvi, nakon vojno redarstvene
akcije ,Bljesak” od Zagreba do
Okucana u lipnju 1995. krenuo
prvi vlak, a nakon ,Vlaka slobode”,
posljednji je iz Zagreba prema
Vukovaru 8. lipnja 1997. godine
vozio ,Vlak mira".

Ove godine u Splitu, u Muzeju
Domovinskog rata organizirana
je izlozba posvecena voznji ,Vlaka
slobode”, a 5. listopada vezano uz
obiljeZavanje Dana Zeljeznicara,
izlozba ce se preseliti u zagrebacki
HZM.

S krcatog zagrebackog Glavnog
kolodvora vlak je krenuo u 8:07
sati i putem je stajao u Karlovcu,

Gospi¢u, mimo protokola kao
ispunjenje obecanja lvici Zdunicu,
predsjednik Tudman nakratko je
zaustavio vlak u Lovincu, te dalje u
Kninu i Splitu. U svim spomenutim
mjestima Predsjednik Tudman
odrzao je govore. U splitsku
Zeljeznicku stanicu vlak je stigao
nakon deset sati voznje, u 18:11
sati.

I na kraju, ali ne najmanje vazno...
Nlak slobode” i danas je
prepoznatljiv.  simbol jednog
vremena. No treba reci kako je
voZnja tog vlaka svega dvadeset
dana nakon ,Oluje” rezultat
rada brojnih Zeljeznicara koji su
u tom roku osposobili prugu za
voznju vlaka. Radilo se u uvjetima
opasnim po Zvot. lzmedu
Josipdola i Gracaca, pripadnikci
Hrvatske vojske pronasli su
sedamdeset mina, a u tunelu Sinac
ostao je minirani vagon. Obilazak

pruge, odnosno snimanje
situacije na 150 kilometara pruge
od Josipdola do Gra¢aca, ogulinski
su Zeljeznicari zapoceli 6., i zavrsili
8 kolovoza. Na posao bez radnog
vremena od 9. - 25. kolovoza bilo
je angaZirano 100 Zeljeznicara
iz ogulinske sekcije ZOP-a i isto
toliko iz drugih jedinica. Tokom
radova zamijenjeno je 840 metara
tracnica i 2270 pragova. Isto tako,
u organizacijskom smislu, pred
Zeljeznicare je stavljen slozen
zadatak da po pruzi s uniStenim
signalno sigurnosnim uredajima,
kolodvorima i stajalistima u
tajnosti pripreme sigurnu voZnju
vlaka s velikim brojem uzvanika i
kompletnim drzavnim vrhom, od
Zagreba do Splita. Iz sigurnosnih
razloga, tog su dana na put prema
Splitu, zapravo vozila tri vlaka.
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GORAN MARIOVIC
[prometnikivlakoyalulkolodvorugTuropaljel
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PROMETNIK KOJI KUZI PIVE

PISE: Branimir Butkovi¢
FOTO: Branimir Butkovi¢

Danas u zeljeznickom
kolodvoru Turopolje u smjeni
radi samo prometnik vlakova.
Nevelika staniéna zgrada
nalazi se iza Velike Gorice
na pruzi prema Sisku. Ipak o
nekadasnjem znadaju ovog
kolodvora svjedoci natpis ,Sef
kolodvora”, iznad vrata na
bo¢noj strani zgrade.

Na poslu smo zatekli Gorana
Markovica, jednog od onih koji
ima korijene u sustavu posto
je i njegov otac Aleksandar,
docekao mirovinu nazeljeznici.
- Otkako je 1978. otvoren
ranzirni kolodvor, tata je
prakticki cijeli radni vijek
proveo tamo u izvrinoj sluzbi.
U mirovinu je otisao s ovog
kolodvora.l mojamama, Zeljka
ima veze sa Zeljeznicom posto
kao pravnica radi u Agenciji
za sigurnost Zeljeznickog
prometa. Kaj da velim, ispada
da je moje radno mjesto na
zZeljeznici obiteljska tradicija.”
I Goran je karijeru zapoceo
na ranzirnom kolodvoru.
Prvo radno mjesto bilo mu
je manevrist, a dvije godine
radio je kao vlakovoda u Sisku.
U Lekeniku je autorizirao za
prometnika no tada su na
ranzirnom kolodovru sva su
mjesta bila zaposjednuta.

- .Cekao sam godinu i pol
dana i konacno dobio priliku.
No najvise prometnickog
znanja i iskustva stekao sam
u kolodvoru Dugo Selo. To je
izuzetno zahtjevan i ,zeznut”
kolodvor za prometnike koji
tamo rade. Sada kada se
pocne raditi remont u samom
kolodvoru bit ¢e vrlo slozena
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situacija kod organizacije
prometa.”

Nas sugovornik Zivi u obliznjoj
Pescenici, jedinoj stanici
izmedu Turopolja i Lekenika.
-,Dvadeset godina trebalo
mi je da se vratim doma. Ovo
je pruga niZeg ranga, pa je i
pla¢a manja.”

Kolodvor je zaposjednut non
stop. Uz to 3to prugom prolazi
dosta teretnih vlakova, u
Turopolju se, s obzirom na
stanje kolosijeka na ranzirnom
kolodvoru prijevoznici
deponiraju teretne vlakove.
Putnika, otkako vlada
pandemikja Covida 19 je
manje. PoSto je prometnik
sam u smjeni, a nasi ljudi vise
ne prodaju karte za HZ Putni¢ki
prijevoz, putnici bez naknade
kupuju vozne karte u vlaku.

- ,Prije su prometnici prodavali
karte. Za taj posao nisu
imali nikakvu stimulaciju,
a s obzirom na kontrolne
primjedbe bili su odgovornni
za eventualne greske.”

Tokom pohadanja izvanrednog
studija prometa u Petrinji,
Goran Markovi¢ se intenzivno
zainteresirao za proizvodnju
craft piva, pa je osnovao
udrugu PUK.

- 0d 2009. sam se intenzivno
bavio pivarstvom. Mi grupa
entuzijasta puno smo truda
uloZili u proizvodnju craft
pive, a na kraju ipak nismo
dobili svoj proizvod. Kasnije
nas je Zivot odveo u drugim
smjerovima i sve je zastalo.
No moZda se stvari ponovno
posloZe i krenemo dalje.”
Svako craft pivo dobro je pivo

smatra nas sugovornik.

- ,Kada smo mi krenuli bio je
slab izbor glavnih sastojaka za
proizvodnju piva, a to su voda,
je€am, hmelj i kvasac. Danas
se nudi stotinu vrsta hmelja
ili jecma pa se moZe birati. Svi
elementi postoje da konacni
proizvod bude kvalitetan. Sada
dalje, sve ovisi o kreativnosti,
te viziji okusa i mirisa pivara.”
Na pitanje koje mu je pivo
domace najbolje, Goran se
teSko moze odluciti:

- ,Puno je vrsta i puno je
odlicnih piva. TeSko je redi,
ali pivari koji su dulje u
poslu imaju jako dobra piva,
primjerice ,Varionica®, ,Pulfer”,
+Zmajsko”... No kazem ima ih
jos puno jako dobrih.
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TRAGEDIJA KOJA JE POGODILA CIJELI RANZIRNI KOLODVOR

PISE: Branimir Butkovi¢
FOTO: Branimir Butkovi¢

Teska tragedija u kojoj
je smrtno stradao
Cetrdesetcetverogodidnji
vlakovoda Drago Topic tesko
je potresla sve Zeljeznicare
na zagrebackom RanZirnom
kolodvoru. Cijeli radni vijek,
punih dvadeset godina,
proveo je medu vagonima
na Ranzirnom kolodvoru.

Kod kuée u Banovoj
Jarugi imao je sve S3to

treba, a s malo dopunskih
poslova kojima je nastojao
poboljsati Zivotne uvjete
suprugi Ruzici i kéerkama
Evi i Nikol. I to je 26.
kolovoza preskupo platio.
Dok je u Sumi rusio drva za
ogrijev jedno ga je stablo
oborilo i prikljestilo. Ostao
je tako sam bez pomoci. Na
kraju ga je pronasao lugar,
ali pomodi nije bilo.

Iznenadio sam se kada me
nazvao Andrija Vranesic,
sindikalni povjernenik na
RK i pitao hocu li oti¢i sa
RuZzicom i Evom Topi¢ na
RanzZirni koldovr posto bi
htjele vidjeti gdje je radio
pokojni Drago Topi¢. | tako
smo se nasli kod postavnice
2 i usli u radne prostorije.
Zeljeznicari, Dragini kolege
dolazili su i izraZavali sucut,
i svima je bilo jako tesko.
Jednostavno nema se rijedi.
Supruga RuZica prisjeca
kako je Drago stalno pricao
o poslu:

.Volio je svoj posao, da
nije ne bi ga niti radio.”
Na posao je putovao vlakom
Sto je poprilican napor jer
nije mogao prakticki cijeli
dan ostaviti obitelj bez
prijevoza:
- ,Jrebao nam je auto doma.
Ja sam do svibnja radila u
SELKU u Kutini. Trenutno
sam bez posla.”
Sve Sto se statusno moglo
rijeSiti, uz Andrijinu pomo¢,
rijeSile su nadlezne sluzbe
HZ Infrastrukture, a na
kraju éemo rec¢i kako je
Ruzica Topic zavrsila ,nasu”
Tehni¢ku 3kolu - smjer
komercijalist, no nikada nije
dobila priliku da se zaposli
u Zeljeznickom sustavu.
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MARIAZELL

PISE: Vjekoslav Suton
FOTO: Vjekoslav Suton

Gradi¢ Mariazell nalazi se na
sjeverozapadu austrijske pokrajine
Stajerske. Od glavnog grada
pokrajine Graza udaljen je 130
km. Stanovnika ima izmedu 1500-
2000. To je glavno i najvaznije
austrijsko nacionalno  svetiste
posveceno Gospi. U srediStu je
bazilika Rodenja Marijina, Sto bi
kod nas kazali, posve¢ena Maloj
Gospi. Majku BoZju Mariazellsku
jo$ nazivaju: Velika Majka Austrije,
Majka slavenskih naroda i Velika
vladarica Madara. Mjesto su
utemeljili redovnici Benediktinci
1157. Godine. Opat Magnus, koji je
poslat ljudima koji su tamo boravili
za duSebriznika sa sobom je ponio
Marijin drveni kip. Postavio je kip
i poceo graditi sebi celiju i kapelicu
za smjeStaj. Od imena Marija i
Celija (Zelle, njemacki) mjesto
dobiva ime Mariazell. 0d 21. Do
23. 5. 2004. godine u Mariazellu
je odrzan Srednjoeuropski susret
katolika. Tada je iznesen kip Majke
Bozje Milosne i u procesiji odnesen
na mjesto odrZavanja centralnog
slavlja. Kip je ogrnut bijelim
plastom protkanim zlatnim nitima
i grbovima iz kojih su zemalja bili
hodocasnici. Na plastu, prvi je bio
grb BiH, zatim Ceske, Hrvatske,
Madarske, u sedini domacina
Austrije, zatim Poljske, Slovenije i
Slovacke. Procesiju je predvodio na3
kardinal Josip Bozanic.

Mariazell je krajnji kolodvor
uskotracne elektrificirane pruge,
Sirine kolosijeka 760 mm, poznate
po imenu Mariazellerbahn. Na
Njemactkom govornom podrucju
pruge te 3irine su poznate po
imenu  ,bosanski  kolosijek”
(Bosnaspur). Cak se i specifitna
kvacila (sa osmicom) lokomotiva i
vagona nazivaju ,bosansko kvacilo”

(Bosnien Kupplung). Pruga po€inje
u 85 km udaljenom kolodvoru St.
Polten Hbf. To je medukolodvor na
magistralnoj pruzi Bec-Salzburg.
0d St. Poltena do 49 km udaljenog
kolodvora Laubenbachmuhle
pruga je uglavnom ravnicarska.
Dalje je prava brdska (Bergstrecke),
sa usponima i do 28 %.. Pruga je
u Mariazell stigla 1906. godine.
Jednu godinu kasnije je produZena
i do 7 km udaljenog mjesta
Gusswerk (ukinuta na ovoj dionici
1988. godine). Prve lokomotive
na toj pruzi su bile serije ,U"
(Unzmarkt). U Austriji su nekad
lokomotive dobivale slovnu oznaku
serije. To bi bilo ime pruge gdje su
najprije pocele voziti. Kod nas su
lokomotive serije U vozile na pruzi
Split-Sinj (Sinjska Rera) po otvranju
i Trst-Pore¢ (Parenzana). U JDZ/JZ
obiljezavanju lokomotive su dobile
oznaku serije 188. To su bile male
tender lokomotive, preslabe za ovu
brdsku prugu. Pokazala se potreba
za jacim lokomotivama. Odmah su
napravljene Cetiri jace lokomotive
sa zasebnim tenderom koje su
dobile seriju ,Mh" (Mariazell
heissdampf). Te prve lokomotive su
bile na zasi¢enu paru. 1908. Godine
su napravljene jo3 dvije malo jace
lokomotive iste serije na pregrijanu
paru. Ove lokomotive su imale i
specifitan dimnjak, Kobelov (kao
Sesir).Taj Kobelov dimnjak je u stvari
posebna iskrolovka. Za vrijeme
Prvog svjetskog rata lokomotive
serije Mh su prebacene u Bosnu i
Hercegovinu za potrebe vojske gdje
su docekale i kraj rata. Posebnim
medudrZzavnim ugovorom  1920.
godine Kraljevina SHS je morala
vratiti te lokomotive u Austriju.

Kako je pruga bila brdska i teska za
vucu odmah se pocelo razmisljati

o elektrifikaciji. Prva ispitivanja
sa elektro lokomotivama su
napravljena 1910. godine. Do 1911.
godine pruga je elektrificirana.
Elektri¢ne lokomotive, 16 komada
su isporucene do 1914. godine. Te
elektricne lokomotive i danas voze.
Najstarije su elok na svijetu koje
voze. Danas na pruzi skoro da i ne
voze teretni vlakovi. Putnicki promet
se odvija sa elektromotornim
vlakovima. Elektricne lokomotive
uglavnom sluze za muzejske voznje
i eventualno kakve izvanredne.
Muzejske voinje obavljaju se i sa
parnom lokomotivom Mhé. Do
2010. godine pruga je bila pod
upravom austrijskih Zeljeznica (OBB)
kada je predana na upravljanje
kompaniji Novog. To je kompanija
pokrajine Donja Austrija koja
obavlja putnicki i teretni promet
na normalnotraénim prugama kao
i na joS nekim uskotra¢nim. Osim
Zeljeznickog obavlja jos lokalni BUS
prijevoz. Danas na ovoj pruzi radnim
danom prometuje 19 pari putnickih
vlakova.

Osim ove Zzeljeznice Mariazell je
polazna tocka Zicare na Burger
alpama. Ljeti su korisnici uglavnom
planinari a zimi skijasi.

lako nikad prije nije bilo tramvaja
normalnotracne pruge u Mariazellu
napravljen je Muzej tramvaja sa
normalnom prugom. Isti je uz
Zeljeznicki  kolodvor.  Duljina
kolosijeka je 2330 mi vodi do jezera
Erlaufsee. Mali dio je elektrificiran
dok na ostatku do jezera voze parni
tramvaji. Maksimalni uspon je 45
%o. Sve na i oko muzeja i tramvaja
obavljaju besplatno volonteri.
Jezero Erlaufsee ljeti vrvi od kupaca.
Dugacko je oko 1500, Siroko 38 i
duboko 38 metara. To je najdublje
prirodno jezero u Austriji.
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NESTO SASVIM DRUGO

PISE: Nehojia Gojkovi¢

FOTO: Nebojsa Gojkovi¢

U nekim od prijasnjih vise od
100 izdanja lista ,NA PERONU",
imali ste priliku pro€itati puno
nadih  kritickih  tekstova na
temu zapustenih i devastiranih
Zeljeznickih objekata: kolodvora,
skretni¢arskih  blok  kucica,
skladiSta, stajalista, sluzbenih
stanova... Vjerojatno se velika
ve¢ina Vas, svatko na svom
podrudju, gotovo svakodnevno
susrece s onim Sto je ostalo od
Zeljeznitke imovine nakon Sto
je nebrigom sustava prepustena
propadanju i devastaciji. Ono
$to nekim €udom nije unisteno
vremenskim utjecajima, unistili
su razni neodgovorni pojedinci,
propalice, mediokriteti i ostali
drustveni  talog. Ovaj put
donosimo Vam nesto sasvim
drugo; dva primjera koji svaki

za sebe potvrduju kako se
Zeljeznitkom imovinom moiZe
gospodariti i na jedan puno
pozitivniji nacin. Prvi primjer je
stajaliSte Osijek Dravski most, gdje
su ovog ljeta zavrieni radovi na
osiguranju njegove pristupacnosti
i uredenju okoliSa. Vrijednost
radova zajedno s tehnickom
dokumentacijom iznosila je nesto
vise od pola milijuna kuna, a Sto
je u cijelosti financirano od strane
HZ Infrastrukture. Potetak radova
bio je potkraj 2019. godine, a isti
su ukljucivali uredenje pristupnih
staza, stubista, ograda, rubnjaka,
kao i hortikulture. Pored onih ve¢
postojecih, uredene su i staze za
pristup invalidnih osoba. Ovdje
posebno treba naglasiti kako je
HZ Infrastruktura imala namjeru
zajedno s ovim radovima, izvrsi

i obnovu same zgrade stajalista.
Do realizacije toga nije doslo iz
razloga Sto je spomenuta zgrada
sagradena jo$ potkraj 19. stoljeca,
$to zna€i u vrijeme Austro-ugarske
monarhije, a zbog €ega danas
ima status zaSticenog kulturnog
dobra. Tako je za izvodenje
bilo kakvih radova na njoj,
uklju€ujuci i obnovu, neophodna
konzervatorska studija, kao i
mnoge druge dozvole i odobrenja.
Dok se sve to ne rijesi, zgrada je na
neki nacin konzervirana, odnosno
ogradena sa sve Cetiri strane tako
da ne predstavlja opasnost po
putnike, a i kako ju nitko od onih
Jintelektualaca” s pocetka teksta
ne bi mogao dalje devastirati
(Sto je do sada bila uobicajena
pojava). HZ Infrastruktura planira
u skorijoj budu¢nosti ovaj objekt
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dati u najam, a Sto je i oglaSeno
na njenom zvaninom portalu,
u Sto ce onda biti ukljucena i
obnova. Uglavnom, bez obzira Sto
sama zgrada jo3 nije obnovljena,
gledajuci estetski, a pogotovo
funkcionalno, danas stajaliste
Osijek Dravski Most konacno
ima izgled kakav prilici jednom
europskom gradu i kakav bi trebala
imati i veina ostalih stajalista
na Hrvatskim Zeljeznicama. Kao
i uvijek kada pisemo o nelem
pozitivnom (kao i negativnhom),
ne treba zaboraviti ni one koji
su svojim zauzimanjem najvise
pridonijeli da do jednog takvog
ishoda i dode. Stoga pohvale za
uredenje stajalista Osijek Dravski
Most idu Covjeku bez kojeg se ovo
vjerojatno ne bi ni realiziralo (kao
ni jo§ mnogo toga), clanu Uprave
HZ Infrastrukture gosp. Krunoslavu
Papi¢u. Nadam se da ¢u uskoro
jedan ovakav tekst napisati i o
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zgradi kolodvora Osijek...

Drugi primjer pozitivnog odnosa
prema Zeljeznitkoj imovini jeste
stajaliSte NaSice Grad. Kao i kod
stajaliSta Osijek Dravski Most, i
ovdje su ovog ljeta zavrSeni radovi
na osiguranju pristupacnosti.
Konkretno, rije¢ je bila o obnovi
stubista kojim je stajaliSte NaSice
Grad najkracim pravcem povezano
sa samim centrom grada. Ono $to
predstavlja razliku u odnosu na
stajaliSte u Osijeku, jeste Cinjenica
da su radovi u Nasicama u cijelosti

financirani od strane lokalne
samouprave, odnosno grada
NaSica. Kompletna investicija

iznosila je oko 100 000,00 kuna i
ovo nije prvi slucaj da grad Nasice
financira radove koji se izravno
odnose na Zeljeznicu. Tu prije
svega treba spomenuti izgradnju
nasipa neposredno uz prugu
koja od kolodvora NaSice vodi
do stajalista NasSice Grad, kao i
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uredenjerasvjete naioko stajalista.
U razgovoru s prvim covjekom
NaSica, gradonacelnikom gosp.
Josipom Mileticem, saznali smo
kako grad tu nece stati, ve¢ ce
i dalje nastaviti s ulaganjima
vezanim za Zeljeznicu: uredenje
putnih prijelaza, pristupnih staza,
rasvjete, kao i uredenje samog
kolodvora Nasice. Sto reci? Kad
bi se barem i ostale lokalne
samouprave povele za ovim
primjerom iz Na3ica.

Na samom kraju, umjesto bilo
kakvog zakljucka, a imajuci u vidu
sve ono Sto na$ resorni ministar
najavljuje vezano za Zeljeznicu,
nadamo se da su ova dva ,nesto
drukcija” primjera tek dvije
lastavice koje najavljuju dugo
ocekivano ,Zeljeznitko proljece”!
Jer zime smo se ve¢ poodavno
«nauzivali”...
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0 CEMU NEGO O COVID-U

u skretanje by nenad katanich
FOTO: Nebojsa Gojkovi¢

NAJKRIVLJE
MU JE BILO STO
SE PRIJE NEKI
DAN NASAO U
PROMETNOM
UREDU KADA JE
PROMETNICA
IRENA POCELA
KASLJATI A
UPRAVO SE
S DJECOM
VRATILA S
LJETOVANJA.
MOGAO JE
BAS 1ZBJECI TU
KONTROLU.

Ivek je bio zabrinut. Ocekivao
je da mu na vrata pozvone
epidemiolozi i policija.
Nervozno je palio cigaru za
cigarom. Krvni tlak mu je
otiSao u nebo i ve¢ mu se
mutilo pred oima. Ne od
virusa ve¢ od ribanja koje je
dobio od Druga Buzdovana.
Poku3avao se opravdatida nije
imao utjecaja na dogadaje,
jer oni dolje u prometnom u
velikom kolodvoru primaju
svakoga. Posebno je mislio
da se rijesi viSe Waltera kojeg
nije podnosio ne samo zato
Sto se mota po kolodvoru i
siri  kojekakve ideje, nego
je raspolagao neugodnim
informacijama koje bi mogle
narusiti njegov tesko steceni
ugled. Pio je svoj trecu
jutarnju kavu i osjetio da
polako gubi osjet okusa.

Ma koliko se god pazio, bolest
je bila tu. Najkrivlje mu je bilo
Sto se prije neki dan na3ao
u prometnom uredu kada
je prometnica Irena pocela
kasljati a upravo se s djecom
vratila s ljetovanja. Mogao je
bas izbjeci tu kontrolu. I Sef
kolodvora i pomoc¢nik Donat
izbjegli su ovu situaciju jer su
do jucer bili na GO. Aioniu
prometnom primaju svakoga,
uopce se ne pridrZavaju mjera
- pa zato on, lvek, ne moze
snositi nikakvu odgovornost.
A Drug Buzdovan okrivljuje
njega da slabo vrsi kontrolu i
da, sto se njega tice, slobodno
moZze umrijeti od covida,
ali prije toga da organizira
rad u velikom kolodvoru u
uvjetu da su prometnici dobili
rjeSenja o  samoizolaciji.
Pomoc¢nik Donat bi mogao
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preuzeti duZnost. Mlad, do
ju€er prometnik, ambiciozan,
preuzeo je jutros smjenu
nakon Sto je nocna smjena
ujutro u 4:32 h otisla u
samoizolaciju. Obradio ga
je da ¢e mu to dobro doci
da je on izvjesno slijedeci
Sef kolodvora. Ali drugih
kandidata bas i nema. Probao
je ad-hoc rjesenje da iz malih
kolodvora dovede prometnike
koji su izrazili ambiciju da
rade u velikom kolodvoru.
Tako je jutros doveo Donatu
da dezura s njim i da ga Donat
uputi prometnika iz malog
kolodvora. Kada ga je S3ef
doveo na vrata prometnog
ureda i rekao Donatu da
ga uputi u bitno, Donat je
drze¢i ramenom slusalicu na
uhu, desnom rukom piSuci
u dnevnik a palac i mali prst
lijeve ruke raSirio je koliko
je god mogao da pritisne
dvije tipke na komadnom
stolu, samo zlurado dobacio:
.Bitno je samo da ne da broj
0 za dopustenje!” zatim je
sve bacio iz ruku i dohvatio
se razglasa i poceo doslovno
urlati: ,S osmog kolosijeka
polazak, imas izlaz, nema
ti tko dati polazak, ako
hoce$ vozi, ako ne nemoj!”
Naravno, aludirao je na sagu
s prijavom koju je napravio
kada mu je prometnik Nikola
dao broj 0 za dopustenje a
onda je on, pomocnik Sefa
kolodvora Donat, imao vise
mjeseci peripetija oko toga.
Prometnik iz malog kolodvora
samo je pocrvenio, vidjevsi
Donata koji je bijesno skocio,
sruSio vjeSalicu da uzme
crvenu kapu i lopari€ i izjurio
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van, te je samo Sapnuo: ,Re¢i
¢u gospodinu lveku da ja to ne
mogu. Ne, zaista" - te razvezao
kravatu i otkopcao gornje
dugme na besprijekornoj
uniformi. Ostali su mu na
raspolaganju jo$ prometnici
Mirko i Slavko koji su na GO.
Medutim Sef kolodvora ga
je izvijestio da ¢e oni, zbog
straha od zaraze (Citaj: straha
od puno posla sa smanjenim
brojem osoblja) ako budu
Ldignuti” sa GO nastaviti s
bolovanjem. Ivek je osjetio
da mu pocinju klonuti ruke
i noge. OcCito da je zaraZen.
Samo da prezivi, mislio je
ispijajuci svoj drugi jutarnji
dupli konjak. A u ostalom,
ide na bolovanje, ve¢ vidi s
prozora da su mu pred kucu
stali policija i hitna.

| prvi put, nakon toliko godina
od kada je postao netko i nesto
na Zeljeznici, pomislio je:
.Bas me briga za Zeljeznicu,
neka zatvore veliki kolodvor,
neka stane promet...” Odmah
se stresao od takvih gresnih
misli. ,Sigurno gubim razum
od =zaraze”, pomislio je.
Zvono na vratima. Tada se
nasmijeSio. Naime, pala mu
je na pamet smijeSna stvar
- da kaze Jamezdinu da za
sindikalne prigodne poklone
sindikat naru¢i maske za lice
sa svojim logom.
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