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NISU NI RADILI REKONSTRUKCIJE PRUGA,
UMJESTO NOVIH STAVLJANI POLOVNI PRAGOVI | TRACNICE

aktualna prica iz susjedstva koja
¢eka nastavak (...ko zna, mozda
i uRH...)

Driavni tajnik Ministarstva
gradevinarstva M. P. uhapSen je u
ponedjeljak po nalogu TuzilaStva za
organizirani kriminal. On je, zajedno sa
M. J., nedavno uhap3enim v. d. direktora
“Infrastruktura Zeljeznica S.", osumnjicen
za zloupotrebu sluzbenog polozaja
u vezi sa tenderom za rekonstrukciju
pruge preko Panievatkog mosta koja
je radena od kolovoza 2018. do svibnja
2019. godine.

Lisice na ruke stavljene su jo3 dvojici
osumnjicenih iz “Infrastrukture” - B. A.,
iz Sektora za nabavu, i P. C., zamjeniku
direktora Sektora za gradevinske poslove
odrZavanja. Privedeni su i neki drugi
direktori na saslu3anje u Tuzilastvo.
Tuzilastvo sumnja da su J., A. i C. u
postupcimajavne nabavkezloupotrijebili
svoja ovlastenja i sluzbene polozaje,
kako bi favorizirali tamosnje PG u
dobivanju poslova izvodenja radova na
Zeljeznici. U tome im je, kako se sumnja,
pomogao M. P., koji je traZio da se ubrza
postupak rekonstrukcije, pa je izvodac
izabran direktnom pogodbom.
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Ova hap3enja samo su nastavak akcije
Tuzilastva od 10. sijecnja 2020., kada je
uhap3en v. d. direktora “Infrastrukture”
M. J.. Kako “Novosti" ne zvanitno
saznaju, jedan od spornih tendera
zbog kojih su "pali” zaposleni u
“Infrastrukturi” je i rekonstrukcija pruge
PoZarevac - Majdanpek. Osumnjiceni su,
navodno, prikazivali da je obnovljena
cijela trasa, a u stvari su kolosijeci samo
djelomi¢no rekonstruirani - umjesto
novih, stavljani su polovni pragovi. Na
ove nepravilnosti i malverzacije ukazali
su u svom izvjeStaju krajem prosle
godine i drZavni revizori.

- Na pojedinim dijelovima uopce nije
ni radena rekonstrukcija na gornjem
i donjem stroju, dok su na nekim
renoviranim dionicama drveni pragovi
zamijenjeni  polovnim  betonskim
pragovima i polovnim tra¢nicama - kaze
izvor "Novosti". - Na vecem djelu pruge
nije sipana dovoljna koli¢ina kamena
tucanika, kako bi se uradilo strojno
reguliranje po pravilnicima gradevinske
struke. To direktno ugroZava sigurnost
odvijanja Zeljeznitkog prometa. Na
pojedinim dijelovima brzina je i posle
remonta ostala 10 kilometara na sat, a
i dalje ima oko dvadeset laganih voznji.

IMPRESUM

Glavni urednik
Anto llici¢

Novinari

Ante Kunci¢, Branko Basi¢,

Branko Marijanovic, Dinko Alilovi¢,
DraZen Drci¢, Drazen Koscak,
DraZen Lihtar, Ilija Arambasic,
Darko Vurdelja, lvica Stojak,

Jakov Rasi¢, Josip Tiric,

Luka Serajli¢, Mario Grbesic,
Nebojsa Gojkovic, Nenad Katanic,
Sreco Stjepic, Tomislav Tonkovic.

Fotografije: SPVH

Naslovnica:
Zoran Vakula,
glavni meteorolog HRT-a

Vise Vam ,leze" vijesti bez
Juljepsavanja’, bez komentara?
Zelite li da i Vasa vijest ili pri¢a
bude objavljena? Kako bi vijest Sto
bolje docarala atmosferu u vasem
kolodvoru, moZete uz tekst poslati
i fotografije u .jpg ili .tif formatu,
minimalne veli¢ine 3000x2200
piksela.

“Na peronu” je prava adresa.
Pisite nam na: spvh@zg.t-com.hr
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DOKUMENTI KOJI NE OBAVEZUJU

PISE: Anto llici¢

FOTO: Nebojsa Gojkovi¢

Vlada RH je na sjednici od
23. rujna 2015. donijela
Nacionalni program Zeljeznicke
infrastrukture za razdoblje
od 2016. do 2020. godine.
To je temeljni dokument koji

odreduje prioritete razvoja,
izgradnje, osuvremenjivanja,
obnove i odrzavanja

funkcionalnosti  Zeljeznickog
infrastrukturnog sustava.

Treba li napominjati kako
je Nacionalni program
Zeljeznicke infrastrukture za
razdoblje od 2016. do 2020.
godine uskladen s vazecom
Strategijom prometnoga
razvitka Republike Hrvatske
(2014.-2030.)?

Kljucni  kriterij pri izradi
Nacionalnog programa
Zeljeznicke infrastrukture za
period 2016.-2020. godine
je  odrzavanje, odnosno
unaprjedenje  ucinkovitosti
Zeljeznickog sustava u funkciji
povecanja zadovoljstva
krajnjih korisnika. Nacionalnim
programom Zeljeznicke
infrastrukture za razdoblje
od 2016. do 2020. godine
utvrdeni su planovi izgradnje
nove te osuvremenjivanja
i odrzavanja postojece
Zeljeznicke mreZe, odredeni
se prioriteti i odredena je
dinamika realizacije te visina
i izvori potrebnih financijskih
sredstava.

U razdoblju od 2016. do
2020. godine, glavni izvori
financiranja Nacionalnog
programa su drZavni
proracun, fondovi Europske
unije i sredstva Svjetske
banke. Ukupna potencijalno
raspoloZivasredstvapredvidaju
seuiznosu17.207.194.866,67
kuna, sasljede¢om strukturom:
7,45 milijardi kuna ili 43,30
posto iz drZavnog proracuna
ukljucujuci kreditna zaduzenja
uz garanciju  Republike
Hrvatske, 7,17 milijardi kuna
ili 44,85 posto iz fondova EU,
1,19 milijarde kuna ili 6,9
posto iz prihoda od prodaje,
674,3 milijuna kuna ili 3,9
posto iz ostalih poslovnih
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prihoda te 174,4 milijuna kuna
ili jedan posto iz sredstava
Svjetske banke.

Jasno je kako Zeljeznicki
sektor Republike Hrvatske
treba iskoristiti mogucnosti

financiranja koje pruzaju EU
fondovi, koji osobito poticu
investicijski  ciklus razvoja
Zeljeznickog sektora, a time
jaca uloga tranzitnih koridora
Hrvatske.

Zeljeznitka infrastruktura svo
ovo vrijeme Zivi i funkcionira

optereena  dotrajaloS¢u i
skromnom sposobno3cu
infrastrukturnih  podsustava

te oteZzanom prilagodbom
propisanim tehnicko-
tehnoloskim uvjetima
transeuropskoga Zeljeznickoga
sustava. Planirani ciljevii u€inci
u poboljSanju ili odrzavanju

razine funkcionalnosti
Zeljeznicke infrastrukture
prema vaZe¢em Nacionalnom
programu Zeljeznicke

infrastrukture za razdoblje od
2016. do 2020. godine mogu
se postici ulaganjima u:

e odrzavanje funkcionalnosti
i propisanih uvjeta za siguran
tijek prometa;

e obnovu i osuvremenjivanje

dotrajale Zeljeznicke
infrastrukture;

e dogradnju, rekonstrukciju
i adaptaciju postojece

Zeljeznicke infrastrukture;
e izgradnju nove Zeljeznicke
infrastrukture.

Jednako tako Strategijom
prometnog  razvitka RH
utvrdeno je da glavni prioriteti
sektora Zeljeznickog prometa
u podrucju zeljeznicke
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infrastrukture
usredotoceni na:
e modernizaciju i dogradnju
glavnih Zeljeznickih pravaca
posebice onih koji su dio TEN-T
mreze u skladu s njihovom
tehnolosko-prometnom
funkcionalnoscu,

e unaprjedenje razine usluge
Zeljeznickog prijevoza putnika
u gradsko-prigradskom i
regionalnom prometu,

¢ povecanjem sigurnosti,

e modernizacija i obnavljanje
lokalnih i regionalnih pruga

® razvoj integriranog javnog
prijevoza.

moraju  biti

Koristim  priliku  podsjetiti
sve nas da je jedna od
temeljnih obaveza Upravitelja
infrastrukture  da  redovito
i trajno nadzirati stanje
Zeljeznickih pruga u uporabi
i Zeljeznickih infrastrukturnih
podsustava i odrZavati ih u
tehnickom stanju za siguran
tijek prometa.

Na Sto sve nas upozorava
Cinjenica da je u odnosu na
planza2019.godinu ostvarena
realizacija investicija manja za
53,1% $to je nedavno potvrdila
uprava HZI?

Podsjecam kako Strategija
prometnog razvoja Republike
Hrvatske 2017. - 2030.
utvrduje da je 63% svih
Zeljeznicko cestovnih prijelaza
u Republici Hrvatskoj
osigurano Andrijinim krizem,
znakom “STOP” i trokutom
preglednosti. Takoder, 60%
ukupnog broja nesrea na
ICP-a i PP-a se dogodio na
prijelazima osiguranima
samo cestovnim prometnim

NAPERONU 5

znakom. Zato su takvi prijelazi
definirani kao tzv. “crne tocke”
na Zeljeznickoj mreZi.

Na prugama kojima upravlja
HZ Infrastruktura povecava
se broj nesreda i smrtno
stradalih osoba $to posljedi¢no
govori 0 smanjenju sigurnosti
Zeljeznickog sustava. Jednako
tako  posljedicno  dolazi
do povecanja zakasnjenja
i ogromnih  poremecaja
u prometu vlakova. Broj
samoubojstva i  poku3aja
samoubojstava u 2019. godini
je 20. Posljedice izvanrednih
dogadaja u 2019. godini
donijele su prekid prometa za
vise od 300 sati, a Steta je veca
od 8 milijuna kuna.

Kako bi se smanjila il
potpuno uklonila moguc¢nost
samoubojstava i poku3aja
samoubojstava predloZena je
mjera postavljanja zastitne
ograde sa sjeverne i juZne
strane pruge na dionici pruge
Zagreb ZK - Vraple te zastita
infrastruktumog  pojasa u
Zagreb RK kod Prijemne
skupine kolosijeka u obliku
postavljanja zastitne ograde
duZine  sjeverne  strane
kolodvorskog podruéja. Nakon
analize troskova, u upravi HZI
zakljucili su da je postavljanje
tih ograda izuzetno velik
troSak. Odreduju¢i se olako
prema cijeni ljudskih Zivota
HZ Infrastruktura odustala je
od postavljanja predmetnih
ograda. Izbatene su iz
Poslovnog plana za 2020. i
iduce godine.
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OSIGURANJE ZELJEZNICKO -
CESTOVNIH PRIJELAZA

PISE: Ivica Stojak
FOTO: Ivica Stojak

Zeljeznitko cestovni prijelazi u
razini spadaju medu kriticne
sigurnosne tocke u prometu.
Zbog opasnosti koje prijete
na krizanjima Zeljeznicke
pruge i ceste u razini takvi
prijelazi  se  osiguravaju
uredajima za  osiguranje
prometa kako bi se smanijile
moguce nesrece. U kolodvoru
Kastel Sucurac nalaze se dva
Zeljeznicko- cestovna prijelaza
koja su osigurana uredajima
za  osiguranje  prometa.
Udaljenost izmedu ta dva
prijelaza iznosi 469 metara Sto
je u suprotnosti s Pravilnikom
0 uvjetima za odredivanje
krizanja Zeljeznicke pruge i

drugih prometnica. Kolodvor
je osiguran likovnim ulaznim
signalima a nema izlaznih
signala.

Posebno je zanimljiv prijelaz
koji se nalazi iza ulaznog
signala ,A" u km 314+810 koji
je osiguran polubranicima,
zvonovhom i svjetlosnom
signalizacijom. Kod osiguranja
ovog prijelaza nije postignuta
potrebna razina sigurnosti
zbog  tehnickih  rjeSenja
koja su koriStena. Jedan od
nedostataka je taj Sto prijelaz
nije u ovisnosti s ulaznim
signalom. Za voznju od
kolodvora Kastel Stari prijelaz

se ukljucuje u rad automatski
preko ukljuéne tocke prilikom
nailaska vlaka a iskljucuje

iz rada prelaskom vlaka
preko iskljuéne tocke ¢ime je
postignuta potrebna razina
sigurnosti.

Prilikom voZnje vlaka iz
smjera KaStel Sucurca nije
osigurana potrebna razina
sigurnost na prijelazu iz

razloga Sto se prijelaz rucno
uklju€uje u rad bez dodatnog
osiguranja. Za voZnje vlaka iz
smjera KaStel Sucurca uredaj
nema ukljucne tocke vec
je isklju¢ivo u nadleZnosti
prometnika vlakova koji ga
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uklju€uje u rad. Iskljucenje
prijelaza iz rada obavlja se
automatski prelaskom vlaka
preko isklju¢ne tocke. Ovakav
nacin osiguranja prijelaza koji
iskljucivo ovisi o ljudskom
faktoru bez dodatne zastite bilo
putem izlaznog signala koji je u
ovisnosti sa samim prijelazom
ili da se uredaj ukljucuje
automatski nailaskom vlaka
nije u potpunosti osigurao
sigurnost prometa na samom

prijelazu  zbog mogucnosti
ljudske pogreske.
Vlakovi preko navedenog

prijelaza voze brzinom od
100 km/h. Radnici koji rukuju
spornim prijelazom s gréem idu
na posao zbog neadekvatnog
naina na koji je prijelaz
osiguran i pitaju se zar nema
nacina da se prijelaz stavi u
ovisnost kako bi se otklonila
mogucnost ljudske pogreske i
kako ne bi doslo do nesrece.
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Za potpuniju sliku jadnosti
ovog podrucja osvrnimo se na
stanje u RH:

0d ukupno nesto vise od 1500
ZCP-a njih:

*60 % osigurano je Andrijinim
krizem i znakom ,STOP”,

*3 % mehanickim branicima,
*8 % svjetlosnim i zvuénim
signalima, a jedva

®29 % svjetlosnim i zvu¢nim
signalima te polubranicima.

Recenica iz nekih nedavnih
sigurnosnih izvjeséa HZI glasi:
.Stoga  HZ  Infrastruktura
zadnjih godina, a nastavit ce
i ubuduce, ulaze vrlo velik
napor u modernizaciju uredaja
za osiguranje na S3to vise
Zeljeznicko-cestovnih prijelaza

i time poveava razinu
sigurnosti  svih  sudionika
u prometu na krizanjima

Zeljeznickih pruga i cesta.”
...Tako u 2019. nije osigurala ni
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jedan ZCP...

MoZe li se ne zapitati je li
sigurnosna razina osiguranja
u skladu s nacionalnim
planovima razvoja i odrZavanja
ICP-a?

Umjesto bilo kakvih dodatnih
pitanja mozemo samo
rezignirano zapisati kako se u
2019. vedi dio svih ozbiljnih
nesreca i nesreca, tocnije 30-ak
izvanrednih dogadaja, dogodio
se na Zeljeznicko-cestovnim
prijelazima koji su i dalje
najcrnje tocke prema mjestu
nastankaizvanrednih dogadaja
sa smrtnim posljedicama i
tezim ozljedama.

| to valjda nikoga u vrhu HZI ne
zabrinjava, jer da je drugacije
provodili  bi  nacionalne
programe u tu svrhu donesene.

>
3
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POSLJEDNJA HRVATSKA SUMSKA RAMPA

PISE: Branimir Butkovi¢

FOTO: Branimir Butkovi¢

bakovo je lijep grad, pruga
izmedu Osijeka i Dakova je
obnovljena i na najveéem
svom dijelu omogucava brzinu
voznji vlakova od 100 km/h,
stani€na zgrada je obnovljena,
izgraden je peron ili kako
se to danas visokostru¢no
govori ,izgradena je uredena
povrsina”“.
Ikakosunekinazeljezniciskloni
re¢i da samo ,podhebavamo”,
a mi da u dobroj vjeri
ukazujemo na probleme,
odmah ¢u se ograditi i re¢i da
nastavak teksta samo opisuje

posljednju  Sumsku rampu
u Hrvatskoj. Takve rampe
obi¢no postavljaju ,Hrvatske
Sume” na  gospodarskim
makadamskim putevima koji
prolaze kroz Sumu. Neobitno
je da se ona nalazi u gradu kao
Sto je Pakovo i na pruzi starog
naziva Vc koridor. Ovako, kada
se ide obici ergela u Pakovu,
izletnicima bi se mogao
ponuditi i obilazak rampe.

Posljednja Sumska rampa
nalazi se na vrlo frekventnom
Zeljeznicko cestovnom

prijelazu otprilike 200 metara

od kolodvorske zgrade. Jedan
od skretnicara koji se brine o
otvaranju i zatvaranju prelaza
je Jozo Vragolic.

Sto je zapravo Sumska rampa
i po ¢emu je ona specifi¢na?
Jednostavno opisano, pjeSice
ili sluzbenim biciklom - kada
mu se Zuri, skretniar dolazi
do prijelaza. Otkljucava lokot s
lancem koji osigurava rampu.
Prelazi do kraja rampe i gura
ju preko ceste i tako zatvara
prolaz automobilima. Nakon
toga istu proceduru ponavlja
i na drugoj strani pruge. Po
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prolasku vlaka rampu opet, i
s jedne i s druge strane, gura
preko ceste i zaklju¢ava bravu.
Kada je to lijepo obavio, odlazi
u malu Zutu kuéicu uz putni
prijelaz i u knjigu upisuje
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prolazak vlaka. Poslije toga,
pjesice ili sluzbenim biciklom,
odlazi do kolodvorske zgrade.

Izgradnja suvremenog
Zeljeznicko cestovnog prijelaza
s primjerenim osiguranjem

NAPERONU 9

najavljena je za ovu godinu.
Istina, najavljuje se cijelo
desetljeca, ali vjerujemo da ce
se to ovaj puta i realizirati.
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PRUGA RAZLICITOSTI OD RIJEKE DO GENOVE

PISE: Drazen Kauzljar

FOTO: Josip Tiri¢

Genova je obalni grad na
sjeverozapadu Italije. S oko
600.000 stanovnika u 2011.
godini, 3esti je po velicini grad
u ltaliji i jedan od najvecih
gradova na  Mediteranu.
Proteze se 34 km dui obale
i po okolnim brezuljcima.
Genova je najveca morska
luke u Italiji i veliko prometno
raskrizje. Sezdesetih godina
proslog stoljea postala je
dio talijanskog industrijskog
trokuta zajedno s Milanom
i Torinom.  Zahvaljujuci
brodogradilistima i ¢elicanama
bila je jedno od glavnih
gospodarskih srediSta
Italije. Kriza u industrijskom

sektoru krajem 20. stoljeca
potaknula je grad da potrazi
nove mogucnosti u turizmu i
uslugama, visokoj tehnologiji i
zelenoj ekonomiji.

Posljednjih 25 godina niz
medunarodnih dogadaja
pribliZio je Genovu ljudima
i izvan Iltalije. U najvaznije
dogadaje ubrajaju se
nogometne utakmice
Svjetskog prvenstva, proslava
Columbus kojom se obiljeZilo
500 godina od otkri¢a Amerike,
domacinstvo samita skupine
G8. Dio starog grada proglasen
je  UNESCO-vom svjetskom
bastinom, a ono 3to je posebno
vazno, Genova je 2004. godine

bila Europska
kulture.
CijelapricaoGenovipodsjecana
Rijeku, hrvatski grad koji je ove
godine Europska prijestolnica
kulture. Takoder je pomorska
luka i dio Mediterana. Ne
treba zanemariti niti nekad
jaku  industriju,  osobito
brodogradnju, ali i krizu
gospodarstva koja se osjeca i
danas. Osim Sto je poznata po
nogometu, Rijeka se ponosi
vaterpolom, rukometom pa i
drugim sportovima.

Rijeka u svom zaledu ima
visoravan Cicariju. Rijeka je
cetiri puta manja od Genove.
U Genovi ima puno toga za

prijestolnica
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pogledati: povijesno srediste,
uredenu rivu, umjetnicka
i kulturna mjesta, muzeje,
arhitektonska i umjetnicka
rjeSenja, ulice i trgove, parkove
pune mediteranskog bilja,
maslineivinovu loza, restorane
i klubove, dvorce i utvrde.

Ipak, ono Sto privlaci posebnu
pozornost je nacin kako se
Genova suocila s problemom
javnog  prijevoza.  Mnogi
putnici moraju svakodnevno
biti prevezeni na vrh strmih
brezuljaka oko grada pa
stoga postoji mnogo Zicara
i uspinjaca. Osim izuzetnih
tehnickih  rjeSenja,  one
izazivaju divljenje i zbog svog
arhitektonskog bogatstva.

Zicara Zecca-Righi i Zeljeznictka
prugaGranarolonajzanimljivija
su gradevinska rjeSenja koja
voze putnike od sredista grada
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do vrha breZuljaka u samo par
minuta.

Rijeka je klasican mediteranski
lu¢ki grad prepun cestovnih
vozila u samom srediStu.
Kao i Genova, suofava se sa
problemom javnog prijevoza.
Rijeka je pocetak nekadadnjeg
Vb Zeljeznitkog koridora i
veliko prometno ¢voriste, ali
u ovom kontekstu se istice
jednom posebnom prugom. To
je pruga od kolodvora Rijeka
do kolodvora Rijeka Brajdica
po kojoj danas prometuju
samo teretni vlakovi za prijevoz
kontejnera.

Prigradski promet je
bezuspjesno  osposobljavan
na relaciji Opatija-Matulji-

Rijeka-Susak Pecine-Skrljevo.
Ova pruga prolazi kroz samo
srediStegradaiizravnododiruje
cestovnu infrastrukturu. Zbog

NAPERONU 11 (N

toga je postala problem grada.
Pokusa li se zamisliti putnicki
promet na njoj, ve¢ sutra bi
mogla  postati  prometna,
turisticka i kulturna atrakcija.
Prometna - jer bi se njome
moglo povezati centar grada
sa suvremenim trgovackim
centrom u blizini kolodvora
Su3ak Pecine, te bi se mogla
prikljuciti dosadasnjem
prigradskom prometu.
Turisticka - jer bi njome mogli
prometovati atraktivni gradski
vlakovi, a posebno ako bi
se tamo negdje oko Trznice
napravilo Zeljeznicko stajaliste.
Kulturna - jer bi se pruga mogla
oslikati kao pruga razlicitosti u
gradu razlicitosti.

Ta pruga bi mogla postati pruga
koja povezuje Rijeku i Genovu,
kako kroz svoje sli€nosti, tako i
kroz svoje razli€itosti.
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OD SINOBUSA DO ZVIJEZDA

RAZGOVARAO: Nebojsa Gojkovic
FOTO: Nebojsa Gojkovi¢

On je bez ikakve sumnje jedno od nasih najpoznatijih TV lica. Njegova popularnost tolika je da je opjevan u nekoliko
pjesamarazlicitog glazbenog izricaja, pojavljivao se u nekim od nasih najgledanijih TVserija, kvizovima, popularnim
zabavnim emisijama, djecjem i Skolskom programu, proglasen je muskim TV licem godine... Ipak, prije svega on je
diplomirani fizicar - smjer geofizika s meteorologijom, meteorolog je i urednik na HRT-u, kolumnist na internetskoj
stranici HRT-a, predstavnik Hrvatske u ,International Weather and Climate Forumu", ¢lan Hrvatskog meteoroloskog
drustva i Hrvatskog novinarskog drustva i jos puno toga Sto zbhog ogranicenog prostora ne moZzemo spomenuti.
On je Zoran Vakula i nas je novi sugovornik u serijalu ,,POZNATA LICA | ZELJEZNICA". Jednostavan, neposredan i
krajnje pozitivan, gosp. Vakula na najbolji nacin potvrdio je ono zbog cega je toliko popularan i uZiva ogromno
povjerenje kod ljudi. Za ovu prigodu po prvi smo put fotografiranje obavili u Hrvatskom Zeljeznickom muzeju, a
gdje je inspiracija i na trenutke gotovo djecacka zaigranost gosp. Vakule potpuno dosla do izrazaja. Ovim putem
zahvaljujemo se gdama Zdenki Dokazi i Sanji Vucic¢ Sto su nam omogucili koristenje prostora muzeja za potrebe
naseg fotografiranja. Ipak, najveca zahvala ide kustosici muzeja gdi Renati Velican i portiru muzeja gosp. Dragutinu
Cacku sto su svojim ophodenjem i susretljivoscu na najbolji moguci nacin pred nasim gostom prezentirali onaj
ljepsi dio Zeljeznice. A sam razgovor s gosp. Vakulom tekao je otprilike ovako...

VAKULA

Postovani gosp. Vakula, prije svega
hvala Vam Sto ste se odazvali
nasem pozivu i pristali na ovaj
razgovor. Molim Vas da nam za
pocetak kaZete nekoliko onih
manje poznatih podataka o sebi...
Roden sam u Virovitici 26. kolovoza
1970. godine. U vrti¢ sam iSao u
Nasicama gdje sam Zivio s roditeljima
do 1975. godine, kada smo preselili u

glavnijmeteorologiH R AT ———

Pitomacu u kojoj nam se ,pridruzila”
sestra Zeljka. Nakon osnovne $kole
u Pitomaci, srednje u Virovitici i
PMF-u u Zagrebu, na kojem sam
diplomirao fiziku, te skoro 18
godina paralelnog rada u Drzavnom
hidrometeoroloskom  zavodu i
Hrvatskoj radioteleviziji u Zagrebu,
od 2013. radim ,samo” kao glavni
meteorolog HRT-a. Meteorologija,

osobito vremenska prognoza, i posao
mijeihobi.Osmisliosam ,HRTMETEQ"
aplikaciju za pametne mobilne
telefone, jedinstvenu u svijetu po
subjektivnim prognozama, napisao
stotine popularno-znanstvenih
tekstova, te odrZao neSto manje
predavanja u Hrvatskoj i izvan nje.
Promotor sam meteorologije i putem
meteorima, stripa, karikatura, filmova



I \A PERONU 14

i TV serija, a bio sam cak i putem
plesa! OZenjen sam i imam kéerku
srednjoskolku, Sto  djelomicno
opisuje i moje psihofizicko stanje.

Da krenemo onda od Vaseg
djetinjstva. Ime pjesnika Petra
Preradovica umnogome je
obiljezilo Vase odrastanje...

Je. Od osnovne 3kole u Pitomaci
koja je nosila njegovo ime i iz
koje sam odlazio u Grabrovnicu,
njegovo rodno mjesto i sudjelovao
na literarnim susretima njemu u
cast, a €ak jednog i vodio, pa sve
do srednje 3kole, tadaSnjeg COUO
u Virovitici, takoder s njegovim
imenom... Ai kéerka mi je i$la u 05
.Petra Preradovica”, ali u Zagrebu.

Kao dijete bili ste iznimno
svestrani. Gotovo da nije bilo
slobodne aktivnosti kojom se
niste bavili...

Ma nije ba$ tako. Bilo je i onih u
kojima nisam bio. No, bio sam
jako svestran. Bio sam aktivan u
literarno-novinarsko-recitatorskoj
grupi, vodio konferanse, pripremao
krizaljke i rebuse za Skolski €asopis,
¢ak i objavljivao svoj privatni list
koji sam pisao, odnosno ,kucao”
na pisaem stroju u nekoliko
primjeraka pomocu indiga. Poceo
sam pisati roman i strip i jo3 se
natjecao iz matematike, jedne
godine i iz biologije, a u Kino
klubu ,Slavica” sam dobio osnovne
spoznaje o0 pisanju scenarija i
knjiga snimanja, te kako snimati i
montirati. | jo3 sam trenirao i igrao
ko3arku, stolni tenis, kuglanje...

Ono 3to je javnosti manje
poznato jeste podatak da ste
se u tim mladim danima bavili
novinarstvom i bili dopisnik
nekoliko listova i radio postaja...
Kao novinar dopisnik iz Pitomace,
povremeno sam se, ne odvise
Cesto, javljao najprije na Radio
Burdevac, kasnije Radio Viroviticu,
i to u stihovima. Bilo je dogovora i
za pisanje za Viroviticki list, ali se ne
sjecam je li se to i ostvarilo. Mnogo

toga iz djetinjstva i sada radim u
jednom poslu; meteorologa na
HRT-u. Dakle, ja sam inZenjer fizike
s diplomom PMF-a, ali dio mene je
novinar, dio meteorolog. U jednom
poslu, hvala Bogu, imam srecu
raditi mnogo toga Sto sam radio
jo$ na slobodnim aktivnostima u
osnovnoj skoli.

Kako to da ste se nakon svega
toga odlucili upisati PMF i zavrsiti
inZenjersku fiziku?

Vagao sam u 3. i 4. razredu
srednje Skole kamo dalje, na koji
fakultet. Mama je htjela da upiSem
medicinu, tata je rekao: ,Sto god
hoces, u INA-i se uvijek mozes
preko mene zaposliti jer sam ja ININ
radnik”. Medutim, mene je vuklo na
novinarstvo. Osoba koja je zapravo
mozZda i jedna od najodgovornijih
za to Sto sam zavr3io na PMF-u na
inZenjerskoj fizici, jest Slobodanka
Polasek, koja mi je predavalafiziku u
srednjoj Skoli. Tada mi je profesorica
Polasek rekla: ,Novinar moze3 biti
uvijek, s bilo kojim fakultetom.
Zavrsi ti fiziku, kad ti vec ide, i to ne
profesorski, nego inZenjerski smjer
jer kao inZenjer fizike moze$ biti i
profesor, ali kao profesor fizike ne
moze$ biti i inZenjer.” Recimo da
je to imalo najvecu tezinu od svih
drugih ljudi u odluci da upiSem
upravo inZenjersku fiziku.

Cini se da ste se tu bas dobro
snasli, odnosno da Vam je
studiranje islo od ruke, buduci
da ste diplomirali kao prvi u
generaciji, Sto ni na jednom
fakultetu nije lako, a pogotovo
na PMF-u koji slovi kao jedan od
najtezih...

Kazu da sam prvi u generaciji, ali
nisam provjeravao. Zavrsio sam u
roku. Trudio sam se i imao srecu.
Hvala Bogu!

Nakon sto ste diplomirali,
zaposljavate se u Driavnom
hidrometeoroloskom  zavodu.
Koje ste sve poslove obavljali
u tim Vasim meteoroloskim
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pocecima?

Imao sam srece, mislim da je i
sada imam, unato¢ kojekakvim
nevoljama. Bog me voli
Zahvaljujuci vjerojatno ponajvise
pokojnom mr. sc. Sijerkovicu
kojeg sam svojedobno prozvao
i mojim meteoroloskim ,ocem”,
dobio sam mogucnost od pocetka
raditi i relativno brzo razvijati se i
napredovati u tzv. sinoptici; analizi
i prognozi vremena. Upravo ta
Loperativna”  prognoza najvise
me privlacila, a ne znanstveni rad.
Osim redovite, gotovo svakodnevne
analize i prognoze, poceo sam se
baviti vizualizacijom prognoza;
osmisljavati izgled, te nacine
predocavanja prognoza u medijima,
najprije u tiskovinama i na radiju,
uskoro i na internetu i televiziji
s ¢im se i sada bavim. Svojevrsni
vrhunac karijere mi je ,HRT METEO"
- aplikacija za pametne mobilne
telefone, koja je nakon prvih tjedan
danaod predstavljanjaurujnu2016.
godine imala oko 50 000 ,skidanja”,
kao rijetko koja hrvatska aplikacija.
Sada ih je viSe od 200 000, ne samo
iz RH nego i inozemstva. Buduci
da sam se zaposlio u listopadu
1994. godine, jos prije diplome,
poceo sam raditi kao tehnicar u
tadaSnjem Sektoru za prognozu
vremena, a nakon diplomiranja u
sijecnju 1995. godine poceo sam
raditi kao vjezbenik na radnom
mjestu meteorolog - samostalni
prognosticar. Od pocetka sam,
vidjevSi tadasnji sustav rada,
poceo raditi na organiziranju brze,
jednostavnije i lakSe pripreme
prognoza i njihove dostave
korisnicima, osobito medijima. Iz
istihrazloga, neznanstvenespoznaje
utemeljenosti, nego svakodnevne
operativne primjene koja pomaze
svima, od pocetka karijere pa sve
do sada, bavim se verifikacijom
prognoza - spoznajom kvalitete
prognostickih izracuna razlicitih
modela atmosfere na temelju
kojih se pripremaju prognoze;
od kratkoroénih do dugorocnih,
kako bi meteorolog-prognosticar
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stekao dojam koliko moZe vjerovati
nekom modelu, a verificirao
sam i jos to ¢inim, i subjektivne
prognoze prognosticara. Jedna
od poslovnih ljubavi od pocetka
karijere mi je i dugoro¢na prognoza
kojom se sredinom 90-tih godina
proslog stoljeca u DHMZ-u bavio
samo pokojni mr. sc. Mihovil
Kisegi. Njegove metode statisticke
analogije koje je radio ,rucno”,
malo sam dopunio i ubrzao izracune
pomocu programa i racunala, a
poslije sam, razvojem i znatnim
poboljSanjem kvalitete dugoro¢nih
prognoza ECMWF-a, s kolegicama
i kolegama iz informatike DHMZ-a
pripremio sustav za primjenu
ECMWF prognoza, i mjeseénih i
sezonskih. Imao sam sree vec
u rujnu 1995. godine nazociti
seminaru o prediktabilnosti i
ansambl prognozama u Readingu
u Velikoj Britaniji, te utiti izmedu
ostalih, od Edvarda Nortona Lorenza,
legende svjetske meteorologije
i pionira-tvorca primjene teorije
kaosa u meteorologiji. Znanstvenim
radom relativno sam se malo bavio,
vjerojatno sam mogao i vise da
mi prioritet nije bila svakodnevna
woperativa“. No, ponosan sam Sto
se ve¢ 1997. godine u publikaciji
Svjetske meteoroloske organizacije
objavio moj izvjestaj o primjeni i
verifikaciji dugorocnih prognoza
u RH. Uodivi moje zanimanje za
verifikaciju, na daljnje aktivnosti
poticao me i ucio pokojni dr. sc.
Josip Juras, s kojim sam objavio
nekoliko znanstvenih radova, a jo$
viSe sam ih, manje znanstvenih, vise
Loperativnih”, redovitih izvjestaja,
pripremio s kolegom Lovrom
Kalinom, koji sada radi na mjestu
voditelja Sluzbe za vremenske
analize i prognoze DHMZ-3, s kojeg
sam 2013. godine otiSao raditi na
HRT. Ponosan sam i na objavljen
rad u SAD-u 2009. godine, koji sam
napisao na zamolbu Jeffa Laze,
svjetski poznatog ekonomista koji
se bavi vrijednostima meteoroloke
informacije, koji je na skupu
Svjetske meteoroloske organizacije
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u Sofiji vidio moju prezentaciju o
ekonomskoj vrijednosti vremenske
prognoze u RH.

Ve¢ dvije godine od zaposlenja
postajete prezenter vremenske
prognoze na radiju i televiziji. Kako
ste se snasli u tim svojim prvim
televizijskim danima i da li Vam
je netko od starijih kolega tada
pomogao?

Premda sam imao iskustva s javnim
nastupom zahvaljujudi recitiranju i
vodenju konferansi jos od osnovne
Skole, treme je bilo, posebice na
pocecima medijske karijere; od
svibnja 1996. godine na radijima, a
od 5. kolovoza iste godine i na HTV-u.
No, zahvaljujuci tadadnjim strucnim
meteoroloskim savjetima kolegica
i kolega iz Sektora za vremensku
prognozu, te redovitim pripremama
s foneticarima Sluzbe za jezik i
govor HRT-a, stanje se s vremenom
poboljsavalo.

Vrlo brzo stekli ste povjerenje
gledalaca. Koliko Vam je to tada
bilo zahtjevno, a s obzirom da su
prije Vas vremensku prognozu

prezentirale neke od najvecih
legendi HTV-a?

Tradicija vremenske prognoze na
HRT-u je duga; od radijskih prognoza
sredinom 19. stoljeca i televizijskih
pocetaka u prosincu 1958. godine,
kadaje pokojnadr.sc.VesneJurcecprvi
put predocila vremensku prognozu
u Emisiji za poljoprivrednike, te
kasnijih popularnih meteorologa,
pokojnih Ivana Rupnika, Tomislava
Vucetica, Milana Sijerkovica do
mnogih drugih. Zahtjevno je i nije
za svakoga. Potrebno je biti strucan,
ali i informativan, razumljiv, pa jos i
slusateljstvu i gledateljstvu zanimljiv,
kako bi meteo informacija dosla do
Sto je moguce veceg broja korisnika
i bila im od koristi u svakodnevnom
Zivotu.

0 tome koliku ste popularnost
stekli medu narodom, najbolje
govori podatak da su o Vama
spjevane i pjesme. Reperi Ante
Cash i grupa TBF opjevali su Vas
u pjesmi ,Vakula”, a nasli ste se
i u pjesmama Davora Radolfija,
Prljavog kazalista i Miroslava
Skore. Kako ste vi osobno sve to

dozivjeli?
I danas se cudim svemu tome. | nije
mi jasno kako i zasto!?

Svoj status omiljenog televizijskog
lica potvrdili ste i svojim ostalim
angazmanima kao Sto su onaj u
showu ,Ples sa zvijezdama“, te
u serijama ,Bitange i princeze”,
«Zakon" i ,Crno - bijeli svijet”. Kako
je uopce doslo do Vaseg uceséa u
spomenutim projektima i kakva
iskustva nosite iz njih?

Ne znam. Valjda sam ljudima koji su
pripremali sve te emisije, filmove
i serije bio zanimljiv?! Pocelo je
sa zabavnim, djecjim i Skolskim
programom, te relativno cestim
gostovanjima u emisijama, pa i
ulogama u seriji ,Leon pricopricalica”,
a nastavilo s mnogim drugima.
Mislim da je posljednje bilo u ,Koja je
ovo drZzava”. Posebice sam ponosan na
epizodu ,Divlji ljepotan” putopisnog
serijala ,Skitancije”, koju smo
snimali u Lici. Bilo je i sudjelovanja
u kvizovima: ,Milijunas”, ,Volim
Hrvatsku” i ,Potjera”, pa popularnim
zabavnim emisijama Jreca
sreca”, ,Sedma noc"... U ,Plesu sa

BROJ 97 veljaza 2020. [

zvijezdama” sam navodno bio prvi
meteorolog u tom svjetski poznatom
showu!? Iskustva su raznolika,
uglavnom pozitivna. Vjerujem da sam
sudjelovanjem u svemu tome barem
malo promovirao i svoju struku
meteorologiju.

Sudjelovali ste i u dokumentarnom
programu HTV-a...

Da. Ponosim se $to sam barem malo
sudjelovao i u tom cijenjenom dijelu
programa HRT-a. Nadam se da ¢e biti
jo$ prigoda, posebice za legendarni
TV kalendar”

I onda, kao logican slijed dogadaja,
2013. godine napustate DHMZ
i potpuno prelazite na HTV gdje
postajete glavni meteorolog. Sto
bi to obuhvacao posao glavnog
meteorologa?

Poslovi u opisu mog radnog mjesta,
a koje se trudim obavljati Sto je
moguce kvalitetnije su izmedu
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ostalog: osmisljavanje, pripremanje
i uredivanje priloga, emisija i drugog
multimedijskog sadrZaja iz podrucja
meteorologije, daljnje  sustavno
pracenje dogadaja, fenomena i
znanstvenih spoznaja iz podrucja
meteorologije, rad sa spikerima
i voditeljima na razumijevanju i
ispravnoj prezentaciji meteoroloskih
informacija, pripremanje materijala
i tekstova za promociju emisija i
drugih sadriaja s meteoroloskom
tematikom, suradivanje s vanjskim
institucijama s kojima je suradnja
potrebna u realizaciji programa HRT-a,
medu kojima je i DHMZ, pracenje i
analiziranje uspjesnosti programskih
projekata iz podruc¢ja meteorologije,
prema potrebi vodenje emisije i
razgovor s gostima, a ima toga jo3,
posebice na podrucju popularizacije
i promocije meteorologije, i to putem
mnogobrojnih medijskih platformi
HRT-a, osobito radija, televizije,
teleteksta, interneta i ,HRT METEQ"
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aplikacije.

Koliko Vam se cesto desava da
totalno ,fulate” s prognozom i kako
se osjecate u takvim situacijama?

Totalno ,fulanje""? Ne sjecam se
takvoga, ali pogreSaka u prognozi
pojedinih elemenata vremena ima,
i to gotovo svakodnevno, ovisno o
tome kolika se pogreska tolerira.
Trudim se dati Sto je moguce
pouzdaniju i podrobniju prognozu.
| unatoc trudu, naravno, i grijesim.
Na Zalost, greSka je nezaobilazan dio
posla kojim se bavim. Vremenska
prognoza rijetko je kada, gotovo pa
nikad, 100% to¢na u svim detaljima,
za sve meteoroloske elemente koji
prognoziraju. Zgoda i nezgoda je bilo
kojekakvih; od pogresnih prognoza za
samo nekoliko sati unaprijed, jer i to
se dogada, posebice kad je u pitanju
kiSa, do uspjesnih prognoza za dan
¢ak mjesec dana unaprijed. Veseli me
kad korisnici vremenske prognoze
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razumiju njezina ograni¢enja i
mogucnosti, ali ima, ne malo, i onih
drugih...

Kroz godine bavljenja
meteoroloskom prognozom,
sigurno je bilo svakakvih reakcija
ljudi i zanimljivih iskustava.
Mozete li neko od njih podijeliti i s
nasim ditateljima?

Jo3 mi uvijek, nakon desetak godina,
neki nisu oprostili prvotravanjsku
Salu o iznenadnom, naglom dolasku
nevremena, oluje, tuce, pljuskova
riba. 1 to mi ponekad spominju.
Premda je od njezinog izricanja do
otkrivanja istine proslo samo nekoliko
minuta, stvorila se panika, automobili
su se spremali u garaZe, neki su cak
lijepili prozorska stakla, Sto je dokaz
znacenja vremenske prognoze u
svakodnevnom Zivotu, a i povjerenja
u nju.

Najces¢i pridjev koji se vezuje
uz Vase ime jeste ,skroman”. Po
Vasem misljenju, je li to danas i u
danasnjem svijetu vrlina ili mana?
Je i? Nisam znao da me prati takav
.glas” i izvan kuce. To mi obicno
supruga govori. A ne znam ni je li

vrlina ili mana, ovisno tko s kim
komunicira, radi... Ima ljudi koji mi
govore da bih trebao biti drukgiji
nego Sto jesam, ali...

Dotaknimo se sada malo i nase
osnovne teme, a to je Zeljeznica.
Moze se reéi da ste Vi svoje
zZeljeznicko ,temeljito” utvrdili
tijekom pohadanja srednje skole...
Jesam. Kao u pjesmi Novih fosila:
«Rano jutro, pola Sest, svakog dana
ustaje...”, tako sam i ja 4 godine,
ve(inom rano ujutro, putovao
Sinobusom od Pitomace do Virovitice,
zbog srednje Skole. A vikendom bih
koristio i ,klasi¢ni” putnicki vlak
kada bih navecer odlazio i u noci se
kasno vracao iz ,drustvenog” Zivota u
Virovitici.

Jeste li i poslije tih dackih dana
imali kakvih iskustava vezanih za
zeljeznicu?

0, da. Pamtim jo$ putovanja vlakom,
i studentska, i kasnija, kad sam poceo
raditi. 0d Zagreba do Pitomace je bilo
jos nekako, jer bih uglavnom dosta
prije polaska vlaka doSao i zauzeo
mjesto, ali povratak iz Pitomace za
Zagreb, e to je bilo posebna prica.

Cesto bih jedva usao u vlak pun
Slavonaca, koji vozi iz Osijeka i ostatak
puta proveo blizu ulazalizlaza, uz
wc, ponekad i na ,jednoj nozi" zbog
putnika,prtljage...

Poslovno ili privatno, posjetili
ste neke od brojnih europskih
prijestolnica. Jeste li u nekoj od njih
imali priliku voziti se Zeljeznicom?
Nisam ba$ bio u puno njih, ali u
nekima jesam. Vlakom/metroom
vozio sam se u Pragu, Londonu i
Parizu.

Mozete li usporediti njihove i nase
Zeljeznice?

Ne znam kakvo je stanje sada, ali
sudeci prema nekadasnjem, nasi su
vlakovi znatno sporiji i imaju veca
kasnjenja.

Utisak je da je Zeljeznica vid
prijevoza na koji vremenski uvjeti
najmanje utjecu; bilo da su velike
hladnoce ili velike vrucine, vlakovi
jednako kasne...

Da, ali ne moZe se re¢i da nema bas
nikakvog djelovanja. Ne vjerujem da
nisu nuzna neka prilagodavanja kod
velikih vrucina i hladnoca, a i kod

olujnih nevremena. Ni ,vlak u snijegu” se
ne zaboravlja...

U poslu kojim se bavite jedan od
bitnih faktora jesu i velike klimatske
promjene kojima posljednjih godina
svjedocimo, a koje se cesto povezuje
s raznim zagadenjima koja covjek
proizvodi. Jedno od zagadenja koje
se najcesce apostrofira, jeste ono koje
stvaraju automobili i ostala prijevozna
sredstva koja imaju motore s
unutarnjim izgaranjem. Smatrate li da
bi nasa drzava trebala i institucionalno
poticati voinju Zeljeznicom kao
ekoloski najprihvatljivijim vidom
prijevoza?

Ne znam je li Zeljeznica ekolo3ki
se ocjenama vole kititi" i neki autobusni
prijevoznici?! Kakvi sve vlakovi sada
prometuju? Predmnijevam da parnih
lokomotiva viSe nema, a dizelskih? Kako
god, svima bi nam trebao biti cilj smanjiti
emisiju CO2 u atmosferu.

Pored posla i obitelji, ostaje li Vam
vremena za sebe i kako ga provodite?
Posao mijeihobi,iljubavnik, ljubavnica...
I nije mi jo3 dosadio. Nadam se da i nece u
skoroj buducnosti...

MozZete li nam reci dugorocno kakvo
nas vrijeme ocekuje ove godine?
Prema trenutacnim spoznajama i ova
¢e godina biti jedna u nizu relativno
toplih. Dugoro¢ne prognoze prilicno
su ujednacene u procjeni da ¢e srednja
mjesena temperatura zraka sve do
kolovoza u vecini Hrvatske biti barem malo
visa od prosjeka. No, to podrazumijeva i
povremena kraca razdoblja, koja mogu
znatno odstupati od prosjeka.

Gosp. Vakula, jo$§ jednom Vam
zahvaljujem u ime nasih citatelja Sto
ste odvojili vremena za nas i podijelili
s nama neke Vase uspomene i iskustva.
Zelim Vam puno uspjeha u daljnjem
Zivotu i karijeri i naravno, da vjetar
bude povoljan, a vrijeme pretezno
vedro!

Hvala. Ali nije dobro samo ,pretezno
vedro”... | kisa ponekad dobro dode!
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ZELJEZNI

sef kolodvora Zadar

DA SE NIKAD VISE NE PONOV!I

Roden je 20. svibnja 1959. u Zadru sa stalnim mjestom boravka i Zivota u Skabrniji.
Osnovnu $kolu zavrsio je u Skabrnji, srednju tehni¢ku u Zadru. Godine 1980./81.
zavrsava jednogodisnje skolovanje za prometnika vlakova u ZOC Zagreb. Ozenjen je, ima
troje odrasle djece, dvije kéerke i jednog sina. Na Zeljeznici radi od 1. srpnja 1981. do
Domovinskog rata kao prometnik vlakova (u kolodvoru Skabrnja). 0d 1996. do 2002. radi
u kolodvoru Bibinje isto kao prometnik vlakova. A od 2002. po obnovi kolodvora Skabrnja
vraca se doma gdje radi kao prometnik vlakova, odnosno Sef koji dezura. 0d 2005. posto
se kolodvor Skabrnja organizacijski pripaja kolodvoru Benkovac radi kao Sef kolodvora
u kolodvoru Benkovac do 2012. 0d 2012. svi kolodvori na Zadarskoj pruzi organizacijski
potpadaju pod nadzor Sefa kolodvora Zadar te tom prilikom i prelazi u kolodvor Zadar na
mjesto Sefa kolodvora sto obavlja sve do danas.

RAZGOVARAO: Anto llicic L

FOTO: SPVH

Sjecate li se najvaznijeg poticaja za
vase opredjeljenje za dolazak na
Zeljeznicu?

Moja kuca je jako blizu kolodvora
Skabrnja, udaljena oko 100 metara
tako da sam svaki dan bio na
kolodvoru i poznavao sve prometnike
vlakova. U podsvijesti sam kao djecak
sanjao kako ¢u biti prometnik vlakova.
Po zavrietku redovitog sluZenja JNA
1980. radio sam u firmi INA Polikem
Zadar i putujuci u drugu smjenu na
oglasnoj ploci u ¢ekaonici ugledam

raspisan natjecaj kojim se u kolodvor
Skabrnje primaju tri polaznika sa
jednogodidnje  Skolovanjem za
prometnika vlakova, uvjet regulirana
vojna obaveza, zavriena srednja
stru¢na sprema i stalni boravak u
mjestu Skabrnja, odnosno da si
mjestanin Skabrnje posto su tada
prometnici vlakova bili iz Knina
ili okolice pa su imali problem
putovanja. Razgovarajuéi tada sa
Sefom kolodvora koji je deZurao
prilikom kupnje karte za vlak ostavim

mu osobnu kartu, ¢ovjek mi napise
zamolbu ja drugi dan potpiSem on
posalje u Knin i u mjesecu kolovozu
te godine potpisujem ugovor. Nakon
uspjesnog Skolovanja 1. srpnja 1981.
zaposlim se kao prometnik vlakova
prema ugovoru.

Svima nama Zeljeznicarima ti
poceci su ostali u sjecanju. Sto vi
najvise pamtite iz tog vremena?

Pa cijeli radni vijek do sada ostao je i
ostat ¢e mi u dobrom sjecanju nisam

BROJ 97 veljaza 2020. [

BROJ 97 veljaca 2020.

NAPERONU 21

ANTTE KNELEVIC
Iseflkolodvoral



B \A PERONU 22

SU STVARAL] LU

=
O
2
N
i1
ﬁ
|
Ll
N

BROJ 97 veljaca 2020.

nikad imao problema na poslu, ni s kim, uvijek sam bio
korektan s kolegama.

Sudionik ste Domovinskog rata. Kad ste se ukljucili?
Povremeno smo €uvali strazu u selu do 16. kolovoza
1991. 0d tog datuma svakodnevno smo drzali strazu do
5. rujna 1991. Tada je i sluzbeno formiran samostalni
bataljun Skabrnje.

Nesto je posluZilo kao poticaj, odnosno razlog za
Vase ukljucenije. Sto je Vas potaklo?

Osobni razlog za uklju¢enje je ubojstvo policajaca
u Borovu selu, zatim Plitvicka jezera, blokada
komunikacija u obliznjim selima srpske nacionalnosti,
prisustvo vojske i tenkova... U stvari doslo je vrijeme
golog opstanka.

Kako su izgledali Vasi prvi ratni dani?

U kolovozu 1991. ,nabavio” sam automatsku pusku,
americku uniformu i pancirku jer sam vidio da je vrag
odnio Salu. Odjavio sam se u firmi i od 16. kolovoza
otisao i sluzbeno na poloZaje mada sam u firmi dobio
rjeSenje civilne zastite. Otvorenu agresiju u 10. mjesecu
sad se ne sjecam datuma mislim da je bilo negdje na
potetku mjeseca na mjesto Skabrnja vrien je iz zraka
avionima, sa zemlje tenkovima, raketama, haubicama
i minobacacima. Tad je pjesadijski napad odbijen uz tri
civilne Zrtve u mjestu.

Sto se najdublje urezalo u Vasa ratna sjecanja?
Najgora stvar koja mi je ostala urezana u sjecanju je vec
19. i20.studenoga 1991. Znaci drugi i tre¢i dan nakon
pada mjesta Skabrnje ja sam usao u selo s par momaka
i zatekao sam takvu sliku kao iz horor filmova: mrtvi
ljudi po cesti, dvoristima, ubijene Zivotinje krave,
konji, svinje, ovce... to je izgledalo kao da je pala
atomska bomba, svuda samo le3evi.

Osim tih i takvih strahota imate li neku ratnu
anegdotu?

Kako sam ja bio zapovjednik izvidacko diverzantske
desetine dogodilo mi se u prosincu 1991. da smo
imali jedan zadatak nas petorica. | udemo mi u selo
rasporedimo se tako da ja prilazim prvi cesti skrivajuci
se izmedu kuca zajedno s pokojnim kolegom, pratimo
iza kuce jednu grupu ¢etnika, njih ¢etvero tri muskarca
i jedna djevojka, pustimo ih da produ i kad se oni malo
udalje pro¢i ¢u cestu a ona ¢e za mnom. Ja izadem na
cestu kad iza trece kuce izlazi Cetnik sa automatskom
puskom isto na cestu i on ide k meni a ja k njemu.
Puska na ramenu meni i njemu drZim ja prst na okidacu
razmisljam ako ga likvidiram imat ¢emo problem izvu¢i
se jer je iza krivine oko 150 metra njihov stacionar
grupa od 30-etak vojnika. Odlucim da prvi ne reagiram
ali ga drZim preko oka; prodem ja pored njega a on
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pored mene samo klimnemo glavom
i mimoidemo se.

Koja ste sve ratista prosli?
ProSao sam ratiSta od zadarskog
i biogradskog zaleda pa sve do
Mrkonji¢ grada i sjevernije.

Rat je strahota. Sto je Vas najvise
potreslo?

NajviSe me je potresla situacija ranije
kazana kad sam sa kolegom u3ao u
Skabrnju drugi i treci dan i to uvijek
vidim i nakon 24 godine. Valjda je to
prva slika masakra i svirepih ubojstva
s kojom se covjek prvi put susretnete
u Zivotu i tad shvatite onu starinsku
poslovicu: ,Ako si s vukovima moras
postati vuk ili ¢e te vukovi pojesti”.
Ostalo je sve pricam ti pricu.

Kako ste provodili vrijeme kada
nisu bile trenuci borbe?

Ja sam valjda cijeli rat, a bio
sam borbeni sektor nesto viSe od
1500 dana, bio u nekom dobro i
veselom drustvu, nikad nisam imao
problemati¢ne ljude. U neborbenim
danima cesto smo spremali rucak,
veceru ili igrali karte, boce i sli¢no.

Divim se i podrZzavam braniteljsko
jedinstvo. Kakvi su Vasi odnosi s
ljudima s kojima ste bili u ratu, jesu
li se stvorile neke posebne veze sa
suborcima, jesu li te veze drugacije
od onih prijateljstava prije rata?

S ljudima koji su bili sa mnom u ratu
ostao sam u dobrim i prijateljskim
odnosima. Bilo je tu ljudi koji sam prvi
put susreo i postali smo prijatelji...
Samo vrijeme (ini svoje, mnogi su
se ozenili, neki postali djedovi, neki
su ostali bez posla, neki umrli, neki
poginuli, vrijeme €ini svoje ljude goni
Zivot, obitelj, obaveze. Takav je Zivot,
stvoreni smo da radimo ako smo
zdravi. Samo da kazem pravi ljudi
koji su proveli u ratu i bili u borbi ti
te ljudi nikad nece prestati cijeniti
i ostat Ce ti vjecni prijatelji. Ja sam
prije par godina iSao u lov na otok
Cres u trajektu mi pride isto lovac, ne
poznajem ga i pita me, oprosti jesi li
ti Paraga (mene su tako zvali dobio

ime dok sam bio u HOS-u). Nakon 20
godina se susretne$ s Covjekom sa
Grobnika kod Rijeke gdje smo posli
ne znajudi u isti lov na Cres a bio je sa
mnom u HOS-u 8 dana. | on sad svim
svojim prijateljima lovcima a bilo ih je
12 pri¢a sve naj bolje o tebi... Covjece,
osjecas se Covjekom!

Osim dobrih stvari jasno je kako
postoje i problemi koji opterecuju
branitelje. Imate li ideju ili poruku
kako bi ih se moglo rjeSavati?

Naj vece probleme napravila je
tadasnja vlast . U drzavi je jos kroz
rat zavladao kriminal, korupcija i
nepotizam a poslije rata do danas Siri
se na kvadrat. Mi branitelji i razne
udruge oformljene u Domovinskom
ratu joS smo pomogli svojom
pasivno3cu strahujuci za drzavu ako
nesto kazes ili napravis, jednostavno
oni su instalirali ljude poslu3nike koji
su istim ljudima cuvali leda. A eto
danas mi imamo nasu drZavu koju
smo u krvlju dobili u ratu a zamislite
koliko je iskrenih, dobrih i postenih
ljudi napravilo samoubojstvo. Svi
lopovi neka ne misle da ¢e u Zivotu
dobro poci(,S vragom doslo, s vragom
i oslo!”). Svijest ljudi se mijenja a
ljudi mijenjaju vlast pa neka ne imaju
miran san.

Nakon rata vratili ste se odmah na
zeljeznicuiili...?

Nakon rata dobio sam GO Ccetiri
mjeseca te sam nakon toga deZurao
kao prometnik vlakova u kolodvoru
Bibinje se do 2002.

Je li bilo tesko ukljuciti se i Zivjeti
obican Zivot?

Znate poslije rata jako se je tesko
vratiti u obicni Zivot i to znam iz
vlastitog iskustva. Kad ¢ovjek bude
4-5 godina u ratu navikne na to, ono
u mislima misli$ kad ce zavrsiti rat a
kad zavrsi ona ti je u neku ruku Zao sto
je zavrsio jer jednostavni s tim zaZivis.
Sretna okolnost je da sam imao posao
nakon demobilizacije, pa sam uspio to
vrijeme prebroditi mada sam i jaimao
psihicki kriza i to nekoliko godina.
Evo do sada to nitko nije znao... Na

Zalost mnogi nisu... Razgovarajuci
s lijecnicima i uzimajuci lijekove
nekako sam prebrodio to poSto sam
bio financijski neovisan i tad sam
poceo raditi kucu. Po sebi znam da
je rad najbolji lijek jer dok radis ne
misli$ na stvari koje te tiSte nego se
usredotocis na posao.

Nove generacije sve manje znaju o
Domovinskom ratu i o braniteljima.
Sto biste im poruéili?

Nove generacije treba wuciti o
Domovinskom ratu i govoriti im
istinu a ne izmisljati razna mita i
mitomanije jer ja vidim danas da
mnogi ljudi lazu i za 50-ak godina
nece se nitko osvrtati na Domovinski
rat. Svi ce reci da je to laZ kao 5to su
nas ucili u Skoli o I1. svjetskom ratu. Iz
iskustva danas vidimo da ima raznih
udruga pa i politicki stranki koji su
protiv branitelja i Domovinskog rata.

Bojite li se danas, sada, necega na
poslu?

Danas se ja nicega i nikoga ne bojim,
samo dragog Boga i nikoga viSe.

Imate li Zal za nekim neispunjenim
snovima na nekom drugom polju,
izvan zZeljeznice?

Posto dolazim iz patriotske obitelji
mene su moji ucili da smo mi i Zidovi
sveti narod. Ostala mi je Zelja da
hrvatski narod dobro Zivi, da se ne
iseljavamo po svijetu, da nas ima
vise jer smo mali narod ako ovako
nastavimo jednostavno nas nema
za 50-ak godina i da ne postanemo
..."uzalud vam trud sviraci"...

Razmisljate li o mirovini?

Pa doSao sam u situaciju da mogu
i€i u mirovinu, ali ne razmisljam ovu
godinu... mozda na godinu, a mozda
i kasnije... tek mi je 61 godina.

Poruka za kraj ovog razgovora?

Zivi kao ¢ovjek da bi oti3ao kao covjek
ili postuj da bi bio postovan. Godine
brzo prolaze...
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PISE: Nebojia Gojkovi¢

FOTO: Nebojsa Gojkovi¢

Prodlih je mjeseci u Regiji
Istok nekoliko objekata kojima
se koriste izvrsni radnici,
ponajvise skretnicari, dobilo
novu stolariju, odnosno nove
PVC vrata i prozore. Time su
umnogome poboljSani radni
uvjeti nasih kolega, ne samo
estetskivecifunkcionalno,asto
¢e se ponajvise osjetiti u ovim
zimskim mjesecima kada ce se
uz manju potrosnju energenata
potrebna  temperatura u
radnim prostoriama puno
lakSe odrzavati. Bio je ovo
jedan od najvecih projekata
poboljSanja radnih uvjeta u
ovom dijelu HZ Infrastrukture
jos od njenog osnutka, tako
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da sasvim sigurno dugujemo
veliku zahvalu onima koji su
za to najzasluZniji. Buduci da
u ovom dijelu Regije Istok ve¢
godinama vegetira Zivopisna
.ekipa” kojoj nije strano ,kititi
setudimperjem”(potvrdenona
primjeru bloka 2 u Nasicama),
uopce ne iznenaduje da nesto
slicno pokuSavaju i sada. Kako
mi (a i oni) ipak znamo tko je
najzasluzniji Sto je do jednog
ovakvog poboljSanja radnih
uvjeta doslo, red je onda da ga
ovom prilikom i spomenemo.
Zato se ovim putem i ovako
javno  zahvaljujemo ¢lanu
Uprave HZ Infrastrukture gosp.
Krunoslavu Papicu, 5to nije kao

mnogi koji odu na neke visoke
pozicije odmah zaboravio
kraj iz kojeg je otisao i Sto se
osobno zauzeo da se radni
uvjeti u Regiji Istok temeljito
promjene na bolje. Isto tako,
zahvaljujemo se i voditelju
Regije Istok gosp. Damiru
Mihicu ne samo zbog ovog, ve¢
i zbog nekih ranije odradenih
stvari na poboljSanju radnih
uvjeta izvrSnih radnika. Ne
Zele¢i da si utvaramo kako
smo samo mi kao sindikat
inicirali  ve¢  spomenuta
poboljsanja, istine radi treba
re¢i da smo bar malo ,poZurili”
njihovu realizaciju i to ne
samo pozivanjem na teren
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Drzavnog inspektorata rada.
Najzanimljivija stvar vezana
za te izlaske inspektorata je
kako je ista ,ekipa” koja si voli
pripisivati tude zasluge, tada
zdusno tvrdila kako su uvijeti
na skretnicarskim mjestima
rada citiram: ,VISE NEGO
ODLICNI"111?2?? Vode¢i se onom
narodnom: ,Ako laZe koza, ne
laze rog”, u prilogu donosimo
dokument iz kojeg ¢e svi oni
koje to zanima i koji jo$ uvijek
vise vjeruju onom 3to sami
vide nego onom 3to im govore
razne moralne ,horizontale”,
moci iS¢itati puno toga vezanog
za ve¢ spomenuta poboljsanja
radnih uvjeta (i joS ponesto).
Bilo bi zgodno vidjeti nekakav
slican dokumentkoji je natemu
radnih uvjeta napisala i uputila
.ekipa iz predgrada”. Kako
su ipak tema ovog teksta ova

posljednja poboljSanja, realno
treba re¢i da bez angazmana
gosp. Papica tesko da bi uopce
doslo do njihove realizacije.
Svidjelo se to nekome ili ne,
rezultati govore sami za sebe;
.Cica radi Sto ne znaju mladi”.
Zahvaljuju¢i upravo njemu,
mozemo konstatirati da je
dobar dio Regije Istok sada
energetski obnovljen. Jos kada
bi se malo angaZirao da se isti
i kadrovski obnovi, tocno bih
njegovu sliku objesio na zid
odmah poredikone.Uglavnom,
imaju¢i u vidu sve naprijed
navedeno, kao i sve ono o éemu
piSemo ve¢ 8 godina, poruka
svima Vama koje BalaSevi¢
naziva ,bistrookima”, odnosno
Vama koji imate izgraden
karakter i vlastiti stav kojeg
ne prilagodavate okolnostima
(Citaj: promjenama Sefova)

glasi: lako ¢e Vas razne moralne
spodobe i kur_osviri i dalje
uvjeravati u suprotno, nemojte
dvojiti: IPAK SE OKRECE!

Inae, ne znam hocete li se
sjetiti, ali prije nesto viSe od
dvije godine u jednom od
svojih ,satanskih” tekstova
savjetovao sam gosp. T. K.,
tada Sefu kol. Bizovac, da kao
zalog vlastitom napredovanju
u karijeri kupi sebi vikendicu,
po mogucnosti negdje u
brdima. Na Zalost, nije me tada
poslusao, a da jeste, vjerojatno
sada ne bi imao zdravstvenih
problema. Pametni znaju ¢emu
sluZivikendica, pogotovo danas
uvremenu kadase intelektualci
kupuju po akcijskim cijenama:
malo divljaci, malo domaceg
.delanca”, pa jo$ ako uz sve
to zasvira i ona ,Zasto konje
tuces sine”, moZes birati: hoces
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NEBOJSA GOJKOVIC
Povjerenik radnika za ZNR
8. ozujka 2019.

Postovani!

dozvoljavaju, zamijeniti:

dokumentaciju rijesio nas sindikat.

Na znanje: Centrala SPVH-a

HZ INFRASTRUKTURA
PODRUCNA RADNA JEDINICA Au, pa ja
PROMETA ISTOK

VODITELJ

gosp. DAMIR MIHIC

Predmet: PRIJEDLOZI ZA POBOLJSANJE RADNIH UVIETA

Tragom nasih ranijih razgovora vezanih za radne uvjete radnika izvrsne sluzbe, a obzirom da
smo usli u novu investicijsku godinu, slobodan sam Vam iznijeti nekoliko prijedloga za Da
poboljsanje istih. Misljenja sam da bi se naglasak trebao staviti ponajprije na radne uvjete

skretnicara, iz razloga $to je evidentno da su oni najlosiji, a Sto se posebno odnosi na stanje
stolarije na blok kuc¢icama. Trebalo bi tako, naravno, ukoliko financijske mogucénosti to

- prozore i vrata na bloku 1 u kol. Slatina,

- prozor i vrata na bloku 2 u kol. Cacinci,

- prozore i vrata na oba bloka u kol. Bizovac,

- prozore i vrata na bloku 1 u kol. Josipovac,

- prozore na oba bloka u kol. Osijek,

- prozore i vrata na oba bloka u kol. Osijek DG

- prozore i vrata na bloku 2 u kol. Beli Manastir.

Kako se polako priblizava dio godine u kojem ¢e se poceti s koSnjom trave, podsje¢am Vas da
djelatnici koji su u kolodvorima predvideni da obavljaju taj posao ( skretnicari ), nemaju
adekvatnu zastitnu opremu obveznu prilikom rukovanja trimerom, Sto onda moze dovesti i
do mogucih ozljeda. Kako nabavka spomenute opreme ne iziskuje velike materijalne izdatke,
nadam se da ¢e ovaj problem ¢im prije biti rijesen.

Kad je o klima uredajima rije¢, podsje¢am Vas da ga kol. Caglin nema, te ovim putem iznosim
prijedlog da se ovaj problem rijesi na nacin na koji smo vec rijesili neka mjesta rada, a taj je
da skretnicar kol. NaSice Vladimir Malci¢ izvrsi montazu klima uredaja, dok bi potrebnu

Uz nadu da cete usvojiti neki od ovih prijedloga, srda¢no Vas pozdravljam!

Nebojsa Gojkovic¢

dugo prizeljkivano
carstvo u kome caruje
drugarstvo, u kome je
sve lijepo i njezno i u
kome se sve raduje.
umalo
zaboravi na  kol.
Nasice! Eto problema
gdje im se covjek
najmanje nada.
Ma ne treba uopce
sumnjati da e se i to
rijeSiti, nepoznanica
je samo na koji nacin.
parafraziram
jednog  engleskog
knjiZevnika:
«Mijenjati ili
«preodgajati”, pitanje
je sad?” Na samom
kraju, jedno pitanje
za sve Vas: po cemu
je to jedinstven
datum 22. sije¢nja?
Svi Vi koji ste odmah
pomislili na blagdan
Svetog Vinka, niste
u pravu. Jedinstven
je po tome 3to se
svake godine na taj
datum u kolodvoru
Zdenci-Orahovica
provodi redovna
godiSnja kontrola od
strane predstavnika
omiljene
organizacijske
jedinice. Jesu li ta

neku od postojecih pozicija
ili ¢emo za tebe izmisliti neku
posve novu. Zato Sefe, pamet
u glavu; vikendica ,vrti” gdje
burgija nece. Kupite ju vec
jednom, barem danas to vise
nije skupo i vidjet cete kako
¢e svi Vasi problemi netragom
nestati. U paketu s vikendicom
podrazumijeva se i jedan mali
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potpis Arkadiju crkvenjaku na
komadu papira formata A4,
nakon €ega ce se naistoku razici
tamni oblaci i pokazati sunce,
a Osijek postati zona vjecitog
proljeca. ,Dura ¢e Vam oprostiti
Sto Vas je tukao”, projektirani
mozaik bit ¢e popunjen i
cijelo osjecko podruéje Regije
Istok bit ¢e tada jedno veliko,

godiSnja  kontrola
i blagdan Svetog Vinka u
nekakvoj uzro¢no-posljedicnoj
vezi? Odgovor na to pitanje
mozZe se pronaci u prethodnom
dijelu ovog teksta. Ipak je
svirala ona: ,Zasto konje tuces
sine?”
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PERO KRMIPONIC
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KOLIKO JE KILOMETARA OD ZAPRESICA DO RANZIRNOG?

PISE: Branimir Butkovi¢
FOTO: Branimir Butkovi¢

Nadam se da ne grijeSim, ali ¢ini mi
se kako mali broj prometnika odradi
cetrdeset godina medu kolosijecima.
Oni koji u tome uspiju znaju reci kako
deset godina po noci nisu spavali u
svom krevetu, ve¢ su jutro cekali u
prometnom uredu.

Nakon 3to je cetiri godine proveo u
ucenickom domu u Trnjanskoj i zavrsio
ondasnji Z0C (Zeljeznicki obrazovni
centar), kao stipendist odmah po
zavrsetku Skole, 11. rujna 1980. se
zaposlio u kolodvoru Resnik, a nakon
odsluZenja vojnog roka 1983. godine
dolazi na ranZirni kolodvor.

- ,0d tada, dakle 37 godina sli¢no kao i
kolega Milan Zegrec sam ovdje.”

U vrijeme dok je tamo radio pero
Krmpoti¢, Resnik je bio na u to
vrijeme jednokolosije¢noj pruzi od
Sesveta za RanZirni kolodvor. Rad
u medukolodvoru s dosta rada bio
je preduvjet za dolazak na ranZirni
kolodvor.

- JraZilo se pet godina rada na manjem
kolodvoru: naravno ranZirni kolodvor
ima veci rang, $to nosi i vecu placu,
ali i puno viSe posla. Osamdesetih
godina vlakovi su dolazili iz svih
pravaca. Imali smo od 34 - 39 rastava
vlakova, u jednoj smjeni smo preko
kolosijecnih  kocnica  preradivali
1200 - 1400 vagona. Danas je manje
prerade, ali radimo s 13 operatera. Tu
je izuzetno znacajna uloga centralnog
prometnika i koji komunicira s
operativom prijevoznika, a mi moramo
znati svakog prijevoznika kada radimo
preradu, izbacujemo vagone, kada je
pruga puna moramo dati odobrenje za
zadrZavanje na ranZirnom kolodvoru.
Ima dosta radova na prugama i vlakovi
koji voze za Sloveniju ili Madarsku
traZe zadrzavanje ovdje kod nas. Koliko
moZemo mi te zahtjeve uvazavamo.”
Posao prometnika na ,zaguzvanom”
mjestu kako Sto je ranZirni kolodvor
nedvojbeno je stresan, a no¢nu smjenu
nas sugovornik sve teZe podnosi:

premetnikevlakovalul I;iﬁ
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- .Kako godine prolaze, nocni rad mi
sve teZe pada. Uz to, dosta je stresa
tako da mi je pukao ¢ir na Zelucu.
NajviSe je stresa vezano uz rukovanje
kolosijecnim kocnicama. Znalo se
dogoditi da vagon udari jedan u
drugoga ili da iskoce... Tada se zna
procedura. Ide prijava, alkotestiranje...
Nitko si nece dozvoliti cuganje. Ja ne
pijem nista dvanaest sati prije posla...
U svakom trenutku moramo biti 0
promila.”

Danas je statisticki promatrano, na
ranZirnom kolodvoru manje posla, no
objektivno ljudi rade vise:

- ,Danas je s manjim brojem radnika
nuzno puno fizitkog kretanja zbog
produzenih operacije.”

Pero Krmpoti¢ rodom je iz Gornjih
Bogitevaca, mjesta na obroncima
Psunja izmedu Nove GradisSke i
Okucana. Kada se vratim na ratne
izvjeStaje neka mala, relativno
nepoznata  mjesta  toliko  su
puta spominjana da su se nama
Sezdesetogodisnjacima trajno urezala
u paméenje. Gornji i Donji Bogicevci
upravo su takva mjesta.

Do kraja osnovne kole Pero Krmpotic
Zivio je tamo, a danas s obitelji,
suprugom Milicom i dvoje djece, Ziviu
Zapresicu. nekako po naSem izracunu

naknade za putne troSkove, nasem
sugovorniku pripada skromnih 360
kuna ili jedna zona. Tko pozna Zagreb
i okolicu, a u krajnju liniju prema
rangiranju Zagrebackog elektri¢nog
tramvaja, Zapresi¢ je druga zona ili
pokaz od 610 kuna.

- ,0d kuce do posla imam trideset
kilometara automobilom i sigurno
sam u minusu. Zalio sam se ali uzalud."
Prosjecan prometnik na ranZirnom
kolodvoru vremenom se zaZeli otici u
mirovinu. No ne ide to samo tako.

- U mirovinu sam Zelio i¢i 2017.
Mogao sam, ali bez otpremnine i to
me razocaralo. Nama u izvr3noj sluzbi
kroni¢no nedostaje ljudi, a moje je
zdravlje takovo da nisam izgubio
zdravstvenu grupu. Dakle nista od
otpremnine, a opet ima problema s
tlakom, Se¢erom, masnocama, ali kako
ispada to nije dovoljno. zakonski mogu
raditi do 65 godina, ali nema 3anse.
Isto treba voditi racuna da se ovdje
ne moze ovjek zamijeniti samo tako.
Treba imati i iskustva jer kad pocnu
zvoniti telefoni treba u kratkom roku
donositi odluke. I to nije samo tako.
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KRIZEVCI - KRIZISTE PROMETNIH PRAVACA

PISE: DraZen Lihtar
FOTO: Drazen Kos¢ak
Krizevci su grad u Koprivnicko-
krizevackoj Zupaniji. Nalazi
se u Prigorju, koje se pobliZe
naziva Krizevacko ili Kalnicko
prigorje. Naziv KriZzevci je u
mnozini jer je danadnji grad
nastao spajanjem dva grada
Donjeg i Gornjeg grada.
Krizevci su prometno kriziste
pajeitopridonijelo danasnjem
imenu. Naselje KriZevci se prvi
puta spominje 1209. godine.
Ono je bila manja naseobina
bez posebno reguliranog
upravnog poloZaja. Uz Gornji
grad se razvio Donji grad,
koji je povlasticu slobodnog
kraljevskog grada dobio 1405.
Krizevei su  bili  mjesto

odrZavanja sabora i gotovo
redovito boraviSte bana i
Zupana. Najpoznatiji je sabor
onaj odrzan 27. veljace 1397.
godine, poznat pod nazivom
Krvavi  sabor  kriZzevacki.
Pretpostavlja se da je odrZan
u crkvi Sv. Kriza a na njemu
su se okupili kralj Zigmund
Luksemburski s jedne, te ban
Stjepan Il. Lackovi¢ s druge
strane. Obojica su pored sebe
imali stotine pristasa, a sabor
se zove "krvavim” jer je na
zasjedanju doslo do razmirica
te su kraljevi vojnici sasjekli
bana Stjepana i njegovu
pratnju.

Zbog blizine Zagreba, KriZevci

se razvijaju kao gradsko naselje
s povoljnim smjeStajem u

blizini regionalnih sredista
Koprivnice, Bjelovara i
Varazdina. Za  nastanak

je Krizevaca bio vaZan
makroprometni poloZaj. Jo$
od antike i srednjeg vijeka
na krizevatkom prostoru se
nalazilo kriziste prometnih
pravaca, a kroz KriZevce je
prolazila poznata cesta kralja
Kolomana koja je povezivala
panonski i jadranski prostor.
Suvremeni raster prometnih

veza, nakon izgradnje
makadamskih regionalnih
putova izmedu kalnickog

prigorja, Podravine i Posavine
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u 18. st., zavrSen je izgradnjom

Zeljeznickih pruga prema
Zagrebu i Koprivnici (1870.), te
Bjelovaru (1894.).

Zato su Krizevci vaino

Zeljeznicko €voriSte, prometna
poveznica izmedu Posavine
i Podravine, ali i prometna
poveznica srednje Europe s
Jadranom. Kroz grad prolazi
medunarodna Zeljeznicka
pruga  M201 Gyekenes
(Madarska) - drzavna granica
- Botovo - Koprivnica - KriZevci
- Dugo Selo. Pruga je svecano
pustena u promet 4. sijecnja
1870. godine. Bila je najviSeg
statusa i jedina takva pruga
u Hrvatskoj. Sagradena je za
samo godinu dana. Gradom
prolazi i lokalna pruga L204
Krizevci - Bjelovar - KloStar
Podravski koja je pustena je u
promet 12. rujna 1894. godine.
Zeljeznictki kolodvor Krizevci
je na nadmorskoj je visini od
127 metara, medukolodvor
na medunarodnoj pruzi DG
- Botovo - Koprivnica - Dugo
Selo a na lokalnoj pruzi
Krizevci - Bjelovar - Klostar je
rasporedni kolodvor za dionicu
Krizevci - Bjelovar. U tom
je smislu kolodvor otvoren
za cjelokupno obavljanje
prometne i transportne sluzbe
, Za prijem i otpremu putnika u
unutarnjem i medunarodnom
prometu te =za prijem i
otpremu vagonskih posiljaka,
Zivih Zivotinja, eksplozivnih i
zapaljivih vagonskih posiljaka.
Radna mjesta u kolodvoru
uklju¢ena su u telefonsku
mrezu HZ-a preko Zeljeznicke
automatske centrale (ZAT)
u Koprivnici. U prometnom
uredu je instaliran
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telekomunikacijski pult,
koji je mjesto koncentracije
telefonskih veza, interfonskih
veza i razglasa. Pruga Dugo
Selo - Koprivnica - Botovo -
DG - (Gyekenyes) opremljena
je uredajima radio dispecerske
veze. U kolodvoru Krizevci
izgradeno je  postrojenje
pruzne radio postaje pored
zgrade  telekomunikacijskih
uredaja. Informaticki uredaj
(IST) instaliran je u prometnom
uredu i posluzuje ga vanjski
prometnik vlakova. Uredaj
sluzi za pracenje hoda vlakova
i uklju¢en je u informaticki
sustav HZ-a.

Kako se u kolodvoru u sklopu
modernizacije i izgradnje
drugog  kolosijeka  Dugo
Selo - Koprivnica vrie veliki
infrastrukturni,  gradevinski
radovi i radovi na novom
osiguranju ¢ime se mijenja
situacija u  kolodvoru i
kolosijecnim  kapacitetima,
skretnicama i km polozajima
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besmisleno bi bilo ovdje
navoditi kolosijeke, njihovu
duljinu i namjenu, stabilna
postrojenja, osiguranje,
skretnice, iskliznice, ZCP ove i
ostaletehnicke podatke.Radovi
na Zeljeznickom projektu Dugo
Selo - Krizevci zapoceli su u
srpnju 2016. Gradi se drugi
kolosijek Zeljeznicke pruge
izmedu Dugog Sela i Krizevaca
u projektu vrijednom 1,5
milijarda kuna. Ovaj projekat
potaknut je i suvremenim
demografsko-gospodarskim
promjenama koji su izmijenili
odnose u prostoru i u strukturi
stanovnistva, a vidljiva je kroz
napustanje poljoprivredne
proizvodnje a time i okolnih
sela te poja¢anog preseljavanja
u grad koji je u posljednjim
desetljecima znatno napucen i
industrijaliziran.
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PISE: Ante Kuntic
FOTO: Ante Kunci¢
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PRICA O BRAKU

Nino Tesla, prometnik vlakova u kolodvoru Sibenik,
u mjesecu veljaci imao je rijedak i velik jubilej,
darovao je krv po stoti put. To je bio povod da
porazgovaramo sa Ninom.

Kada ste zapoceli sa darivanjem krvi?

Krv sam po prvi puta dao davne 1987. godine i od
tada do danasnjega dana sam redoviti darivatelj
krvi.

Poticaj za pocetak?

Te davne 1987. godine moje prvo darivanje je bilo
mom ocu koji je trebao krv jer je imao operaciju.Tada
su mi se prikljucili jos neki ljudi i dali potrebne doze
krvi i onda sam odlucio da ¢u i ja postati dobrovoljni
darivatelj krvi jer nekome mogu spasiti Zivot.

Koja je procedura za darivanje?

Prvo i osnovno covjek mora biti psihofizicki zdrav.
Muskarac moZe darivati godiSnje Cetiri puta po 4,5
decilitara krvi a Zene tri puta.

Jeste li zadovoljni sa ,zahvalom” u obliku
slobodnih dana za darivanje krvi unutar nase
firme?

Moram priznati da nisam zadovoljan jer Poslodavac
konstantno umanjuje prava za nas darivatelje Sto
apsolutno nije u redu a duboko se nadam da ce ovi
pregovori ispraviti tu nepravdu.

Do kada planirate darivati krv?

Moj plan je da krv darujem dokle god to bude
dopustalo moje zdravstveno stanje a najduze do 65
godina jer iza tog vie nije dozvoljeno biti darivatelj
krvi.

Imate li neku poruku za potencijalne nove
darivatelje?

Ovom prigodom pozivam sve ljude dobre volje a
posebno kolegice i kolege Zeljeznicare da postanu
darovatelji krvi jer je to plemeniti ¢in a nista ne
kosta. Moram napomenuti da smo i mi Zeljeznicari
u Sibeniku do 90-tih godina imali svoj klub
dobrovoljnih darivatelja krvi ,Zeljeznicar” pa mi je
Zelja njegova ponovna uspostava a za Sto je potrebno
minimalno 6 darivatelja.

Na kraju Zelimo puno zdravlja nasem kolegi koji je
do sada u svom vijeku darovao skoro 50 litara krvi i
tu ne misli stati.
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U godini u kojoj Netflix dominira
sezonom nagrada u odnosu na
velike produkcijske kompanije,
Marriage Story se istice cak i
medu uobicajenom ponudom
tog streaming servisa. Ovaj indie
film Noaha Baumbacha daje
nam realistiCan prikaz jednog
braka u kojemu je mnogo toga
ostalo nedoreceno, neizreceno
i nerijeSeno, braka u kojemu su
emocije jo$ uvijek snazne, ali koji
se, unato€ tomu, raspada. Film su
ve¢ prozvali modernom verzijom

Kramera protiv Kramera, velikog
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IZVOR RECENZIJE: https://svijetfilma.eu/re-
cenzija-marriage-story-prica-o-braku-2019/
FOTO: https://www.imdb.com

Redatelj: Noah Baumbach
Scenarist: Noah Baumbach
Glumci: Adam Driver,

hita Roberta Bentona iz 1979.
godine s Dustinom Hoffmanom
i Meryl Streep, no ¢ini mi se da
je ovom filmu ipak nedostajala
jedna narativna nijansa da bi
bio potpuno ravnopravan s tim,
moguce, najboljim obiteljskim
filmom u povijesti.

Prica o braku je film koji se
temelji na pri€ama i snaZnim
interpretacijama dvoje glumaca
- Adama Drivera kao Charlieja
Barbera te Scarlett Johansson kao
Nicole Barber. | dok za Drivera bez

Scarlett Johansson,
Julia Greer

imalo sumnje moZemo reci da je
odigrao ulogu karijere, Scarlett
Johansson je odigrala jednu
snaznu ulogu, ali ne i najbolju
svoje karijere. Ove su uloge bile
vrlo specificne utoliko Sto su bile
vrlo realisticne, odnosno moze
se re€i da njih Driver i Johansson
gotovo da i nisu glumili; to je
istovremeno i olak3alo posao, jer
nije zahtijevalo veliku Zrtvu, ali
ga i oteZalo jer su oboje trebali
biti dodatno uvjerljivi u svojim
interpretacijama, €ak toliko da ne
ostave dojam filmskih uloga, ve¢
stvarnih ljudi. Sre¢om pa su utome
uspjeli i zasluzili svoje nominacije
za Oscare. | dok je Johanssonova u
priliéno izjednacenoj konkurenciji
ove godine (za glavnu ulogu),
Driver je bez imalo sumnje glavni
favorit za nagradu odmah iza
izglednog pobjednika Joaquina
Phoenixa, Sto je i Steta, jer ce
uloga Charlieja Barbera svakako
biti jedna od najvazZnijih i najvecih
uloga u Driverovoj karijeri.

0 samim likovima bi se moglo jako
puno pricati. | Charlie i Nicole su
vrlo snazne individue, umjetnici
i osobenjaci - on redatelj, ona
glumica - koji su se zaljubili na
prvi pogled i dugo godina Zivjeli
(barem prividno) sretno dok u
jednom trenutku nije doslo do
kraha.

A neki dan smo saznali da je Oscar
za sporednu Zensku ulogu u ovom
filmu dodijeljen je Lauri Dern.
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POLUGREBENASTI EINGESLUSER

u skretanje by nenad katanich

SRECOM,
DIREKTOR
JEBIO
PODUZETAN |
AMBICIOZAN
- PUCAO JE
NA MJESTO U
TADASNJEM
SIZ*-U |
PRIHVATIO
IDEJU.

U radioni za lokomotive bila je
uobicajena jutarnja atmosfera. U
hali s kanalom za popravak bila
je Cudna mjesavina mirisa. Iz
servisnog kanala iritantni miris
izgorjelog motornog ulja mijeSao
se sa ugodnim mirisom kave iz
.bukse” gdje su majstori kuhali i
ispijali jutarnju kavu. Dogovaralo
se Sto Ce se danas raditi. U stvari,
poslovoda je vise kukako nego
izdavao radne naloge. Kvarova
ima dosta, rezervnih dijelova
malo, stari majstori su stari, a
mladi neiskusni a i neki i pomalo
nezainteresirani. Narocito ga je
iritiralo Sto su mladi majstori sve
radili sa sluSalicama u uSima.
Polako, nevoljko, krenuli su na
rad. Znali su da posao i tako nece
pobjeci - ima ga preko mjere.
Polako je ustao i stari majstor
Mirko. Poslovoda je posebno
cijenio ovog Covjeka. ,Mirko, vi
(njega je jedino oslovljavao sa
Vi") ne morate, odmorite jos, za
vas ¢u naci nesto drugo da radite”
- blago mu je rekao Sef. Medutim
Mirko je samo odmahnuo rukom
i polako krenuo za ostalima.
Promrmljao je da ne Zeli da ga
drugi izoliraju kao povlastenog.
Poslovoda je gledao da kad god
moZe poStedi tog covjeka. Ne
samo iz razloga Sto je Mirko bio
nekoliko godina pred mirovinu i
$to je imao tesko bolesnu suprugu
o kojoj je danonocno skrbio,
pa ponekad potpuno iscrpljen
dolazio na posao. Poslovoda ga
se sjeca iz vremena kada je do3ao
na Zeljeznicu i uz rad zavrio za
pogonskog inZenjera strojarstva.
Dodijeljen je u radionu gdje je
radio majstor Mirko. UzZivao je kao
mladiinZenjerraditistimradiSnim
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i inteligentnim ¢ovjekom. Zivo
se sjeca kada mu je jednog dana
Mirko pokazao , kao je sam nazvao
- .polugrebenasti eingesluser”.
«DrZe inZinjeru, napravio sam ovaj
polugrebenasti eingesluser da si
olakam i ubrzam popravak...."
SluSao ga je tada zapanjen
i u nevjerica da je taj Covjek
osmislio alat i tehniku koje im
je ubrzalo i olak3alo servisiranje
svih vrsta lokomotiva i kvarova.
| sam nesiguran da je tako ista
moguce i da ga ,od gore” nece
ismijati, uputio se s prototipom
kod direktora. Sreom, direktor
je bio poduzetan i ambiciozan -
pucao je na mjesto u tadasnjem
SIZ*-u i prihvatio ideju. Ubrzo
je radiona dosla na glas po
brzim i kvalitetnim popravcima.
Postala je po pokazateljima
najbolja u tadasnjem JZu.
Naravno, direktor je zavrSio u
SIZu a na nesrecu radione na
direktorsko mjesto postavljalo se
uglavnom mediokritete koji na
radu majstora Mirka i njegovog
polugrebenastog  eingeslusera
napredovali u karijeri.

Za samog majstor Mirka
bilo bi bolje da nije izmislio
polugrebenasti eingesluser.
Naime, kolege su ga poceli gledati
oima ,da sad si samo ti pametan”.
Nije bilo milosti. lako mu se
supruga razholjela, kada je trebalo
i¢i negdje daleko na zamjenu,
rekli bi - svi smo mi ovdje jednaki.
[li Mirko je najbolji pa nek’ on ide
u Nedodiju da im pomogne, mi
mozemo sami... Zaboravljajuci,
izmedu ostalog, da im brzina
i lakoca rada koju omogucava
polugrebenasti eingeSluser
ostavlja vremena i snage da
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rade i fuS-poslove. Direktori
su, naravno, o tome 3utjeli i na
ledima majstor Mirka i njegovog
polugrebenastog  eingeslusera
izgradivali svoje karijere i primali
nagrade za odlicno vodenje
poslova radione. Promjenom
drzave tadasnji pogonski inZenjer,
a sadasnji poslovoda uspio je
svojim inicijativom ishoditi da se
majstor Mirku u nekoliko mjeseci
ispati nov€ana nagrada. Sam
Mirko od toga nije imao koristi
- naime tom isplatom upao je u
viSu poreznu kategoriju, pa kad
se zbroji na razini godine - dobio
je neto manju placu. Uglavnom u
opcoj besparici, nedostatku radne
snage i rezervnih dijelova bez
polugrebenastog  eingeslusera
bilo bi nemoguce imati dovoljan
broj ispravnih  lokomotiva.
Poslovoda je stajao zamisljen
na vratima bukse. Do3ao ga je
majstor Mirko moliti da ga pusti
na trenutak kuci jer supruzi nije
dobro. Poslovoda je blago i s
razumijevanjem kimnuo i rekao:
.Majstor Mirko, danas se ne
morate vracati." U tom trenutku
mladi masjtor, ljut Sto ga je zapao
kvar gdje ¢e se morati ,nauljiti”
motornim uljem do usiju, viknuo
je majstor Mirku:" Ej, stari, donesi
mi polugrebenasti eingesluser -
ak' zna3 Sto je to!" Mirko se samo
uputio Sutke po polugrebenasti
eingesluser, a poslovoda je samo
uzdahnuo:"Mirko, Mirko zavristi
¢e$ kao Zlata Bartl!"

*SIZ - ,Samoupravna interesna
zajednica” u socijalizmu, nesto
kao danas ,DrZavna agencija”
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