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Ako ista ne volim, to je kada nam
se obracaju nepoznati, ne€lanovi
ili njima bliski e-mailom il
telefonom te od ranog jutra
zovu kako bi preodgajali, cesto i
prijetili. Paralelno zovu ili su zvali
dragi ljudi da se nademo i da neke
stvari rijeSimo ljudski. Redovito
i njih odbijam jer ne prihvacamo
nikakav oblik reketiranja. Nama
su clanovi dragocjeni i ne treba
im nikakva veza, ni poznanstvo
kako bi se borili za poboljsanje
njihovog polozaja u HZ Infri ili
gdje ve¢ imaju ugovore o radu.

U tijeku su, a to svi u HZ Infri
znaju, kolektivni pregovori i mi
to radimo najbolje $to znamo i
umijemo.

Uocili smo kako su pojedini
menadZeri, (jasno da znamo
koji najviSe prednjaci), misljenja
kako su izvr$ni radnici, napose
prometnici vlakova predobro
placeni i da se tu kroz novi KU
moZe dobrano uStedjeti. Iz te
kuhinje izasao je prijedlog novog
rangiranja kolodvora utemeljen
na kriterijima koji nisu prosli
nikakvo stru¢no usuglasavanje.
Cinjenica je da iz te kuhinje
izlazi  visegodiSnje  zdruZeno
neprijateljstvo i netrpeljivost
naspram naSih clanova, ali i
izvr$nih radnika opcenito.

Ovo je bio uvod u pricu, a drugi,
jednako vazan dio je:

Bas svatko tko se imalo bavi
tehnoloskim procesima zna kako
se proces prikupljanja podataka za
sve radnike u bilo kojem sustavu,
pa tako i u HZI sustavu, preko
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editiranja, pa sve do krajnjeg
izracuna produktivnosti, sastoji od
mnogo koraka. Svaka se aktivnost
iz sustava izvlaci zasebno i
zapisuje u pravilu u Excel tablicu.
Konaéni cilj je stvoriti bazu
podataka iz koje ¢emo u bilo
kojem trenutku, postavljajuci
neke kriterije prikazati Zeljene
velicine. U suvremenom
poslovanju, kada informacije
predstavljaju preduvjet uspjeha
na svakoj razini, upravljanje bez
adekvatne informacijske podloge
je nezamislivo.

Kako bi bilo 3to lak3e koristili
podatke i informacije, vaino
je najprije rasclaniti  tvrtku
na sve njezine sastavnice, u
naSem primjeru Prometni sektor
na kolodvore i radnike u tim
kolodvorima.

Za naSu pricu SAP je bitan, ali
nedostupan, tako da smo taj posao
u€inili ,pjeSice”. Namjera nam je
bila rasclaniti placu prometnika
vlakova na sastavne faktore, kako
bi dobili sliku o €emu se govori kad
se usporeduju place u HZ Infri. Ta
pla¢a prometnika vlakova, alii bilo
kojeg drugog izvrsnog radnika
sastoji se od osnovnog dijela u
kojem nema dodataka za otezane
uvjete rada i iznosi 4100 kn. Kroz
dodatke nakupi se jos 4900 kuna.
Ovo nisu sluZzbeni podaci, ali smo
uvjereni da nisu daleko od istine.
Govorimo o bruto placi.

Dakle, kad na$ direktor ,udara”
po no¢nom radu, kad ukida rad
subotom, nedjeljomiliblagdanom
on izravno svodi prometnika
vlakova na onih 4100 kune bruto
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mjesecno.

Ne treba biti doktor znanosti ili
nekakav financijski stru¢njak od
formata kako bi kontinuirano
proizvodili protivljenja takvom
nastojanju. Ipak je u nasim o¢ima
prometnik vlakova, odnosno
izvr$ni radnik okosnica svog
funkcioniranja HZ Infrastrukture.

PoStujemo i borimo se istom
revnoS¢u za sve nase clanove i
kolektivni pregovori su jedina
prava prilika uspjeSne zastite od
neprimjerenih nasrtaja menadzZera
koji osim sebe ne vide nista i nikog
drugo.

pise Anto llici¢

IMPRESUM

SURADNICI

Glavni urednik
Anto llici¢

Novinari

Ante Kunci¢, Branko Basic,

Branko Marijanovic, Dinko Alilovi¢,
Drazen Dr¢i¢, Drazen Koscak,
DraZen Lihtar, llija Arambasi¢,

Ilija Grli¢, Ivica Stojak,

Jakov Rasi¢, Josip Tiri¢,

Luka Serajli¢, Mario Grbesic,
Nebojsa Gojkovi¢, Nenad Katanic,
Sreco Stjepic, Tomislav Tonkovic.

Fotografije SPVH
Naslovnica: Branko Basic,
Sef kolodvora Lupoglav

Vise Vam ,leZe” vijesti bez
«uljepsavanja’, bez komentara?
Zelite li da i Vasa vijest ili pri¢a
bude objavljena? Kako bi vijest Sto
bolje docarala atmosferu u vasem
kolodvoru, moZete uz tekst poslati
i fotografije u .jpg ili .tif formatu,
minimalne veli¢ine 3000x2200
piksela.

“Na peronu” je prava adresa.
PiSite nam na: spvh@zg.t-com.hr
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PREDBLAGDANSKA PRICA

FOTO: Ivica Stojak

Priblizava se najljepse
blagdansko vrijeme tjekom
kojega prorade one nase
pozaspale dobrote, humanosti
i suosjecanja za bliznje i one
u potrebama. Ono 3to me
muci koracajuci ususret tom
blagdanskom vremenu, kad
je sve nekako puno svecanog
tona, jest pomalo hereticka
ideja: pitati je li i ova godina
uludo potroSena? Za saznati
odgovor na ovo pitanje trebate
zatvoriti oci i otvoriti srce te
zamoliti nekoga pored Vas
da Vam lagano i potiho Cita
slijedece retke kako bi culi
svaki detalj upravo onako kako
se dogadao:

Prije nekoliko godina dana3nja

Tajga odvojila se iz zagrljaja
velikog i mocnog carstva i
proglasila svoju samostalnost.
Treba li napominjati kako ju je
u krvi izborila? Za nasu pricu
vaznojeistaknutikakoTajgaima
svoju malu, ubavu Zeljeznicu.
A Zeljeznica, ko Zeljeznica, ne
zna za samostalnost. Procesi
moraju funkcionirati, vlakovi
voze i u dojucerasnju zajednicu
kojoj su pripadali. Zeljeznica
se muci s istim problemima
i prati i kontrolira ponasanje
svojih zaposlenika. Ne da da
joj uprljaju obraz tamo neki
neodgovorni...

Tako onda 21. kolodvoza, nista
ne sluteci, Sef kolodvora Mala
Tajga, (ime i prezime poznati

redakciji) uredno dolazi na
posao; strogo na vrijeme i u
elegantno opeglanoj radnoj
odori. Ve¢ po navici vrsi
redoviti pregled skretnica i
kolodvorskog podru¢ja Sto i
evidentira na oba bloka upisom
u skretnicarske dnevnike, dok
u prometnom uredu obavlja
i kontrolu rada Sto isto tako
evidentira u prometnickom
dnevniku. Negdje oko podneva
dobije dojavu o Sereverenju
kontrolora prometne sigurnosti
na malotajganskom podrudju
koji vr3i kontrolu prisutnosti
alkohola u organizmu i to kod
svih radnika bez obzira na
polozaj i stranacku pripadnost.
Odmah se presvlaci u civilnu
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odjecu te odlazi u susjedni
kolodvor  Srednja  Tajga
gdje su radnici kuhali nesto
corbasto. Negdje oko 14 sati
kontrolor dolazi u kolodvor
Mala Tajga te zove 3efa kako
bi ga alkotestirao, na Sto mu
ovaj odgovara da on koristi
slobodan dan te iz tog razloga
ne bi trebao biti alkotestiran.
Kontrolor  pregledom  ve¢
spomenutih dnevnika utvrduje
da je 3ef kolodvora Mala Tajga
tog dana uredno obavljao
svoje duZnosti te iz toga
izvla€i zakljucak da je prica
o slobodnom danu tek izlika
kako ovaj ne bi bio alkotestiran.
Na njegovo inzistiranje Sef se
podvrgava alkotestu gdje muse
nesumnjivo utvrduje prisutnost
alkohola u organizmu (0,70)
nakon €ega kontrolor pokrece
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postupak predviden za takve
slu¢ajeve.  Sef  kolodvora
Mala Tajga tada upotrebljava
dZoker ZOVI, odnosno naziva
vlasnika jedine Tvornice keksa
i vafel proizvoda ,Slatko” i
lokalnog nogometnog kluba
Jajfun” iz Donje Tajge,
treceligasa ¢iji direktor je
upravo Sef Male Tajge koji taj
posao obavlja volonterski za
tricavih 10.000,00 tajganskih
Zireva  mjesecno.  Vlasnik
keksare i nogometnog kluba
je u Republici Tajga poznat
kao mecena raznih udruga i
stranaka, a uvijek je emotivno
vezan za one koji su na vlasti.
On tada naziva skoljka regije
Velika Tajga, inace svog jako
dobrog prijatelja.  Skoljko
onda naziva ministra prometa,
ovaj predsjednika Zeljeznicke
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Upave i gle ¢uda, vec sutradan
svi Celnici kako regionalne
jedinice regije Velika Tajga,
tako i Prometnih poslova i
Uprave, jednoglasno donose
zakljucak kako je Sef Male
Tajge bez ikakve sumnje 21.
kolovoza koristio slobodan
dan. Naravno, kako cijelo
podrucje regije Velika Tajga
zna stvarnu istinu, ekipa iz
lokalnog laZljivog udruZenja
.Do svidanija” pokrece pri€u o
svojim nadnaravnim mocima
prikazujuc¢i ovaj slucaj kao
svoju rutinsku akciju. Ostalo je
povijest...

Ah, pri€a ko prica, €esto nas
neki detalji nukaju na zakljucak
kako bi se sve ovo moglo
dogadatii tu, kod nas...
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BRANKO BASIC
)seflkolodyvoral
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PROMETNIK U DUSI

RAZGOVARAQ: Josip Tiri¢

FOTO: Josip Tiri¢

Branko Basi¢ roden je 1960.
godine u Pazinu a Zivi i radi
u Lupoglavu. ZavrSio je
srednju Zeljeznicku prometno
transportnu Skolu u Mariboru
(tri godine) a zadnju, Cetvrtu
godinu nastavio je u Ljubljani.
Po zavrSetku Skolovanja odmah
je rasporeden za prometnika
vlakova u kolodvor Lupoglav
gdje je u listopadu 1978. godine
poloZio pripravnicki te odlazi na
redovito sluZenje vojnog roka.
Nakon odsluZenja vojnog roka
nastavlja raditi u Lupoglavu
do rujna 1998. godine. Tada
je zatraZio premjestaj u Krsan
jer se tamo nisu radile noéne
smjene. Rekli bi mlado - ludo
... U Krsanu radi oko godinu i
pol, Zeni se i ta okolnost bila je
podloga za povratak bliZe kugi.
Slijedi tri godine Buzeta, i onda
opet u Lupoglav, gdje je do
danas. U Lupoglavu je radio
kao prometnik vlakova do
2016. godine kad je tadasniji Sef
kolodvora otiSao u mirovinu.
Tih dana kolega Branko dobiva
privremeni raspored za Sefa
kolodvora, a nakon nekog
vremena i ugovor o radu za to
radno mjesto. U svakoj prilici
istice kako je u dusi i dalje
prometnik vlakova.

Sjecate li se glavnog poticaja za vas
dolazak na zeljeznicu?

To je bilo vise kao potreba, jer je
Zeljeznica u ono vrijeme davala
stipendiju i sigurno zaposlenje. Tada
se iz ovih krajeva obicno odlazilo u
Ljubljanu u ZEKS (Zeljezni¢ka elektro
kovinarska Skola) za dizel i elektro
mehanicare. To me nije zanimalo,
nego su mi ponudili prometnu Skolu
u Mariboru, pa sam ja jedini iSao u
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prometnu Skolu iz moje generacije.
Bilo je dosta mojih kolega iz osnovne
Skole koji su isli u Ljubljanu u
Zeljeznicku Skolu ZEKS, ali ja nisam
htio jer mi se nije svidalo. Ja sam iSao
u prometnu i nisam pogrijesio. Poslije
sam ovaj posao zavolio i to znam raditi
(barem mislim da znam).

Sto Vas se najvise dojmilo i ostalo u
sjecanju iz onih dana kada ste dosli
na Zeljeznicu?

Mene se u ono vrijeme dojmilo
opce znanje, jer kada usporedim s
danasnjim to je ogromna razlika.
Ja sam od Maribora do Lupoglava
vikendom iSao doma i visio sam na
prozorima vlakova i znao sam svaki
signal na svakom kolodvoru gdje je
ugraden, na cijeloj trasi. Cim sam
krenuo u Skolu i poceo uciti signale i
signalne oznake s uzitkom sam pratio
kako to izgleda u praksi na licu mjesta
i onda sam tocno znao Sto to znadi,
kako izgleda i ¢emu sluZi. Takvo je bilo
vrijeme i zanimalo me sve o Zeljeznici
kao i dan danas, samo onda na jedan
drugadiji nacin. S uzitkom sam iSao na
posao, a nekada je bilo puno posla i
kada sve napravim kako treba, onda
sam bio sretan kada smjena zavrsio
bez problema. Ne daj boZe da je
danas tako, ne znam kako bi se neki
snasli. Kada je moderniziran kolodvor
Lupoglav s  elektromehanickog
osiguranja s dva skretnicara preslo
se na elektrorelejni  blok uredaj,
to je bio izazov i posebni doZivljaj i
uZitak manevrirati sam bez ikoga i
bez potrebe da se zove skretnicara za
postavu puta voznje ili da se zaustavi
manevru i zakljuca skretnice.

Koji Vam je bio najtezi period u
radnom Zivotu ili Sto je ostalo
najviSe gorkog okusa i kako ste
uspjeli pobijediti ga odnosno kako
se sa time jo$ uvijek nosite?

NajteZi period u mom radnom vijeku
je bio kada su nam promijenili radno

vrijeme i uveli prekid rada kolodvora
s nastupom u 4 sata u jutro, s tim se
najteze bilo nositi kako meni tako
i ostalim kolegama. To je bio 3ok
za organizam pa su poceli i bolesti
i sve ostalo. S prekidom radnog
vremena poceo je i prekid ravne crte
u zdravstvenom kartonu , pocele su
iskakati vijuge od Secera, tlaka, vida i
sve ostale nus pojave koje su povezane
s tim bolestima. Nakon 35 godina
kada promijenite bioritam nemoguce
je narediti mozgu da odmori tijelo
do 4 sata ujutro. Na Zalost tako je
kako je. To je bio jedan od osnovnih
razloga zbog kojeg sam iSao za Sefa
kolodvore, ne zato $to mi se islo, nego
da prekinem agoniju 3Sto mi se tesko
bilo pomiriti s time da se dizem u
3:30 i u 4 sata pocinjem s radom a
zavrSavam u 22:30. Sada kao Sef kada
vidim prometnika vlakova kako zijeva
u 9-10 sati, potpuno ga razumijem jer
znam da se isti digao u 3 sata po no¢i
i poceo raditi od 4 sata, tako da je do
7 sati ve¢ odradio pola smjene. Bez
obzira kada se ide spavati tijelo se ne
stigne odmoriti za drugi dan, i kada
ide leci sama pomisao da se mora dici
u 3 sata od same pomisli je ve¢ pod
stresom i ne moZe niti zaspati a kamoli
se na spavati. Od same cinjenice da
budilicu navija na 3-3:30 pogotovo
kada se radi o polaznom kolodvoru
gdje nema susjednog kolodvor a koji
te moze probuditi. jednostavno ne
smije$ zaspati odnosno prespavati.
Mora se doci na vrijeme, pregledat
kolodvor prebaciti garnituru s prvog
na otpremni kolosijek i nakon
pripremnih radnji otpremiti vlak.

Koliko Vas sadasnji posao Cini
sretnim i zadovoljnim.

Posao je drugaciji i bitno se razlikuje
od onoga kojeg sam prije radio, ali
pokusavam ga obavljat najbolje Sto
mogu i dokle god ga budem radio,
radit ¢u tako. Za to sam placen i
moram raditi kako je propisano da
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radi Sef kolodvora, ali jos jednom ¢u
reci, ja sam u dusi prometnik.

Kako gledate na cinjenicu ukidanja
teretnog prijevoza na podrucju Istre.
TuZno i Zalosno. Do toga nikada nije
trebalo doci i mislim da je tu pitanje
samo dobrog gospodara. Da ne
govorim za prugu Lupoglav - Rasa koja
je zatvorena ve¢ 11 godina a luka u
Brsici radi punim kapacitetom. Sve se
vozi kamionima a pruga je zatvorena i
propada. Kad gledamo HZ, jedine dvije
pruge koje su izgradene nakon 1945.
godine suKnin-ZadariLupoglav- Rasa.
Obje su recimo zatvorene odnosno
po njima se nista ne vozi. Ta je pruga
radena pedesetih godina dobrovoljno
pod prisilom i meni je mama radila na
izgradnji te pruge a sada sve propada.
Da je dobar gospodar sigurno bi i to
radilo, vjerojatno oteZano jer Istra
nema direktnu Zeljeznicku vezu s
ostatkom Hrvatske, pa bi vjerojatno
bilo limitiranja preko Slovenije na
nacin da oni prvo izvezu svoje vlakove
iz Kopra, ali opet bi nesto iSlo za
razliku od ovoga sada kada ne vozi
nista. Ovako sve propada lancano, na
nacin kada nema vlakova onda nema
nocnog rada, pa kada nema nocnog
rada tamo nema nikoga u kolodvorima
i onda se dogadaju krade i devastacije
zgrada. Jo$ mi je najteZe Sto sam ja Sef
i za RaSu pa znam sve iz prve ruke.

Kakva je situacija s radnim uvjetima
u kolodvoru Lupoglav i ostalim
kolodvorima koji su Vam podredeni.
To je prili¢no dobro, necu previse hvaliti
ali u kolodvoru Lupoglav je napravljen
peron i asfaltiran je kolodvorski
plato. Okolis odrzavamo sami kao i
sitne popravke i pituranja. Jedan od
problema je Sto nam krov prokisnjava.
To su HZ Nekretnine obecale rijesiti,
nekoliko puta su uzimali mjere ali jo3
nisu rijesili.

Mozda je to cilj da ga ostvarite prije
odlaska u mirovinu.

To je teSko ostvarivo, prije da €u ostvariti
putovanje transsibirskom Zeljeznicom
nego da ce se krov popraviti.

Kakva je situacija sa sluZzbenom
obuéom i odjeom, dali radnici
prigovaraju na istu.

Nema bas$ nekih prigovora na rokove
isporuke, zna biti primjedbi na
mjere a radnike treba pohvaliti da su
odgovorni i €uvaju svoju robu kao i
uredaje i opremu u kolodvorima, od
stolica i svega ostaloga.

Sigurnost na Zeljeznici je iznad svih
drugih prica i argumenata. Imaju li
neki Zeljeznicki dogadaji utjecaja na
Vase zdravlje i na privatni Zivot?

Tu se moram pohvaliti, da cijeli radni
vijek nikada nisam imao niti jedan
izvanredni dogadaj, niti jedan manji
incident ni presjek skretnice i nista
drugo nije se dogodio u mojoj smjeni.

Pa kako set onda Vi postali Sef? Na
Zeljeznici obicno znaju reéi kada
napravi$ karambol onda te postave
za Sefa.... Vi onda nemate dovoljno
iskustva pa kako ¢e te razumjet
radnika kada mu se to dogodi???
Hvala Bogu.

Kako gledate na razvoj Zeljeznice u
RH?

Meni ovo ne miriSi na dobro, dok ne
bude ravnicarske pruge Rijeka - Zagreb
nece biti ni Zeljeznice na zelenoj grani.
Sve polazi iz neke luke, mi svojih
proizvoda koje bi prevozili nemamo
a za tranzit bez ravnicarske pruge
nemamo izgleda, to su jo$ govorili u
ono doba kada sam ja i3ao u Skolu prije
40 godina. Nezadovoljan u smislu
kada vidim koliko smo bili napredniji
dok smo bili pod Slovenijom u odnosu
na sada. Evo samo za usporedbu 1978.
godine vlak Arena ekspres iz Pule do
Lupoglava vozio je 70 minuta, a danas
nakon 40 godina, vlak iste garniture
vozi istu relaciju za 90 minuta. Eto
moZemo reci da se za 40 godina vozno
vrijeme povecalo samo 20 minuta.
Nije ni puno, ljudiidu naprijed, idu na
mjesec a mi usporavamo.

Prva stvar s kojom se ne mogu nositi
ni dan danas je otkazivanje putnickih
vlakova. To mi je nepojmljivo iako su
oni prijevoznik Putnicki prijevoz, meni
to joS uvijek ne ide u glavu da netko
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moZe otkazati putnicki vlak bez obzira
na razlog. Nekada se moglo dogoditi
da vlak kasni zbog izvanrednog
dogadaja ali da se otkaZe vlak i uopce
ne vozi odnosno da se otkazuju vlakovi
koji imaju svoj vozni red po kojem bi
morali voziti to mi je nepojmljivo.

Pored toga sto ste Sef kolodvora Vi
ste i sindikalni povjerenik. Kako ste
se odlucili za sindikalnu aktivnost?
Sindikalni povjerenik sam postao prije
nego Sto sam postao Sef kolodvora.
Mene zanima red rad i disciplina. Prvo
treba sve napraviti pa onda traZiti
nesto. Moje misljenje je da sindikat
treba stititi radnika a ne neradnika.

Poceli su kolektivni pregovori za
novi KU. Imate li neka posebna
ocekivanja? Ima li podrucja koja
Zelite da se poprave na bolje?

lzvrSni  radnici prometnih poslova
su premalo placenu u usporedbi sa
drugim zanimanjima iste ili slicne
stru¢ne spreme i s opravdanjem mogu
re¢i da su nezadovoljni bez obzira na
oteZane uvjete i dodatke, jer placa nije
rasla 12 godina,aidajeislagore opetje
mala.Tu su i SS tehnicari koji imaju sve
viSe posla. Nakon modernizacije sve je
viSe uredaja na Zeljeznickim cestovnim
prijelazima koji se kvare i gdje je sve
vise posla i vise odgovornosti a na
kraju mjeseca je malo novaca.

Da moZete promijeniti neku stvar na
poslu 3to biste promijenili?

Uh, puno toga. Treba nam kucni
majstor na Zeljeznici. To je zanimanje
koje je ukinuto i nema ga, ali bi bilo
najisplativije za poduzece. Imali bi
mogucnost obaviti sitne popravke u
najkraem vremenu.

Obzirom da ste Vi svjetski putnik
po raznim destinacijama i ljubitelj
Zeljeznice i putovanja Zeljeznicom,
koliko ste zemalja proputovali ili
gdje niste bili.

0d Kadiza na jugu Spanjolse do
Kaunasa u Litvi sam proputovao
vlakom.  Bio sam i na Alpskim
Zeljeznicama u Svicarskoj na 3600
m nadmorske visine, Sto je najvisa

NAPERONU 9

Zeljeznicka tocka u Europi, zupcasta
Zeljeznica Jungfrau (mlada djevojka).
Vozio sam se Berlinija ekspres alpskom
Zeljeznicom iz Svicarske za Italiju na
220 metara nadmorske visine. To mi je
jedna od najljepsih pruga na svijetu.
A cilj mi je da obidem cijelu sjevernu
zemaljsku polutku na tracnicama.
Zemalja je ostalo malo ali kilometara
puno. To je putovanje transsibirskom
Zeljeznicom preko Bjelorusije i cijela
Rusija. Samo dvoje zemlje a oko 10
000 km da dodem do Vladivostoka. Taj
dio Sto mi je ostao da proputujem ovisi
o drustvu jer ovaj dio Sto sam putovao
po Europi ve¢inom sam putovao sam a
tamo se ne bih upustio sam. Prevelika
je to avantura i izazov uputiti se sam
na tako putovanje. To je predugo
putovanje i vremenski i po udaljenosti.

Cime ispunjavate slobodno vrijeme,
imate li kakav hobi?

Slobodnog vremena nemam. Ako
ulovim malo slobodnog vremena
napravim mali dir s ruksakom i na neko
malo putovanje.

Imate li Zal za nekim neispunjenim
snovima na nekom drugom polju,
izvan Zeljeznice?

Uh, ima ih brdo ali necu ih stiéi
obaviti jer je Zivot prekratak. Jedna od
neispunjenih Zelja je voziti paraglajder.

Mi imamo kolegu Tonkovica koji je
iskusni letac paraglajderom, mogao
bi priskocit u pomoc da organiziramo
nesto kao ispuni mi Zelju.

Ne, ja to Zelim napraviti sam, ali u ovim
godinama nije ba$ pametno da to idem
raditi sam. Kad sam bio mlad to mi je
bila Zelja, jer adrenalina nikad dosta.
Vremenom te Zelje blijede ali ostaju
kao neispunjene i neostvarene. U
mladosti sam imao Zelju i za motorom,
ali to sam ispunio i to mi je preraslo
u posao, jer smo obiteljski vezani za
Enduro motore i to viSe nije hobi nego
je sada posao.

Sto su to Enduro motori?

To su posebni motori teZine oko 110
kg za testiranje ljudske izdrZljivosti,
konstruirani za voZnju po neravnom i
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teskom terenu.

Iza sebe imate zanimljivo razdoblje
Zivota s uspjesnim sportskim
rezultatima. O ¢emu se radi?

Igrao sam boce, 15 godina u prvoj
ligi, od 1990.-2005. Imali smo dobre
rezultate, dva puta smo osvajali kup
Hrvatske, prvak hrvatske u nekoliko
klupskih i pojedina¢nih disciplina
koje se igraju bocama. Igrao sam i za
TRIO Buzet s kojim sam osvojio kup
Europe. Tu je zanimljivo napomenuti
da smo ostvarili 68 pobjeda u nizu,
odnosno 4 godine bez poraza. Igrao
sam 9 godina u PPK Puris iz Pazina.
Igrao sam i ko3arku za Guinnessovu
knjigu rekorda. Kada sam bio u
Skoli u Ljubljani 1977. godine bila
je utakmica policijske Skole protiv
Zeljeznicke. Igrali smo 31 sat bez
prestanka. Poceli smo u petak u 15
sati i zavrSili u subotu u 23 sata.
Odigrali smo 31 sat bez prestanka i
osvojili Guinnessov rekord, ali smo
izgubili 16 ko3eva razlike. To je bilo

za plakati, nakon 31 sat razlika 16
ko3eva je nista. To je kao skok u dalja
kada izgubite za 2 cm.

Jeste li dobili kakvu nagradu za to?
U to vrijeme nije bilo niSta posebno,
vodili su nas na neki izlet u Bled.

Razmisljate li o mirovini?

Cim prije. Imam 42 godine radnog
staZa i 59 godina Zivota, ubrzo i 60. Za
pet mjeseci ¢u imati ispunjene uvjete
za mirovinu.

Kakvi su planovi aktivnosti u
mirovini.

Posvetiti se sam sebi. Vrijeme je da
se nakon 42 godine na Zeljeznici
posvetim malo i sebi. Pored toga
imam i neSto posebno u planu, a to je
da cu si kupiti magarca.

Pa zasto magarca, Sto ce te s njim?
Zato jer ja dobro znam ja kakav je Zivot
magarca. A mozda si kupim i barku,
jedino mi je problem vez.

Kako to odjednom Zelja za barkom?
Lupoglav nije bas na moru i niste
bas vezani za more.

Pa probat ¢u se vezati. Dosta sam bio
vezan za Zeljeznicu na ¢vrstom terenu
sada bih volio probati malo i mokrog
terena na vodi.

Moram istaknuti moju obitelj koja
me podrZavala, imala razumijevanja
i strpljenja za sve moje aktivnosti
pogotovo dok sam igrao boce. To su
bila velika odricanja i dosta se osjetilo
izbivanje od obitelji. Nije me bilo
doma po par dana, stalno sam bio
negdje na treningu ili na putu zbog
utakmica. Sada je to proslost i lagano
se pripremam za mirovinu. Imam
jednu unuku, pa se sada zabavljam s
njom i umjesto boca igram trampolin.
Poruka kolegama za kraj ovog
razgovora?

Neka svi rade po propisima kako bi
stitili sebe i sve oko sebe.
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ZELJEZNICKA PRUGA ZABOK PURMANEC

PISE:Milan Kovaticek
FOTO: Milan Kovacicek

Zeljeznitka pruga Zabok  Krapina
Durmaneci dalje do drzavne granice sa
Slovenijom jednokolosjecna je lokalna
pruga duljine 27 km. Pruga se odvaja u
kolodvoru Zabok od regionalne pruge
Zapresic¢ Zabok Varazdin. Dionica pruge
Zabok Krapina u prometu je od 1886.
godine, a dionica Krapina Purmanec
granica sa Slovenijom od 1930.
Godine. Podrugje Zupanije krapinsko-
zagorske vrlo je rano, ve¢ Sezdesetih
godina devetnaestog stoljeca, bilo
okruZeno prugama magistralnoga
znacdaja. Unatoc tomu izgradnja prvih
Zeljeznickih pruga unutar podrucja te
Zupanije i njihovo prikljuivanje na
mrezu drZavnih magistralnih pruga
poceli su se ostvarivati tridesetak
godina poslije, i to u sklopu izgradnje
takozvanih vicinalnih pruga, ili ti
pruga mjesnoga znacaja. Od tada do
danas na tom su podrudju izgradene
sljedece cetiri pruge: pruga Zapresi¢-
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Zabok-Cakovec s pruznim odvojkom
prema Krapini i Durmancu i dalje
Rogatec u susjednoj Sloveniji, pruga
Zabok-Gornja Stubica i pruga Savski
Marof-Kumrovec. Ovih dana obilaskom
kolodvora naSe podruznice posjetili
smo pogranicni kolodvor Burmanec
koji se nalazi na sjeverozapadu
Krapinsko-zagorske Zupanije. Kolodvor
je jedini na kojega sada dolaze vlakovi.
Ostale kolodvore sada posjecuju
samo autobusi zbog radova na
modernizaciji i elektrifikacije pruge
Zapresic Zabok. U kolodvor Zabok sada
ne moZe doci ni jedno 3insko vozilo.
Kolodvor Burmanec osiguran je samo
prilaznim signalima, ako se to moze
nazvati osiguranjem. U ovaj kolodvor
sada dolaze samo vlakovi iz pravca
Republike Slovenije. Ovdje smo zatekli
na duznosti prometnicu vlakova Mariju
Kranjceci skretnicara Mario Leljak. Oni
su nas ugodno primili te smo popricali

on raznim temama, a posebno su
se zanimali pocetak kolektivnog
pregovaranja i moguce povecanje
placa. Nakon dvadesetak godina
prekida prometa, zbog loSeg stanja
pruge i pomanjkanja novca. Promet
je ponovo uspostavljen 2014. godine
izmedu kolodvora Rogateca u Sloveniji
i kolodvora DPurmanec. Promet se
odvija motornim vlakom Slovenskih
Zeljeznica serije 813. Za sada nema
mnogo  putnika ali zavrSetkom
modernizacije i elektrifikacije pruge
Zapresi¢ Zabok povecanjem brzine,
ovdje se nadaju povecanju broja
putnika. Njihova je Zelja da im se
promet vrati, te da prijevoznici i
teretni i putnicki nadu nacin i interes
da kvalitetnije povezu ova pitoma
zagorska podrugja.
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SELIIRO) MARKULIN
pemocnilasefalkolodvoratzagreh
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DA SE NIKAD VISE NE PONOVI

RAZGOVARAQ: Anto Ilici¢
FOTO: Anto llici¢

Zeljko Markulin roden je
21. travnja 1970. u Novskoj,
no gotovo cijeli Zivot Zivi u
Lipovljanima; tamo je iSao
u osnovnu 3kolu, nakon
koje je upisao srednju 3kolu
za tehnicara strojarstva i
brodogradnje. Negdje oko pola
Skolovanja ukazala mu se prilika
nastaviti obrazovanje uz ugovor
o zaposljavanju nakon zavrietka
skole na Zeljeznici. Zeljko je tu
priliku prihvatio, prebacio se
u Zeljeznicko-tehnicku skolu
u Zagrebu. 1989. godine, po
zavrietku 3kole, pocinje raditi.
Nakon par mjeseci odlazi u JNA.
Iz vojske se vraéa pocetkom
1990. na svoje radno mjesto
na kojem radi do pocetka
Domovinskog rata.

Kao dragovoljac, u lipnju 1991.,
ukljucuje se uobranu Domovine.
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U ratu je proveo oko cetiri
godine, s prekidom u vrijeme
primirja i dolaska UNPROFOR-a
(1992.), Tad se vratio medu civile
da bi se 1994. ponovno ukljucio
u svoju postrojbu jer je postalo
jasno da se mirnim putem stanje
u okupiranoj Hrvatskoj nece
razrijesiti. Bio je ¢lan Specijalne
jedinice policije ,RIS” Kutina
i ostao je medu njima sve do
1997. Te godine vratio se trajno
na Zeljeznicu i poceo raditi kao
prometnik vlakova na Glavhom
Kolodvoru u Zagrebu. Zadnje tri
godine kolega Zeljko radi kao
pomoc¢nik Sefa kolodvora.

Da li ti je obitelj na bilo kakav
nacin vezana za Zeljeznicu?

Nije. Brat i ja smo prvi Zeljeznicari
u obitelji. Neki daljnji rodaci su bili
ali uZa obitelj nije bila vezena za

Zeljeznicu.

Koliko znam krenuo si nekim
drugim smjerom i onda se
desio preokret i zavrSio si na
Zeljeznici?

Tako je. Na nagovor jednog rodaka
koji je bio na Zeljeznici dogodio
se zaokret. Za onoga tko je radio
na Zeljeznici govorilo se da ima
siguran posao, u Skolu se islo
isklju¢ivo preko ugovora, a po
zavrSetku Skolovanja odmah se
pocinjalo raditi.

Svima nama Zeljeznicki ti poceci
su ostali u sjecanju. Sto vi najvise
pamtite iz tog viemena?

Ne mogu sada izdvojiti nesto
posebno. Poceo sam kao vlakovoda
na Glavnom kolodvoru, to sam
radio neko krace vrijeme, onda
sam otiSao u rat a nakon rata

IVADINZ3M(132Z

ErT MVENALS S
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sam zavrsio prekvalifikaciju za
prometnika vlakova. StaZirao sam
u Sesvetama i od 1997. opet sam
na Glavnom kolodvoru.

Spomenuo si da si bio
dragovoljac. Sto te potaklo da se
dragovoljno javis u obranu?
Prvenstveno je to ljubav prema
Domovini. Bila je napadnuta
i osjecao sam duZnost da se
uklju¢im u obranu. Takva je bila
misao kod svih dragovoljaca, nitko
nas nije morao pozivati.

U tim prvim danima, vecina je
neiskusna, dogadaju se stvari
koje se urezuju u sjecanje. Ima li
iz tog razdoblja nesto Sta je tebi
posebno ostalo u sjecanju?
MozZda jetoprvoraketiranje Novske
preko VBR-a. Nismo znali 5ta je to,
odjednom je pocelo tutnjati, svi
smo se zavukli pod samohotku a
jedan kolega je pitao: ,Sta je to?”
Rekoh: ,VBR." -,Kako znas?" -,A
Sta e drugo biti!” Onda smo se jo$
bolje zavukli pod nas oklopnjak!
Inate, Ratni put sam zapoceo
na Banovini, Hrvatska Dubica i
Kostajnica, nakon toga sam otiSao
na Novljansko ratiSte, prema
Okucanima, Lipiku i taj dio.

Osim tog pocetnog vatrenog
krstenja ima li neki dogadaj koji
je posebno ostao u pamcenju
tijekom ratnog puta?

Na Zalost, mogu reci da je to onaj
osjecaj kada sam saznao da mi je
poginuo pravi prijatelj iz Novske,
Zeljko Jakubek. Vijest sam ¢uo
preko tranzistora, na poloZaju...
To mi je ostalo duboko u sjecanju
jer smo postali svjesni da su ljudi
poceli ginuti.

Divim se i podrzavam
braniteljsko jedinstvo. Kakvi su
Vasi odnosi s ljudima s kojima
ste bili u ratu, jesu li se stvorile

I 5RO 94 studeni 2019.
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neke posebne veze sasuborcima,
jesu li te veze drugacije od onih
prijateljstava prije rata?

Mi smo tada bili kao braca, sve smo
dijelili, i poloZaje i hranu i sve Sta
je postojalo. Takvo jedinstvo medu
muskarcima se moze jedino u ratu
dogoditi. Nakon rata ostali smo
povezani, susreemo se, najcesce
pri€amo o ratnim anegdotama i ne
spominjemo ruzne dogadaje.
Osim dobrih stvari jasno je da
postoje i problemi kod branitelja.
Imate li ideju kako bi se moglo
braniteljima ucinkovitije pomoci
da Zive svoj zivot u miru bez
stresova koje je rat ugradio u njih?
Ja imam sree pa imam dobar
posao a Covjek kada ima dobar
posao onda ni nema puno
problema. Stvar je u onim
braniteljima koji nisu zaposleni,
tada imaju puno problema. Sto se
tice mene problema nema.

Ima li puno branitelja koji su
bez posla, koji su ostavljeni da
se sami brinu o sebi?

Koliko znam i nema bas. Od
mojih suboraca neki su zbrinuti
mirovinama, neki rade, neki
su otidli van. Nema ih puno
nezaposlenih.

Nakon rata vratili ste se odmah
na Zeljeznicu ili ...? Jesi li se
ikada pokajao 3ta si se vratio na
Zeljeznicu?

Ne, nisam se pokajao. Nikada.
Meni je ovdje dobro.

Je li bilo teSko ukljuciti se u
obican Zivot nakon povratka iz
rata?

Priznajem, bilo je prilicno tesko.
U pocetku sam bio Zivcan, trebalo
mi je vremena da se samo malo
smirim. Kad se vrati§ s ratista
pa vidiS da su neki zauzeli neka

mjesta a nisu bili nigdje, to jako
utjece na branitelje, boli...

Zeljko, mlade generacije sve
manje znaju o Domovinskom
ratu i o braniteljima. Imas li ti
neku preporuku kako bi se te
stvari o€uvale, ostale zabiljeZzene
kako bi novi narastaji znali
koliko je bilo uloZzeno da bi ova
Hrvatska opce postala i opstala?
Starije generacije bi trebale
povremeno skrenut pozornost
mladima na to Sto se dogadalo i da
se to ne uzima zdravo za gotovo,
da ova sloboda nije do3la sama od
sebe, nego je izvojevana. Jedan od
tih nacina je upravo i ovaj intervju.

Branitelji su bili u ratu hrabri i
neustrasivi, drugacije ne bi ni
pobijedili mocnog neprijatelja
kao Sto su imali ali vrate se u
civilni Zivot i pojave se okolnosti
koje utjecu na Zivot. Imate li
neke strahove?

Ne, nemam ba3 nikakvih strahova.
Nije u Zivotu nikada nista sigurno
ali mislim da je sigurnost Sto se
tice posla prilicno velika.

Imas li neke snove izvan
Zeljeznice koji nisu ispunjeni,
koji jos cekaju da se realiziraju?
Nemam. Imam troje djece koja
su  odskolovana, zaposlena,
materijalno situirana. Imam i
unuku od pet mjeseci i to mi
je skoro svakodnevna zabava
i obaveza. To je prva unuka ali
mozda ih bude i jos3!

Razmisljas li o mirovini?

Dok Bog daje zdravlja ne Zelim
razmisljati o mirovini. Da sam htio
mogao sam biti u mirovini ali u rat
nisam iSao zbog toga.

Ima8 li  neku  poruku
Zeljeznicarima za kraj ovog
razgovora?

Samo treba vjerovati i sve ¢e se
ostvariti!
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dr. sc. Danijel Nesti¢,

znanstveni savjetnik u trajnom zvanju

Ekonomski institut u Zagrebu

O MIROVINSKOJ REFORMI

Vlada RH je dugo govorila kako je cjelovita mirovinska reforma s provedbom
pocela1.sijecnja2019.godineiobuhvatilajeSestzakona: Zakon o mirovinskom
osiguranju, Zakon o stazu osiguranjas povecanimtrajanjem, Zakon o obveznim
mirovinskim fondovima, Zakon o dobrovoljnim mirovinskim fondovima,
Zakon o mirovinskim osiguravajuc¢im drustvima i Zakon o dodatku na mirovine
ostvarene prema Zakonu o mirovinskom osiguranju.

Podsjetimo se kako se postojeci mirovinski sustav zasniva na tri stupa:
prvog stupa ili obveznog mirovinskog osiguranja na temelju generacijske
solidarnosti, drugog stupa ili obveznog mirovinskog osiguranja na temelju
individualne kapitalizirane Stednjeitreceg stupaili dobrovoljnog mirovinskog
osiguranja na temelju individualne kapitalizirane Stednje. Prvi mirovinski
stup je obvezno mirovinsko osiguranje organizirano prema nacelu uplate
utvrdenih doprinosa u iznosu od 15% i utemeljeno je na medugeneracijskoj
solidarnosti. Drugi mirovinski stup je obvezno mirovinsko osiguranje na
temelju individualne kapitalizirane Stednje te je organiziran prema nacelu
utvrdenih doprinosa u iznosu od 5% koji se uplacuju u obvezne mirovinske
fondove. Tre¢i mirovinski stup je dobrovoljno mirovinsko osiguranje koje
umirovljenik uplacuje prema vlastitom izboru.

Za bholje sagledavanje mirovinske reforme zamolili smo za razgovor dr. sc.
Danijela Nesti¢a znanstvenog savjetnika u trajnom zvanju na Ekonomskom
institutu u Zagrebu.

RAZGOVARAQ: Anto llici¢
FOTO: Anto llici¢

Ima li Hrvatska dobar, odnosno
odgovarajuci mirovinski sustav?
Moglo bi se re¢i da Hrvatska ima
dobar mirovinski sustav. Mozda
¢e ovakav stav zacuditi ako znamo
koliko su nam mirovine niske, a ni
perspektive za buduci rast mirovina
nisu optimisticne. No, pod dobrim

mislim na op¢i ustroja sustava
na tri stupa, prvi javni na temelju
medugeneracijske  solidarnosti,
drugi obvezni stup kapitalizirane
Stednje i tre¢i dobrovoljni stup.
Mislim i na neka temeljna pravila za
ostvarivanje mirovine u svakom od
tih dijelova sustava. No, ono 3to nije

dobro jesu ,detalji”, pojedinacni
elementisustava koji ne vode prema

vedim mirovinama u buduc¢nosti.

| jako puno izvansustavnih
elemenata, poput mirovina prema
posebnim propisima koji onda
izvana nagrizaju op¢i sustav. Tu bi
se moglo slobodno re¢i da je ,vrag

u detaljima” i upravo s njima nas
sustav ima najviSe problema.

Ali cesto mozemo procitati kako
je na3 mirovinski sustav ve¢
sada neadekvatan u usporedbi s
mirovinskim sustavima EU i da
nije odrziv

Glavni problem su niske mirovine
za one koji su dugo radili i imaju
pravo ocekivati pristojne mirovine.
U tom smislu imamo puno pravo
reci da takav sustav nije adekvatan.
No, ako razdvojimo sustav kao
temeljni okvir, od sustava kao zbroja
pojedinacnih odredbi i pravila,
onda mislim da sustav kao okvir
nije problem. Drugim rije¢ima, ako
Zelimo u buduénosti imati vece
mirovine i to mirovine koje nece
biti problem za drZavni proracun,
onda nam ne trebaju revolucija i
korjenite promjene ve¢ dovoljno
razuma za podeSavanje pojedinih
elemenata sustava. Ne treba na
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primjer, unistavati drugi stup kako
neki predlazu, ve¢ ga unaprjedivati
i jacati. Ne treba unositi veca prava i
privilegije za one koji svojim radom
i uplatama u sustav to nisu zasluZili
ve¢ osigurati pristojnu mirovinu za
sve one koji su dugo radili i uredno
uplacivali  doprinose.  Umjesto
sadaSnjeg  motiviranja  ranog
odlaska u mirovinu, treba poticati
duzi radni staz i kasniji odlazak u
mirovinu.

U Hrvatskoj imamo dvije
znacajne komponente koje utjecu
na visinu mirovina: nizak stupanj
razvoja i relativno mali broj
zaposlenih. Zbog toga i imamo
neadekvatne mirovine. Ima i
naina da nasi umirovljenici
dodu do vecih mirovina?

Ima. Ali tu prije svega mislim na
buduce mirovine sadasnjih radnika,
premda i za sadasnje umirovljenike
postoje nacini da se poveca kupovna
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mo¢ njihovih mirovina, prvenstveno
povoljnijom indeksacijom. Treba
znati da su dosadaSnje mirovine
ostvarene su uz relativno kratki
radni staz, u prosjeku 30 godina.
Zelimo li vece buduce mirovine
morat ¢emo raditi duZe. Zbog
relativnom malog broj zaposlenih
u odnosu na broj umirovljenika
morat ¢emo vjerojatno povecati i
stopu doprinosa. Drugi stup ima
potencijal da osigura vece mirovine
u buducnosti, alii on je sada suocen
s izazovima niskih prinosa na trziStu
kapitala, pa ¢e i u takvoj situaciji
trebati vidjeti gdje ima prostora
za unaprjedenje. Opcenito morat
¢emo stimulirati i ostvariti duZi rad
i vece uplate, a to je klju¢ za vece
mirovine.

Nejasna je dobitna uloga II.
mirovinskog stupa glede visine
mirovine. Jesu li osiguranici koji
koriste i I. i II. mirovinski stup na



B  \A PERONU 20

neki nacin izigrani od drzave?

Ne bih rekao da su izigrani. Prema
sadasnjim  propisima, oni (e
dobiti najmanje onoliku mirovinu
koliko bi dobili da nisu Stedjeli u
drugom stupu. Tocnije, u trenutku
umirovljenja oni se mogu ,vratiti"
u prvi stup i uzeti mirovinu koja bi
im pripala da su bili osigurani samo
u prvom stupu. Znaci ne mogu proci
losije od dosadasnjih umirovljenika.
No oni mogu izabrati i mjeSovitu
mirovina, onu koju bi dobili iz prvog
i drugog stupa, ako izracuni pokazu
da im je ona povoljnija i onda su na
dobitku. Prvi podaci pokazuju da se
oko polovice novih umirovljenika,
oni koji su bili osigurani i u drugom
stupu, odluuje za mjeSovitu
mirovinu. Znaci, oni imaju vidljive
koristi od Stednje u drugom stupu. Ne
treba zaborati ni to da vecina takvih
novih umirovljenika ima pravo na
jednokratnu isplatu 15% usStedenih
sredstava iz drugog stupa u trenutku
umirovljenja i oni su to pravo
iskoristili kao neki oblik otpremnine
nakon radnog vijeka, odnosno
dobrodoslice u  umirovljenicku
populaciju. Bilo kako bilo, za dobar
dio novih umirovljenika drugi stup
se isplatio, a nitko nije pro3ao losije.
Mozda su nasa ocekivanja na pocetku
uvodenja drugog stupa bila puno
veda, mozda nerealno velika, ali
sadasnji prinosi drugog stupai koristi
za umirovljenike u obliku mirovine
mogu se ocijeniti pristojnima. Ne
treba zaboraviti da umirovljenici
koji izaberu mjeSovitu mirovinu za
vrijeme osiguranja u drugom stupa
nemaju pravo na puni dodatak na
mirovinu koja se isplacuje iz prvog
stupa od 27%, ve¢ na 22,5% i to je
jedan od razloga zasto je dvostupna
mirovina ipak neSto manja nego 3to
bi mogla biti.

Puno se pricalo o tom dodatku od
27%, prije su na njega imale pravo
osobe koje su bile osigurane samo
u . mirovinskom stupu, o ¢emu se

tu zapravo radi?

Sredinom 2000-tih se primjetilo
da su nove mirovine bitno manje
od starih. Jedan od razloga je bila
mirovinska formula kod koje su
se ranije kod izrauna mirovine
uzimale u obzir place u 10
najpovoljnijih uzastopnih godina, a
po novom su u izracun ulazile place
u cijelom radnom vijeku, Sto je bilo
nepovoljnije. Kao kompenzaciju
za  produZavanje  obracunskog
razdoblja, krajem 2007. je odluceno
da se sve nove mirovine uvecaju za
odredeni postotak, od 4% do 27%,
u ovisnosti o godini umirovljenja, a
od 2010. nadalje taj postotak iznosi
27%.To je dijelom bila i predizborna
kalkulacija  tadaSnjeg premijera
Sanadera, koja je sada postala
sastavni dio mirovine. Pritom je,
sasvim neopravdano, bilo propisano
da oni osigurani u drugom stupu
nemaju pravo na takav dodatak
premda su prije 2002. godine
uplacivali u prvi stup puni iznos,
jednako kao i oni osiguranu samo u
prvom stupu,a nakon toga tri Cetvrine
svojih doprinosa u prvi stup. Takav je
tretman dodatka bio glavni razlog
zaSto su prve dvostupne mirovine
bile bitno manje od jednostupnih. A
treba znati da su svi oni rodeni 1962.
i kasnije bili obavezno, po sili zakona,
osigurani u oba mirovinska stupa i
stoga ne svojom krivicom dovedeni
u neravnopravan poloZaj. Reformam
iz 2018. godine pravo na dodatak
je prosireno na sve, i to je dobro, ali
nelogitnost da je ta stopa zapravo
manja (22,5% umjesto 27%) za one
koji primaju mjeSovitu mirovinu
za onaj dio mirovine iz prvog stupa
temeljem staZa osiguranja nakon
2002.

Sve ocitije je kako ¢e demografske
promjene probleme oko
mirovinskog sustava u buducénosti
dodatno zaostriti?

Hoce. Znaci da ce biti manje radnika
i vise umirovljenika. Dodatno,
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umirovljenici ¢e sve duZe Zivjeti.
A kako se mirovine u prvom stupu
izravno  financiraju  uplatama
doprinosa radnika, to znaci da ce
biti manje sredstava prikupljenih
doprinosima s obzirom na
potrebne rashode za mirovinu. No,
zato je nuzno napraviti ozbiljne
prilagodbe kako bi se izbjeglo da
se sve viSe i viSe novaca za mirovine
mora izvlaiti iz prorafuna. Tu se
prije svega radi o produzavanju
radnog vijeka. S druge strane,
drugi stup kapitalizirane Stednje
je u pravilu manje osjetljiv na
demografske promjene, pa ce
ve¢ njegovo sadaSnje postojanje
ublaziti probleme u buducnosti, a
ako se odlu¢imo dodatno ga ojacati,
on ¢e pomo¢i da buduce mirovine
ne padnu pod teretom negativnih
demografskih trendova.

Okrenimo se izmjenama radno-
mirovinskih zakona. Ostanak
na radnom mjestu do 67 ili
68 godina bez jasnih kriterija
mogao bi izazvati katastrofu
zbog otezanog zaposljavanja
i napredovanja mladih, a 3to
¢e opet rezultirati odlaskom iz
zemlje.

Ne bih se sloZio s tim. Zemlje
u kojima se radi duZe, do 67.
godine i kasnije, na primjer
u skandinavskem zemlje,
nemaju nikakvih problema sa
zaposljavanjem mladih, Stovise
imaju dovoljno radnih mjesta i
za zaposljavanje imigranata. No,
problem moZe nastati ako se naglo,
preko noci, promjene propisi bez
osiguranja primjerenog razdoblja
prilagodbe. Pritom treba razlikovati
dva razli¢ita pokusaja vlade da
izmjenama zakona utjece na kasniji
odlazak u mirovinu. Prvi je zakonsko
propisivanje starosne dobi u
kojoj se moZe oti¢i u mirovinu,
uz njezino postupno podizanje.
Tako je u Zakon o obveznom
mirovinskom osiguranju vec bilo
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uneseno postupno povecanje na
67 godina za redovnu mirovinu i 62
godine za prijevremenu do 2033.
godine. To je vrijedilo do nedavno,
kada je unosenjem referendumske
inicijative u zakon ta dob limitirana
na 65 za redovnu i 60 godina za
prijevremenu mirovinu, pri ¢emu
e Zene sve do 2030. imati nizu
propisanu dob, ali ona postupno
raste. To je standardni nacin
poticanja na duZirad. Drugi pokusaj
vlade se dogodio nedavno, kada
se uz usvajanje referendumske
inicijative, u prijedlozima nekoliko
zakona iz domene radnih odnosa
propisalo da ugovor o radu po sili
zakona prestaje sa 68 godina, a ne
kao dotad 65 godina. Prijedlog je
bilo da to vrijedi od pocetka 2020.
godine, dakle prakticno odmah.
To zna€i da radnik ako Zeli moZe
bez penalizacije oti¢i u redovnu
mirovinu sa 65 godina, ali ako
ne Zeli, moze ostati raditi do 68.
godina. Moze se pretpostaviti da bi
mnogi radnici, posebno u javnom
sektoru, to pravo iskorisili, Sto bi
onda znacio ozbiljan problem za
zaposljavanje mladih u slijedece
tri godine, jer nije bilo predvideno
nikakvo prijelazno razdoblje. No,
kako je ishitreno predloZeno,
tako je jos brze povuceno ovakvo
rjeSenje. Mislim da ono nije
nuZno lo3e jer daje vecu slobodu
radniku da izabere trenutak svog
umirovljenja, ali zahtijeva vise
priprema, analiza i prije svega duze
prijelazno razdoblje.

Ali zar nije podizanje Zivotne
dobi za umirovljenje u nizu
zemalja EU okarakteriziran je
kao neefikasnim i nepravednim

nainom unaprjedenja
mirovinskih sustava.
Nije. Upravo suprotno. Ako

pogledamo mirovinske reforme u
posljedenjih 10-15 godina, gotovo
svuda je provedeno postupno
povecanje zakonske dobi za
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umirovljenje kao npr. u Njemackoj
ili je propisano da se ono uskladuje
s rastom o€ekivanog trajanja Zivota,
kao npr. u ltaliji. Jedina zemlja
koja je smanjila dob je Poljska,
na 65 godina za muskarce i 60
godina za Zene iako je prethodno
bio ozakonjen postupni rast na 67
godina do 2020. za muskarce i do
2040. za Zene i gdje su muskarci
u trenutku smanjenja ve¢ imali
zakonsku dob vecu od 66 godina.
No treba znati da je istovremeno
potpuno  ukinuta  mogucnost
prijevremene mirovine, osim za
rudare. U Hrvatskoj je za sada kroz
usvajanje referendumske inicijative
zaustavljen rast zakonske dobi za
umirovljenje na 65 godina. No
htjeli mi to ili ne, prije ili kasnije
morat ¢emo ponovno ovo pitanje
staviti na stol jer je u suprotnom
teSko ocekivati da cemo imati vece
mirovine u buduénosti. Ne samo
mi, nego sve zemlje suofene sa
starenjem stanovnistva.

Molimo komentar uloge
penalizacija prijevremene
starosne mirovine. Smanjenje
je trajno i ne ovisi o navrSenom
mirovinskom staZu u trenutku
odlaska u mirovinu.

Tocno. | tako to treba biti.
Najsporniji dio nedavnih izmjena
zakona motiviran referendumskom
inicijativom upravo je vezan za
smanjenje penalizacije. Naime,
mirovinskistaZ je prvenstvenovazan
za odredivanje prava na mirovinu
te koliko ste doprinosa ukupno
tijekom svog Zivota uplatili, ali nije i
ne treba biti vazan kod odredivanja
takozvane penalizacije. Da pokusam
pojasniti. Recimo da imamo dvije
osobe sa stazom od 40 godina,
obje su primale prosjecnu hrvatsku
placu, ali jedna odlazi u mirovinu
sa 60 godina, a druga sa 65. Ocito,
i jedna i druga osoba su tijekom
Zivota uplatile upravo jednako

u sustav jer su imale istu placu i
isti staZ. Moraju li one imati istu
mirovinu? Ne. Zato jer je mirovina
doZivotna isplata. Ako uzmemo,
na primjer da je ocekivani Zivotni
vijek 80 godina, onda ce osoba
koje je umirovljena sa 65 godina
svoju mirovinu primati 15 godina, a
osoba umirovljena sa 60 godina 20
godina. lako su obje osobe uplatile
iste iznose u mirovinski sustav, one

nece jednako dobiti natrag. Zbog
duzeg razdoblja koriStenja mirovine
osoba koja je otila u prijevremenu
mirovinu sa 60 godina ce ukupno
tijekom svojih umirovljenickih dana
primiti 33% viSe novaca nego osoba
koja je u mirovinu otisla u redovnoj
dobi sa 65 godina. To nije fer. |
zato se mirovina osobe koja mlada
odlazi u mirovinu mora umanijiti
i to se radi u svim mirovinskim
sustavima u svijetu. U naSem
slucaju, kada bi se prijevremena
mirovina sa 60 godina umanijila za
25% trajno u odnosu na redovnu
mirovinu sa 65 godina, onda bi do
kraju Zivota obje ove osobe primile
ukupno isti iznos mirovina. To se
umanjenje mirovine kolokvijalno

zove penalizacija. No, ne radi se
nikakvoj kazni, ve¢ je to umanjenje
nuzno radi takozvane aktuarske
pravednosti, kako sam prethodno
spomenuo. Trenutno umanjenje od
0.2% po mjesecu, odnosno 12% za
5 godina je puno manje od akuarski
pravednog i siguran sam da ¢emo
ga morati opet podizati jer ovakvo
kakvo jest ¢e motivirati raniji
odlazak u mirovinu, manji staz i

manje mirovine. Kako ¢e netko ipak
morati financirati mirovine tijekom
duzeg razdoblja koristenja mirovina
tih prijevremenih umirovljenika,
jer oni to trenutno svojim uplatama
nisu zasluzili, jasno je da ¢e to
morati i¢i na teret svih drugih, na
teret onih koji kasnije odlaze u
mirovinu. Nije pravedno da se to
tako organizira. A krajnja posljedica
¢e biti smanjivanje prosjecnog
iznosa svih mirovina jer ¢e se
razdoblje rada skratiti, a razdoblje
koriStenja mirovine produtziti.

Mislite li onda da nema
potrebe uvodenja fonda za
isplatu  odStete prijevremeno
umirovljenim radnicima koji

BROJ 94 studeni 2019. N

zbog prijevremenog poticajnog
odlaska u mirovinu primaju
dozivotno umanjenu mirovinu?
Ne znam odakle ovakva ideja i
kakvo bi bilo opravdanje za takvo
$to. Znadi, poslodavac vas ,potakne”
s 200-300 tisuca kuna da odete
u mirovinu sa 60 godina, a vi to
prihvatite, koristit ¢ete tu mirovinu
jo$ dugi niz godina, puno duZe nego
vasi vrdnjaci koji su ostali raditi do
svoje 65. godine, istina ta ¢e vam
mirovina biti umanjena za 9-20%
kako je to bilo po starom zakonu,
ali sad bi vam jo3 mirovinski sustav
iz sredstava koja su prikupljena
iz nadih doprinosa trebao platiti
nekakvu odstetu. Ne vidim smisla
u tome.

Molimo Vas osvrt na perspektive

sadasnjih radnika u nekom
bliZem trenutku odlaska u
mirovinu.

Ne treba ocekivati neke vece
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promjene oko iznosa mirovina, a
mislim da je prvenstveno to ono
Sto radnike koji su relativno blizu
mirovine najvise zanima. Mirovine
se uskladuju s rastom placa i
inflacijom i postupno rastu. Uvjeti za
ostvarivanje mirovine nisuse znatno
promijenili u odnosu na ranije, pri
¢emu raste zakonska dob za odlazak
u mirovinu za Zene, koja je sada 62
godine i 4 mjeseca, te ce se ona do
2030. izjednaciti s muskarcima na
65 godina. Prijevremena mirovina
moguca je pet godina ranije uz uvjet
dovoljnog staZa, trenutno najmanje
32 godine i 4 mjeseca za Zene i
35 godina za muskarce. U slucaju
ostvarivanja staza od 41 godine,
moguce je umirovljenje ve¢ sa 60
godina starosti i to bez penalizacije.
Oni koji su bili osigurani i u drugom
stupu u trenutku umirovljenja moce
ce izabrati koji ¢e oblik mirovine
primati, mjeSovitu mirovinu iz
prvog i drugog stupa ili samo
mirovinu iz prvog stupa. Oni ce na
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kucne adrese dobiti izraCune iznosa
prvih mirovina u oba slucaja, pa ¢e
na temelju toga izabrati. Za one s
nizim plaéama i kod umirovljenja
prije dobi od 65 godina mozZe se
ocekivati da ¢e im mirovina samo
iz prvog stupa biti povoljnija. No,
za sve druge mjeSovita mirovina
mogla bi biti povoljnija, a uz to ce
vecina imati pravo i na jednokratno
isplatu 15% ustedenih sredstva u
drugom stupu. Samo oni s najnizim
mirovinama nemaju pravo na
takvu isplatu. Jednokratna isplata
dijela Stednje je novost koja je
dobro prihvacena od strane novih
umirovljenika. Istina to malo
umanjuje buduéu mirovinu, ali
ocito je da u izboru izmedu vece
jednokratne isplate odmah i vece
mirovine kasnije, isplata odmah
odnosi pobjedu.
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ZASTO JEDNODNEVNI TECAJ?

PISE:Drazen Koicak
FOTO: Drazen Koscak

Ovih dana svjedoci smo uZurbanog
izvanrednog  poucavanja izvrSnih
radnika o nacinu funkcioniranja i
rukovanja uredajem (ESSU) SIMENS
W kolodvora : Krizevci, Vrbovec, Sveti
lvan Zabno i uredaja medu kolodvorske
ovisnosti Gradec - Sveti Ivan Zabno,
visenamjenskog dispecerskog
terminala (TK Pult ) u kolodvoru Sveti
lvan Zabno, Informacijskih plo¢a na
pruzi L214 Gradec - Sveti Ivan Zabno
i uredaja osiguranja Zeljeznicko-
cestovnih prijelaza na pruzi L214
Gradec - Sveti Ivan Zabno. Od strane
poslodavca sa€injen je popis izvrSnih
radnika koji ¢e biti upuceni na
jednodnevno izvanredno poucavanje
od svega osam (8) sati te e se nakon
poucavanja izvrsiti i izvanredna
provjera znanja nakon koje ce izvr3ni
radnici svojim potpisom  potvrditi
da su stru¢no osposobljeni za rad na
novim uredajima. NiSta straSno rekli
bi nasi nadredeni sve je to normalno.
Uvodi se novi nacin rada i uredaj u
navedenim kolodvorima pa eto izvr3ni
radnici ¢e biti pouceni i upoznati sa
svim tim novostima pa neka rade. Sve
bi to donekle bilo prihvatljivo da se
poucavanje provodi u vise dana tako
da se mogu simulirati sve radnje s
kojima ¢e se prometnici vlakova suociti
tijekom rada na novom uredaju, a ne
da su takve radnje nepoznanica pa tko
se kako snade tako ce i raditi. Svakom
ozbiljnom poslodavcu na prvom je
mjestu da ima dobro obucenog i
stru¢nog radnika koji ¢e odgovoriti
svim izazovima tijekom rada na
svom radnom mjestu dok kod nas u
HZ Infri to nije bitno. Nakon svega
navedenog postavlja se pitanje ? Zasto
se kod uvodenja novih tehnologija
poucavanje izvrinih radnika svodi
na jednodnevni te€aj . Zar sigurnost
prometa ne mora biti na prvom mjestu.
U ovom navedenom slucaju naZalost
nije tako.
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LUTRIJA JE SPOJITI DESET DANA GO

PISE:Branimir Butkovi¢
FOTO: Branimir Butkovi¢

Postavnice na ranZirnom
kolodvoru visoke su
cetverokatnice, a Postavnica 2 na
kraju je tog ogromnog prostora. |
zbog toga sam se obradovao kada
sam skopcao da s prometnikom
Zoranom Zeliéem necu razgovarati
na vrhu tornja, ve¢ u kancelariji u
prizemlju

- .Mi ovdje u prizemlju nismo
.postavnicari”, ve¢ smo tav.
Lunutarnji” prometnici. To ti vide
dode kao kakav cato ili sudac
porotnik.”

Posao se vratio naranZirni kolodvor
i to ponajviSe zahvaljujuci stranim
prijevoznicima. No kako se wu
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izvrsnoj sluzbi dulje vrijeme
radnici nisu zaposljavali, danas
se itekako osjeti nedostatak
radnika. Uz to spajala su se i radna
mjesta kako bi se smanjio tro3ak.
Vremenom dobar dio ljudi otiSao
je u mirovinu, a dio ih je jednom
nogom u mirovini.

- ,Posla ima poprilicno i ljudi su
preoptereceni. Malo nas je i pisu
se prekovremeni sati. U vrijeme
dok je most bio izvan funkcije mi
smo izgubili posao i smanjen je
broj radnika. Most je popravljen i
posao se vratio jedino se ljudi ne
vracaju. Nekada je u turnusu radilo
osam prometnika, a sada su cetiri

i nedjeljom tri. Ljudi kronicno
nema pa je lutrija spojiti deset
dana godiSnjeg odmora. No to je
problem za sustav, jer naizgled
jeftinije rjeSenje s placanjem
prekovremenih sati nije ispravno.”
Prometnici na ranZirnom u
prosjeku su 50 godina stari, a
najmladi ima 41 godinu. Sasvim
dovoljno staza, a on ce reci i
previse, ima i na$ sugovornik:

- Dugo sam na Zeljeznici, od 1.
srpnja 1984. S beneficijom imam
42 godine radnog staza.”

Prvo radno mjesto Zorana Zeli¢a
bilo je u Suniji gdje se autorizirao,
a nakon povratka iz vojske radio
je u Sisak Capragu gdje je najvise
posla bilo vezano uz industrijske
kolosijeke rafinerije i Zeljezare.
Sliedece radno mjesto bilo mu
je ukrsnica Staza gdje je proveo
nekoliko godina.

- ,Tamo su se nekada razdvajali
vlakovi za tri smjera voiZnje.
Danas je Staza zatvorena, a i ostali
kolodvori nisu Sto su nekada bili.
Primjerice Sunja je nekada bila
jak kolodvor u kojem su radila po
dva prometnika i telegrafista te
blagajnica. Danas je taj kolodvor u
zapecku.”

Tokom rata radio je u Turopolju
nekoliko godina,aod 1995.-2002.
u Sisak Capragu. Premda, rodom iz
Siska, zatraZio je premjestaju na
RanZirni kolodvor gdje dospijeva
2002. godine.

- JususetraZiliiskusnijiprometnici
i tusam naSao svoje mjesto. Nadam
se da ¢u na ovom radnom mjestu
i mirovinu docekati. Imam oko
osam kilometara do kuce i autom,
jer drugacije ne mogu, na posao
stizem za petnaestak minuta.
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SANDIICENOV,
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ZELJEZNICA NUDI SUSRETE

PISE: Nebojia Gojkovi¢

FOTO: Nebojsa Gojkovi¢

On je pjevac cija je pojava obiljezila
pocetak dance scene u Hrvatskoj.
Tih devedesetih godina doZivio je
popularnost kakvu vecina njegovih
kolegica i kolega ne dozivi tijekom
Citave karijere. Njegovi spotovi
prikazivani su u udarnim terminima
nacionalne televizije, gotovo sve Sto
je tada snimio postalo je hit, novine
su pratile svaki njegov korak i na
dnevnoj bazi objavljivale sve vezano
uz njega, a casopisi s njegovim
posterima obarali su sve rekorde
prodaje. Posebno je bio obozavan od
strane ljepSeg spola, Sto potvrduje
Cinjenica da je bio u vezama s nekim
od tada ( a i sada ) najljep3ih Zena s
ovih prostora. Jedan je od rijetkih
predstavnika dance scene koji se i
nakon njenog gasenja nastavio baviti
glazbom i s jednim posve drukéijim
glazbenim izricajem ostvario
uspjesnu karijeru. On je Sandi Cenov
i nas je novi sugovornik u serijalu
,POZNATA LICA | ZELJEZNICA". Od
trenutka kada smo ga pozvali na ovaj
razgovor, pa do samog razgovora,
jedva da je proslo nesto vise od 24
sata. Isti smo realizirali u prostorijama
naseg sindikata u Rijeci, za Sto se
ovom prilikom posebno zahvaljujemo
naSem domacinu, predsjedniku
PodruZnice Rijeka Josipu Tiricu.
Sandi je na razgovor stigao izravno s
koncerta koji je imao u blizini Zadra,
a posebnu profesionalnost pokazao
je pri fotografiranju kada nam je
spremno pozirao usprkos dosadnoj
jesenjoj kisi koja je cijelo vrijeme
uporno padala. A sam razgovor tekao
je otprilike ovako...

Postovani gosp. Cenov, prije svega
hvalaVam 3to ste se odazvali naSem
pozivu i pristali na ovaj razgovor. U
uvodu smo ve¢ rekli nesto o Vama
i VaSoj karijeri, a Vas bih molio da
nam to upotpunite s jos nekoliko
osnovnih podataka o sebi...

jevac
JINEE o I :0)5: suden 2015

Roden sam u Rijeci; tata mi je opatijac,
a mama zagrepcanka. ZavrSio sam
Srednju 3kolu za kulturu i umjetnost
i apsolvent sam Pravnog fakulteta.
OZenjen sam, otac dvoje djece i
s obitelji Zivim u Zagrebu. Moje
osnovno zanimanje je glazbenik. Od
1992. godine kada sam izdao svoj 1.
album, pa sve do danas, izdao sam
10 studijskih albuma. Sam pisem
tekstove i skladam glazbu za svoje
pjesme i naravno, gotovo svaki vikend
negdje nastupam, odnosno pjevam.
Bogu hvala, Zivim od glazbe, Sto sam
u stvari oduvijek i sanjao; da radim
ono $to volim i da od toga uspijevam
Zivjeti. Smatram da je to jedna velika
blagodat i jako sam sretan zbog toga.

Najranije djetinjstvo umnogome
su Vam obiljezile selidbe. Koji su
bili razlozi za to i kako je to utjecalo
Pa, to mi je omogucilo da upoznam
puno razli¢itih ljudi. Zanimljiv je
podatak da smo se s ovog Kvarnerskog
podrucja za koje sam veoma vezan,
jer sam tu proveo svoje najranije
djetinjstvo, mama i ja preselili u
Velu Luku. Mama je u to vrijeme bila
frisko” rastavljena, pa su nam tada
znale dolaziti i klape pjevati joj pod
prozorom. Mislim da je tamo i mene
opcinila ta glazba i da sam se tada u
stvari i ja generalno odlucio u Zivotu
baviti glazbom. Nakon Vele Luke neko
vrijeme smo Zivjeli u lvanic¢ Gradu, da
bismo konacno dosli u Zagreb gdje
ve¢ dugo vremena Zivimo.

Spomenuli ste ve¢ kako ste nakon
osnovne Skole zavrsili srednju
novinarsku Skolu, poslije cega
ste upisali i Pravni fakultet gdje
ste ,dogurali” do apsolventskog
statusa. Moze se zakljuciti da ste
bili prilicno perspektivni kad je o
obrazovanju rijec...

Mislim da da, zato Sto sam sve to

rjeSsavao na vrijeme i u zadanim
rokovima. Bez problema sam se
upisao na Pravni fakultet u vrijeme
kada to bas nije bilo tako jednostavno,
medutim, glazba je bila puno, puno
jata. Kad sam vec doSao do tog
apsolventskog statusa, mogao sam
to jos malo ,stisnuti” i zavrsiti, ali kad
je krenula glazba nekako mi je to bilo
lazno prema samom sebi.

Utisak je da ste vrlo rano iskusili
sve prednosti koje zivot glazbenika
nosi sa sobom, tako da ta odluka
da se potpuno posvetite glazbi nije
bila nimalo neocekivana...

Pa, to je bilo apsolutno za ocekivati.
Imao sam maminu bezrezervnu
podrsku za to i nije mi bilo teSko
fakultet ostaviti po strani. Krenuo
sam tada u glazbu i u tome sam
ostao. Kasnije se sve to na neki
nacin kompenziralo, buduci da mi je
supruga odvjetnica.

Koja je to bila Vasa prva glazbena
grupa i koju vrstu glazbe ste tada
svirali?

Prva grupa se zvala ,Bedz” i to je bilo
jo$ u osnovnoj Skoli. Svirali smo te
neke ,novovalne” pjesme koje su se
tada pocinjale ,vrtjeti”. Nismo bili
ba$ neki virtuozi na instrumentima,
ali smo lagano ucili i tako je to
krenulo. Malo po malo, razni bendovi
i eto, 1992. godine stigao je i prvi
samostalni album.

Malo je poznat podatak da ste jedno
vrijeme bili i clan rock sastava
~Fantomi”...

Jesam, bio sam. Tadadnji pjevac
.Fantoma” je otisao u vojsku i ja
sam ga u tom periodu bio zamijenio.
Tada je u stvari krenulo to moje
profesionalno bavljenje glazbom, jer
su tu stigli i prvi honorari i mislim da
sam tu bio i izu¢io taj zanat.
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Poznati ste i kao veliki miljenik
Zena, a jedno vrijeme 2zvali su
Vas i ,otrovom za missice”. Znam
da ste sad oZenjeni i da nije bas
uputno puno pricati o toj temi, ali
ipak zbog nasih ditatelja, mozete
li se prisjetiti nekih detalja iz tog
vremena?

Ne bjeZim ja od toga; to je bilo tako,
jer kad mi se sve to skupa dogodilo,
ja sam stvarno mislio da mogu i onda
kad tako moze$, pa pita i moze...
Vrlo jednostavno! | super da sam to
prosao, jer smatram da sam zbog
toga danas puno stabilniji otac i
muz iz razloga Sto nemam nekakvih
takvih Zelja za dokazivanjem. Svi mi
muskarci imamo taj nekakav poriv
za dokazivanjem, ne toliko drugima
koliko samima sebi, a ja sam to proSao
jos tamo devedesetih godina...

Poznati ste i kao pasionirani
ljubitelj oktana i brzine. Kao Sto
ste imali priliku da ostvarite san
mnogih muskaraca kad su u pitanju
Zene, isto to ostvarili ste i kad su u
pitanju auti. Naime, jedno vrijeme

vozili ste ,Ferrari”. MoZete li nam
uopce rijecima opisati kakav je to
osjecaj?

Osjecaj je fantastican, ali je ,Ferrari”
stvar kojoj se 2 puta veselite; prvi put
kad ga kupite, a drugi put mozda jo3
i viSe, kad ga prodate. To je stradno
veliki luksuz i izdatak. Ja to jako
volim i sretan sam da sam si to uspio
priustiti. Danas sam u reliju i to mi je
fantasticno, to mi je nesto $to me skroz
ispunjava. Tu ¢ovjek moZe ispucati sav
adrenalin, tako da poslije toga bude
miran kao bubica.

Nesto Sto uvijek posebno isticete
jeste i Vase prijateljstvo s
Balasevicem...

Smatram to joS jednim svojim
ostvarenjem sna zato Sto mi je on
bio i jo§ mi je uvijek veliki, veliki
idol. Bio sam jako sretan i pocaScen
kad smo uspostavili tu jednu vezu i
to prijateljstvo. Pocascen prije svega
Sto se jedan takav, po meni najveci od
najvecih kantautora s ovih podrugja,
eto, htio druZiti sa mnom.

Da sad kazemo koju i o nasoj

osnovnoj temi, tocnije Zeljeznici.
Cega se prvo sjetite kad Vam netko
spomene Zeljeznicu?

Ja jednostavno volim sve Sto ima
kotace, pa tako volim i vlakove. Kad
se spomene Zeljeznica, to su uvijek
nekakvi novi susreti, novi ljudi. S
vlakom se najcesce ide negdje daleko,
mijenja se sredina. Ja sam s vlakom
putovao i po Europi, a najceS¢a moja
relacija je bila Zagreb - Rijeka, jer mi
je tu bila baka i vlak uvijek vezujem uz
to moje djetinjstvo. A i vlak je nekako
bio prijevozno sredstvo u kojem
covjek sijedi kao u svom dnevnom
boravku, jer ima taj komfor da se
moZe proSetati, da moze nesto pojesti
i popiti, procitati...

KaZete da ste putovali vlakovima
i po drugim europskim drzavama.
Mozete li usporediti voznju
njihovim i nasim vlakovima?

Jedino Sto moram kod nas kritizirati,
to je voZnja onim nagibnim vlakom,
gdje sam se 2 puta vozio i oba puta
sam se izuzetno loSe osjecao, tako
da to viSe ne bih ponovio. Inace, sve
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drugo mi je super. Nedavno smo
putovali vlakom u Ziirich i o¢ekivao
sam da ce to sad biti neSto super
moderno, medutim, mogu reci da
nisam primijetio neku veliku razliku
izmedu tog vlaka tamo i ovog naseg
koji vozi od Zagreba do Rijeke.

Prije nekoliko godina napisali ste
jednu od svojih najljepsih pjesama
»Za nas ljude izgubljene”, gdje se uz
izgubljenu ljubav kao glavni motiv
pojavljuje i Zeljeznica. Slucajnost
ili neko prozZivljeno iskustvo?

Da vam budem iskren, ja jako volim
Rod Stewarta i znam da je on u jako
puno svojih pjesama stavio vlakove,
tako da kad sam pisao ovu pjesmu
u kojoj smo se ,ona" i ja razisli, isto
sam se posluZio vlakovima kao ne¢im
Sto nas je razdvojilo. Vlakovi su ti koji
spajaju daleke destinacije, ali isto
tako kada je ljubav u pitanju, esto
znaju biti i oni koji razdvajaju. Upravo
o tome govori i ova moja pjesma.

Za tu pjesmu snimili ste i jedan
od najljepsih Zeljeznickih spotova
na ovim prostorima, a vjerojatno i
Sire. Radnja spota odvija se u vlaku
na relaciji Zagreb - Rijeka, te na
zagrebackom i rijeckom kolodvoru,
a sniman je u izrazito zimskim
uvjetima. MozZete li nam re¢i nesto
vise o ideji za spot, autoru, kao i o
samom snimanju?

To je ta ,moja” relacija. Autor spota je
Bruno Grguri¢iz Karlovca, bilo je puno
njegovih ideja i isto tako neSto mojih,
ali nitko nije mogao predvidjeti taj
snijeg. Mi smo to dogovorili mjesec
dana prije i nikako nismo mogli znati
da ¢e to bas toliko jako padati. Sjecam
se da kad smo se vratili iz Rijeke u
Zagreb, da ja nisam mogao iskopati
auto iz snijega. Unato¢ tome, bila je
to sjajna kulisa za spot, jer smo isli
kroz Gorski kotar gdje je to izgledalo
fantasticno, tako da smo na kraju
bili zahvalni Sto nas je vrijeme tako
.zeznulo”.

Smatrate li da je u ovakvim
i slicnim situacijama kao sto

je bilo ovo snimanje spota,

BROJ 94 studeni 2019.

Zeljeznica propustila priliku
za svoju dodatnu promociju?
Utisak je da bi gospoda iz
.Prodaje i marketinga” HZ
Putnickog prijevoza tesko
osmislila bolju reklamu od
ove, a pretpostavljam da
bi i s Vama vrlo lako nasli
zajednicki jezik i to na
obostrano zadovoljstvo...
Smatram da da, kao uostalom i
vecina stvari u Hrvatskoj koja ostane
neiskoriStena. ,Vani” se takve stvari
ne dogadaju. Siguran sam da smo
negdje drugdje da bi me neko
sa Zeljeznice odavno kontaktirao
i ponudio neku vrstu suradnje,
odnosno da uzmu moju pjesmu za
svoju reklamu, a ja bih naravno, bio
spreman na puno raznih dogovora. S
druge strane, moram reci da su ljudi iz
Hrvatskih Zeljeznica bili jako ljubazni
kad smo ih pitali da li moZemo
snimati u vlaku, a meni je to tada bilo
sasvim dovoljno.

Vec¢ godinama ste prepoznatljivi
kao netko tko piSe izrazito
romanti¢ne i emotivne pjesme i
stihove. Koliko je Vama osobno,
a i ostalim Vasim kolegama, u
tom stvaranju pjesama Zeljeznica
zanimljiva i inspirativna?

Pa ja osobno, prije svega vlak smatram
jednim jako romanti¢nim prijevoznim
sredstvom. Problem je Sto se ne moze
puno ljudi poistovjetiti sa Zeljeznicom,
jer smo postali drustvo u kojem svako
mora imati svoj auto, dok se nekakav
javni prijevoz ,gura” u drugi plan.
Danas se to cini pomalo zastarjelo, ali
sve je to stvar marketinga. Ja stvarno
smatram da se Zeljeznicom moiZe
fantasticno putovati, jer sam kao
klinac vlakom putovao i na more, i na
neke koncerte, i gdje god je trebalo...

U jednom od prethodnih pitanja
ve¢ smo spomenuli da ste oZenjeni
i otac dvoje djece. Rekao bi Vas
prijatelj Balasevié: ,Jedan Zivot
miran, tih..."

Pa da, ako se to moze nazvati mirnim
Zivotom. Ja sam upravo sada do3ao sa
svirke, prosli vikend sam imao svirku,
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pretproli vikend, slijedeci vikend
mi je isto tako popunjen. Tako da me
ima na sve strane, a uglavnhom sam
.kampanjac’; kad sjednem u auto i
krenem na put, onda je glazba, onda
je radno, a kad sam doma onda je
opet na prvom mjestu obitel].

Znam da jedno od djece dijeli Vasu
ljubav premaautimaimotorima, ali
kad je u pitanju glazba, pokazuju li
tu kakav interes i da li bi Vi osobno
voljeli da krenu Vasim stopama?
Ja bih htio i volio, jer je meni glazba
pruZila i joS uvijek mi pruza jedan
fenomenalan Zivot, ali ih ni u Sto ne
bih tjerao. Ne smatram da roditelj
zna Sto je za njegovo dijete najbolje;
dijete ce to samo u jednom trenutku
znati. Ako se odluce, ja ¢u tu biti
podrska koliko god bude trebalo.
Jo$ uvijek ne pokazuju neke velike
ambicije ni prema cemu.

Sto trenutno radite i kakvi su Vam
planovi u blizoj buduénosti; neke
nove pjesme, koncerti, mogudi
dueti...?

Naravno, idem u studio, imam jednu
novu pjesmu koju sam napravio
ovog ljeta i moram je snimiti sad kad
dodem u Zagreb, aimam i jednu ideju
na kojoj radim ovih dana. Smislio sam
jednu potpuno novu emisiju, novi
glazbeni show koji koliko ja znam
i koliko su mi rekli neki stru¢njaci,
nije jos viden u svijetu, tako da ¢u se
u narednom periodu posvetiti samoj
realizaciji te ideje.

Postovani gosp. Cenov, hvala Vam
jos jednom u ime nasih citatelja
Sto ste pristali na ovaj razgovor i
posvetili nam dio svog vremena.
Zelimo Vam puno uspjeha u
daljnjem Zivotu i karijeri i naravno,
ljubav za sve!

| ja pozdravljam sve vase citatelje i
Zelim svima nama skupa joS puno,
puno, puno lijepih, ugodnih i
romanticnih kilometara Zeljeznicom!
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KOLODVOR CAKOVEC - PRVIH 160 GODINA

PISE: Drazen Lihtar
FOTO: Drazen Lihtar

Grad Cakovec Zupanijsko je
sjediste te upravno, kulturno
i gospodarsko  srediste
Medimurja. DanaSnje ime
dobio je po grofu Dimitriju
Caku koji sredinom XIlI.
stoljea sagradio promatracki
toranj - Cakov turen. Prvi
pisani spomen nekog naselja iz
sastava Grada potjece iz 1203.
godine, kad se u povelji kralja
Emerika navodi i Mihovljan.
Arheolo3ki nalazi potvrduju
da se na ovom podrudju Zivi
od neolitika. Medimurje je
do propasti zapadnog dijela
Rimskog carstva dio provincije
Panonije, a tijekom velike
seobe naroda ovuda prolaze i
Slaveni. Ulaskom Hrvatske u
personalnuunijusMadarskom,

Medimurci dijele sudbinu
ostatka Hrvatske s razlikom Sto
ga Madari smatraju dijelom
Madarske. Zanimljivo je da
Turci, iako su pokorili Ugarsku,
Medimurje nikad nisu osvojili.
Veliku ulogu u tome ima i
velikaska obitelj Zrinski koja
je svoj povijesni vrhunacimala
upravo stolujuci u Cakovcu.

Prva Zeljeznicka pruga
sagradenaje 1860.apovezivala
je Budimpe$tu s lukama
Rijekom i Trstom. Cakovec
je Zzeljeznicom s Murskim
SrediS¢em i Lendavom povezan
1889., a dobro je povezan i
cestama - Zupanijskim prema
ve{im mjestima Zupanije i
autocestom koja povezuje
granicni prijelaz Gori€an s

Zagrebom,  Karlovcem i
Jadranskim morem.
Zemljopisno gledano,

Zeljeznicki kolodvor Cakovec
proteZe se na pravcu zapad -
istok na nadmorskoj je visini
od 165 m a prema zadaéi u
reguliranju prometa kolodvor
je rasporedni, ranZirni i
grani¢ni  kolodvor otvoren
za  neogranieni  promet
putnika, vagonskih posiljaka,
svih vrsta roba u tuzemnom
i medunarodnom prometu.
Kolodvorska zgrada izradena
je 1855. godine kao prizemni
objekt s povisenim centralnim
djelom a tokom godina je
nadogradivana u pogledu
perona i nadstre3nice.

Podredena sluzbena mjesta
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kolodvoru su stajalistaMacinec,
Dunjkovec, Cakovec-Buzovec,
Novo Selo Rok i Vratiinec,
stajaliste/otpremnistvo
Mursko Sredis¢e te kolodvor
Mala Subotica. Radna mjesta
u kolodvoru u nadgradnji su
Sef kolodvora i pomoc¢nik 3efa
kolodvora dok od izvrSnih

radnika imamo prometnika
vlakova i skretnicar-
postavnicara na bloku I i Il. U

kolodovru se putnicki poslovi
obavljaju u dijelu putnicke
blagajne radnika HZPP a kako
je kolodvor grani¢ni u njemu
je organiziran rad policijske
postaje granicne policije kao i
carine.

Raspored kolosijecnih parkova
u kolodvoru je paralelan.
Sastoje se od glavnih kolosijeka
koji obuhvacaju prihvatno -
otpremne za putnicke vlakove
i prihvatno - otpremnih za
teretne vlakove te spojne i
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obilazne pruzne kolosijeke.

Industrijski kolosijeci
su industrijski  kolosijek
Poljoprivredne zadruge

“Hladnjaca”, "TSH" Cakovec,
.Cakovetki mlinovi”, "PANEX",
“Ferro-Ppreis” te industrijski
kolosijek ,Transporti Cakovec”.
Kolodvor je osiguran
elektromehanickim blok
uredajem sa  svjetlosnim
signalima. Uredaj se sastoji od
srediSnjeg komandnog blok
uredaja u prometnom uredu i
skretnickih elektromehanickih

blok uredaja  smjeStenim
u Postavnici | i 1l. Kolodvor
je zastien je svjetlosnim
jednoznaénim ulaznim

signalima s predsignalima
i grupnim  jednoznacnim
izlaznim signalima a opremljen
je i autostop uredajima.

Cakovec kao grad je
gospodarski, ekonomski,
kulturni i upravni centar
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Medimurske Zupanije.
Privieda grada zasnovana
je  na metalopreradivackoj

industriji, tekstilnoj industriji,
industriji obuce, proizvodnji
hrane, drvo-preradivackoj
industriji, graditeljstvu i
obrtnistvu. NaZalost bez obzira
na razvijenost gospodarstva
u gardu Cakovcu a onda i
u  medimurskoj  Zupaniji
Zeljeznicki prijevoz je slab.
Da bi doslo do poboljsanja
nastale situacije, neophodna
je suradnja razlicitih dionika
u koje se ubrajaju posiljatelji,
Zeljeznicki  prijevoznici
operatoriZeljeznickog prijevoza
tereta koji pruzaju usluge
prijevoza robe i upravitelj
infrastrukture, koji je izmedu
ostaloga zaduzen za dodjelu
kapaciteta infrastrukture
Zeljeznickim prijevoznicima.



B \A PERONU 32

STARO ZANOVO

PISE:Ante Kunci¢
FOTO: Ante Kunci¢
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MIDWAY (BITKA ZA MIDWAY, 2019)

Nije nikakva vijest da su radni prostori derutni, jako
lose odrzavani i stari ali svakako je vrijedno paznje kada
radnici uzmu stvar u svoje ruke i takve prostore urede
sami.

U kolodvoru Sibenik u prometnom uredu je odavno
pokidan laminatni pod 3to je dovelo i do unistenja
ergonomske stolice. Pokrenuli smo se i napravili
upisnik prema Poslodavcu koji je moramo priznati
Zurno reagirao nabavkom potrebnog materijala (
laminata, spuive, silikona isl.) a ostali dio su odradili
sami radnici kolodvora Sibenik. Najprije su sanirali rupe
u podu a nakon toga su postavili novi laminat. Nakon
toga je donesena nova ergonomska stolica koja je ve¢
duZe vrijeme cekala popravak poda jer njeno koristenje
ne bi imalo smisla bez sanacije podloge.

Napominjem da rjeSavanje sli¢nih problema diljem
regionalne jedinice rjeSavamo na sli€an problem:
Poslodavac osigura materijal a mi vrijedne i marljive
ruke a onda je rezultat vidljiv na slikama. Ipak se moze
kada se svi skupa malo vise potrudimo, a ovim putem
posebno se zahvaljujem mestrima sa slike.

Zanr: Ratni, povijesni, akcija, drama

Redatelj: Roland Emmerich
Scenaristi: Wes Tooke

[ZVOR:https://svijetfilma.eu/recenzija-midway-bit-
ka-za-midway-2019/
FOTO: https://www.imdb.com

Glumacka postava: Ed Skrein, Patrick Wilson, Woody Harrelson, Luke Evans, Aaron Eckhart, Mandy Moore,

Etsushi Toyokawa

Sinopsis: Film prati pricu o
mornarima i avijatorima americke
mornarice koji su prosli kroz
tragediju Pearl Harbora, preko
Doolittleovog bombardiranja
Tokija, te, konacno, bitku na
Midwayu, prekretnicu na
pacifitkom  bojistu  Drugog
svjetskog rata.

Zahvaljuju¢i  udzbenicima iz
povijesti, svi smo dobro upoznati
sa povijesnom bitkom za Midway
koja se pokazala kao prekretnica
na pacifickom bojistu u Drugom
svjetskom ratu. Nakon napada
na Pearl Harbor, Carski Japan je
odlucio zauzeti prostor od Kine
do Hawaiiskog oto¢ja, a potom te
iste polozaje tvrdoglavo braniti
sve dok Saveznici ne odustanu od
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daljnjeg ratovanja. Od napada na
Pearl Harbor, u prosincu 1941.,
pa sve do lipnja 1942., Japanci su
zauzeli gotovo sav Zeljeni teritorij,
noAmerikancisuih uspjeli usporiti
zahvaljuju¢i bitci u Koraljnom
Moru, a potom i kod Midwaya.
Sva ta dogadanja, ukljucujuci ono
Sto je njima prethodilo, detaljno
planiranje obiju strana, a uz sve
to i price likova koji su bazirani
na stvarnim ljudima koji su pro3li
sve te povijesne dogadaje, sve
to je detaljno i vrlo autenti¢no
prikazano u ovom filmu kojeg
kriti€ari i nisu bas mazili, sto je
nama potpuno neshvatljivo...

...Je li Midway vrijedan gledanja?
Apsolutno da! Film definitivno
zasluzuje paznju ljubitelja ratnog

zanra, ali i opcenitog gledateljstva.
Autenti¢no ispricana prica, sa
briljantnim glumcima, izvrstan
balans borbe i neSto mirnijih
scena, te nevjerojatne, vizualno
impresivne, te izvrsno kadrirane i
reZirane scene namoruiuzraku,od
filma stvaraju jedno od najboljih
filmskih ostvarenja ove godine,
unato¢ dosta velikom, ponavljam
neshvatljivom,  neodobravanju
profesionalih kritika. Ovaj film
zapravo i nije toliko sluzio kao
likovanje SAD-a zbog konacne
pobjede, vec¢ kao istinski prikaz
bitke u kojoj se, na nekoj razini,
gledatelji mogu poistovjetiti sa
obje zaracene strane, kako je i
zavrSna posveta na kraju rekla:

The sea remembers its own...
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ZVONOVNI SIGNAL™

u skretanje by nenad katanich

OVAJ POJAM
DOBRO JE POZNAT
ZELJEZNICARIMA
KOJI IMAJU
OBVEZU NOSITI
SLUZBENU ILI
ZASTITNU ODJECU.
WORD PRAVOPISU
NIJE, PA MI
UVIJEK PODCRTA
KAO PRAVOPISNU
GRESKU. AKO
NEKAD NEKI
ADMINISTRATOR
OFFICE-A BUDE
0VO CITAO, NEKA
OBRATI PAZNJU....

Walter je po svom obicaju
do3ao na kolodvor s unu¢icom
koja je imala u narucju svoju
omiljenu lutku - ,Malu ljenu”
obucenu uredno u Zeljeznicku
uniformu. Irena i Nikola, kao i
obi¢no, srdacno su ih docekali,
ali njihova rezigniranost bila
je ofita. Nikola se hvatao
pripreme kave, a Irena torbe
iz koje je izvadila Cetku da
popravi frizuru na lutkici. Cak
je i 3ef kolodvora do3ao u
prometni ured, sjeo na stolicu
kod Waltera, u isto vrijeme
nekako sjetan i ljut. Cak je
rekao da Zeli kavu Sto nije
bio njegov obicaj. Walter je
osjetio da nesto nije u redu.
Sef je samo uzdisao. Nikola ga
je pitao Sto je.

- Ne pitaj me Nikola, stisnuli
me odozgo, Ivek je ljut
ko' ris, samo pali cigaru za
cigarom, samo vice kao ¢e me
smijeniti...

- Pa 3efe, Sto je to tako strasno?
- A tvrdi da sam nesposoban,
da te nisam kaznio 3to si
za dopustenje za vlak dao
broj nula, da si trebao
dobiti najmanje 365 dana
promatranja, a ne da stvar
dode do druga Buzdovana, pa
da on sve obustavi i da lvek
dobije minus kod njega..

- Ali Sefe, pa znate da su svi Zivi
istraZivali i trazili neki propis
da me okrive, pa nista. Cak je
i Jamezdin dao si truda u tom
smjeru jer sam ve¢ sami znate
Sto, pa nista...

Walter je tada ustao i preuzeo
serviranje kave od vel
dobrano uzdrmanog Nikole.
Zatim je, u skladu sa svojom
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novom aktivnosti od kada je
u mirovini, izvadio Bibliju,
koju je nosio uvije sa sobom,
i procitao redak iz 2. Timoteju
3:13. Ostali su sludali
otvorenih usta.

Walter je sa sjajem i sjetom u
o¢ima pri¢ao kako su nekada
davali sve od sebe da spase
jedni druge. Bili je naravno
pojedinaca koji su, za racun
svog napredovanja u karijeri,
bili spremni ,izdavati” kolege,
ali su ih uglavnom uspjesno
izbjegavali i izolirali. Pa i
Sefovima takvi nisu ba$ bili
dragi, bez obzira koliko imali
koristi od njih jer su dobro
znali da bi i oni bili spremni
u€initi i protiv njih. Ispricao je
koliko je samo puta, zato Sto
mu nije bilo mrsko da preskoci
vréenje rucice induktora, dati
zvonovni signal i koliko je
puta to trgnulo nekog tko je
bio pogrijeSio - nije spustio
brklju, okrenuo skretnicu,
trazio dopustenje... u€ini
radnju u zadnji tren i spasi
stvar.

Prisutni su sluSali starca sa
zanimanjem ali i pogledom
koji je govorio: ,E Cika Waltere,
ta vremena su prosla, sami
ste Citali iz Biblije, nema toga
vise....."

Nastala je tiSina. Cak ni glasno
srkanjemirisneitoplekavenije
imala svoju ocaravaju¢u moc.
Tisina i sjeta koju je prekinulo
kuckanje dojavnog gonga
sa kolodvorske postavnice*.
Irena, dobro uvjezbanom
rutinom, pritisnula je tipku
na telekomunikacijskom
stolu, €uo se savrSeno ritmicki
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uskladen zvonovni signal, te
rutinski dobaci  Nikoli koji
je vec stavljao crvenu kapu
na glavu i bio na izlazu iz
prometnog ureda: ,Prolaz po
cetvrtom!”

Posto je vani bilo hladno,
unucica je s lutkom u narudju
gledala kroz prozor Nikolu koji
je ispracao prolazeci vlak. Bio
joj je lijep zvuk koji je slusala
iz zvonaca na tabli na zidu
prometnog ureda. Sada je
odlucila da ¢e zapamtiti kao
se to zove ,zvonjovni signjal!”
i da e to uvijek viknuti kada
ide vlak. Jer je to jao vazno i
bitno, kako kaze deda.

Sef je uzdahnuo i oti3ao u svoj
ured po tablete za tlak. Irena
se nalaktila nad prometnim
dnevnikom uzdiSudi i
nastoje¢i da mislima bude
negdje drugdije, ali je morala
biti koncentrirana na posao.
Nikola je bio zbrkan u mislima
- zar da dobije otkaz zbog
nule?! Sretan je Wlater Sto je
otiSao u mirovinu pa ne mora
se nositi s ovakvim stvarima.
Odlucio je da poslije smjene
ode kod njega i vidi Sto jos
piSe u Bibliji.

*Uredaj  koji  najavljuje
prometniku vlakova da se
vlak nalazi neposredno ispred
kolodvora

** Uredaj koji stvara ritmicki
sinkronizirano zvonjenje
telefonskog zvona tako da se
prema Zeljeznickoj uputi moze
pretpostaviti kretanje vlaka
izmedu dva kolodvora
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