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RAVNODUSNOST - IMA LI STO GORE?

Citam u rije¢niku definiciju
ravnodusnosti: ravnodusan
je onaj koji nema ili ne teZi
za stavom prema nekomu
ili. nefemu; nezainteresiran,
flegmatican. Stru¢njaci, citam
dalje, kaZu da je to bolesno stanje
kod kojega vanjski dogadaji ne
pobuduju nikakvo subjektivno
dozivljavanje.

Gilbert Keith Chesterton jednom
prilikom je rekao: ,Kakva je
farsa ova suvremena liberalnost!
Sloboda govora, u  nasoj
suvremenoj civilizaciji, u praksi
zna¢i da moramo govoriti samo
0 nevaznim stvarima. To ne moZe
potrajati. NeSto mora slomiti
ovu Cudnu ravnodusnost, ovaj
¢udni sanjivi egoizam, ovu ¢udnu
usamljenost milijuna u gomili.
NeSto ju mora slomiti. Zasto to ne
bismo ucinili ti i ja?"

Nase je vrijeme obiljeZzeno
ravnodusno$cu prema bezbrojnim
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irtvama nepravdi, ali i prema
nasoj vlastitoj sudbini. Izgubljena
je motivacija, izgubljen je osjecaj
za vrijednosti, izgubljen je osjecaj
za Covjeka. Jednostavno smo
djelom bezimene mase. Sve dok je
meni dobro, dok sam zadovoljan,
ne mislim na one kojima nije
dobro i koji nisu dobro. Uklopili
smo se u globalnu ravnodusnost.
Ravnodusnost ve¢ine ljudi na zlo
ista je - od stoljeca sedmog do
egzodusa mladih iz Lijepe nase.
Cudim se i svjedo¢im kako sve
viSe nas pati od bolesti totalne
ravnodusnosti.  Zarobljeni u
takvom stanju prepustamo da
nas vode i zaglupljuju. Okre¢emo
glavu. Sutimo i gledamo kako
se to nas ne dodiruje. Imamo
opravdanje za ostati po strani. Bez
volje, bez radosti, bez tuge, bez
strasti...
Tako su nas pokorili.

Anto Ili¢i¢
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IMPRESUM

SURADNICI

Glavni urednik
Anto llici¢

Novinari

Ante Kunci¢, Branko Basic,

Branko Marijanovic, Dinko Alilovi¢,
Drazen Dr¢i¢, Drazen Koscak,
DraZen Lihtar, llija Arambasi¢,

Ilija Grli¢, Ivica Stojak,

Jakov Rasi¢, Josip Tiri¢,

Luka Serajli¢, Mario Grbesic,
Nebojsa Gojkovi¢, Nenad Katanic,
Sreco Stjepic, Tomislav Tonkovic.

Fotografije SPVH

Naslovnica: Tomo Kati¢, umirovljenik

Vise Vam ,leze" vijesti bez

«uljepsavanja’, bez komentara?

Zelite li da i Vasa vijest ili pri¢a

bude objavljena? Kako bi vijest Sto
bolje docarala atmosferu u vasem
kolodvoru, moZete uz tekst poslati
i fotografije u .jpg ili .tif formatu,
minimalne veli¢ine 3000x2200
piksela.

“Na peronu” je prava adresa.

PiSite nam na: spvh@zg.t-com.hr
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KRS UZ PRUGU

PISE: Branimir Butkovi¢
FOTO: Branimir Butkovi¢

.Mi gradimo prugu - pruga gradi
nas” jedna je lijepa parola iz
vremena ,socijalistitkog mraka”,
kako ga danas vole zvati bivsi
drugovi, u prvom redu. | doista
u socijalizmu je dosta toga
izgradeno, i na pruzi, i uz prugu.
Objektivno, malo rat, malo
odli¢ne ceste, malo nesnalazenje
i ,u mladoj demokraciji®,
Zeljeznica je izgubila ulogu
kakvu je nekada imala, a objekti
su ostali.

Ogromnezgrade izdevetnaestog
stoljeca, bunkeri iz drugog
svjetskog  rata,  skladista,
razliite poslovne prostorije,
loZionice, upravne zgrade,
konacista, stanice i stajalista,
straZare i tko zna Sto jo$ sve ne,

ostali su i dalje uz pruge. Ve¢ina
tih prostora danas je napustena,
dosta ih je obraslo u visoku travu
i jednostavno receno trebalo bi
ih srusiti. No tko je taj koji ce
odluciti Sto treba srusiti, a ono
Sto je najvaznije, ruSenje treba
platiti. Nema vise Bo3ka Buhe
i minera da to onako na brzaka
srede.

| onda kada mediji malo vise
od prosjeka zagnjave, HZ
Infrastruktura ponekad krece
u akciju ili makar najavi akciju,
pa €eka da sve prekrije snijeg.
U posljednje vrijeme nakon
medijskih pritisaka poru3eno
je nekoliko stajalista. No
primjerice, zaboravilo se na
upravnu zgradu u Rijeci i recimo

na objekte u Vrhovinama.

Upravnu zgradu u Rijeci,
godinama je ukrasavao ili
sustinski reeno  prekrivao
jumbo plakat. I sve je bilo OK,
dok plakat nije skinuti ostale su
samo skele te pogled na derutnu
zgradu. Rijecki mediji koji i inace
prate Zeljeznicu, raspisase se o
opasnosti po Zivot stanovnika
koji prolaze uz zgradu. | Sto sada
- najavi se obnova. Ili, lokalni
mediji raspiSu se o tome kako
se u zapustenim Zeljeznickim
objektimauVrhovinamaskrivaju
imigranti. | eto frke. A Zeljeznica,
uz kolodvor Vrhovine ima barem
joS pet velikih objekata i par
manjih zaraslih u travu i nikome
potrebnih. zapravo tako je po

cijeloj Hrvatskoj,

No ovom prigodom izdvojit
cemo par fotografija snimljenih
za vedrog dana, na putu od
Banove Jaruge do Daruvara. Taj
je dio pruge dijelom bio ratom
zahvacen. | tako je kolodvor
Pakrac srusen, a kolodvor Lipik
obnovljen... No ove rudevine
nisu bile na ratom zahvaéenom
podrucju, a izgledaju kao da su
se nalazile na prvoj liniji fronte.
Pridodali smo i zanimljivu
gradevinu s magistrale - stajaliste
Voloder.

Zeljeznica je na neki natin slika
drave, a priznat cete kako ova
slika i nije reprezentativna.
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KAO DA JE BILO JUCER, A 77 MU JE GODINA TEK

PISE: Josip Tiri¢

FOTO: Josip Tiri¢

Prije svega gosp. Kati¢, hvala Vam
Sto ste se odazvali naSem pozivu na
ovaj razgovor i pristali da s nama i
nasim (itateljima podijelite neka
svoja radna i zivotna iskustva.

Za sve one koji Vas ne poznaju,
molim Vas da se predstavite i kaze
te nam kako je izgledao Vas put na
Zeljeznici.

Roden sam 10. listopada 1942.
godine u Generalskom Stolu, znaci
prije 77 godina. Tamo sam zavrsio i
osnovnu $kolu nakon ¢ega sam 1957.
godine upisao zanat za strojobravara
u ZIS Moravicama. 27. 9.1960.
godine sam se zaposlio u Karlovcu
u loZionici na popravku elektricnih
lokomotiva. Radio sam dvije godine i
onda sam imao Zelju i¢i na Skolovanje
za strojovodu, ali su mi objasnili da
je to tada bilo dosta komplicirano jer
je trebalo prije toga odsluZiti vojsku,
i par godina odraditi kao praksu ili
radno iskustvo u lozioni itd., nego
su me uputili ako Zelim da mogu ici
u Skoli za tehnicara u Zagrebu, Sto
sam i prihvatio. Nakon procedure
oko prijema i lijecnickog pregleda
1962. godine krenuo sam u Zagreb
u Skolu za prometnika vlakova koju
sam zavrSio 1964. godine. Nakon
zavrietka Skole dobio sam raspored za
staziranje u kolodvor Karlovac. Prije je
Zeljeznica bila kao vojska, iz Zagreba
dobijes raspored u koji kolodvor
ces ici i ides tamo gdje te se uputi.
U Karlovcu sam bio pola godine,
najprije se polagao telegrafski ispit
a onda autorizacija prometnog dijela.
Tu sam poloZio telegraf i onda me
rasporedilo u Dugu Resu, gdje sam
bio oko dva mjeseca. Nakon toga sam
dobio premjestaj u Skrad, gdje sam
morao i stanovati jer prije nije bilo
direktnih vlakova pa nije bilo moguce
putovati na posao vlakom. Tamo sam
se autorizirao i radi do 1965. godine
kada sam oti3ao uvojsku. lzvojske sam
se vratio 1966. godine i onda su me

zeljeznickilumiroyljenik
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rasporedili u stanicu Plase. U Plasama
i Meji sam radio oko dvije godine.
Onda sam se oZenio a supruga mi je
bila iz Fuzina. Tamo je bio slobodan
jedan Zeljeznicki stan u nekoj zgradi
pa sam prihvatio taj stan i trazio
sam premjestaj u Lokve. U Lokvama
sam radio 6 godina kao prometnik
vlakova. U meduvremenu supruga je
radila u Rijeckoj banci u Rijeci pa joj
je bilo dosta naporno putovati i dizati
se u tri sata ujutro. Poslije je doslo
jedno pa drugo dijete tako da je bilo
sve teZe raditi i putovati. Onda sam
traZio premjestaj za Rijeku ali tada je
bilo dosta tesko dobiti Rijeku, nego
sam na inzistiranje vise od godinu
dana dobio Skrljevo. U Skrljevu sam
bio prometnik vlakova 7 godina. U
meduvremenu je supruga 1974.
godine dobila stan od Rijecke banke
u Rijeci, u koji smo se preselili. Zatim
su me 1977. godine rasporedili u
Susak Pecine, a onda je ubrzo trebalo
prometnika u Rijeci pa me je tadasnji
pomocnik 3efa kolodvora Dragi
Vutini¢ koji me poznavao iz Skrljeva
kao dobrog prometnika prebacio u
Rijeku. U Rijeci sam radio do 1979.
godine kada sam po suglasnosti
Radnitkog savjeta dobio odobrenje
da idem u Visu Skolu u Beograd. Tu
sam se bio malo iznenadio kada su
mi javili da idem u Beograd u Skolu
jer tada sam bio malo stariji, imao
suprugu i dvoje djece ali rekao sam
idem dalje iako je bila velika razlika
od srednje Skole. Ispocetka je krenulo
malo teZe ali Sto je iSlo dalje bilo mi je
sve bolje i diplomirao sam kao deseti
u mojoj generaciji od nas oko 200.
Nakon toga su me odmah primili za
dispecera i tu sam radi dvije godine
kao dispecer u Rijeci. U to vrijeme
bas je bio uveden RDV uredaj i meni
je to godilo, ja sam volio po njemu
LStrakati” i znao sam sve makinacije
a ovdje su bili ve¢inom starije kolege
i njima je to malo Stekalo. Nakon
toga je prometni istraZitelj iSao u

mirovinu i mene su pitali bili ja bio
istraZitelj za rije¢ku prugu. Nije mi se
bas svidalo jer se radilo samo 8 satno
radno vrijeme i bila je manja placa u
odnosu na dispecera ali sam prihvatio
i bio sam istrazZitelj tri godine za
cijelu rijecku prugu. Tu sam se dobro
izvjezbao. Vodio sam slucaj velikog
sudara koji je bio u Moravicama, iao
na sudove, upoznao suce i sudove i
policiju i Sto je dalje vrijeme prolazilo
meni je bilo lak3e raditi. Nakon toga
je bilo upraznjeno radno mjesto Sefa
TKP-a i bio je oglas za to radno mjesto
ali od nekoliko zamolbi nitko nije
udovoljavao uvjetima osim mene
i dobio sam to radno mjesto. Tu
sam radio 6 godina kao Sef TKP-a i
upoznao ljude i stranke iz transporta.
Nije mi bilo tesko iako je bilo dosta
posla. Onda je dolazio rat i mijenjala
se politika pa odjedanput moje radno
mjesto se ukida i tada su izmedu tri
kandidata izabrali mene kao najboljeg
kandidata jer sam bio i prometnik
vlakova i dispecer i istrazZitelj i Sef
TKP-a pa sam imao i najvise iskustva.
Tako sam u sije¢nju 1991. godine
postao Sef kolodvora Rijeka gdje sam
radio sve do mirovine 2000. godine.

Proslo je 19 godina kako ste u
mirovini. Koji je bio osnovni
razloga zbog kojeg ste se odlucili
oti¢i sa Zeljeznice, buduci da ste
mogli raditi joS nekoliko godina
i dali ste nekada pozalili zbog te
odluke.

Nisam se puno razmisljao jer kada
sam ja iSao u mirovinu bila je najprije
mogucnost dokupa radnog staza a
onda se dokup ukinuo i poceli su
davati otpremnine. Tada su prvi puta
poceli davati povoljne otpremnine.
Ja sam sebi izracunao kada bih
radio do punog uvjeta za mirovinu
odnosno punih godina, ne bi puno
vise dobio novaca nego Sto sam dobio
otpremnine. I5ao sam u mirovinu s
58 godina Zivota i 43 godine radnog
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staza.

Cijeli radni vijek je iza Vas. Kako
sada gledate na taj Vas izbor, je li
ispunio Vasa ocekivanja ili smatrate
da ste mogli bolje?

Kada sve sagledam, dobro je bilo i
zadovoljan sam. Nisam nikada moga
ni zamisliti kada sam bio u Gorskom
kotaru a nisu me htjeli primiti za Rijeku
niti za prometnika a kamoli da cu
jednoga dana biti Sef kolodvora. Doslo
je dotoga da sam postao i Sef i upoznao
sam posao, to mi je dosta pomoglo
jer sam deset godina i predavao na
raznim tecajevima za prekvalifikaciju u
Zeljeznicka zanimanja.

Sto bi ste od svega toga istakli kao
nesto najpozitivnije i ega se uvijek
rado sjetite?

Drago mi je da ima ljudi kojima sam
pomogao da su uspjeli ili da dobiju
posao. Imao sam i dosta lijepih
trenutaka. Jednom sam radio no¢nu
smjenu kao prometnik u Rijeci i dode
jedna Zena s dvoje djece, place i moli
da joj pomognem. KaZe da je putovala
iz Novog Vinodolskog i da su je pokrali
na putu. Ima dvoje djece, gladni su
a nema ni novaca ni dokumenata ni
karte a mora u Zagreb. Ja sam joj tada
dao neku crvenu novcanicu i rekao
gospodo draga ja ¢u Vam dati ovo,
nahranite djecu, reci ¢u kondukteru
da Vam napise K-92 da se vozite do
Zagreba i onda sam joj rekao ja za tu
crvenu radim cijelu no¢, pa ako mi je
ne vratite sretno Vam bilo a ako mi
vratite zovem se tako i tako radim tu
kao prometnik. Kad je dosla u Zagreb
poslala mi je novce i to mi je ostalo
onako u lijepom sjecanju.

Kakvi su tada bili odnosi medu
kolegama.

Super, ja nikada nisam ima problema
s ljudima zato jer su oni mene svi
mahom voljeli. Znate kao prometnik
uvijek ima nekih mudraca koji pitaju
za nekakvu zamjenu pa onda to koriste
na nacin da mijenjad me po danu a
ja njega nedjeljom ili praznikom a ja
nisam nikada to radio. Kad je netko
imao neku potrebu radio smo bez

problema.

Devet godina ste bili Sef kolodvora
i u mirovinu ste otisli kao Sef
kolodvora. Obzirom da ste prosli
dosta kolodvora i dosta radnih
mjesta na Zeljeznici, koje radno
mjesto Vam je ostalo posebno
upecatljivo i drago ili na kojem ste
bili najzadovoljniji.

Bez obzira na sve, to je sigurno
prometnik vlakova u jakoj stanici
Skrljevo i Rijeka. Bio sam ja na
odgovornim mjestima i kao istrazitel]
ali prometnik je nezamjenjivo radno
mjesto. Prodao sam puno stanica i
poslije mi nije bilo nista tesko jer sam
naucio i znao sam se snaci u svakoj
situaciji. Dobio sam jedan va3 list a
na naslovnici je bio prometnik i ja ga
stalno gledam pa mislim boZe moj
koliko dugo sam bio prometnik, to
sam volio, uvijek sam i3ao pred vlak
kada sam ga docekivao ili kada sam
ga otpremao uvijek sam se pogledao
u ogledalo ako je bilo blizu, da mi
nesto ne stoji nakrivo. Volio sam biti
uredan i zategnut. Kad prodem punim
peronom putnika od prometnog ureda
do lokomotive svi su me vidjeli i svi
su znali da moraju uci u vlak. Vlakovi
su bili dugi cijeli prvi peron po 13
pulmana i spavaci vagon i postanski,
ja idem skroz do lokomotive do
strojovode i ako mu nemam nista za
reci fuckam, gledam dali je sve uredu,
dali su kondukteri digli ruke i svi usli
u vlak pa dam polazak i vlak onda ode
a ja idem mimo nazad. Prometnik
koji je izlozen medu putnicima, njega
je lijepo i za vidjeti kada je uredan i
kada obavlja sluzbu kako treba. On
je organizator svega. U njemu se vidi
cijela slika Zeljeznice. Tko vidi Sefa
u tri sata iza ponoci, nitko! Za sve Sto
trebate u kolodvoru tu je u svako doba
na prvom mjestu prometnik.

Pored svih funkcija i radnih mjesta
na Zeljeznici bili ste aktivni i na
drugim poljima, kao Sto je sindikat,
limena glazba, kuglanje... MoZete li
nam nesto reci o tome?

Bio sam i predsjednik limene glazbe
deset godina kao i predsjednik

BROJ 93 listopad 2019.
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kuglackog kluba 10 godina. U moje
vrijeme kuglacki klub je bio u prvoj ligi.
Bio sam jedan mandat dvije godine od
1983 i predsjednik sindikata u radnoj
zajednici, prije je bilo deset OOURa
i RZ. Radna zajednica je brojila 500
radnika. Tada smo preko sindikata
pravili nekoliko izleta i svi se toga
lijepo sjecamo. Volio sam i te da ih
nazovem sporedne aktivnosti i ljude i
druZenja, a kako sam bio uvijek dobar
sa mnogim ljudima onda su i oni mene
birali tako na te funkcije predsjednika
limene glazbe, kuglackog kluba itd.

Do odlaska u mirovinu bili ste ¢lan
SPVH nakon njegovog osnivanja.
Imate li tu kakvih kontakata, zovu li
Vas na sindikalna druZenja?

Kad je nastala RH onda se ukinuo
stari sindikat i onda sam ja bio Sef
TKP-a i iSli smo u Zagreb osnovati
sindikat. Ja sam vodio sindikat TKP-a
u Rijeci a poslije se to sve razdijelilo na
sindikat prometa, sindikat transportne
sluzbe itd. i onda sam ja imao jednu
nepotrebnu nepriliku zbog koje su me
pojedinci htjeli smijeniti i izaSao sam iz
tog sindikata. U to vrijeme se osnovao
novi Sindikat prometnika vlakova i
nakon razgovara s jednim kolegom ja
sam pristupio u SPVH i tu sam bio do
mirovine. A Sto se tice drugoga, ja se
zahvaljujem jer me pozivate ljeti na
vaSa druZenja i ja se rado odazovem
i drago mi se druziti kad god imam
priliku. Puno puta ste me zvali i puno
puta sam dolazio, ¢ak sam iSao i vlakom
u Lokve pa se pjesice spustio dolje u
Golubinjak i nije mi bilo tesko. Bilo mi
je lijepo i bio sam tamo uvijek dobro
primljen.

Evo nas sada na Vasem biviem
mjestu rada, tocnije u kolodvoru
Rijeka. Kakav je osjecaj ponovo doci
ovdje?

Da, lijepo mije ovdje samoje malotuzno
jer vise nije zivo kao prije. Zamislite Vi
evo sad smo na peronu i vidite koliko
tu od pocetka do kraja perona ima vrata
i prozora to je bilo sve puno radnika.
Ja sam se veselio kada sam vidio da
je prijadnju nasu restauraciju preuzeo
neki ugostitelj i lijepo preuredio i
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kazem evo hvala bogu kako su to
lijepo obnovili i da radi , ali sad vidim
da je i to zatvoreno. Pored toga vidim
da je kolodvor prazan i od vlakova i
vagona. Prije su kolosijeci Marina bili
puni, dolazili su G vagoni za silos a u
parku je bilo 1000 vagona. Cujem da se
rade veliki projekti oko rekonstrukcije
kolodvora i Zagrebacke obale pa mozda
je i to razlog pa nadajmo se da ce biti
bolje kad se to sve dovrsi.

Sto biste Vi kao netko s 43 godine
radnogstaza na Zeljeznici, savjetovali
mladim kolegama pred kojima su jos
godine Zeljeznickog staza?
Savjetovao bih im da budu dobri i
posteni radnici, da cijene svoj posao
dok Zive od Zeljeznickog kruha.
Zeljeznica je takva kakva je, ne treba je
$potati a ne treba je previSe ni hvaliti a
ako netko ima nesto bolje za izabrati u
Zivotu nitko mu ne brani, moze na lijepi
nacin otici. Ne treba negodovati i praviti
scene a Zivjeti od nje jer ima ljudi koji
su od Zeljeznice dobili sve i kredit i stan
i posao a uvijek su bili nezadovoljni i
pljuvali po njoj. To nije uredu.

Zelite li iskoristiti ovu priliku da
nasim (itateljima uputite neku
poruku ili pozdrav?

Ja bih rekao da je Zeljeznica lijepo
poduzece i teSko zemlji koja nema
Zeljeznice. Kada pogledate Zeljeznicku
mreZu, najbogatije zemlje imaju
najviSe pruga bez obzira na ceste i sve
ostalo. Meni je bilo jako tesko kada
sam vidio da su kod nas na Zeljeznici
poceli ukidati radna mjesta pa onda
ukinu i ljude. Ja sam imao stotinu
skladiStara a sada nema niti jednoga,
oni su to postigli tako Sto su ukinuli
radno mjesto i tako rastjerali ljude a
bez ljudi posebno zadovoljnih ljudi i
radnika nema ni dobre budu¢nosti za
firmu i drustvo i sve ostalo. Zato nasi
rukovodioci bi trebali vise voditi racuna
o svojim radnicima da budu Sto bolji i
zadovoljniji pa bi svima bilo bolje.

Hvala Vam na razgovoru, Zelimo Vam
dobro zdravlje i joS dugo godina u
zasluZenoj mirovini.
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JEDINI PODVOZNJAK

PISE: Branimir Butkovi¢
FOTO: Branimir Butkovi¢

Tko ovih dana obide gradiliste
pruge Dugo Selo - Krizevci,
odnosno dvadeset kilometara
dugacke poddionice od
Vrbovca do Krizevaca moze
se uvjeriti kako su se radovi
intenzivirali i ,kako se moze
kad se hoce". Prema najavama
poddionica od Vrbovca do
Krizevaca trebala bi krajem
godine biti pustena u pokusni
rad. Na to se veZe i otvaranje
pruge od Svetog Ivana Zabnog
do Gradeca, odnosno pruge od
Bjelovara do Zagreba.

| kada prugom pocnu voziti
vlakovi, a glavnina radova
preseli na poddionicu od
Dugog Sela do Vrbovca ostat ¢e
jos dosta posla na kolodvorima
u Vrbovcu i Krizevcima.

Radovi na prugama nisu
previse atraktivni Siroj publici,
a i kada se dovrse rijetko tko
uotava promjene u odnosu
na prethodno stanje. Tek kada
radovi utjeu na svakodnevni
Zivot stanovnika, u smislu buke
ili oteZavanja kretanja, mediji
pocnu temeljitije izvjeStavati
o problemu. Tako je u Vrbovcu
bilo u vrijeme dok se otegla
gradnja nadvoZnjaka pokraj
groblja. Kada je nadvoznjak
pusten u promet, vise ga
nitko i ne spominje, a voza€i
su u kratkom vremenu iz
memorije izbrisali nekada3nja
duga cekanja na rampi ispred
putnog prijelaza. Jednostavno
ti radovi su cesto nevidljivi,
a zapravo svaka od brojnih

gradevina na pruzi posebna
je, €esto puta, vrlo zahtjevna
pri€a. Za ovu prigodu to ¢emo
ilustrirati s nekoliko fotografija
gradilista  podvoznjaka u
Prikraju nadomak Krizevaca.
Uz jedanaest nadvoznjaka
na pruzi se gradi jedan
podvoZnjak, no s obzirom
na nepredvidene okolnosti
vezane uz prodiranje velikih
kolicina vode i pretvaranja
iskopine u bazen, ti su radovi
izuzetno zahtjevni. Najprije su
radnici ,Hidrolektre” krajem
2016. zapoceli s iskopavanjem
i ojatavanjem iskopine, no
podzemne vode su prodrle i
sve poplavile. Radovi su zastali
na dulje vrijeme.

Otkako je tvrtka ,Integral”

«preuzela” gradiliste zapocelo se
s isuSivanjem iskopine. Pumpa je
radila non stop i radnik je cijelo
vrijeme deZurao i pratio razvoj
situacije. Nakon 3to je zabetoniran,
odnosno izgraden dio buduceg
podvoZnjaka, velika dizalica i radovi
su ,preseljeni” na drugu stranu
pruge. Sam podvoZnjak sastoji se
od tri dijela, dugacak je sedamnaest
metara, zatvorene okvirne
konstrukcije ispod nasipa pruge
i otvorenih, koritastih dijelova s
obje strane podvoznjaka dugackih
49 metara. Iz njih se cesta lagano
uspinje do razine terena u okolici.
Objektivno posla ima puno, a rok
je kratak. Na gradiliStu je angaziran
velik broj ljudi i intenzivno se
radi. Hoce li to biti dovoljno da
se krajem godine otvori promet
kroz podvoZnjak te da se pruga
pusti u pokusni rad, treba jos malo
pricekati.
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DA SE NIKAD VISE NE PONOVI

PISE: Anto lliti¢

FOTO: Anto llici¢

Marijan BoleSi¢, prometnik
vlakova u kolodvoru Novoselec
na Zeljeznicu je do3ao 1.
lipnja 1984. Slucajno, kako
nam rece. Susjed skretnicar,
nakon Marijanovog dolaska
iz JNA, upitao ga je Zeli li
raditi na Zeljeznici? 1 rije¢
po rije¢ napisase zamolbu u
tadasnji OOUR Novska. Nakon
prijave uslijedila je uobicajena
procedura osposobljavanja
u Sisku i eto Marijana na
Zeljeznici, kao skretnicar do
2000. godine, a onda zavrSava
za prometnika vlakova, kako
kaze pukim slucajem. Marijan je
dragovoljac Domovinskog rata
od 18. kolovoza 1991.

Po zavrSetku Domovinskog rata
«Udruga branitelja i invalida
Domovinskog rata Hrvatskih
Zeljeznica” je sa Zeljeznickom
upravom ugovorila
osposobljavanje za prometnike
vlakove. Marijan je i ovaj ispit
odradio bez okolisanja tako
da je sada gotovo 20 godina
prometnik vlakova. Ozenjen je,

ima sina i kéer i dvoje unucadi
koji su najvaZnija radost u
sadasnjem Zivotu.

Svima nama Zeljeznicki poceci
ostali su u sjecanju. Sto vi
najvise pamtite iz tog vremena?
Kako sam bio mlad i Zeljan posla.
Na Zeljeznici je u to vrijeme bilo
posla i od pocetka volio sam taj
svoj posao. Obim posla je bio
veliki i zanimljiv, bilo je puno
vlakova. Pro3ao sam kao skretnicar
kolodvore Ivani¢ Grad, Deanovec i
Novsku.

Sudionik ste Domovinskog
rata. Kako ste se ukljucili u
Domovinski rat?

Vracali smo se s mora. Jo§ smo
putovali starom cestom, nije bilo
autoputa. U Obrovcu smo stali.
Nije mi bilo jasno 3ta se to dogada.
Bili smo supruga i dijete i ja. |
tu sam vidio da se nesto pocelo
kuhati. Nakon par dana u jednom
selu pored Siska sreo sam jedan
stariji bra¢ni par uz traktor i sa
svim stvarima. Pukla im je guma

na prikolici i kako sam priskocio
u pomoc¢ usli smo u razgovor i veli
taj stariji gospodin meni: ,Sinko,
Sta nas Ceka, to cemo jo3 vidjeti, ali
nece biti dobro!”

To mi se urezalo u pamcenje i to
je bio prelomni trenutak te sam
isto popodne otiSao u Ivani¢ Grad.
Osnivali smo naSu bojnu. Bio sam
34. koji se prijavio taj dan. Znaci
18. kolovoza 1991. krenuo sam u
rat. Novska, Grabovac...

Prvo vatreno kritenje sam imao
u Deanovcu, na odasiljacu, gdje
smo bili raketirani iz aviona. To
je bio jedan od odasiljaca preko
kojeg su emitirane vijesti u svijet.
Imao sam srecu u tom raketiranju,
jer je nekoliko koraka od mene
pala avionska granata ali nije
eksplodirala. Nakon toga moja
postrojba odlazi za Grabovac, tu
ostajemo do srpnja. Jedan dio
moje ekipe odlazi za Dubrovnik,
ja prelazim u 147. brigadu. Slijede
Komarevo, Sunja...

Vraéam se na posao pa s posla
u operaciju Bljesak... Nakon
uspjeSnog zavrietka te akcije
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opet Zeljeznica, redoviti posao da
bi sudjelovao i u Oluji na lokaciji
Petrinja, Dvor na Uni. Dobro je
proslo, Ziva je glava! Bilo je svega,
Petrinja je bilatvrd orah, Cetiri dana
smo napadali ali i to je zavrsilo.
NajteZe je bilo kad smo ¢uli da je
Knin osloboden a mi Petrinju jo$
nikako... ali dosla nam je pomoc¢ i
to je bilo rijeSeno.

Nakon 36 dana u Oluji vraéam
kuci, obitelji i poslu na Zeljeznici.
Puno njih nije bilo te srece, nisu
se imali gdje vratiti jer su firme
propale. U takvim okolnostima ja
po€injem graditi i kucu. To mi je
bila terapija povratka redovitom
Zivotu, Zivotu civila. Krecem i sa
Skolom za prometnika i uspijevam
u svemu tome. Mogao sam
nastaviti karijeru u vojsci ali posao
na Zeljeznici me cekao i nasao sam
se ovdje.

Sto se najdublje urezalo u Vasa
ratna sjecanja?

Na$ pocetak, kad smo bili svi za
jednoga i jedan za sve. To je ono
Sto nas je nosilo jer smo bili mladi
i neiskusni, nasli smo se u tom
ratnom vihoru gdje je bilo raznih
situacija, ranjenih i umrlih - i ne
ponovilo se nikad vise!

Imate li neku ratnu anegdotu?
Ma imam, proveli smo dosta
vremena u Sumi gdje smo morali
kopati zemunice. Bilo nas je
oko 250 i krenuli smo raditi s
par motornih pila i par Stihaca.
Proveli smo nekih osam mijeseci
u zemunicama. To je bilo prili¢no
rizicno... Kroz to ratno vrijeme,
u vrijeme nazovi odmora, gdje-
kad smo kartali. Tko bi izgubio
morao je prati sude jer na poloZaju
nismo imali kuhinju nego smo
sami kuhali, konzerve i drugo Sto
se nade, i od tada ja konzerve ne
mogu ni vidjeti...
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Divimo se i podrzavamo
braniteljsko jedinstvo. Kakvi su
Vasi odnosi s ljudima s kojima
ste bili u ratu.

Dosta se susre¢emo, vidamo se kad
su neka dogadanja ili obljetnice,
mada nas je sve manje i manje.
Vedinom su to razgovori kako je
bilo, sta je bilo, uspomene... A
tijekom Domovinskog rata bilo je
raznih situacija, bilo je crno -bijelo
i tako smo se i pona3ali.

Osim dobrih stvari jasno je
kako postoje i problemi koji
opterecuju branitelje. Imate li
ideju ili poruku kako bi ih se
moglo rjesavati?

Dosta nas je bilo u situaciji da, kad
smo se vratili doma, pojavili su se
problemi: zdravstveni, privatni,
poslovni. Velika pomoc¢ bila nam
je UBIDRHZ i Vlada RH. Meni
su i Hrvatske Zeljeznice dosta
izaSle u susret; mislim na moje
Skolovanje, mada sam imao srecu
da sam vec radio, ali bilo je puno
razumijevanja od 3efa i radnih
kolega, dok neki drugi nisu bili u
takvoj situaciji, ni jucer, ni danas,
jer ratne posljedice su teske. Mi
nismo mogli biti na terenu ako
nismo imali podrsku od svih,
logistiku. Mi smo bili na terenu po
tri tjedna, sa slabim naoruzanjem,
a puno mojih suboraca mozda do
tada nije ni drzalo pusku u ruci, ali
su imali srce i to nas je sve drzalo.

Nakon rata vratili ste se odmah
na Zeljeznicu. Je li bilo tesko
ukljuciti se i Zivjeti obican Zivot?
U one prve dane ja sam stalno
ocekivao poziv, to jest kako Cu
krenuti natrag na poloZaj. Dani
na poslu i kod kuce bili su mi
monotoni.  Imao sam dobre
radne kolega s kojima sam na
poslu dijelio sve i moja sreca je

bila Sto sam poceo graditi kucu i
jednostavno sam se posvetio tome
i obitelji i malo po malo udaljavao
sam se od tih ratnih prica.

Nove generacije sve manje
znaju o Domovinskom ratu i
o braniteljima. Sto biste im
porucili?

Ja bi volio da se rat nikad viSe ne
ponovi i volio bi mladima prenijeti
svoje ratno iskustvo, sve Sta smo
mi prosli, i volio bi da se to cijeni.

Imate li kakvih strahova, bojite
li se necega na poslu?

Ne, nema vise ni¢ega Sta me moze
iznenaditi. Svejedno mogu reci da
su ratna iskustva teSka i straSna.
Ali kad si otvoren prema drugima,
kad pricas o problemima, lakse je.

Imate li Zal za nekim
neispunjenim snovima na
nekom drugom polju, izvan
Zeljeznice?

Volio bi da se malo popravi nasa
situacija naZeljeznici, ,otiSa0"” nam
je teret za vrijeme Domovinskog
rata i to se sada tesko vraca. Prije
rata imali smo 70-80 vlakova,
radilo se, bilo nas je ovdje gotovo
deset zaposlenih u smjeni, a sada
smo ostali blagajnica i ja. Nadam
se da ce biti bolje, a isto tako
znam da se nista preko noci nece
ostvariti.

Razmisljate li o mirovini?
Ne! Dok mogu raditi i dok me sluzi
zdravlje ja ¢u raditi.

Imate li neku poruku za kraj
ovog razgovora, za kolegice
i kolege Zeljeznicare i ostale
Citatelje?

Zelim da nam svima bude bolje. Ali
i dok je teSko moramo se nositi s
problemima koje éemo svi zajedno
rjeSavati kako bi nam bilo bolje.

BROJ 93 listopad 2019.
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ZARKO POTOCNJAK

glumac

SVATKO BI NESTO MIJENJAO

On je glumac u pravom smislu te rijeci. U stvari, mozda je malo reci da je
samo glumac; on je glumacka institucija. Na sceni je skoro 6 desetljeca,
glumio je u vise od 5000 predstava, ostvario vise od 200 uloga na
filmu, televiziji i radiju, sinkronizirao desetine crtanih filmova i za sve
to osvojio bezbroj razlicitih priznanja i nagrada. Omiljeno je lice svih
generacija, gotovo uvijek je glumio pozitivce, a neke njegove uloge ve¢é
odavno su postale bezvremenske. Nama je posebno zanimljiv zbog toga
§to potjece iz Zeljeznicke obitelji. On je Zarko Potocnjak i nas je novi
sugovornik u serijalu ,POZNATA LICA | ZELJEZNICA". Usprkos trenutnim
zdravstvenim problemima, spremno se odazvao nasem pozivu, a ugostili
smo ga u prostorijama naseg sindikata, toéno na mjestu na kojem je
proveo dobar dio svog djetinjstva. lako u 8. deceniji Zivota, imponira
Zivotnom energijom na kojoj bi mu i mnogi duplo mladi od njega mogli
pozavidjeti. A sam razgovor tekao je otprilike ovako...

RAZGOVARAO: Nebojsa Gojkovic
FOTO: Nebojsa Gojkovi¢

Postovani gosp. Potocnjak, odnose na onaj profesionalni dio obitelj Zivjela je u Pakracu, tako

prije svega hvala Vam 3to ste se
odazvali naSem pozivu i pristali
na ovaj razgovor. U uvodu smo
ve¢ rekli nekoliko rijeci o Vasoj
karijeri, ali molio bih Vas da nam
Vi sami kaZete nekoliko osnovnih
podataka o sebi, a koji se ne

Zivota...

Roden sam 3. veljae 1946.9. u
Pakracu. lako su moji roditelji Zivjeli
u Zagrebu, mama me je ipak dosla
roditi u Pakrac, jer je moj otac koji
je bio teski sréani bolesnik, ba3 u to
vrijeme zavrsio u bolnici. Mamina

da se ona odlucila roditi me tamo
kako bi joj oni mogli biti ,pri ruci”.
Tamo smo ostali tjedan ili dva, da bi
se potom vratili u Zagreb u kojem
sam proveo Citav svoj Zivot. Tu sam
iao u osnovnu 3kolu, u gimnaziju,
tu sam zavrSio Akademiju dramske

umjetnosti, odigrao svoje najbolje
uloge i tu i danas Zivim sa svojom
suprugom ViSnjom.

Po cemu pamtite djetinjstvo; koji
su Vam tada bili interesi, zZelje,
snovi, ljubavi...?

Mogu reci da sam imao prekrasno
djetinjstvo i to upravo ovdje gdje
se sad nalazimo i gdje nisam bio
62 godine. Ja sam sada na ovoj
prostoriji vaSeg sindikata vidio
prozor koji sam kao dijete razbio
loptom. DoSao sam tada kudi i
Sutio. Medutim, covjek koji je
ovdje Zivio do3ao je kod mojih
roditelja i pozZalio se, tako da ipak
nisam izbjegao kaznu Ovdje je
sve bilo puno trave i leptira, imali
smo ljuljacke, davali smo kazaliSne
predstave. Tamo na ,dnu” je bila
kuglana gdje su stariji decki kuglali,
a mi kad smo napunili nekih 12,13
godina, onda smo si ve¢ priustili
da nam netko od stih starijih decki
kupi gemist.

U tim Vasim djec¢ackim danima
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lezi i razlog Sto ste po zavrietku
srednje Skole upisali Fakultet
strojarstva i brodogradnje u
Zagrebu...

Pa, i u tome, i u tome... Ja sam
uvijek bio vrlo blizu lokomotiva,
¢ak se mogu pohvaliti da sam s
prvom ,amerikankom” ovdje u
Zagrebu i3ao na probnu voznju.
Ja ih jo$ uvijek vidam i ne mogu
vjerovati da ,to" jo$ uvijek ide. S
druge strane, moj drugi djed me
je odgajao u drasticno morskom
duhu; jedrenje, veslanje, plivanje...
| kad sam spojio te dvije stvari,
naravno, jedini i logican studij bio
je strojarstvo i brodogradnja.

Koji je to onda bio presudni
razlog zbog kojeg ste na 3.
godini brodogradnje napustili
taj fakultet i upisali Akademiju
dramske umjetnosti u Zagrebu?
Ovdje gdje smo Zivjeli, kao i svaka
zajednica koja je unutar sebe bila
vezana, imala je i svoje kulturno-
umjetnicko drustvo, za Sto danas
evidentno nije stvorena nekakva
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zamjena. Ona je smisljena s nekim
folklornim drustvima, ovimilionim,
ali ovo je bilo nesto sasvim drugo;
mi smo tu imali i kazaliste, igrali
predstave. Bio je to KUD ,Vinko
Jedut” i onda je to bilo jedno od
«Najjacih” drustava u bivsoj drzavi.
Kako sam ja studirao brodogradniju,
jednog dana sreo sam prijatelja
iz gimnazije Mladena Budi3¢aka
koji mi je rekao: ,Ja ti idem na
Tekstilni fakultet i ja ti to mrzim.
Sav sam okrpan, ne mogu ruke
oprati od boje i idem sad na prijem
u Kazalisnu akademiju.” | onda je
pozvao i mene da idem s njim. Ja
sam mu rekao da kako ¢u ja sad ici
tamo, a toliko no¢i nisam spavao
crtajuci zadatke iz brodogradnje
i sad da sve to napustim. On me
uvjerio da ce to biti samo proba,
pa sam ja onda pozvao joS neke
svoje prijatelje iz ,Vinka Jeduta”
da podu s nama. Skupilo se tako
nas 5ijos 1, a Cut cete kasnije zasto
njega izdvajam. Mi smo dosli jedan
dan na prijamni, ja ¢ak nisam znao
ni tekst bas najbolje, uglavnom,
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od nas 6, proslo nas je 5, a na
prijamnom je bilo 250 ljudi. To je
jedan straSan postotak, skoro nesto
nemoguce. Onaj 6. nije pro3ao, ve¢
je postao pisac i tu nam je puno vise
vrijedio, a rije€ je o Tahiru Mujicicu.

Sam pocetak Vase karijere vezan
je za kazaliste ,Komedija“,
medutim, kasnije ste se ostvarili
i u nekim drugim kazalistima.
Koje je od njih najviSe obiljezilo
Vasu karijeru i koje danas najvise
dozZivljavate kao svoje?

Prvo sam otiSao u ,Komediju”. Neki
dan je umrla Nevenka Stipancic,
moja prva partnerica, bila je tu i
Lela Margeti¢, Boris Pavleni¢, Pani
Segina... Dakle, ljudi koji su bili 10-
ak godina stariji od mene, a prihvatili
su me kao svoga. Ja to kad danas
pricam mladim glumcima oni to ne
mogu vjerovati. Prije nego su imali
repertoarne sjednice oni su dosli
i pitali me da li bih ja Zelio nesto
odigrati. Danas je to nemoguce. Bilo
jeto jedno vrlo lijepo doba, godiSnje
sam igrao 1 glavnu ulogu i po dvije
velike epizodne uloge, a bio sam
3 godine tamo. No, kad sam bio
zavrSio Akademiju, mislio sam da
je moj teatar ,Gavella” i to stvarno i
jest. Ja sam dosta suradivao s Dinom
Radojeviéem, on je znao za moju
Zelju da budem u ,Gavelli” i jednog
dana pozvao me da dodem. Tad mi
je najveca ,drama” bila kako to reci
svojim prijateljima u ,Komediji".
Nekako je i to proslo i slijedecih
20 godina proveo sam u ,Gavelli".
Onda je doslo vrijeme adaptacije
.Gavelle”, tako da je dosta redatelja
i glumaca preslo u ,Hrvatsko
narodno kazaliSte”, raCunaju¢i da
ce adaptacija biti 3 godine, a onda
¢e se vratiti u ,Gavellu”. Tako sam
i ja razmisljao i dogovorio se s
Dolen¢i¢em. Kad je do3lo vrijeme da
se vratim u ,Gavellu”, ja sam ve¢ bio
u svim predstavama u ,HNK"-u. To
bi se sve raspalo da sam tada otiSao,
tako da sam ja do mirovine ostao u

+HNK"-u.

U svojoj vise od pola stoljeca
dugoj karijeri, imali ste priliku
raditi s nekim od najveéih Sto
glumackih, to redateljskih imena
s ovih prostora. Suradnju s kime
od njih posebno pamtite?

Posebno pamtim suradnju s
Marijom Kohn. Mogu re¢i da sam
predstavu ,Skup” odigrao vrlo dobro
i to mogu zahvaliti iskljucivo njoj,
njenoj upornosti i njenom talentu
za pedagogiju. Sve to sam naucio
od muskih uloga, to sam naucio
od Pere Kvrgica. Ne samo ja, nego
svi. Volio sam i glumce koji su na
sceni svasta radili, priudtili su si
kojekakve ,cirkuse”. Takav je bio
recimo, Mladen Serment. Anegdote
sa Sovagoviéem su nezamjenjive.
On bi ,fulao” kompletan ¢in, pa bi
prvo odigrao 5. €in, pa poslije toga
odigrao 1. €in. Dakle, to su sve bile
veliine, a veli¢ine su vam uglavnom
o3tri, opasni, ali i dobri ljudi.

| pored ogromnog broja odigranih
uloga, Siroj publici najpoznatiji
ste po ulogama u televizijskim
serijama; kao Motka u ,Pticama
nebeskim”, kao Srecko Le3 u ,Nad
lipom 35" i kao BoZo Hajduk
u ,Najboljim godinama”. Koju
ulogu biste Vi osobno izdvojili kao
posebnu i zbog ¢ega?

Ja bih posebno izdvojio ulogu u
filmu ,Duga, mracna noc". Ne ¢itavu,
jer to je prevelik materijal i ne moze
covjek imati pregled nad ne¢im Sto
se snima 5 mjeseci. Tako da ima
scena koje volim, a ima i onih koje
su tek tako prosle. Zbog tih scena
koje volim, tu ulogu bih posebno
istaknuo.

Jedan od nezaobilaznih
dijelova Vase karijere jesu i
sinkronizacije. lako ne postoji
neka zvanicna statistika, prema
onome Sto se moZe pronaci u
dostupnim izvorima, jedan ste
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od najplodonosnijih glumaca
na tom podrucju. Kako Vi
osobno gledate na taj dio Vaseg
angazmana?

Pa Cujte, za svakog glumca to je
najljepsi posao koji postoji. To
je nesto tako lijepo; vi ste sami u
studiju, nitko vas ne vidi, vi moZete
raditi Sto god hocete. Kad netko
onako malo proviri, pa vas gleda,
to su ,€uda”. Stari ozbiljni glumci,
a da vidite Sto sve rade. Tu se
covjek jednostavno igra i zato je to
najljepsi glumacki posao.

U svojih preko 50 godina
karijere odigrali ste vise od 5000
predstava, te vise od 200 uloga
nafilmu, televizijiiradiju.Zasvoj
rad dobili ste bezbroj nagrada od
kojih ¢emo spomenuti ,Nagradu
hrvatskog glumista”, ,Marul”,
«Zlatni smijeh”, ,Najhistrion”,
~Dubravko Dujsin”, ,lvo Serdar”,
~ecernjakovu ruzu”... Kada
danas pogledate iza sebe i da
kojim slucajem to mozete, da li
biste mozda nesto promijenili?
Svaki ¢ovjek bi nesto promijenio.
Bilo je vremena kad covjek u nesto
nije uloZio trud, a puno bi dobio
da je uloZio. Bilo je vremena gdje
je previse truda uloZio, a nije puno
dobio. Nesto bih sigurno mijenjao.
U principu, bio je to jedan vedar
i veseo glumacki rad. Naravno
da je tu bilo i suza, jer taj posao
zna biti izuzetno okrutan, ali kad
se vi danas sjetite i tih okrutnih
trenutaka, vama je drago da je to
tako bilo, jer je bilo ispunjeno. Nije
bilo ravnodusno; kad vam je bilo
tesko, bilo je tesko, a kad je bilo
veselo, bilo je veselo.

Da se sad malo posvetimo temi
zbog koje smo Vas i pozvali na
ovaj razgovor, a to je Zeljeznica.
Malo ljudi zna da Vi u stvari
potjecete iz jedne Zeljeznicarske
obitelji...

Da, meni je Zao da sam u svim
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tim intervjuima nekako i uspio
spomenuti mamu, ona je bila
uciteljica u Skoli koju sam ja
pohadao, pa sam ju nekako i
uspio uklopiti, ali za tatu nikad
nije bilo pitanja ni prostora. Tata
je bio doktor pravnih nauka,
pisao je knjige, predavao na
Pravnom fakultetu, bio je uzgajivac
kanarinaca, ribi€... Imao je veoma
tezak Zivot, morao je hraniti obitelj,
odnosno brata, sestru i mamu zbog
toga Sto njegov otac nije Zivio s
njima. Kada je nakon zavrSene
srednje Skole upisao Pravni
fakultet, zaposlio se na Zeljeznici
kao prometnik vlakova. Zivio je s
obitelji u Samoboru i tako bi ujutro
ustajao oko 4,00 sata, najceSce
pjeSice iSao na predavanja,radio
u  poslijepodnevnoj  smjeni
kao prometnik na Zapadnom
kolodvoru, nakon  odradene
smjene vracao se kuci u Samobor,
odspavao nekoliko sati i ujutro sve
ispocetka. Cijelo to vrijeme pratila
ga je bolest o kojoj sam vec nesto
rekao u uvodu...

Radeci kao prometnik vlakova na
Zapadnom kolodvoru, Vas otac
je u tada okupiranom Zagrebu
potpuno neplanirano izveo i
jednu svojevrsnu diverziju.
MoZete li nam reci Sto se to tada
tocno dogodilo?

Da, upravo tako. Jednu vecer
zacitao se u svoje knjige s kojima se
pripremao za ispit. Jedan njemacki
teretni vlak stajao je u kolodvoru,
dok je drugi trebao samo proc¢i kroz
kolodvor. Nepaznjom moga oca taj
drugi vlak nije prosao slobodnim
kolosijekom, ve¢ se zabio u vlak
koji je stajao u kolodvoru. Kako
su vjerojatno oba vlaka prevozila
oruzje i streljivo, doslo je i do
prili€ne eksplozije. Otac je znao
$to ga nakon toga ceka, tako da
je odmah napustio radno mjesto,
da bi vrlo brzo napustio i Zagreb i
otiSao u partizane.
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Nagradu za svoj diverzantski
pothvat nije trebao dugo ¢ekati...
Da, kako su vidjeli da on nece biti
ba3 neki izuzetan borac, onda su
traZili nekakav posao za njega
i netko se sjetio da bi ga mogli
pripremiti za oslobodenje, pa neka
on osnuje Zeljeznicku Skolu wu
partizanima.Tako je moj otac postao
direktor prve Zeljeznicke Skole na
ovim prostorima.To je bila jedna od
rijetkih Skola koja je u partizanima
postojala. Njih su selili iz jednog
oslobodenog mjesta u drugo, a za
ucenike je dobivao samo ranjenike.

To znaci da je pored Vas koji ste
stvarali kazalisnu povijest, Vas
otac stvarao Zeljeznicku povijest
na ovim prostorima...

Apsolutno! Na kraju krajeva, bio je
jedini predavac¢ za medunarodno
Zeljeznitko pravo u ondasnjoj
drzavi. Ne znam kakva je danas
situacija, odnosno da li ih ima viSe,
ali onda je on bio jedini takav. A
¢esto mi je znao ispricati kako je
najponosniji bio u vrijeme poslije

rata dok je bio direktor Zeljeznicke
Skole i kada je mogao do¢i na
Zeljeznicu i re¢i: ,Imam ljude za
vas! Nisu neki majstori, ali jednog
prometnika i dva skretnicara za
vas imam!” To su mu bili najdrazi
trenuci kad bi isporucio svoje
dake...

Zeljeznica je na neki nacin
zasluZna i za to Sto ste Vi dosli na
svijet...

Da, ljudi koje su mu slali u Skolu bili
su uglavnom nepismeni, tako da ih
je prvo trebalo nauciti citati i pisati,
a mom ocu su za to trebali u€itelji.
Otac zbog toga dolazi u Pakrac koji
je bio oslobodeni teritorij, a u koji
je tata moje mame s obitelji bio
protjeran iz Sibenika od strane
Talijana. Tamo je moja mama radila
kao uiteljica i kako je moj otacvidio
da je cura lijepa i pametna, a trebali
su mu ucitelji, nije mu preostalo
drugo nego da je mobilizira i
uzme sa sobom u vojsku. Oni su se
nedugo nakon toga i oZenili, tako
da sam se ja, kao Sto sam vec rekao,
rodio 1946. godine u Pakracu.

Po zavrsetku rata za Zeljeznicu Vas
veZe i mjesto stanovanja. Nesto
od toga vec ste spomenuli...

Da, Zivio sam u Zeljeznickoj koloniji,
tu u Trnju, svi susjedi su bili
Zeljeznicari. Bilo je tu mozZda i viSe
od 200 Zeljeznicarskih obitelji. Svi
suimalitaj podznak ,Zeljeznicarski".
Jo$ nesto je zanimljivo kad je o
mjestu stanovanja rije¢; odavde
smo se preselili u Kupsku ulicu,
ali tamo su se opet preselili
Zeljezniari. Onda je Zeljeznica
kupila stanove u Miramarskoj 13,
mi smo se preselili tamo i opet su
se i tu preselili Zeljeznicari. Tako
da gdje god sam ja bio, Zeljeznicke
obitelji su bile tu.

Da li ste u tim nekim djecackim
danimamozdaimalizeljudaisami
jednom postanete Zeljeznicar?
Vjerojatno da jesam. Kad je jedan
dobar prijatelj moga oca preuzimao
one lokomotive ,amerikanke”, na
jednu probnu voinju nekako su i
mene ,prosvercali”. Ne znam koliko
godina sam tada imao, ali znam da
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sam bio jako mali; kad sam ja u3ao
u to, kad sam to sve vidio iznutra,
kao danas se toga sjecam, ja sam
mislio: ,Ma kakav avion! Ovo je
cudo!”

Kakva su bila Vasa kasnija
iskustva sa Zeljeznicom; koliko
Cesto ste putovali i pamtite li
posebno neka od tih putovanja?
Pamtim jedno; to je bila relacija
Lavov - Kijev - Moskva. To je
nesto predivno. Imate Zenu koja
vam kuha ¢aj, spavate, Secete...
Uopce, apsolutno mislim da je
vlak najljep3e prijevozno sredstvo.
Nekad kad gledate te stare filmove,
pa vidite te vagon-restorane, pa
vidite kako je to sve bilo, to je vise
bila jedna familija koja je iSla na
put.Aopet, sjecam se i kad je ,pola”
mene visjelo kroz prozor. To je bilo
tako kad se onda iSlo na more.

Vi ste jedan od rijetkih glumaca

koji je scene za koje se obicno
angaZiraju kaskaderi, glumio
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sam. Jedna od takvih scena bila
je i ona u televizijskoj seriji , Ptice
nebeske”, a imala je Zeljeznicku
tematiku. MoZete li nas podsijetiti
kako je to izgledalo?

Da, na snimanju te epizode nije
doSao kaskader i reziser Marusi¢
do3ao je do mene i rekao: ,Zarko,
morat ¢e$ sam skakati!” Ja ga
pitam: ,Kako?" On kaZe: ,Pa nije
Kristof doSao.” Onda ja kaiem:
.Dobro, ali nece vlak ici brzo?" ,Ma
kakvi brzo" - kaZe on - ,I¢i ¢e korak
po korak”. Kad je to ,prozujalo”
kraj mene, kad sam se ja bacio...
LUmro” sam! E, ali lako to, jer vi
ne znate Sto vas ¢eka; svaki kadar
mora imati repeticiju. Vi 2 puta
morate snimiti svaki kadar, jer
morate imati rezervu. Tako da sam
ja to morao ponoviti jos jednom, ali
taj drugi put sam znao $to me ceka.

O0d prije nekoliko godina ste
zvaniéno u mirovini. Sto uopce
za jednog glumca znaci odlazak u
mirovinu?
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Pa, meni se nije niSta promijenilo.
Vise mi se promijenilo ovo sad
$to mi je ,zagustilo” sa zdravljem,
odnosno s disanjem i tu ¢u morati
napraviti jedan veci zaokret. Ne,
naprotiv. Ako vi gledate engleske i
americke filmove, oni ne Sminkaju
mlade glumce u stare. Ne, oni uzmu
glumicu od 90 godina i ona ,drapa”
znate kako!

Postovani gosp. Poto¢njak, hvala
Vam jos jednom u ime naSih
Citatelja Sto ste odvojili dio
svog vremena za nas i ovaj nas
razgovor. U nekom buducem
vremenu Zelim Vam prije svega
puno zdravlja i da Vam slijedecih
50 godina karijere bude barem
jednako uspjesno kao i ovih
prvih 50!

Hvala vam lijepo, to su krasne Zelje
i ako Bog da, neka se i ostvare.
Koristim priliku da pozdravim sve
vase Citatelje i sve Zeljeznicare!
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VAN PRINCIR

pertifulZagre bJRKY
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+LIDARIJA" JE SUDBINA POSAVLJAKA

PISE: Branimir Butkovi¢
FOTO: Branimir Butkovi¢

Razgovor s lvanom Principom na
ranzimom kolodvoru, pedeset
Cetiri godiSnjakom, zapoceo je s
njegovim pitanjem:

- ,Sto ¢emo pri¢ati, o curama?”
No kako god okrene$ mi imamo
drugaciju logiku pa smo pricu
vratili u 1984. godinu kada
se naS sugovornik zaposlio
na  zagrebatkom Istocnom
kolodvoru. Poeo je kao
manevrist, otiao u vojsku, potom
poloZio za rukovaoca manevre i
uz beneficiju od Cetiri mjeseca po
godini staza dogurao do sasvim
solidnih cCetrdeset pet godina
radnog staza.

- .Zajedno s nama manevristima,
sli¢an posao rade vlakovode, a
oni uop¢e nemaju beneficiju. To
mi se ne &ini postenim.”

Kada se malo razmisli €ini se
kako su postenje ili fair play
svjetlosnim godinama udaljeni
od nasi prostora. Noto jevecdruga
prica. Prije rata, lvan Princip je
Zivo kao podstanar na Krugama,
bavio se zidarijom u fusu. U hotel
na ranZirnom kolodvoru znao bi
svratiti na partiju bele.

Pocetkom rata, odnosno padom
Posavine, Ivan Princip je obitel]
«povukao” u Zagreb. U ratnim
sukobima poginuli su otac Pejo
i brat. Mladu braéu i mamu
smjesti oje u pocetku kod sebe
na Krugama, a ubrzo su se svi
preselili u barake ispod mosta na
ranzirnom kolodvoru.

- U to vrijeme izbjeglice u bileiu
hotelu, u konacistu, u dana3njim
poslovnim prostorima, a
Posavljaci su uglavnom smjesteni
u barake."

Ne mire¢i se s boravkom u
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barakama, Ivan Princip kupuje
ku¢u s imanjem u BoZjakovini.
Nedugo nakon 3to ju je poceo
uredivati, uvidio je kako je kuca
predaleko od grada i u istoj
godini sve prodaje. Ubrzo kupuje
komad zemlje u Crnkovcu pokraj
Velike Gorice. Nakon parcelizacije
na njivi je niklo nekoliko
obiteljskih kuca. Poznato je
kako su Posavljaci uglavnom
.gradevinski” orijentirani, a Ivan
Princip se i inace bavio zidarijom
tako da su im te vjestine itekako
bile od koristi.

- .Uz posao na Zeljeznici, bavio
sam se gradevinom. Ovdje na
ranzirnom, kao manevrist radi i
moj brat Marinko. ,Pogadao” sam
gradnje kuca od temelja do krova.
Dosta je Zeljeznicara kod mene
radilo. Posavljaci, mozda njih 90
posto se bavi gradevinom.”

Prije rata u Posavini je Zivjelo oko
150 000 ljudi. Hrvata je danas
tamo zanemariv broj. No dosta je
kuca obnovljeno. Na3 sugovornik
se na svaki nacin preselio u
Hrvatsku:

- Sto ¢u dolje obnavljati, za koga...
Tamo mozeS samo uzeti deset
ovaca i gledati, jer sve je mrtvo.”
Posavljaci su u velikoj mijeri
preselili u Hrvatsku i izgradili
kuce u Klari, Brdovcu, Sesvetama,
Velikoj Gorici... Kada su domaci
ljudi vidjeli nove kuce ponekad
bi bilo i ljubomore:

- Znali su reci: ,hebo mater, ti si
dosao i napravio kucu”. Nekada
su to bile livade, a sada je tu u
blizini novi aerodrom, izgradene
su ceste i sve sada viSe vrijedi.
No mi smo kupili zemlju i svojim
rukama izgradili kuce, a ovi

domaci nisu trebali prodavati.
Nije li tako?"

Otkako se razbolio i otkako je u
Hrvatskoj uzmanjkalo radnika,
Ivan Princip je malo po malo
odustao od gradevine.

- ,Prije pet godina sam izgubio
zdravstvenu grupu i sada sam
ovdje u upravnoj zgradi na porti.
Dobro je, supruga radi u Koncaru
i zadovoljna je ai menije bolje jer
dosta sam se nahodao. Cure su se
udale i za nas imamo dosta. No
kada bih i Zelio nesto graditi, viSe
nemas s kime. Svi traze zidare,
a oni su u inozemstvu i kako ¢es
onda?”

Danas je na ranZirnom kolodvoru
manje ljudi, a posao raste. lvan
Princip je svoje smjene odhodao:
- ,Prije rata u ranZirnom su bila
dva odreda. znali smo pre¢i od
10 do 15 kilometara po smjeni,
ne racunajui izlaske kada je
trebalo ,izbaciti" vagon. Vlakovi
su dugacki do 500 metara i kada
ode$ i vrati$ to ti je kilometar.
Znali smo imati po 52 vlaka
u smjeni na spustalici. Jedan
smo rivali, a drugi je ¢akao ulaz,
zapravo sa svih strana su cekali na
ulaz. Uz to ovdje je prolazilo pet
radnih vlakova koje je trebalo po
redu sloZiti."

Objektivno danas je manje posla,
ali je puno manje ljudi pa su oni
zapravo viSe optereeni nego mi
nekada.

- .Ja sam ovdje na porti. Popricam
s ljudima i znam da im nije lako.
No pomoci nema, tako je kako je."
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MARIO [RIREA
promciik vieteva u lelocherm GEas
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NASTAVIO OBITELJSKU TRADICIJU

PISE: Luka Seraji¢
FOTO: Luka Serajli¢

Kolodvor Gracac je prema zadaci
u reguliranju prometa vlakova
rasporedni kolodvor na pruzi M
604, Ostarije - Knin - Split. Osim
zadaca u reguliranju prometa
vlakova, kolodvor Gracac ima
i putnicku blagajnu na kojoj
prometnici  vlakova izdaju
prijevozne karte na terminalu.

Za ovaj broj lista Na peronu
iskoristili smo priliku popricati
s mladim prometnikom vlakova
kolodvora Gracac.

Kolega Mario, molim te da se
predstavis nasim citateljima.
Zovem se Mario Hrga, roden sam
23.7.1989. godine u Splitu. Zivim
u mjestu Koprno (opcina Unesi¢
u Sibensko-kninskoj Zupaniji) u
obiteljskoj kuci. Osnovnu Skolu
sam zavrsio u Unesicu, a Srednju
tehnicku prometnu 3kolu smjer
tehnicar za Zeljeznicki promet u
Splitu. Zaposlen sam na radnom
mjestu prometnika vlakova u
kolodvoru Gracac.

Sto te je dovelo na Zeljeznicu?
Na Zeljeznicu sam do3ao raditi
vlastitom Zeljom buduci da kroz
moje mjesto prolazi pruga koja je
mnogim obiteljima koje tu Zive, a
ujedno i u okolnim mjestima bila
izvor egzistencije. U mojoj obitelji,
kaoirodbini,ima dosta Zeljezni¢ara
pa sam tako i ja nastavio obiteljsku
tradiciju.

Da li je to Vase prvo zaposlenje
ili imate nekog drugog radnog
iskustva?

Prije zaposlenja na Zeljeznici, radio
sam u firmama SKELIN MONT
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d.o.o i IMPOLTLM d.o.o0. gdje
sam stekao znanja u proizvodnim
djelatnostima.

S obzirom da radis tek nekoliko
mjeseci, kakav je tvoj pocetni
utisak o poslu prometnika
vlakova odnosno skretnicara
koji takoder radis povremeno?
Sto se tice moga dosadasnjeg
rada na HZ-u, moja iskustva su
uglavnom pozitivna  te se nadam
da ¢e i u buducnosti sve i¢i u
pozitivnom smjeru. Radne kolege
su dosta pristupacne i ljubazne s
velikim znanjem i iskustvom.

Jesi li zadovoljan s radnim
uvjetima na poslu?

Radni uvjeti na poslu u kolodvoru
Gratac su po mojem misljenju
dobri. Imamo svu potrebnu
informaticku opremu, prostorije
su  klimatizirane,  higijenski
¢vor je uredan. Sve u svemu,
ne primjecujem neke znacajne
nedostatke.

Placa radnicima HZI posljednji
put je povecana davne 2007.
godine, a s obzirom da dolazi$
iz obitelji koja je vezana za

Zeljeznicu, sigurno si upucen
u situaciju, Sto ocekujes
potpisivanjem novog KU?
Upoznat sam s Cinjenicom da u
HZI zapotinju pregovori za novi
KU, nadam se da ¢e novi KU biti
puno bolji glede povecanja prava
radnika, uvjeta, a najbitnije i
povecanjem place jer od place
i Zivimo. Potpisivanjem boljeg
KU imat ¢e za posljedicu vece
zadovoljstvo radnika i sigurno i
povecanje zainteresiranosti za rad
u HZl.

Cime ispunjavate slobodno
vrijeme, imate li neki hobi?
Slobodno vrijeme ispunjavam
bavljenjem rekreativno sportom, a
ujedno obavljam i poljoprivredne
poslove, obradivanje vinograda,
maslinika i sl.)

Mario, hvala ti na razgovoru
i sretno kako u poslu tako i
privatnom Zivotu

Hvala vama.
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MOZEMO LI?

PISE: Drazen Lihtar
FOTO: DraZen Lihtar

Grad Varaidin ima parkirne zone
od 0 do 5 kategorije i Odlukama
Gradskog vije¢a predvidene su
ulice ili dijelovi ulica na kojima se
vrsi naplata parkiranja. Oko samog
sredista grada nemate slobodne
parkirne zone na kojima se ne na-
placuje parking. Kako je Zeljeznic-
ki kolodvor udaljen niti kilometar
od srediSta grada, na njegovom
podru¢ju u posljednje vrijeme
radnim danom ne moZete nadi
slobodno mjesto za parkiranje.
Mnogi zaposlenici i korisnici Doma
zdravlja, HZZ0O, HZMO, ljekarne, li-
jecnika primarne zdravstvene zas-
tite koji imaju ordinacije u Domu
zdravlja i sve ostale institucije koje
su u blizini Zeljeznitkog kolodvo-
ra, koriste podrucje kolodvora za
parkiranje svojih limenih ljubima-
ca. Parking uz zgradu skladista kao
i unutar kolodvorskog podrucja uz

istovarne/utovarne kolosijeke u
prijepodnevnim satima zakrceni
su automobilima. Isto se dogada
i u dane odrzavanja ,Spancirfesta”
ulicnog festivala kada su parkirne
zone u sredistu grada ili zatvorene
za parkiranje ili zatrpane automo-
bilima pa onda mnogi koriste nase
Zeljeznicke prostore.

SPVH je prije izvjesnog vreme-
na pokrenuo aktivnosti, za koje
nazalost nije bilo sluha, da HZ
Infrastruktura pokrene naplatu
parkiranja za korisnike naseg
parking podrugja izuzevsi od toga
korisnike i zaposlenike HiZ-a.
Nasa inicijativa nije zaZivjela iako
smo predlagali uvodenje naplate
parkiranja s angazmanom radni-
ka HZI koji bi to mogli odradiva-
ti, kontrolirati i ubirati prihod od
parkinga. Nije to samo u kolod-
voru VaraZdin. Svi ve¢i kolodvori

Ciji je poloZaj vezan uz grad imaju
zemljiSta i povrSine koje koriste
trece osobe a naplatom parkiranja
bi mogli ubrati kakav takav prihod.
Ovdje se ne radi o milijunskim
iznosima prihoda ve¢ samo o izno-
su kojim bi godiSnje mogli sav taj
prostor odrZavati u pogledu odrza-
vanja Cistoce, ko3nje trave, zimsk-
og €iS¢enja od snijega kao i nekog
tehnickog odrzavanja tog prostora
(odrZavanje ograde, odrzavanje
podloge parkirnog prostora i sl.)
Samo bi se trebalo potruditi da se
iznade modalitet kojim bi omo-
gucili povlasteni pristup nasim
korisnicima Zeljeznickog prijevoza
i zaposlenicima HZI i HZPP a svi-
ma ostalima mogu¢nost kupnje
parkirne karte koja bi znatila i
odredenu sigurnost.

PISE:Ante Kungi¢
FOTO: Ante Kunci¢

Na mrei pruga HZ-a nalazi
se nesSto vise od 1500
Zeljeznicko-cestovnih
prijelaza od kojih je vecina
minimalno osigurana a to je
znak ,Stop” i "Andrijin kriz".

Nacionalnim  programom
rjeSavanja Zeljeznicko-
cestovnih  prijelaza za

razdoblje 2018. - 2022.
godina planirano je potpuno
osiguranje 100-tinjak
cestovnih prijelaza.
Da je stanje ovakvih prijelaza
jako lo3e uzeli smo za primjer
prugu Sibenik-Perkovi¢
koja je dugacka 30-tak
kilometara i na njoj imamo
ukupno osam Zeljeznicko-
cestovnih prijelaza od kojih
je samo jedan osiguran
branicima ili polubranicima
koji se praktitno nalazi
u centru grada. Ostalih
sedam  je  minimalno
osigurano, znakom “Stop”
i ,Andrijinim krizem". Al
najveci problem je taj Sto su
postojeci znakovi dotrajali
i izblijedjeli ili ih uopce
nema. Takoder, prijelazi su u
takvom stanju da na nekima
nema niti drvenih pragova
pa je preko istih pravo
umijece prije¢i. Postoji i
itko u HZ-Infrastrukturi tko je
odgovoran za to ili se ovoga
sjetimo samo onda kada se
desi tragedija sa smrtnim
posljedicama.
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B \A PERONU 30

KAKO VOZI ,SPLITSKI METRO"

PISE: Ivica Stojak

FOTO: Ivica Stojak

Nakon pompozno najavljenog
projekta  povezivanja  Zracne
luke Split i Trajektne luke Split
i sluZbenog pustanja u promet
.Splitskog metroa” na dionici
od kolodvora Split Predgrade do
kolodvora Split dana 11. lipnja
2019. godine odlucili smo provjeriti
kako stvari izgledaju i dali su
ispunjena  ocekivanja. Prilikom
pustanja u promet okupili su se
predstavnici grada Splita, Zupanije,
HZPP, HZl, HGK i svima su bila
puna usta uspjeSnosti projekta i
smanjenja guZvi u centru grada i
Trajektnoj luci. Planirano je bilo
preseljenje autobusnog kolodvora
u Split Predgrade koje se nije
ostvarilo pa je i odrZivost samog
projekta postala upitna. U promet
na navedenoj dionici uvedeno je
78 vlakova koji su bili popunjeni
u prosjeku sa 0,5 putnika po vlaku

Sto je potpuni fijasko u odnosu na
ocekivanja.

Pocetkom kolovoza u suradnji sa
gradskim prijevoznikom Promet
Split uvedena je autobusna linija
od Zracne luke Split do kolodvora
Kastel Stari, te od kolodvora Kastel
Stari do kolodvora Split vlakom po
cijeni od 21 kunu koja se pokazala
kao pun pogodak. Iz Zra¢ne luke
Split u kolodvor Kastel Stari su
stizali autobusi puni putnika koji
su nastavljali daljnju voZnju vlakom
do kolodvora Split i Trajektne luke.
Kako se vidjelo da navedena linija
ima ekonomsku isplativost od 7.
listopada uvedeno je dodatnih 10
vlakova na relaciji Split - Kastel Stari
- Split a istovremeno smanjuje se
broj linija na relaciji Split Predgrade
- Split.  Uvodenjem u promet
novih vlakova doslo je do potrebe
za izgradnjom novog perona u

kolodvoru Kastel Sucurac kako bi
se mogla vrsiti krizanja putnickih
vlakova.

Poznato je da Zracna luka Split ima
godisnji promet preko 3 milijuna
putnika dok Trajektna luka Split
ima godisnji promet od 5 milijuna
putnika. lzgradnja  Zeljeznicke
pruge do Zracne luke Split je prijeko
potrebna za prometno rasterecenje
grada Splita koji je u ljetnim
mjesecima u totalnom prometnom
kolapsu. Moramo napomenuti da
jos nije usuglaSena trasa buduce
pruge do Zraéne luke izmedu
jedinica  lokalne  samouprave.
Ovakvim tempom cini nam se da
¢emo u nedogled vozati prazne
metro vlakove dok na tisuce taksi
vozila u ljetnim mjesecima blokiraju
grad.
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VJEKINA OPROSTAJNA

PISE: Neboj3a Gojkovi¢
FOTO: Nebojsa Gojkovi¢

Vec¢ godinama unazad, nakon Sto
Uprava HZ Infrastrukture donese
odluku o poticajnim mjerama, a
koja se odnosi na izvrSne radnike,
uslijedi period kada se oprastamo
od nekih nasih starijih kolega koje
prihvate ponudene im otpremnine
i odu u zasluzenu mirovinu. Jedan
takav period bio je i ovog ljeta,
kada je zajedno s kolegom Tihomi-
rom Penavi¢em o ¢ijem odlasku ste
imali priliku ¢itati u proSlom broju
naseg glasila, u mirovinu otiSao i
drugi nas kolega i dugogodisnji
clan naSeg sindikata, skretnicar
- postavnicar Vjekoslav Zetovic.
Kolega Vjeko roden je 08. svibnja
1957.g. u Sonti, dok je citav svoj
Zivot proveo u Aljmasu gdje i dan-
aszZivi.OZenjen je i otac dvoje djece
od kojih ima i cetvoro unucadi. Na
Zeljeznici je proveo punih 40 godi-
na, a zajedno s ostvarenom benefi-
cijom to iznosi 42 godine radnog
staza. Svoj Zeljeznicki put zapoceo
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je 1979. godine, a poceo je na
radnom mjestu kocnicara u kolod-
voru Osijek, iz kojeg je ,pokrivao”
sve okolne pruge; do Belog Ma-
nastira, Bogojeva, Vinkovaca, Be-
liS¢a i Virovitice. Nakon 5 godina,
tocnije 1984. godine dolazi u kol.
Osijek Donji Grad gdje ostaje sl-
jede¢ih 35 godina, odnosno sve
do umirovljenja 31. srpnja ove go-
dine. Iz ovog kolodvora iSao je tek
ponekad na zamjene u kolodvore
Dalj i Erdut. Neposredan povod za
odlazak u mirovinu bili su zdravst-
veni problemi koje ima ve¢ jed-
no duZe vrijeme i uslijed kojih je
izgubio radnu sposobnost. Kako bi
jedan takav, po svemu jedinstven
dogadaj u Zivotu svakog covjeka
kao Sto je odlazak u mirovinu, na
pravi nain obiljeZio i proslavio,
dana 28. rujna kolega Vjeko prire-
dio je u kol. Osijek Donji Grad
prigodni ruak i druZenje za svo-
je kolege i prijatelje. A tamo, bilo

je kao Sto to stihovi pjesme kaZu:
.Sve Sto vrijedi, danas ovdje sje-
di..." Na njegov poziv odazvale su
se sve one kolege koje mu u Zivotu
nesto znace i kojima naposlijetku i
on nesto znaci. lako smo na pocet-
ku druZenja pomalo strahovali od
vremena koje je prijetilo kiSom, a
buduci je sve bilo priredeno napol-
ju, ono se vrlo brzo popravilo tako
da vise nista nije moglo pokvariti
ovaj Vjekin dan. Na stolu se ovaj
put nasao ,prasic” iz Miletove ,fu-
rune”, koji se tu nije dugo zadrzao,
odnosno vrlo brzo je promijenio
.agregatno” stanje. | ponajbolji
sinovi HZ Infrastrukture, oni koji
danonocno bdiju i brinu kako bis-
mo mi bili sretni $to radimo, mogli
su mirno spavati, buduci su se od
pia konzumirali iskljuivo vocni
sokovi, uglavnom oni od africke
Sljive. Nakon ,prasi¢a” uslijedio je
i desert; guZvara s makom za one
mlade i s orasima za one starije,
iako ve¢ duZe vrijeme vlada misl-
jenje da vise ni orasi nisu kao Sto
su nekad bili. Za sve godine za-
jednickog rada, Vjeki su uruceni i
prigodni pokloni; jedan od SIND-
IKATA PROMETNIKA VLAKOVA HR-
VATSKE i drugi od njegovih kolega
bez obzira na sindikalnu pripad-
nost. Iste mu je urucio kolega Zlat-
ko Srdarevi¢, povjerenik SPVH-a
u kolodvoru Osijek Donji Grad,
zazeljevsi Vjeki da jo$ dugo godina
uZiva u zasluZenoj mirovini. | mi
ovim putem pozdravljamo Vjeku i
pridruZujemo se lijepim Zeljama. |
naravno, ono $to se podrazumijeva
za svakog kolegu koji u mirovinu
ode kao nas ¢lan; vidimo se na sli-
jedecem sindikalnom druzenju!
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KAD SRCE PUKNE

PISE:Darko Vurdelja
FOTO: Denis Stojak

Eto prode jo3 jedno ljeto. Proslo je
mnogo vlakova razli¢itih boja, operat-
era i vlasnika. Sve to je proslo pokraj
vise stotina skretnica i vise stotina
kolodvorskih kolosijeka je pregledalo
osovine tih vagona.

Svako dan se ponavljalo isti i mi koji
radimo na to pruzi i tim kolosijecima
jednostavno nismo u stanju primijetiti
i onu drugu stranu te price. Mi znamo
samo za probleme malih brzina vlako-
va, nedostatka osoblja i neiskoristenih
godiSnjih odmora, placanja prekovre-
menih sati,nedostatka papira u print-
eru... Mi imamo problem s mazanjem
skretnica jer na ,piksi” od masti piSe da
se maze jednom u tri mjeseca a skret-
nica suha nakon dvije kise. Mi imamo
problem s vodom na radnom mjestu,
zatvorima pruznih dionica, prometo-
vanju vozila Pruznih gradevina.....
Ma eto rekao bi €ovjek stanje kod nas
u Infrastrukturi je sasvim redovito! Da
nema tih ,malih” problemcica bilo bi
nam dosadno dolaziti na posao.

No bilo bi ruzno zavrsi-
ti ovako krasno ljeto s
pricom o problemima!
Problemi se ionako
vracaju, jer kad se rijesi
jedan problem pojave
se dva nova, tako da se
ne vrijedi previse boriti
oko problema,
Vratimo se na pocetak
ove price na kolosijeke
i vagone, skretnice i
ostala postrojenja koji
su i ovo ljeto uspjeli
izdrZati sve svoje za-
dace (Cast iznimkama
koje su prouzrocile
onih nekoliko izvanred-
nih dogadaja), mislim
da je vrijedno pogleda-
ti i u njihovu dusu. Da,
skretnica ima srce ali
i sve ostalo ima dusu.
Kad se malo bolje os-
luhne moZe se ¢uti Sto
govore 3inje, pragovi, skretnicki likovi,
utovarne rampe. Sve to ima dusu i sve
to mi ne Zelimo Cuti i vidjeti bas uvijek!
Ovog ljeta u jednom malom pitomom
kolodvoru u Dalmatinskoj zagori na 40
i viSe stupnjeva celzijusevih, vrtila se
jedna skretnica broj 4.Ve¢ dugo godina
se ona vrti i razmislja o tome kako ce joj
netko promijeniti pragove ili bar oboji-
ti njen lik i uteg. Trava koja je rasla oko
nje uopce nije Zeljela razgovarati s jad-
nom skretnicom broj 4 i usamljenost
je bila neizbjezna. Zeljeznicari raznih
profila bi je obisli ponekad ali bi brzo
otisli a ionako oni ne €uju Sto skretnica
govori.
Jednog dana u ranim jutarnjim sati-
ma je pro3ao vlak i skretnica je bila
vesela jer se opet nije moglo pro¢i bez
nje kao i uvijek, ali ovaj put je nesto
pocelo Suskati u travi pokraj nje. ,Tko
to tamo Suska u mom podrucju” Pitala
je zacudena skretnica. ,Ja sam ovdje,
mala sjemenka suncokreta i ispala sam
iz one grozne kutije koja me treskala ci-

jeladvadana” I vjerovaliili ne pocelo je
novo prijateljstvo. Svako dan su razgo-
varali o veliko polju suncokreta gdje je
mala sjemenka odrastala i prekrasnim
jutrima kada ju je sunce hranilo svojim
zrakama. Naravno i ovdje nije nedosta-
jalo sunca a sjemenka je pronasla ko-
madi¢ zemlje u dalmatinskom kamenu
i pocela je rasti. Skretnica je ¢ak i svoj
lik okrenula prema malenoj biljci samo
da mogu bolje razgovarati, samo je
znala da ce uskoro doci oni koji unista-
vaju korov i da ¢e i mali suncokret za-
viiti svoj Zivot, ali nije htjela da ga
razocara. Prolazili su dani a suncokret
je bivao sve veci i veci. Svaki put kad bi
prosao vlak skretnica bi okrenula svoj
lik da vidi jeli biljka tu. Bila je i svaki
dan je bila sve veca i ljep3a, a onih zlo-
Cestih Zeljeznicara koji ne vole korov
nije bilo. Dosla je jesen i skretnica je
bila presretna jer je suncokret jo3 tu,
jer je znala kad nebude vise suncokreta
njoj ¢e puci srce.

Eto kao i svaka prica i ova prica ima
svoju pouku i poruku a ovaj put i us-
poredbu. Dakle poruka je ako ne Zelite
imati puknuce srcista skretnice nemo-
jte unistavati biljke oko nje. Pouka je
da svaki lik skretnice gleda onamo
gdje je nesto zanimljivo a ne tamo gdje
treba da gleda. E sad kad to usporedi-
mo sa stvarnim stanje to je druga prica.
Svatko zna kako bi ta prica zavrsila kod
njega.

U mom malom kolodvoru takva bil-
jka bi zavrsila kod kolegice u loncu
jer je bas slucajno dobila od prijatel-
jice odlican recept za kola¢ od sun-
cokretovih kostica. A ona druga opcija
bi bila da bi odavno bila uklonjena po
naredenju kolodvorskog predstavni-
ka poslodavca i to samo od strane
okolokolodvorskog djelatnika koji ima
poloZen ispit za upravljanje motornim
trimerom. Vidite da je poslodavac na
sve mislio i da se rjeSavaju problemi s
pocetka price.
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ONO - DRUGO POGLAVLIJE

Rezija: Andres Muschietti
Uloge: Bill Skarsgard, James
McAvoy, Jessica Chastain,
Jay Ryan, Bill Hader....

27 godina nakon Sto su mislili
da su pobijedili Pennywisea,
¢udovisni klaun se vraca u
Derry i zapocinje novi ciklus
ubijanja. Sjetivsi se zavjeta
S$to su ga dali, Mike Hanlon,
jedini od Gubitnika koji je
ostao u Derryju, okuplja
svoje prijatelje s ciljem
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da se joS jednom suoce s
Pennywiseom, u namjeri da
ga ovaj puta ubiju za svagda.
Nastavak  megauspjesnog
hita iz 2017 (najgledaniji
horor sa zaradom od 327
mil.$ u SAD-u i 373 mil.$ u
ostatku svijeta) je vrlo dobar
film. Nisam bas poklonik
horora, ali prvi ,It" me je
odusevio pa sam se veselio
i nastavku. Bez obzira na
izvrsnu glumacku ekipu, i
ne pretjerano kompliciranu

(It: Chapter Two, 2019)

PISE:Krele21
FOTO: https://www.imdb.com

radnju, ipak je slabiji od
prethodnika. Bez obzira na
nedostatke, jos uvijek je bolji
od 98% ostalih horora.

Sa zaradom od 208 mil.$ u
SAD-u i 240 mil.$ u ostatku
svijeta, pretpostavljam da
nas za koju godinu ceka i
treci dio.
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Kada smrdljivi martin traZi toplinu

u skretanje by nenad katanich

NAKON
POLUSATNE
BORBE SVI SU
U UBRUSIMA
U RUCI IMALI
PO NEKOLIKO
SMRDUIVIH
MARTINA |
OPREZNO S
GADENJEM
IZNOSILI
JEDNOG PO
JEDNOG VAN.
SCENA JE
ZAISTA BILA
GROTESKNA.
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Sef je po svom obicaju ujutro,
prije primopredaje osoblja ¢im
bi doSao u sluzbu u isto vrijeme
pregledavao e-mailove, listao
papire, i slusao monotono
izlaganje pomocnika Donata
Sto se desilo jucer popodne i
tijekom no¢i. Ovo jutro osjetio
je da ga pece nos i da polako
curka, ili Sto bi uzrecica rekla -
«pocinje peci rakiju"”.

Nije obracao pozornost da
Donat pomalo uvrée nosom i
pravi gadljive grimase. A i da je
primijetio, ne bi puno obracao
pozornosti. Donat, je naime, bio
vrlo pedantan, istunacipomalo
hipohondar. Nije podnosio vonj
plijesni koji se tijekom noci
nakupljao u Sefovom uredu iz
pomalo vlaznih temelja zgrade
kolodvora. Tako da je nastojao
disati na usta dok se ured malo
ne prozra¢i. Medutim bilo je
teSko disati na usta i u isto
vrijeme govoriti. Ali ovo juto
smrad je bi malo Zes¢i. |1 ne
samo to, smrad se osjetio i u
Donatovom, pa i u prometnom
uredu.Brzinskaistragapokazala
je da nitko nije ,deknuo”. Osim
toga smrad je bio kronican, a
ne akutan. Istraga je krenula
u drugom smjeru. Posto je
utvrdeno da se nitko nije izuo,
ostala je rasprava o odrzavanju
osobne higijene. Irena je s
dozom sarkazma, primijetila
da bi decki mogli upoznati
malo uporabu tudiranja i
dezodoransa.

Alinije nitito bilo. Smrad se Sirio
iz Sefovog ureda. Donat se sjeca
da su jucer pred kraj radnog
vremena kod 3efa nasli se Ivek i
Jamezdin. Ne zna se koja svrha
bila tog sastanka ( nagadalo se
daseopetsprema ,reduciranje”
kolodvorskog osoblja) - ali
jedno je bilo sigurno - obersef
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i sindikalac, ma koliko se
Spekuliralo i ogovaralo, nisu
bili neuredni ljudi. Uglavnom,
nije se mogla naci poveznica
sa smradom poslije tog
dogadaja. Sef kolodvora - stariji
gospodin pred prijeviemenom
mirovinom - Zeljeznicar starog
kova koji se dizao gotovo sat
vremena ranije kao bi se ujutro
obrijao i ako je bilo potrebno,
izglacao uniformu - nije moglo
biti sumnje u njega.

Uglavnom, kada su se svi nasli
kod Sefa na primopredaji,
nastojali su disati na usta. Tada
je sSef, ispirujuci prehladeni
nos, primijetio da svi pale
pomalo gadljive grimase.
,Sto je?” upitao je pomalo
zateen pojavom. Sutnja je
potrajala nekoliko trenutaka
i napokon prometnik Martin
rece: ~Oprostite nesto
zaudara...." Tada s rasprave o
tome kako se nitko ne moze
popiti ovaj mjesec, jer zbog
prekovremenog radi se svaki
dan - krene lavina smijeha i
doskocica na ra€un Martina -
naravno sve aluzije povezane s
bubom -smrdljivim martinom.
Sef je pustio osoblje da se
zabavlja i poceo prebirati po
papirima da ih vidi s ¢ime je jo$
trebao upoznati osoblje. Kada
je uzeo jucer isprintani e- mail o
pocetku pregovora v- ugledao je
uspavanog smrdljivog martina.

Evo krivca! zatim je pazljivije
pogledao oko sebe po stolu.
U ladici je nasao jos jednog, a
kada je ustao, vidio je jednog
ispod podmetata na sjedistu
fotelje. Sreca da je prehladen
pa da nista ne osjeti. Medutim,
osoblje je i tekao osjetilo. Scena
koja je tada nastala podsjecala
je pomalo na komicne scene
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iz crno-bijelih filmova. Nakon
posalica na raun prometnika
Martina, svi su se masili
papirnatih ubrusa i krenuli u
lov na smrdljive martine po
Sefovom uredu. Odakle su
se samo nakupili? Sef, opet
ispiru¢i prehladeni nos, sjetio
se da je jucer pred kraj radnog
vremena kada su mu dosli
Ivek i Jamezdin, otvorio prozor
da ude zraka na sastanak koji
je malo duzi, ali zato mucniji
nego inace. Tada je pocelo
zahladivati i martini su potraZili
toplinu u Sefovom uredu.
Tada je vjerojatno i navukao
prehladu, jer zadubljen u temu
sastanka, nije primijetio da ga
hladni zrak kroz prozor ,lize"
po licu. Nakon polusatne borbe
svi su u ubrusima u ruci imali
po nekoliko smrdljivih martina
i oprezno s gadenjem iznosili
jednog po jednog van. Scena je
zaista bila groteskna.

lako je smrad ostao, valjda
su svi uroci tj. bube bili
rijeSeni. To se nije moglo sa
sigurnoScu tvrditi, ali svi su
bili zadovoljni i nastojali su Sto
prije napustiti kontaminirano
podruéje. Zadnji je izlazio
Martin pa ga je Sef zaustavio
na izlazu: ,Martine, molim te,
objesi ovu obavijest o pocetku
kolektivnhog pregovaranja na
oglasnu u prometnom.” Martin,
u jednoj ruci drZeci obavijest
za oglasnu, a u drugoj ubrus s
pazljivo upakiranim smrdljivim
martinom, rece slucajno ili
namjerno, glsano da su ga svi
culi: ,U nas ima izreka ,Kad
smrdljivi martin - ude u kucu -
biti ¢e novaca!"”.
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