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XVI. Medunarodne sportske igre, Boszkowo, Poljska
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PRAVAC DEPRA

Krenija “metro”.A S3ta rec.Ovo
je iz kao iz rubrike "vijesti iz
nesvijesti”. Na brzinu sklepana
ideja kao 3to je i na brzinu
“preureden “dio kolodvora Split
Predgrade. Ka i sve drugo u
nedostatku pravog rjeSenjaineke
smislene opcije koja bi istinski
smanjila te prometne guive
i Cepove po liti. Naslikavanje
gradskih faca, grandiozne izjave
i slicne budalestine su ionako
dio folklora kojima svjedo¢imo
u gotovo svakom Dnevniku
“Metro”(sam pojam me baci u
depresiju) koji je predstavljen
gotovo kao najnoviji vlak u
Japanu koji postize brzinu
svjetlosti a uspija je na vozno
vrime od 4 minute kasnit jos
toliko odma prvi koji je krenija.
Da pojasnim, udeS u Splitu
prodes tunel i puf gotova voZnja
.. Taj metro "uz prugu” do Knina
donija je i omanju ekoloSku
katastrofu.Tako dolazim na posa
i vidim dva ogromnaa smota
papira. Racunam ovo su stigli
zidni tapeti. Mislim se aj dobro
mozda ce nam da nam malo
ucine ugodnije radno okruZenje
natrkeljit na zidove tapete sa
motivima Sume, planine mora
...Nesto ozbiljno znam nije u redu
s nacinom na koji mom mozak
radi, ali to je ve¢ sasvim neka
druga prica.Kad ono - grafikoni!
Jedan do podne drugi od podne.
Razgrnili mi tih 6 kvadrata
grafikona i ko ona dva iz “A JE
T0!" &) gledamo kolega i ja di bi
za Boga miloga to mogli stavit.

I :rov 89 lipanj 2019.

Skontamo da samo jednog ima
viska 20 cm priko prometnickog
stola. Bravo ekipa! Ono, ne mo3
ne ostat fasciniran razinom
gluposti ljudi koji donose odluke
o takvim stvarima. Ali ne treba
se Cudit jer nitko nikad od njih
nije se sluZija sa tim grafikonima
da bi uopce zna koliko je tih 6
kvadrata nemoguce stavit bilo di
a da bi bili prometniku korisni. |
tako je 12 kolodvora dobilo po 6
kvadrata grafikona Sta znaci da su
izmedu ostalog posikli omanju
Sumu da bi to tiskali. Njima u
svoj njihovoj mudrosti nije palo
na pamet a Sta ja znam da otisnu
te grafikoncine za recimo samo
ta dva kolodvora koja se ticu
metroa. A neeeeeeeeeeee.... to bi
valjda zahtjevalo dublje logicko
razmisljane koje ocigledno ekipi
nije jaca strana ... i tako ... Mi
smo uglavnom imali raznih ideja
kud s tim zidnim tapetama pa
izmedu ostalog ajmo ih iznit
isprid prometnog ureda pa svaki
put kad tribas pogledat ga moras
se dignit i proSetat do vanka
Sta je ustvari jako korisno jer
¢emo tako bit mrsaviji i fit. To ti
je kad firma brine o zdravlju i
dobrobiti svojih radnika (& 2
Nista mi drugo ne pada na pamet
osim one “nakon razgovora sa
nekim ljudima, covjek osjeti
potrebu da prijateljski pomiluje
kamen, osmjehne se drvetu i
s puno postovanja skine 3eSir
pred magarcem.” HZ forever
NACYD)

Sandra Rasetina
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IMPRESUM

SURADNICI

Glavni urednik
Anto llici¢

Novinari

Ante Kunci¢, Branko Basic,

Branko Marijanovic, Dinko Alilovi¢,
Drazen Dr¢i¢, Drazen Koscak,
DraZen Lihtar, llija Arambasi¢,

Ilija Grli¢, Ivica Stojak,

Jakov Rasi¢, Josip Tiri¢,

Luka Serajli¢, Mario Grbesic,
Nebojsa Gojkovi¢, Nenad Katanic,
Sreco Stjepic, Tomislav Tonkovic,

Fotografije SPVH

Naslovnica
Ivan Smoljo, prometnik vl. u kol. Split Predgrade

Vise Vam ,leZe"” vijesti bez
Luljepsavanja’, bez komentara?
Zelite li da i Vasa vijest ili pri¢a
bude objavljena? Kako bi vijest Sto
bolje docarala atmosferu u vasem
kolodvoru, moZete uz tekst poslati
i fotografije u .jpg ili .tif formatu,
minimalne velicine 3000x2200
piksela.

“Na peronu” je prava adresa.
PiSite nam na: spvh@zg.t-com.hr
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NEKOLIKO RECENICA O RADNICIMA U LIJEPOJ NASOJ (1 U HZ INFRI)

PISE: Anto llici¢

FOTO: Nebojsa Gojkovi¢

Nedavno sam procitao recenicu
koja me odmah smisleno
povezala s naSom malom
firmom:  ,Uspostavljen je
izokrenut, perverzan sustav
vrijednosti na orwellijanski
nacin: sloboda je ropstvo,
neznanje je snaga.” Napisao
ju je covjek koji je velikoj
vecini nas nepoznat, ali koliko
je aktualan prosudite sami.
Taj gospodin (Vuk Vukovi¢)
u nastavku boldane recenice
ree: ,U hrvatskom primjeru
to bi znadilo da nije dobro
biti fiskalno odgovoran a
dobro je biti rasipan. Nije
dobro racionalno upravljati i
povecavati blagostanje vec je
dobro zaduZivati se na racun
gradana, uzimati Sto vise sebi i
mrvicama potkupljivati birace.
Korupcija postaje nain Zivota,

prihvatljivo ponasanje koje
glasadi cini€no opravdavaju kao
nuznost da bi se stvari mogle
dijeliti ,besplatno™”

To Citanje gornjih recenica valjda
je potaklo muzu da navrati i do
mene da se pozabavim naSom
stvarnoscu, bez utjecaja politike
i umreZenih elita.

Svima nama je poznato
da Hrvatska ubrzano gubi
stanovnistvo, velikom vedinom
odlaze ljudi u naponu radne
snage koji imaju vjestine
koje lako mogu unov¢iti
u inozemstvu. Tako je i s
generacijama odskolovanih
Zeljeznicara koji nisu sjedili
skrStenih ruku c¢ekajuci posao
u HZ Infri. Imali su dovoljno
znanja, vjestina i hrabrosti te
su se otisnuli negdje u EU:
Njemacku, Irsku, Svedsku.

Suprotno necinjenju nicega da
se ti mladi zaustave i zaposle
svjedoci podatak o stanju
radnika u HZ Infri: do 2030.
napustit ¢e nas vise od 1000
izvrSnih  radnika. Kako su
menadzerske perjanice HZ Infre
(napose u Prometnom sektoru)
godinama drZale zaklju¢anim
zaposljavanje, tako je i nada u
nekakvo primanje mladih bilo
besmislena. | ljudi su odlazili i
odlaze.

Beznade su nadopunjavali i
mediji jer su u pravilu u svakom
spominjanju Zeljeznice u RH
nalazili priliku da pricaju ili piSu
negativne price. Posljedi¢no na
toj, vrlo cesto, neargumentiranoj
prici provodi se smanjenje
broja radnika a u cekanju
slijede¢eg smanjenja smanjuje
se broj izvrsitelja u propisanim
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tehnoloskim procesima. Prema
EUROSTAT ovom indexu troskovi
rada u Hrvatskojsu2018.iznosili
9,40 eura po satu i samo je Sest
zemalja clanica jeftinije od nas
- Poljska, Madarska, Latvija,
Litva, Rumunjska i Bugarska.
Usporedbe radi, 2004. bili
smo najskuplji medu novim
¢lanicama uz izuzetak Slovenije.
Dao sam si truda i pronasao
podatke te saznao kako je tjedno
radno vrijeme u Europskoj
Uniji razlicito od zemlje do
zemlje i krece se od 30,5 sati
u Nizozemskoj do 42,10 sat u

BROJ 89 lipanj 2019.

Grckoj.

Uz statisticari pedantne brojeve
odradenih sati i minuta,
nema podataka o zakonitom
i nezakonitom produljenju
radnog tjedna, to su jos uvijek
odlike dobrog dijela hrvatskih
poslodavaca, svakako prvog
menadZera u naSem Prometnom
sektoru, iako je tesko dobiti
odgovor 3to tocno takvim
pristupom postizu. Jedno je
sigurno:  poslovna  politika
kojom se jedino ustrajno mjeri
prisutnost na poslu nasa je
glavna karakteristika.

NAPERONU 5

Manje je poznato da je
inzistiranje na visokom broju
tjedno odradenih sati postalo
odlika manje uspjednih
trgovackih drustava i zastarjelog
menadZeriranja. Radi se o tome
da je broj sati proveden na
poslu najéeS¢e neupotrebljiv
pokazatelj iz kojeg se ne mozZe

izvu¢i nikakav zakljucak o
radu zaposlenika ili uspjehu
poduzeca.

Sjevernoeuropskim
poslodavcima davno je postalo
jasno da nije klju¢no koliko
radnik vremena provodi na
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poslu, ve¢ Sto i kako tijekom
radnog vremena odradi. Stoga
su tamosnji poslodavci poceli
sniZavati satnicu radnoga tjedna
i uvoditi sve fleksibilnije oblike
rada: posljedica je bila veca, a
ne manja produktivnost. Radnik
koji moZe slobodnije raspolagati
svojim radnim  vremenom
visoko je motiviran da odradi
najbolje 3to moZe u najkracem
mogucem roku.

Radni sati medutim ne
govore mnogo o izradi nekog
proizvoda, stavljanjem
produktivnosti u jednadzbu
dobiva se drugacija slika koja
govori da se povecanjem broja
sati rada ne postiZze veci efekt
na radnom mjestu. Prema
Drzavhom zavodu za statistiku
RH ukupna produktivnost rada
u industriji Hrvatske u prvih pet
mjeseci ove godine smanjila
se za 2,9 posto u odnosu na
ranije razdoblje. Istovremeno se
smanjio broj zaposlenih, pa se
vec¢ duZe vrijeme nezaposlenost
drzi iznad 300.000.

SAVIJENEM KRALJEZNICE
DO BOLJE PLACE

Dragi mi S. S. Kranjcevi¢ napisao
je antologijske stihove u
Gospodskom Kastoru:
Eto, Sto znaci biti psetancem
odlicna gazde!
Najlakse k cilju podvita repa!
Pitoma njusko, cjelujes petu, al
seizate
Mirisno pece masna kobasa!

Kompromisi koje mnogi radnici,
a koji se deklariraju kao krs¢ani,
rade u svom okruZenju imaju
za posljedicu napredovanje i
izravno vecu placu. Raditi svoj
posao bez trulih kompromisa
(kako je cesto govorio jedan
Pal¢i¢), biti dobar i poSten
radnik, radnik sa stavom znadi
ne prilagoditi se trendovima.
Neki prihvacaju Zivjeti i raditi
uglavnom pognute glave, onako
kako im je lak3e i ugodnije, jer
ne uklopiti se u sustav znaci
trpjeti.

Tu €udi svijest da svi znamo
kako je nemoguce sjediti na
dvije stolice.

drzava tjedni sati rada produktivnost u %
Norveska 33,60 182,40
Nizozemska 30,50 133,20
Irska 34,90 128,00
Danska 37,00 125,50
Njematka 33,70 119,10
Austrija 37,80 115,50
Svedska 36,50 115,50
Slovenija 39,50 80,40
Greka 42,10 75,90
Slovacka 40,60 73,90
Ceska 41,10 68,40
Madarska 39,50 60,10
Estonija 38,70 58,10
Poljska 40,50 55,70
Hrvatska 39,60 55,00
Bugarska 40,00 43,50

EU prosjek iznosi 100 %

IZVOR: UIC Railway statistic

Sto bi onda trebali ciniti? U
crkvi biti vjernici, a na radnom
mjestu uopce ne isticati svoje
vjersko opredjeljenje? Ovakvim
izborom dolazimo do zida,
do kocnica u svakodnevhom
Zivotu...

Ma i najmanji Sef ili menadzer
Zudi postati djelom elite. A elite
su kod nas umreZene. Jasno je
da su mreZe elita neformalne
drustvene  mreZze  kreirane
izmedu politicara na vlasti i
direktora pretezno u tvrtkama
kojih je vlasnik Lijepa nasa.
Te mreZe predstavljaju usku
interesnu skupinu, neki je zovu
klika, koja u svojim rukama
drzi poluge moci. Doktor Vuk
Vukovi¢ misljenja je: ...,da se
mreZe elita formiraju spontano.
One nisu posljedica zavjere,
ve¢ predstavljaju nasumicno
formirane klastere ¢iji su se
akteri odlucili povezati kako
bi zadovoljili svoje interese.
Mehanizam mreZe elita
funkcionira na slijede¢i nacin:
politicari i menadzZeri politicki
uvezanih firmi izvlace direktne
koristi kroz  kontinuiranu
medusobnu interakciju.
Politicari dobivaju donacije
za kampanje, slobodni su
izvlaciti mito ili druge oblike
podrske koji im omogucavaju
opstanak na vlasti, dok uvezane
firme dobivaju ugovore sa
drzavom putem namjestenih
javnih natjecaja, povoljnijeg
regulatornog i zakonodavnog
okvira koji im omogucuje
ocuvanje  monopolskog il
kartelskog statusa, ili direktnih
subvencija u trenucima kada su
im potrebne...."

Dok je nastajao ovaj tekst
navratio sam na portal Glasa
koncila na kojem sam odmah
zapazio naslov: SINTEZA IZMEDU
VJERE | ZIVOTA Kako biti
poduzetnik, a katolik?

Za potrebe ovog teksta prenosim
nekoliko recenica iz tog teksta:

U iskustvu vjernika, naime, ‘ne
mogu biti dva usporedna Zivota,
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EFIKASNOSTI ZELJEZNICE U RH | NEKIH U EU
zemlja Zeljeznica (sve) radnika vlakkm efikasnost
Croatia HZ 8.380 19.360.000 2.310,26
EU SVE 884.000 3.134.000.000 3.545,25
USPOREDBA 0,95% 0,62% 65,17%
zemlja Zeljeznica (sve) radnika vlakkm efikasnost
Croatia HZ 8.380 19.360.000 2.310,26
Germany DB AG (2017) 308.800 776.980.000 2.516,13
USPOREDBA 2,711% 2,49% 91,82%
zemlja Zeljeznica (sve) radnika vlakkm efikasnost
Croatia HZ 8.380 19.360.000 2.310,26
Austria 0BB (2017) 41.690 131.020.000 3.142,72
USPOREDBA 20,10% 14,78% 73,51%
zemlja Zeljeznica (sve) radnika vlakkm efikasnost
Croatia HZ 8.380 19.360.000 2.310,26
Slovenia SZ(2017) 7.400 18.360.000 2.481,08
USPOREDBA 113,24% 105,45% 93,12%
zemlja Zeljeznica (sve) radnika vlakkm efikasnost
Croatia HZ 8.380 19.360.000 2.310,26
Hungary MAV (2017) 37.590 88.220.000 2.346,90
USPOREDBA 22,29% 21,95% 98,44%
s jedne strane, tzv. duhovni zemlja priprema svoje ljude za
Zivot, sa svojim vrednotama USKRACENE OTPREMNINE buduénost. Ta tablica pokazuje
i zahtjevima; s druge, tav. U HZI da je Hrvatska prema indeksu

svjetovni Zivot, tj. Zivot u
obitelji, na poslu, u drustvenim
odnosima, u politickome i
kulturnom djelovanju’.

Svaki vjernik laik mora djelovati
prema zahtjevima Sto ih diktira
mudrost, a mudrost nas sve
osposobljava za donoSenje
dosljednih odluka, »s realizmom
i osjeCaijem  odgovornosti
prema posljedicama vlastitoga
djelovanja«, koje kao vjernici -
bez obzira na poloZaj kojiimamo
- razumijevamo kao sluZenje, pa
i u poslovnom svijetu.

BROJ 89 lipanj2019. NN R 89 lipan; 2019.

U sijecnju ove godine (24.
sijecnja 2019.) u Hrvatskome
saboru Svjetska banka
predstavila je Prijedlog
strategije partnerstva Svjetske
banke s Republikom Hrvatskom
za razdoblje od 2019. do 2024.
godine. Kao najznacajniji izazov
koji se namjerava rijesiti tom
strategijom istaknuti su lo3a
demografska slika i sve veci
nedostatak ljudskog kapitala.

Jutarnji list je 10. lipnja
2019. objavio tablicu Svjetske
banke o tome kako pojedina

ljudskog kapitala za 2018.
godinu na ljestvici od 157
zemalja zauzela 35 mjesto.
Taj indeks mjeri potencijale ili
produktivnost koje ce dijete
ostvariti kada postane odrasla
osoba.

S tih visina svratimo pogled
u nade dvoriste. A u nasem
dvoriStu najkrae se mozZe
reCi: kakva poslovna politika
takvi su i rezultati. Posljedicno,
zbog poslovne politike koju su
provodili menadZeri na celu
Prometnog sektora i Sektora
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odrzavanja dosli smo u situaciju
da nema radnika, da je prilican
broj radnika bez propisane
zdravstvene sposobnosti, a
najtragicnije je da su radnici
u oba sektora u poodmakloj
Zivotnoj dobi.

sposobnost za rad na radnim
mjestima iz njihovog ugovora
o radu. Oni svaki dan dolaze na
posao i u pravilu poslodavac im ne
daje nikakve radne zadatke. Prode
osam sati, oni odu doma i tako
dan za danom. To nas mjesecno

postu—pak savjetovanja s
radnickim vijecem radi postizanja
sporazuma u svrhu otklanjanja
ili smanjenja  potrebe za
prestankom rada radnika i o tome
obavijestiti nadleznu javnu sluzbu

zaposljavanja.

ORG JEDINICA 2019. 2020. 2021. 2022. |Ukupno
SEKTOR FINAN., RACUN. | KONTROLINGA 15 20 26 26 87
SEKTOR ZARAZVQJ, PRIP. | PROVED. INV. | EU FOND 2 2 2 2 8
SEKTOR NABAVE / / 11 13 38
SEKTOR NEKRETNINA 1 1 2 6 10
SEKTOR PRAVNIH POSLOVA 0 1 0 0 1
SEKTOR ZA INFORMATIKU 3 3 4 4 14
SEKTOR ZA ODRZAVANJE 120 170 207 245 742
SEKTOR ZA PODR.UPR.KOMUN.,SIG.I ZAST. 15 23 30 28 96
SEKTOR ZA PROMET 178 283 396 516 1373
SEKTOR ZA UPRAVLJANJE LJUDS.POTENC. 2 6 14 15 37
URED UPRAVLJANJA SIGURNOSCU 1 2 2 3 8
Ukupno 344 518 694 858 2414
Za ovu priliku korisno je znati da  kosta milijun kuna. Jedna godina Radnicima koji su utvrdeni

je na sjednici Vlade RH odrzanoj
23. lipnja 2015. usvojen Zakon
o financiranju Projekta odrZivih
Hrvatskih Zeljeznica u Europi za
drustvo HZ Infrastruktura d.o.o.
kojim je za otpremnine uglavljeno
13.700.000 € odnosno 100
milijuna kuna. Sredstva nismo
koristili, pa je na sjednici Vlade
RH od 28. lipnja 2018. iznos za
otpremnine u HZI prepolovljen
- smanjen na 7,9 milijjuna €
odnosno 50 milijuna kuna. Kad
bi poticajna otpremnina iznosila
130.000,00 neto bilo bi novaca za
potaknuti 400 radnika na odlazak
u mirovinu.

HZI je prilicno neodluéna u
koristenju ovih sredstava, tako je
za ocekivati da ce se ta kreditna
stavka  nekoritena  potpuno
ugasiti. Svim zainteresiranim
ostaje gorcina velicine nebrige
za ljude. Najbolje to opisuje
slijedecih nekoliko saznanja:

u HZ Infri je oko 100 radnika koji
nemaju propisanu zdravstvenu

12 milijuna kuna. Do danas nije
poznato €ini li HZ Infra ista da ovaj
problem rijesi na zadovoljstvo tih
radnika i HZ Infre. Radnici koji
nemaju propisanu zdravstvenu
sposobnost za rad na radnim
mjestima iz njihovog ugovora o
radu ocito nece dobrovoljno otici u
mirovinu. Za to je Zakon o radu, a
i ovaj traljavi, vaZeci KU predvidio
poticajne otpremnine.  Visina
otpremnine na koju radnik ima
pravo prema Zakona o radu ovisi o:
. navrsenim godinama
neprekinutog rada kod poslodavca
koji otkazuje ugovororaduio

e prosjecnoj bruto placi koju je
radnik ostvario u tri mjeseca prije
prestanka radnog odnosa.

Prema Zakonu o radu poslodavac
kod kojeg bi u razdo—blju od
devedeset dana mogla prestati
potreba za radom najmanje
dvadeset radnika, od kojih bi
poslovno uvjetovanim otkazom
prestali ugovori o radu najmanje
petorici radnika, duZan je provesti

viskom i za koje je proveden
postupak savjetovanja s
radnickim vijecem, a radni odnos
im prestane sporazumom na
inicijativu poslodavca, moze se
isplatiti neoporeziva otpremnina
u iznosu 6.500,00 kn za svaku
godinu rada kod toga poslodavca.
Docim, ne poticajna, neoporeziva
otpremnina za odlazak u mirovinu
iznosi 8.000,00 kn. Tako ce se
dogoditi da radnik bez zdravstvene
sposobnosti provede pet godina
s ugovorom o radu u HZ Infri i za
to vrijeme primit ¢e placu koja ce
debelo premasiti iznos poticajne

otpremnine. Nije neka velika
matematika izraCunati  koliko
radnik treba raditi da ,potrosi”
kompletan iznos poticajne

otpremnine. Sto se poslodavca
tice to je 13 mjeseci. A ovih 100
radnika koji nemaju zdravstvenu
sposobnost ,¢ekaju” poticajnu
otpremninu gotovo dvije godine.
Ima li u naSem dvoristu ludih ili se
to samo €ini?

BROJ 89 lipanj 2019.
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SLAVONCI U ZAGREBU | ,METRO"

PISE: Branimir Butkovi¢

FOTO: SPVH

U pjesmi ,Glory Days” Bruce
Springsteen govori o susretu sa
svojim starim prijateljima koji
su nekada bili nesto, danas ih je
Zivot samljeo i jedino o ¢emu oni
i danas govore su ti protekli dani,
dobra vremena. | na kraju se i
sam nada da i on nece, premda je
to malo vjerojatno, i sam postati
covjek koji Zivi u boljoj proslosti.
No Sto je tu je bez povijesti ne ide,
a da smo mi stariji dosadni bit ce
da je tako.

Dva zanimljiva dogadaja vezana
uz Zeljeznicu zbila su se 10.i 11.
lipnja 2019. godine. Prvi je na
neki nacin protestno putovanje

vlakom  Zupana  vukovarsko
srijemskog Boze Galica sa
suradnicima (8.  koordinacija
Zupana, gradonacelnika i

nacelnika u vlaku i sastanak u

BROJ 89 lipanj 2019.

Upravi (pise dalje velikim slovom
H) Hrvatskih Zeljeznica u Zagrebu,
a drugi je pocetak voznje splitskog
metroa od Kopilice do trajektne
luke odnosno glavne Zeljeznicke
stanice u Splitu.

Zupan Gali¢ stariji je ¢ovjek i on se
zasigurno prisjeca bolje proslosti
vinkovackog Zeljeznitkog cvorista.
Koliko vlakova, koliko zaposlenih
(danas bi se reklo ,uhljeba"),
sve su to statistike i za danasnje
vrijeme zapravo malo bitni
podaci. Kada danas govorite kako
je nekada bilo ispadate dosadni,
"komunjara” i nesvjesni trenutka i
napretka koji suvremeno hrvatsko
drustvo ostvaruje. No dobro, uz
rizik da me proglase ne¢im od gore
navedenog spomenut ¢u kako se
prema podacima iz voznog reda
1958. godine (dakle prije Sezdeset

godina) od Zagreba do Vinkovaca
putovalo 3 sata i 50 minuta.
Dvadeset godina kasnije vozilo se
2 sata i 50 minuta (sat vremena
brze), a 1978. godine stizalo se
najbrZe zasvega 2 satai 28 minuta.
I'to jeto.l umjesto da se to vrijeme,
ako vec ne skracuje, makar da se
odrzalo. U ovom trenutku najbrZi
vlak od Zagreba do Vinkovaca
vozi 3 sata i 27 minuta. Da se ne
nateZzemo za jednu minutu - to
je punih sat vremena dulje nego
prije etrdeset godina. | naravno
da su Slavonci ljuti. Na sastanku
u Zagrebu pojasnjeno im je kako
ce se prema planu pruga Zagreb -
Vinkovci obnoviti do 2030.godine.
Hrvatska se odlucila financirati
obnovu pruga sredstvima fondova
EU, a to je dugorocan proces
koji zahtijeva puno pripreme. |
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kada krene, pokoji put ne ide sve
prema planu. No dobro, premda
su sudionici sastanka, barem tako
u medijima pise, zakljucili kako bi
se to moglo zajednickim snagama
malo i ubrzati ¢ini mi se da bi svi
potpisali da se ta pruga sredi do
2030. i da se do Vinkovaca vozi
kao prije cetrdeset godina. Tko
poZivi doznat ce.

Gradnja pruga je ekstremno
skupa igra i moram priznati da
ponekad kao laik i ne razumijem
te silne milijune potrebne da
se po postojecoj trasi nesto
modernizira, elektrificira

Ali dobro brojke prihvacam kao
¢injenice. Evo pruga od Vinkovaca
do Vukovara dugatka je 19
kilometara i njena nadogradnja
i elektrifikacija koStat ¢e 670
milijuna kuna. | kada sve to skupa
toliko vrijedi €ini mi se logi¢nim
da se pruga, obnovi i produlji jo3
kilometar, dva pa da se vlakom

stigne do centra Vukovara a ne do
predgrada. Obnova regionalnih
pruga Vinkovci - Osijek, Vinkovci -
Zupanja pa u krajnju liniju i pruge
Vinkovci - Erdut, kolodvorskih
zgrada, modernizacija cestovnih
prijelaza isto je nesto Sto slavonski
politicari smatraju da treba
u€initi. | kako zakljuCuje Zupan
BoZo Gali¢ bez potpore tesko ce to
biti i ostvariti. U svakom slucaju
medijsku paznju na probleme
Zeljeznicke povezanosti Slavonije
su pridobili i na tome im treba
Cestitati.

Cini mi se da je i redoslijed
dogadanja bitan, a on o€ito ne ide
na ruku Slavoncima. Sve snage
hrvatska vlada usmjerila je na
rijecki pravac i tu X koridor tone
u zaborav. HZ Infrastruktura je
prakticki odustala od remonta
pruga i od granice sa Slovenijom
pa do Novske dosta je dionica
pruge na kojima se vozi 60 km/h.

0d Dugog Sela do Novske (80
kilometara) koliko mi je poznato
remont nije planiran posto ¢e se
tu europskim sredstvima graditi
drugi kolosijek. Kad to bude bit
e i voZnje bria, a to bi moglo
potrajati. S druge strane pitanje
je zapravo planiranja jer ako ¢emo
posteno, pruga KriZevci - Botovo
- drzavna granica potpuno je
obnovljena prije manje od deset
godina i tamo su brzine voinji
do 140 km/h. Pa da se moida
prednost dala Slavoniji, odnosno
pravcu Dugo Selo - Novska...

Ceste promjene drzavne politike i
do promjena planova vezanih uz
Zeljeznicu, a strategije su valjda
dugorocni dokumenti i planovi.
I bez obzira na cinjenicu da je
drzava sredstva usmjerila na
gradnju cesta, €ini se kako su se
sredstva koja je Zeljeznica imala
na raspolaganju mogla i bolje
potrositi. Primjerice 2000. prioritet
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je bila splitska pruga. Ulozilo
se gdje je trebalo i nije trebalo,
kostalo je jako puno, a posao nije
gotov. | da li na tom pravcu ima
tereta i putnika? Nakon toga 2012.
slijedi ulaganje u ,rijecki pravac”.
UloZilo se dosta, a opet vlakovi
voze sporije nego prije nego to
je 2005. remont zapocet. Za novce
uloZzene u beskonacno dugacku
rekonstrukciju kolodvora Sisak
moZda se mogla obnovit pruga
od Zagreba do Savskog Marofa.
Hocu reci, u svemu tome X koridor
i Slavonija ostali su zaboravljeni...

«Splitski metro”
Naziv  ,splitski metro” nije
od jucer. Svedski vlaki¢ koji
godinama vozi gore dole oko
Splita nazivao se metro. U vrijeme
Mediteranskih igara 1979. godine
u Splitu ,zacementiran” je oko
dva kilometra dugacak usjek i
Zeljeznica viSe nije bila prepreka
svakodnevnom Zivotu u gradu.
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Ujedeno je nastao i ,metro”, a
njimese 11.lipnja2019.Zeljeznica
vratila u Split.

Servisi  izmedu  Zeljeznicke
stanice Split predgrade i glavne
Zeljeznictke stanice svecano su
predstavljeni 11. lipnja 2019.
Gradska uprava Splita zbog
totalne prometne zaguSenosti
sjetila se zaboravljene Zeljeznice i
u tom prijevoznom obliku vidjela
rjeSenje problema koji tokom ljeta
zablokira Zivot Splicana koji nisu
vezani uz turizam. Krenulo se brzo
bez puno filozofije i intenzivno jer
o€ito to je najbolji nacin. Naravno,
kada se radi na takav nacin dosta
je nezadovoljnih.

Ako zanemarimo plan da se
u konacnici Zeljeznicka linija
produlji do aerodroma u Trogiru
i ograni€imo se na ova dva
kilometra, odnosno cetiri minute
voznje Cini mi se da je najveci
nedostatak cijele price - stajaliSte
u srediStu tunela koje je trebalo
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izgraditi davne 1979. godine.
Prostor ispod Suda, odnosno
sredista grada je pripremljen, ali
stajaliste tada nije napravljeno i
sada je sve to skupo i komplicirano.
No i bez toga taj ce servis itekako
odgovarati turistima, ali samim
Splicanima nisam bas uvjeren.
Naime Zeljeznitka stanica je
prakticki kod Bacvica, a od tamo
do centra grada gdje vecina ljudi
ide poslom ima dosta Setnje.

Stanari u Kopilicic mahom su
Zeljezniari i  premjeStanje
prometa njima ispod prozora
sigurno ih frustrira, no ocito to je
cijena napretka. Bune se, tumace,
ali kako se kaze sila Boga ne moli.
U cijeloj toj prici Zeljeznica je dobro
prosla. HZ Infrastruktura je za
lijepu sumu iznajmila zemljiSte na
kojem ¢e se parkirati vozila, a HZ
Putnicki prijevoz se vratio u Split
na velika vrata, prevest ce prilican
broj putnika i nesto zaraditi.
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DAVOR BILVAN

trener¥edukaton
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PUTOVANJE VLAKOM U HRVATSKOJ MOZE SE UNAPRIJEDITI

RAZGOVARAQ: Nehojsa Gojkovi¢

FOTO: Nebojsa Gojkovi¢

On je diplomirani ekonomist koji se
ekonomijom bavi koristeci psihologi-
ju ljudi, a naglasak stavlja na komu-
nikaciju, treninge prodaje, umijece
pregovaranja i govor tijela. Svoja
znanja i vjestine prenosi putem svo-
je tvrtke ,Faktor B” gdje kao trener
educira djelatnike mnogih uspjesnih
tvrtki uceci ih kako da steceno znan-
je primjene i u praksi. Osim toga,
godinama je bio jedan od najboljih
hrvatskih plesaca u standardnim i
latinoamerickim plesovima, bio je
clan Medunarodne udruge plesnih
ucitelja, Hrvatske udruge plesnih
trenera i sudaca, Zbora sudaca, te
nositelj Medunarodne sudacke li-
cence, dok danas vodi svoju plesnu
Skolu ,B dance” u kojoj sa suprugom
radi i kao ucitelj plesa. Od prosle go-
dine on je i knjizevnik, slobodno se
moZe reci uspjesan, bududi je prvo
izdanje njegove knjige ,Nosi mi se
moja boja" u cijelosti rasprodano,
tako da uskoro mozemo ocekivati
i nova izdanja. U knjizi je na iznim-
no zanimljiv nacin predstavio svoj
.Skener osobnosti”, odnosno vlastitu
metodu prepoznavanja necije osob-
nosti na osnovu na€ina odijevanja,
izgleda i govora. Osobnosti je podije-
lio u 4 kategorije, odnosno tipa; pla-
vi, crveni, zeleni i Zuti. Siroj javnosti
Zirija u emisijama ,Ples sa zvijezda-
ma" i ,Super talent”, kao i ucesnik
emisije ,Jato mogu” u kojoj je i po-
bijedio. On je Davor Bilman i nas je
novi sugovornik u serijalu ,POZNATA
LICA | ZELJEZNICA". Posebnu zahvalu
za realizaciju ovog razgovora upucu-
jemo njegovom menadzZeru gosp.
Niki Nobilu, a sam razgovor tekao je
otprilike ovako...

Postovani gosp. Bilman, pri-
je svega hvala Vam sto ste
se unato¢ VasSim brojnim
obavezama odazvali nasem
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pozivu i pristali na ovaj
razgovor. U uvodu smo veé
rekli nekoliko rije¢i o Vama,
ali molio bih Vas da nam Vi
kazete jos nekoliko onih os-
novnih podataka o sebi...
Hvala Vama na pozivu. Radim kao
soft skills trener, odnosno poslovni
savjetnik zadnjih 15 godina, a prije
toga sam radio kao prodavac auto-
mobila. Uvidio sam potrebu brzog
skeniranja ljudske osobnosti upravo
na poziciji prodavaca, kada je najbit-
nije pogoditi u kratkom vremens-
kom periodu to osoba Zeli i na koji
nacin Zeli kupovati. Na ranije, dobro
poznate teorije o osobnosti sam se
nadogradio sa svojom metodom
brzog skeniranja; ,Skener osobnos-
ti”, o kojoj sam napisao knjigu ,Nosi
mi se moja boja".

Dio Vaseg zivota o kojem se
u medijima i na drustven-
im mrezama moze nadéi na-
jmanje podataka, jeste Vase
djetinjstvo. MozZete linam za
ovu priliku reci nesto vise na
tu temu, odnosno kako je iz-
gledalo Vase odrastanje?
Moje djetinjstvo do srednje 3kole
pamtim kao sretno i bezbrizno razdo-
blje odrastanja u Novskoj. Kad sad
pogledam na to razdoblje, vidim ga
kao bezbrizno, sretno i veselo.

Nakon zavrSene gimnazi-
je, upisujete ekonomski
fakultet. Koji su to razlozi
koji su Vas ponukali da se
odlucite bas za ekonomiju?
Nisam znao $to bih Zelio biti, pa sam
iSao za ne¢im Sto moZe pokriti na-
jvecu Sirinu.

Nakon sto ste diplomirali,
zaposljavate se u auto indus-
triji. Koliko dugo ste se tu za-
drzali i koje ste sve funkcije

obnasali?

Bio sam prodavac, a kasnije prodajni
savjetnik. Mnogi ljudi ne znaju da
postoji znatajna razlika izmedu te
dvije pozicije, ali cilj je isti; uspjesna
prodaja.

Cesto isticete Vasu ljubav
prema autima. Na koji nacin
se ta ljubav manifestira?

Osim $to nadprosjecno puno uZivam
u voznji, takoder se znam uhvatiti u
zagledavanje u poneki zanimljivi
model automobila na cesti. Naravno,
detaljno sam upoznat i sa perfor-
mansama, €ak i danas kada se vise
ne bavim prodajom automobila.

Mozete li nam reci Vasa 3 fa-
vorita kad su auti u pitanju
i kojim se kriterijima vodite
kod njihova odabira?

.BMW 5550 d*, ,Audi RS 6", ,Nissan
GT-R Nismo". Jo3 da su malo dodatno
«nhabrijani”...

U svakom slucaju, svaki auto kojiima
vise ,konja" od drugih, za mene je
najbolji auto. To mi je glavni kriterij.

lako ste po struci ekonomist,
primarno se pocinjete bavi-
ti poslovhom psihologijom.
Mozete li nam malo poblize
objasniti pojam poslovne
psihologije?

Mnogi psiholozi bi se ljutili da svoj
pristup nazivam psihologijom, tako
da nacelno izbjegavam taj pojam.
Definitivno u mojim treninzima i
predavanjima ima elemenata psi-
hologije, proucavanja govora tijela,
odredivanje osobnosti prema nekim
psiholoskim okvirima, no ono znanje
koje ja prenosim je prakticno, s tere-
na. Psiholozi da bi odredili neciju os-
obnost trebaju osigurati pouzdanost
provjere kroz ispunjavanje opSirnih
testova, dok u salonu automobila
imamo svega 3 - 7 sekundi za pre-
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poznavanje osobnosti kupca.

Nakon tog iskustva osniv-
ate vlastitu tvrtku ,Faktor B”
d.o.o. kroz koju u narednim
godinama edukaciju prolaze
zaposlenici mnogih velikih
i poznatih tvrtki. Mozete li
nam nabrojati nekoliko na-
jpoznatijih?

Mogu. Ali da nekog ne izostavim,
draze mi je uputiti Citatelje na svo-
ju web stranicu, davorbilman.com ,
podkategorija ,Reference”.

Kao krunu Vase dosadasnje
poslovne karijere, prosle go-
dine objavljujete svoju prvu
knjigu o prepoznavanju ljud-
ske osobnosti ,Nosi mi se
moja boja”. Kako se uopce
rodila ideja da napisSete kn-
jigu?

Iskreno, nisam ,knjiski moljac”, niti
tip osobnosti kojem odgovara dugo
sjedenje i pisanje knjige. Na pretva-
ranje ,Skenera osobnosti” u knjigu
me nagovorila jedna moja izrazito
«crvena” kolegica koja me uvijerila
da je u danasnje vrijeme izdavanje
knjige u mojoj bransi standard.

Zadnjih nekoliko mjeseci
priliéno ste aktivni u promo-
ciji spomenute knjige. Kako
ste zadovoljni dosad iskaza-
nim interesom kod citatelja?
Do sada je knjiga primila izrazito do-
bre kritike Citatelja, kazu da je lako
Citljiva i da ima puno informacija
koje prepoznaju u vlastitim Zivoti-
ma. Moj zakljucak je da koliko god
je knjiga lako €itljiva i neki ju mogu
procitati u jednom danu, toliko je i
potrebno viSestruko Citanje kako bi
se zapamtili i svrstali svi filtri pre-
poznavanja osobnosti.

Na jednom takvom pred-
stavljanju  Vase knjige
odrzanom u NaSicama, a
gdje smo se i upoznali, imao
sam priliku svjedociti jed-
noj iznenadujuce opustenoj
komunikaciji izmedu Vas i

prisutne publike, tako da je
citavih sat i po vremena ko-
liko je predstavljanje traja-
lo, doslovno ,proletjelo” u
smijehu i sali. Da li ste moz-
da razmisljali da se pocnete
baviti ,,stand up”-om?

Hvala na komplimentu, nisam
razmisljao o tome, ali mogu sa sig-
urnoS¢u reci da i to svakako puno
ovisi o publici i njenim ,bojama”.
Svaki javni nastup je na svoj nacin
razli€it zbog novih lokacija, men-
taliteta, ljudi...

Nezaobilazan dio Vaseg
Zivota je i ples. Kako je i
kada doslo do te Vase fasci-
nacije plesom?

PleSem od djetinjstva, to mi je un-
utarnja potreba.

Goran Bregovi¢ je u vise
navrata pricao o tome kako
je postao glazbenik iz razlo-
ga Sto se na taj nacin puno
lakse dolazilo do djevojaka.
Kako tu stoje stvari kada su
u pitanju plesaci?

Samo je jedan nacin da to saznate:
pocnite plesati!

Plesna karijera donijela Vam
je i pregrst titula i naslova.
Mozete li nam spomenuti
one najznacajnije?

Moj najbolji natjecateljski rezultat je
bio viceprvak Hrvatske u kategoriji
kombinacije 10 plesova.

Osim vlastite tvrtke, osnivac
ste i voditelj i vlastite plesne
Skole ,,B dance” u Zagrebu.
Kakav je uopce danas in-
teres ljudi za plesom i koja
je to dobna skupina najzas-
tupljenija kad su polaznici
Skole u pitanju?

Interes za plesom je danas u poras-
tu, ljudi su otvoreniji probavati nove
stvari nego prije. Dobna skupina je
vrlo Siroka, izmedu 20 i 50 godina.

Vasa plesna skola specific-
na je po tome sto preferira
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senzualne plesove. Jedan
od takvih plesova je i vecini
ljudi malo poznata kizomba.
Kakav je to ples?

Kizomba je africki ples kojem korije-
ni sezu do kraja 70-ih godina u An-
golu. Kizomba kao glazbeni Zanr je
vecinom izvoden na portugalskom
jeziku i danas ima obiljezja moderne
pop produkcije, a ritmicki otkucaji su
najslicniji otkucajima srca. Radi se o
vrlo sporom i suptilnom nacinu ple-
sanja.

Zahvaljujuc¢i plesu ( i ne
samo njemu ) mnogo toga
ste i proputovali. Putovanje
u koji grad ili drzavu je na
Vas ostavilo poseban utisak
i zbog cega?

Moskva, zato Sto sve price o guiZva-
ma i bahatosti kod nas u prometu
padaju u vodu kad vidite moskovski
promet.

| pored svih Vasih aktivnosti,
Siroj javnosti ipak postajete
poznatiji tek nakon ucesca
u ziriju HRT-ove zabavne
emisije ,Ples sa zvijezda-
ma”. Kakve su bile reakcije
okoline nakon tog Vaseg an-
gazmana?

Reakcije su bile iskljucivo pozitivne,
a kada sam dobio zamjerke, dobivao
sam ih za strogocu.

Nakon toga uslijedilo je i
ucescée u show- u ,Super tal-
ent” i emisiji ,Jato mogu”.U
ovoj potonjoj sudjelovali ste
kao takmicar i odnijeli pob-
jedu u jednom prilicno zaht-
jevnom natjecanju. Da li je
u toj pobjedi imala kakvog
udjela ona ve¢ spomenuta
psihologija?

Na neki nacin; moj tip osobnosti
obiljezavaju kompetitivnost i Zelja
za pobjedom.

U show-u ,Super talent”
cesto su komentirani odno-
si izmedu pojedinih ¢lanova
zirija. Koliko je tu stvarno
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bilo nekakvih osobnih ani-
moziteta, a koliko je to bilo
igranje odredenih uloga u
svrhu povecanja gledanos-
ti?

52% su stvarni odnosi, a 48% igranja
uloga.

Kako danas gledate na ta
Vasa ucesca na televiziji i os-
tvareni publicitet; koja bi to
bila pozitivna, a koja nega-
tivna iskustva?

Nemam nikakva negativna iskustva,
sve je bilo super i nista ne bih mijen-
jao.

Jeste li nakon svega, Vi os-
obno zadovoljni tim svojim
nastupima?

Zadovoljan sam i ne opterecujem se
previde svojim nastupom, nastojim
se koncentrirati na nastupe koji su
preda mnom.

Kada biste danas napravili
nekakav presjek dosadasn-
je karijere, Sto biste i zbog
cega izdvojili kao svoje na-
jvece postignuce?

Najvece postignuce mi je imati svoju
vlastitu firmu i svoju vlastitu slobo-
du u poslu.

Dotaknimo se maloinase os-
novne teme, a to je Zeljezni-
ca. Kakva su Vasa iskustva sa
zeljeznicom?

Na maturalnom putovanju u osnov-
noj koli smo isli na Ohrid, putovali
smo skoro 2 dana, ali mi je to iskust-
vo ostalo u lijepom sjecanju, jer
putovanje Zeljeznicom je najkomot-
nije i najopustenije.

Pokusajmo u slijedeéih ne-
koliko pitanja spojiti Vasu
poslovnu psihologiju i zel-
jeznicu. Koja bi boja pred-
stavljala osobe koje vole
Zeljeznicu i zbog cega?

Osobe koje vole Zeljeznicu su defin-
itivno ,plavi” i ,zeleni". Osobe koje
bi Zeljeznica trebala zaposljavati su
takoder ,plavi”, zbog preciznosti,
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rasporeda, odrzavanja, mehanike i
ostalih tehnickih aspekata, i ,zeleni”,
koji vole pomagati drugima i misle
na opce dobro. Vjerojatno bi poneki
.Zeleni” pronasli interes i u poeticno-
sti kolodvora i vlakova.

Evidentno je da je vec¢ jedan
duzi niz godina percepcija
vecine ljudi prema Zeljeznici
negativna. Koji su po Vama
osnovni razlozi zbog kojih je
to tako?

Koliko god Zeljeznica bila za ,plave”
i ,zelene”, u svakom poslu je bitna
crvena boja. Siguran sam da bi se
neki procesi unaprjedenja putovanja
vlakom u Hrvatskoj dali ubrzati.

Na koji biste nacin Vi pokusa-
li promijeniti odnos javnosti
prema Zeljeznici?

Digitalnim marketingom, aplikaci-
jom za pametne telefone, ali takoder
mislim da prije toga treba vremenski
skratiti prosjecno putovanje vlakom

u Hrvatskoj, odnosno povecati pros-
je¢nu brzinu kretanja nasih vlakova.
Da li biste se prihvatili jed-
nog takvog izazova kada
bi Vas netko sa Zeljeznice
pokusao angazirati?

Otvoren sam svim klijentima, bez
obzira cime se oni bavili.

Da li je mozda medu onim
tvrtkama cije ste djelatnike
educirali bila i neka sa Zel-
jeznice?

Vjerojatno sam predavao pred
nekim tko radi na Zeljeznici, ali ni-
sam nikada poslovno suradivao sa
Zeljeznicom.

Iz Vasih ranijih odgovora ev-
identno je da ste osoba kojoj
dan traje prekratko. Pronala-
zite li uopc¢e neko slobodno
vrijeme i ako da, kako ga
provodite?

Rijetke momente slobodnog ra-
sporeda volim provesti na putovanju

i pritom preferiram tople krajeve.

Kakvi su Vam planovi do kra-
ja tekuce godine; neka nova
emisija, mozda nova knjiga,
video...?

Bit ¢e svega navedenog, osim druge
knjige, koja ¢e pricekati jednu od
iducih godina.

Gosp. Bilman, hvala Vam jos
jednom u ime nasih citatel-
ja Sto ste pristali dio svog
vremena odvojiti za ovaj
razgovor. Zelim Vam puno
uspjeha u nastavku karijere
i naravno, ,da danas znate
puno manje nego Sto cete
znati sutra”!

Hvala Vama, i ja Vama Zelim isto to!
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GDJE BI SE RADIJE ,UHLJEBILI" - NAHZ-u ILI HRT-u?

PISE: Branimir Butkovi¢
FOTO: Branimir Butkovi¢

Televiziju ne gledam previse, a i kad
nesto pogledam znam se malo i nal-
jutiti. Ipak pocetkom mjeseca gledao
sam razgovor ministra Olega Butkov-
ica s Mislavom Bagom. Nekadasnji
novinar HRT-a, a danas NOVE TV pri-
vatne televizije, kao i obi¢no nabrijan
znatiZeljom, pozitivnom energijom,
znanjem i mudro3cu, pita:

- ,Sto su Vam prioriteti u sljedecem
periodu.”

A ministar odgovara - restrukturiranje
Zeljeznice. | tu Bagi odmah rastu krila:
- ,Lnaci otpustanje..."

Ministar mu pak odgovara:

- ,Ne mora znaditi."

No nas se Bago ne da smesti:
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- Otpustanja dakle..."

Nisam ba$ netko sklon hvaliti Zel-
jeznicu, ali Sto je previSe je previse.
Na slican nacin mozemo malo po-
pricati i o HRT-u.

U posljednjih Sest godina, mozda
malo viSe ili malo manje, sa Zeljeznice
je otpusteno viSe od 6000 radnika ili
svaki treci. Kada bi ta mjerila primije-
nili na HRTto bi znacilo oko 1000 ljudi
manje na javnoj televiziji. HRT jo3 uvi-
jek ima dopisnike razasute po svijetu
koji se jave jednom u tri mjeseca na
nacin da nam prepricaju 5to su vidjeli
na televiziji zemlje u kojoj su se udob-
no smijestili. Kada je kakvo prvenstvo
u bilo ¢emu ili majmunovo tipa ,Eu-

rosong”, u zemlju domacina, osim
pjevaca andela, seli i pola Prisavlja.
Odjavne 3pice bilo kakvog domaceg
programa traju satima, a kada se po-
gleda kakav strani dokumentarac is-
pada da je viSe nasih ljudi odabralo,
prevodilo, lektoriralo, osvjetljivalo...
od onih tamo koji su se smrzavali ili
pekli negdje daleko i uz to snimali
program koji smo gledali. Hocu reci
da je mozda tamo, u prosjeku osjet-
no viSe nego na Zeljeznici, ima pokoji
radnik viska. Tako se s vremena na vri-
jeme govori. Kada se to konkretizira,
obi¢no stradavaju ,honorarci” i nakon
toga je sljedecih pet Sest godina mir.
Uz Zeljeznicu kada se govori o ,novcu
poreznih obveznika” najceSce se vezu
pridjevi ,spiskani”, ,ulupani”... Nije
da toga nema previse, ali subvencije
Zeljeznicama daju i Francuzi, Nijem-
i ciji vlakovi voze 300 km/h, ali isto
tako i male drZave poput Crne Gore,
Albanije, Grcke cije Zeljeznice nesto
sporije voze. Hocu re¢i, drugacije o€i-
gledno ne ide i Hrvatska tu nije nesto
posebno. | na kraju nas Zeljeznicki
sustav je najlosiji u Europskoj Uniji.
Sada na trenutak hipotetski zamis-
limo ovakvu situaciju. Kada bi se TV
pretplatnicima ponudila mogucnost
da odustanu od gledanja drzavne
televizije i zauzvrat ne placaju pret-
platu Sto mislite koliko bi domacin-
stava iskoristilo tu blagodat. Cini mi
se da to ne bi bio mali broj. Da li se
za reket, zvan TV pretplata dobiva
adekvatan program, a nisam siguran
da je nasa drzavna televizija pri vrhu
kvalitete u Europskoj Uniji. Prije je
negdje kao i Zeljeznica.

Kada bi se prosjecnog Hrvata pitalo
da li se Zeli ,uhljebiti” na Zeljeznici
ili televiziji, siguran sam da bi velika
vecina izabrala ovo drugo. No to je
malo teZe ostvariti.

Lijepu sliku ,velikih ljudi” stvaraju
mediji, u prvom redu televizija, a vla-
kom se voze ,mali ljudi” odnosno oni
koji moraju. A zna se Sto je vaznije.
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TESKO DO CRVENE KAPE U TRAJNIJE VLASNISTVO

PISE: Branimir Butkovi¢
FOTO:Branimir Butkovi¢

Jedan od rijetkih Zeljeznicara koji malo
losije pamti datume je nas sugovornik
Danijel Hrvoj prometnik u kolodvoru
Zitnjak. Prezime Hrvoj nije ¢esto u
nasim krajevima i ono ima korijene u
Krizevcima i prigorskim krajevima.

- ,Prigorje je kraj do Lepavine, a dalje je
Podravina. Ima nesto Hrvoja i u Zagrebu,
ai na Zeljeznici nas ima."

Roditelji Danijela Hrvoja Zive u
krizevackom  naselju Spiranovec.
Mjestani su Zeljeznicari, vatrogasci ili
tamburasdi - drugih mogucnosti nema
puno. Prvi Zeljeznicar u obitelji bio je
djed Ljudevit Hrvoj koji se zaposlio prije
drugog svjetskog rata. Stjepan Hrvoj,
otac naSeg sugovornika broji dane
prije mirovine u Tehnickim servisima
Zeljeznickih  vozila na  Glavnom
kolodvoru, a tatin brati¢c je Zdenko
Pukec, Sef kolodvora Dugo Selo.

lako tu i tamo ode pomoci roditeljima
na imanju, Damir Hrvoj ,ne ljubi”
poljoprivredu. Drugi su njegovi interesi.
Kao mladi¢ se bavio glazbom, svirao u
bandu. Iz tog perioda ostala mu je ljubav
prema glazbi i svim vrstama starina.
Stoga ne cudi kako u svojoj kolekciji
ima stare ,longplejke”, ponajvise ,hard
rocki” i ,heavy metal”.Uznjegaisupruga
Ervina skuplja postanske marke.
Tehnicku Skolu, Danijel Hrvoj zavrsio je
2002. godine, a godinu dana kasnije
zaposlio se na Zeljeznici.

- ,Poteo sam raditi 1. oZujka 2003.,
mislim i prvo radno mjesto bilo mi
je skretnicar u Donjem Kraljevcu.
To je mjesto bilo slobodno i nisam
imao izbora. Nakon otprilike godinu
dana u Cakovcu sam se autorizirao za
prometnika vlakova.”

Po povratku u Donji Kraljevec 2005.
godine radi kao skretnicar, a po potrebi
i kao prometnik. Godinu dana kasnije
u veljaci dobiva premjestaj u kolodvor
Krizevci gdje radi kao prometnik
teleprinterist i telegrafist. Naravno
povremeno i kao prometnik.

- Jo je radno mjesto bilo za ljude 2.ili 3.
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zdravstvene grupe. Uz to radno mjesto
iSao je i nizak platni razred.”

Do 2018. godine Danijel Hrvoj imao
je trajno rjeSenje za Krizevce. Godinu
dana bio je u Vrbovcu na zamjeni, a
povremeno je mijenjao prometnike u
Lepavini, Ku¢noj Reki, Svetom Ivanu
Zabnom i Bjelovaru.

- ,U Svetom Ivanu Zabnom par smjena
odradio sam u staroj kolodvorskoj
zgradi. Kada je sruSena preselili smo u
kontejner. | konacno trajno rjedenje za
prometnika vlakova dobio sam u travnju
prosle godine."

Godina 2011. bila je izuzetno znacajna
za Danijela i u ono vrijeme njegovu
djevojku Ervinu. Naime te su godine
kupili stan u Sesvetama.

- .Neke datume ipak jako dobro pamtim.
Stan je kupljen 21. veljate 2011. U
Vrboveu i Cakoveu sam bio podstanar i
sada je preostalo da dodem raditi ,blize
kuci"."

| konacno ove godine dobiva premjestaj
u kolodvor Zitnjak, svega osam
kilometara udaljen od stana.

- » U kolodvoru Zitnjak mi je dobro.
Ovisno o danuima posla.Znase ponekad
zagustiti, ali niSta komplicirano. U
karijeri sam ,imao dva remonta” i tada
je zeznuto, a pogotovo onda kada si u
dodiru s putujucim svijetom.”

UZitnjak rade i dva skretnicara u turnusu
od 7 - 19 sati. Kada jednog nema, drugi
radi ,osmicu2 od 7 - 15 sati. Takva je
praksa. Zbog istovara $ljunka za ,Nexe
grupu” prema potrebi dolazi manevarski
odred. Prema potrebi dolazi i blagajnik.
U kolodvoru se izvlate vozila iz TZV-a
.Gredelj".

U danasnje vrijeme kontakt s putnicima
zna biti stresan, a pogotovo je tako
u vrijeme zatvora pruge, a oni su u
Krizevcima svakodnevnica.

- Nekada se crvena kapa postivala, a
danas svatko misli da te moze Sutnuti.
Drugo je vrijeme.”

Crvena kapa mamac je za Cesto puta
ljutite putnike.

- ,Kaj bu remont sto godina trajal."

No 3to je tu je.
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LARIKO RASUMOVIC

KARAKTERAN | MARLJIV COVJEK

PISE: Branko Marijanovi¢

FOTO:Branko Marijanovi¢

Novinarsko pero ovoga puta
odvelo me u grad Novska,
smjesten je u Sisacko-moslavackoj
Zupaniji, 95 km jugoistoéno od
Zagreba, na autocesti Zagreb-
Lipovac i smjeStena je na pruzi
M103 Dugo Selo-Novska. Ugostio
me je Darko Kasumovic zaposlenik
HZ Infrastrukture, Sektor za
odrZavanje, Dionica za odrzavanje
SS i TK uredaja Novska.

Za pocetak zamolio sam ga da
mi ponesto kaze o svom rodnom
gradu Novska?

Po popisu stanovnistva iz 2011.
godine u gradu Novska Zivi 7028
stanovnika dok na gradskom
podrudju Zivi 13.518 stanovnika.
Pocetci povijesti graditeljstva i
Zivota u izgradenim nastambama
povezuju se s danasnjim Starim
Selom, sjeveroistocnim dijelom
grada. U Popisu Zupa zagrebacke
nadbiskupije ~ 1334.  godine
spominje se i Zupa Item sancti
Demetrii de Belina - Sto se povezuje
s "Bjelavina”. To je najstariji naziv
za Novsku. Crkva sv. Demetrija bila
je sagradena na mjestu gdje je
danas Crkva sv. Luke Evandeliste,
spominje se i u kanonskoj vizitaciji
1489. godine - uz spominjanje
njezina Zupnika Andrije. Zadnji
put spominje se pri ponovnoj
kanonskoj vizitaciji 1501. godine.
lzgradnjom  Zeljeznitke pruge
od Sunje u pravcu Novske i Nove
Gradiske godine 1888., kao i
pruge Novska - Dugo Selo 1897.
godine, Novska postaje znacajno
Zeljeznicko ¢voriste.

U Domovinskom ratu Novska
je bila grad pod neposrednom
ugrozom. Prijetila je opasnost da

fjtehnicardicnicalzalodrzavanieisSIlTQUICdaialNoVhalgy [P
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ce je zauzeti velikosrpske snage,
s obzirom na relativnu blizinu
pobunjenickih podrucja i krajeva
BiH naseljenih Srbima, koji su
mahom stali uz velikosrpski
pohod na Hrvatsku. Obrana
Novske uspjesno je izvedena.
Na-kon oslobadanja Bujavice i
akcije kojom je umalo osloboden
Jasenovac, uslijedila je bijesna
akcija frustrira-nih  pobunjenih
Srba i JNA. U osvetnickim su
pohodima nekoliko dana snazno
ali neuspjesno napadali Nov-
sku. Hrvatske su snage uspjesno
odbile velikosrpskog agresora, a
vremenom su postupno preuzele
inicijativu te su uslijedile nove
oslobodilacke operacije Sirokih
razmjera, Orkan 91, Otkos-10 i
Papuk 91.

Putko otvoreno uciliste Novska
je jedna od glavnih ustanova
za kulturu, u svom sastavu ima
Galeriju slika, Kino dvoranu u kojoj
se odrZavaju i kazalisne predstave
te ostala kulturna dogadanja.
Grad Novska organizira brojne
manifestacije kao Sto su: "Maske
do daske”, “Ljeto u Novskoj",
“Lukovo-dan grada”.

S obzirom da Darka osobno
poznajem duZi niz godina,
zamolio sam ga da mi ponesto
kaze o sebi i uistinu na kraju
sam se iznenadio njegovim
bogatim Zivotopisom?!

Darko ima 52 godine i rodeni
je novljanin. Godine 1985.
u Zagrebu zavrSava S3kolu za
zanimanje elektrome-hanicar za
telekomunikacijske uredaje u
10C-u i iste godine u TK dionici
Novska zaposljava se kao tehnicar

specijalist TK gdje i danas radi. Na
Zeljeznici su mu radili otac i stric,
a tradiciju nastavlja njegov brat
Mario i on.

kako je zadovoljan sadasnjim
radnim uvjetima?

Na Dionici TK uredaja Novska
trenutno nas radi Sestorica, od kojih
sam ja najmladi i mislim da to nije
dobro, jer da bi se osposobio jedan
mehanicar treba oko ¢etiri godine
rada na tom radnom mjestu.
Dionica TK ureda-ja Novska pokriva
podru¢je:  Novska-Dugo  Selo,
Novska-Sunja i Novska-Daruvar
i smatra da je to dosta za odr-
Zavanje za njih Sestoricu s obzirom
daim je prosjek starosti 57 godina.
Od uredaja imamo neke koji su
stari preko 40 godina, kao i nove
telefonske centrale. Smatra da su
im place neprimjerene sukladno
poslu koji obavljaju i radnim
uvjetima.

Kakva je suradnja s kolegama iz
drugih Zeljeznickih poduzeca?
Suradnja nas iz SS i TK dionice sa
prometnicima vlakova, uz koje nas
najviSe veZe zajednicki posao, je
dobra i korektna. Izlazimo u susret
jedni drugima kad je to potrebno,
jer mi smo u kontaktu skoro svaki
dan.

A sada molim da nam nesto
kazeS kako provodis slobodna
vrijeme, ako ga uopée imas, i
kako znam da imas$ izuzetan
sportski duh ponesto nam
ispriaj o rezultatima koje
postizes?

U slobodno vrijeme najviSe se
bavim kuglanjem u kojemu
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sam imao dosta uspjeha i zapaZenih
rezultata. Kuglanjem se bavim 35
godina. Nastupao sam za osam
prvoligaskih ekipa s kojima sam ostvario
niz zapaZe-nih rezultata. Nastupio sam
na medunarodnim kupovima, liga
prvaka i nastupao sam za reprezentaciju
Hrvatske. S reprezentacijom HZ-a
bili smo prvaci Europe. Isto tako bio
sam proglasen sportaem Sisacko-
moslavacke Zupanije, nekoliko puta
proglasavan sam sportaSem Novske, a
ove godine uao sam medu tri kandidata
za sportasa  Bjelovarsko-bilogorske
Zupanije. Bio sam prvak RH u parovima,
jednom drugi. Na pojedinacnom
prvenstvu RH ove godine bio sam drugi,
a u disciplini “sprint” prvak RH.Trenutno
nastupam za KK Bjelovar. U Novskoj sam
radio kao trener s mladim kategorijama
s kojima sam imao dosta uspjeha, a moj
sin Dinko bio je svjetski prvak. I na kraju
sa zadovoljstvom naglaava da sam
sretno oZenjen i ponosim se a svojim
sinovima koji su studenti!

Ja sam mislio da sve znam o ovom
covjeku jerga poznajem dugi nizgodina.
Nakon ovog saznanja imam osjecaj da
nisam ba$ previse poznavao Darka!
Valjda zato Sto nam je Zivot na poslu
organiziran da nemamo ba$ previse
vremena pricati o osobnim stvarima.
Eto, sad znam jednu stvar viSe o Darku.
Osim $to je karakteran i marljiv covjek i
zaposlenik on je uistinu i samozatajan!

Darko Hvala i Zelim ti jo$ puno uspjeha
na Zivotnom, poslovna i sportskom
planu!

SPLITDOBIO
GRADSKU
ZELJEZNICU

PISE: Ante Kuntic
FOTO: Ivica Stojak

Dugo  ocekivani  projekt
gradske Zeljeznice je napokon
ostvaren.Dana 11.lipnja 2019.
godine u 10:14 sati pokrenut
je prvi vlak na relaciji Split
Predgrade(Kopilica)- Split.
U promotivnoj voZnji su
sudjelovali gradonacelnik
Splita Andro Krstulovi¢ Opara,
¢lan Uprave HZ-Infrastrukture
Darko Barisi¢, predsjednik
Uprave HZPP-a Zeljko Uki,
Zupan  Splitsko-dalmatinski
Blazenko Boban i drugi.
Gradonacelnik je potvrdio
prijasnja  obecanja  kako
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projekt nove pruge, koji ce
povezivati zranu luku sa
trajektnom lukom ide dalje.
Nova gradska Zeljeznica ce
voziti u prosjeku svake 24
minute sve do kraja prosinca,
kada ¢e se po rijeima
predsjednika Uprave HZPP-a
grad i Zeljeznicki prijevoznik
dogovoriti o daljnjim
akcijama. Cijena karte je
11 kuna a ujedno vrijedi za
vlak i za autobus u 1. tarifnoj
zoni grada Splita. Takoder, u
kolodvoru Split predgrade je
ureden prostor za prihvat 48

NAPERONU 23 N

autobusa, uredena je putnicka
blagajna, sanitarni ¢vorovi
i peroni Sto baca neku novu
sliku Zeljeznitkog kolodvora.
Nadamo se da su za Zeljeznicu
i Zeljeznicare u Dalmaciji stigla
neka bolja vremena koja nam
daju nadu da ,Ferata” ide dalje
usprkos mnogim problemima.
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RADERNO MILOVANCVIC
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SVOJ POSAO VOLIM | POSTUJEM

RAZGOVARAO: Nebojsa Gojkovi¢

FOTO: Nebojsa Gojkovi¢

Kolodvor Erdut nalazi se na
magistralnoj pomo¢noj pruzi Vinkovci
- Erdut dravna granica ( ZS-e Bogojevo
drZavna granica ). Po svojoj funkciji
reguliranja prometa je grani¢ni
kolodvor i kolodvor smjene prometa
izmedu HZ-a i IS-e, rasporedni
kolodvor, te krajnji i polazni kolodvor
odredenih vlakova. Otvoren je za
prijevoz putnika i robe u unutradnjem
i medunarodnom prometu, te obavlja
reguliranje prometa u unutarnjem
prometu, regulira grani¢ni promet
izmedu HZ-a i IS-e, vrsi prihvat
i otpremu putnika i vagona u
unutarnjem i medunarodnom
prometu, obavlja  primopredaju
vlakova i vagona izmedu HZ-a i ZS-
e, kao i grani¢nu kontrolu odnosno
Postupke odredene propisima dviju
drzava koji se odnose na ulazak, izlazak
i tranzit putnika i robe. Kolodvor je
podrucje medunarodnog Zeljeznickog
grani¢nog prijelaza 1. kategorije,
Sto obuhvaca sva 4 kolosijeka s
pripadaju¢im peronima. Spomenuti
kolosijeci smatraju se podrucjem
grani¢nog prijelaza do trenutka
dolaska i odlaska medunarodnog
putnickog ili teretnog vlaka, odnosno
od pocetka do zavrSetka granicne
kontrole. Radno vrijeme kolodvora je
radnim danom od 7,00 do 15,00 sati,
dok subotom, nedjeljom i blagdanom
kolodvor ne radi. Shodno radnom
vremenu, prometna sluzba obavlja se
samo u jednoj smjeni, a zbog €ega je
vaietom sistematizacijom predviden
jedan izvrsilac. Sludaj je htio da smo
prilikom naSeg dolaska u kolodvor
Erdut, u prometnom uredu zatekli
sluzbujuceg prometnika Radenka
Milovanovica. On je inace prometnik
kolodvora Dalj, a u Erdut je dosao samo
na zamjenu zbog toga Sto je kolega
iz Erduta morao oti¢i na bolovanje.
Iskoristili smo ovu priliku kako bismo
malo popricali s Radenkom, te iz ,prve
ruke” €uli neka njegova razmisljanja
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o Zzeljeznici, kao i nekim drugim
svakodnevnim temama.

Prije svega Radenko, hvala Vam
Sto ste se odazvali naSem pozivu
i pristali na ovaj razgovor. Za
sam pocetak, molim Vas da se
predstavite nasim (itateljima s
nekoliko osnovnih podataka o sebi.
Roden sam 16. sijecnja 1961. godine
u Vinkovcima. Osnovnu  Skolu
zavrSio sam u Markusici, a srednju
gradevinsku Skolu u Osijeku. Od
rodenja do danas Zivim u Markusici.
Sretno sam oZenjen suprugom
Jasminkom i ponosni sam otac sinu
Bojanu i kéerki Bojani.

Tako vi s 36 godina radnog staza veci
dio godine radite po zamjenamaii to
uglavnom kao skretnicar...

Da, 36 godina radnog staza i cijelu
godinu provedem kao ptica selica,
manji dio godine kao prometnik
vlakova, a veci dio kao skretnicar. Svoj
posao volim i po3tujem i nije bitno da
li radim kao prometnik ili skretnicar,
uvijek sam u njemu 100%. Sigurna
regulacija prometa mi je svakako na
prvom mjestu, ¢ime je zajamcena
sigurnost putnika, robe i imovine. To
znaju svi Sefovi kolodvora pojedinih
podru¢ja gdje obnaSam zamjenu.
Medutim, ima nesto s ¢ime se ne
slazem i ne mogu prihvatiti nikakva
obrazloZenja. Sad se vracam na prvu
re€enicu ovog odgovora, kao primjer
broj 1; ako nekom kolodvoru tijekom
cijele godine nedostaje prometnik
ili skretnicar, dobijem raspored rada
na zamjenu u taj kolodvor i odradim
mjesec ili dva, pa opet negdje
drugdje, a umjesto mene opet dode
netko drugi. Pa zar ne mogu ostati
duZe raditi u nekom kolodvoru? Vise
se osjecam kao ping - pong loptica,
nego normalan ¢ovjek. Primjer broj
2; dodem u kolodvor na zamjenu, a
radnik s rjeSenjem tog kolodvora ode
na zamjenu u drugi kolodvor. Ma o
¢emu mi tu pricamo ...?

A nema niti naznaka da ce se u
skorije vrijeme nesto po tom
pitanju promijeniti...

Za sada ne vidim naznaka o nekim
bitnijim promjenama, ali ¢u re¢i da
sam vjeciti optimista. Ljudski je nadati
se da ce prije ili kasnije biti bolje.
Kako ono kazu , najbolji , medu
nama : ,Budite sretni da uopce
radite” !?

Uglavnom prica tako zavr3ava, a ja bih
rekao posla, posla, dajte nam posla,
gdje su vlakovi?!

Da se sad malo vratimo na neke
Vase pocetke. Koliko mi je poznato,
u vrijeme kada ste odlucivali o
svom buduéem Zivotnom pozivu,
Zeljeznica Vam nije bila prva opcija?
Nije, ali je isto bila u ,igri". Jo3 u
7. razredu me privlacila gradevina,
pojmovi visokogradnja, niskogradnja,
mostovi, vijadukti, prometnice. Ba$
mi je bilo privlacno i interesantno, pa
sam se po zavrSetku osnovne Skole
opredijelio za gradevinsku Skolu.
Kako ste onda zavr3ili na Zeljeznici;
splet okolnosti ili obiteljsko
naslijede?

Moglo bi se re¢i i jedno i drugo.
Godine 1979. zavrSio sam srednju
gradevinsku 3kolu u Osijeku i stekao
zvanje organizator gradenja. Podnosio
sam zahtjeve za posao vise puta u
tvrtkama ,Gradnja” i ,Tehnika Beton”,
ali bez uspjeha. Proveo sam preko
2 godine na birou rada i tu sam se
«ohladio” od gradevine. Ostala mi je
tada druga opcija, Zeljeznica, koju sam
kasnije zavolio i nisam se pokajao. |
otac mi je po€eo sa radom na Zeljeznici
1961. godine u telegrafu u Osijeku, a
od 1975. do 1990. godine radio je u
Gabo3u kao prometnik vlakova, kada
je otisao u mirovinu.

Cega se iz tog vremena posebno
sjecate i zasto?

Knjige bi se mogle napisati kad bi
¢ovjek poceo nabrajati raznorazne
situacije. Meni osobno su impresivne



B  \A PERONU 26

bile jutarnje ,Spice”, vlakovi su iz svih
pravaca dolazili u Osijek, radnici su
dolazili na posao, a i ,hvatale” su se
priklju¢ne veze za daljnja putovanja.
To je vrvilo od putnika i kolodvor je
doslovno li¢io na ko3nicu. Prometnik
vlakova je trebao biti pravi ,slalomas”
da bi stigao do odredenog kolosijeka.
Gotovo isto bilo je i u ,Spicama” po
danu. Znalo se desiti da bih si prije
dnevne smjene kupio burek, kojeg
onda zbog velikog obima posla nisam
stigao pojesti sve do kraja smjene. To
je bilo u dnevnim smjenama, dok bi
nocne smjene bile takve da bih iz njih
izlazio poput boksera nakon sucevog
brojanja poslije 3. nokdauna.

Mozete li usporediti onu Zeljeznicu
s ovom danas; koje su slicnosti, a
koje razlike?

Jednom jedinom rijeci: neusporedivo!
No, krenimo redom. Grad Osijek je
po svojom povrdini i razvijenosti
industrije bio tada jedan od vodecih
gradova Hrvatske. 1z 5 pravaca su se
sastajale pruge. Oko 70 - 80% firmi je
koristilo usluge Zeljeznice u prijevozu
putnika i robe. Bilo je vlakova ,kao u
prici®, kako putnickih, tako i teretnih.
Bez prekida su radile 3 manevre u
kolodvoru Osijek i 1 u Osijek DG.
Kolodvor je imao samo tri prijemna
kolosijeka za teretne vlakove, pa
moZzete li zamisliti rad u kampanji i
dolaske redovitih i izvanrednih vlakova
iz svih pravaca? Sto se tie samog
osiguranja kolodvora, desetljecima
nista nije radeno na modernizaciji,
nesto malo na poboljSanju uvjeta rada
i usudio bih se reci, da mi ne zamjere
kolege prometnici iz drugih vecih
cvorita, s obzirom na broj vlakova i
vrstu osiguranja, da je u Osijeku mozda
bilo i najteZe raditi. U smjeni su radila
dva prometnika vlakova, unutamji i
vanjski i oni su bili u tandemu ,alfa
i omega” svih dogadanja. Unutarnji
je vodio administraciju i regulaciju
prometa, a vanjski je docekivao i
otpremao vlakove, planirao bruto,
po potrebi narucivao i otkazivao
lokomotivske i vlakopratne ,partije”,
pratio rad manevre na terenu, vodio
brigu o dirigaciji vagona kako za
«industrije”, tako izavanjske kolodvore

s radnim vlakovima, vrSio obilazak
kolodvorskog podru¢ja i joS mnogo
toga. U smjeni sam znao otpremati i
po pet kruznih i industrijskih vlakova
za Osijek DG s 12. kolosijeka, a posto
svi kolosijeci budu zauzeti teretnim
vagonima, pocevsi od onog 5.
preskaces vagone preko odbojnika do
Zeljenog kolosijeka, te mu dodes kao
kaskader u kakvom akcijskom filmu.
Onaj cesto spominjani famozni zid (
zid koji omeduje kolodvorsko podrucje
sa strane suprotne kolodvorskoj
zgradi ) nekad se s perona mogao
vidjeti tek koji put u godini, a danas
je vidljiv svakodnevno. Danas rijetko
koja ,industrija” radi, gospodarstvo
je nakon ekonomske krize i recesije
upalo u ,duboku provaliju” iz koje se
tesko izvlaci. Mladi odo3e ,trbuhom
za kruhom” i sve nas je manje, kao
i vlakova kojih je mozda tek 20% u
odnosu na prije. Danas je prometnik
vlakova spao na to da ne zna ni tko
tovari vagone u kolodvoru, ni Sto se
tovari, ni kada ce biti utovareno, ni
kuda idu vagoni, a ni kada ¢ce biti
otpremljeni. Takoreci, tu je samo da
doceka i otpremi vlak.

Kakvi su tada bili odnosi
medu kolegama; je li bilo vise
medusobnog povjerenja, druZenja,
proslava...?

Mnogo vise nas je radilo, bili
smo sretniji i zadovoljniji, viSe se
medusobno uvaZavali, druzili i
sprovodili razne S3ale, odlazili na
proslave... Danas je to u mnogome
izostalo, ljudi tesko Zive ili bolje re¢eno
preiivljavaju i opravdano su zabrinuti
za svoju buducnost.

Sjecate li se mozda neke anegdote iz
tog vremena?

Da, Cesto se sjetim jedne 3ale iz
telegrafa.  Stariji  kolega, inace
telegrafista, bio je redovan sudionik
igre na srecu Lota. Znao je igrati po 3 ili
4 listica, ali od mogucih 10-ak stupaca
za kombinaciju, ispunjavao je njih
polovicu. Izvlacenje je bilo 5 brojeva
od njih cini mi se 39. Uvijek je imao
uzre€icu: ,0d veceras sam milijunas”
i mahao listicima po telegrafu i
prometnom uredu. E, tada kolega
prometnik i ja stupamo na scenu. Znali
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smo da je izvlacenje u vecernjem
terminu prije dnevnika. Kasnije smo
nazvali sportske informacije i saznali
izvucene brojeve. Listi¢i su bili na
stolu i samo smo ¢ekali da kolega
telegrafist izade prosetati. Nije nam
trebala ni minuta da izvuéene brojeve
poslozimo u prvi slobodan stupac.
Tijekom no¢i slusali smo radio i svi
sluzbenosaznalidobitnu kombinaciju.
Pocela je euforija, veselje, uzvici: ,Ja
sam bogatas” , ,Zbogom Zeljeznico”
i sve tako do jutra. Ujutro na provjeri
listica nastupilo je veliko razocarenje.
Kolegi smo se kasnije ispri¢ali i izrazili
Zaljenje na neslanoj 3ali.

0 vasim radnim, a i ljudskim
kvalitetama, svjedo€i i Cinjenica
da ste svojevremeno izabrani da
predstavljate Zeljeznicu u jednom
pisanom mediju. Recite nam nesto
viSe o tome....

Jednog dana Sef kolodvora me
pozvao kod sebe u kancelariju. Rekao
mi je da su bili novinari iz redakcije
.Glasa Slavonije”, te da bi napisali
clanak o tome kako izgleda radna
smjena prometnika vlakova i da
je odabrao mene kao primjernog
radnika. Sutradan uvecer po dolasku
u nocnu smjenu u 19,00 sati vec su
cekali novinarka i fotograf. Obnasao
sam duZnost vanjskog prometnika, a
unutarnji je bio uvazeni kolega Antun
Dzanko, koji i danas radi u Osijeku.
Sve im je bilo interesantno i pratili
su me na svakom koraku, a dobro da
je bilo dosta posla. Uglavnom, ostali
su u noci do 01:30 sati. Odnijeli su
mno3tvo zabiljeski i dobrih dojmova.
Nakon dva dana posjetili su me u
Markusici, gdje ih je zanimalo kako
provodim privatni Zivot u drudtvu s
obitelji. Druzili smo se uz kavu, pice
i Strudlu od maka i oraha. | danas
¢uvam te novine i katkad ih procitam.
Kako danas gledate na to svoje
iskustvo?

Pa gledam isklju¢ivo pozitivno,
budu¢i da mi je na taj nafin ostao
pisani trag i vrijedna uspomena na
jedno vrijeme koje se sigurno vise
nece ponoviti i vrijeme kada je puno
viSe znacilo biti Zeljeznicar. Naravno,
tada sam i ja osobno bio puno mladi,
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tako da cu te fotografije iskoristiti kao
nesto ¢ime ¢u se moci pohvaliti pred
unucima. Isto tako gledam i na ovaj
na$ razgovor i fotografije. Jednom
kada budem u mirovini, bit ce to
nesto Sto ce me podsjecati na moje
Zeljeznicke dane.

Kolodvori Dalj i Erdut, isto kao
Darda i Beli Manastir, zasticeni su
signalnim loparima. | kol. Erdut
i kol. Beli Manastir granicni su
kolodvori. Da li je moguce da se za
ovih vise od 20 godina od mirne
reintegracije nacin osiguranja ovih
kolodvora nije mogao promijeniti?
Prije nego Sto odgovorim na Vase
pitanje, moram re¢i da sam veoma
ogoréen na sve uprave do sada,
mada mislim da i politika ima udjela
u svemu tome jer su zapostavili
najistocniji dio zemlje. Od praznih
prica i obecanja nema koristi, a
pravi i istinski Zeljeznicari ne mogu
se zadovoljiti pricama i laZima, ve¢
radom i djelima. U regiji na pojedinim
prugama vlakovi voze mijestimice
20 - 30 km/h dok je sve ravnica i
nigdje ni najmanjeg brezuljka nema.
Recimo da covjek srednjih godina
polovnim biciklom prijede 30 km
za sat vremena. PoStenome je svaki
komentar suvisan. A sad da se vratim
pravom odgovoru na Vase pitanje.
Naravno da se mogao promijeniti
na Baranjskoj pruzi, gdje je remont
prosao prije vise od 10 godina. Da li je
u pitanju bio nedostatak sredstava ili
nitko nije razmisljao o tome da ima i
moderniji nacin osiguranja kolodvora
od signalnog lopara ili pak nesto
trece? Kao Sto sam vec ranije rekao, uz
sustavno lo3e planiranje i neulaganje
u Zeljeznicu, i ono malo posla Sto se
uradi, uradi se polovi¢no, da ne kazem
aljkavo, a dobar dio novca baci se ,u
vjetar”. Jedan od primjera takvog
posla imamo u kol. Darda gdje je
sagraden moderan peron izmedu 1.
manipulativnogi2.glavnog prolaznog
kolosijeka, a kriZanja se obavljaju po
2.i 3. kolosijeku. Projektanta ovog (
ne )djela uhvatio bih za uho i doveo
u kolodvor. Ne mora nista reci, samo
neka promatra poteskoce koje imaju
djeca, starije osobe i invalidi prilikom
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ulaska, odnosno izlaska iz vlaka na 3.
kolosijeku. Grani¢ni kolodvor Erdut
ocekuju veci gradevinski radovi u
sklopu priprema za Schengen. Prije
prolaska kapitalnog remonta na
relaciji Erdut - Osijek, smatram da se
osiguranje kolodvora Erdut i Dalj nece
mijenjati.

Kako ste zadovoljni brojem vlakova
na relaciji Osijek - Erdut, a kako
postojecim voznim redom?

Svakako sam nezadovoljan i razocaran.
Umjesto 3 para vlakova koji voze,
volio bih da voze 33 para. Srce mi se
.slama” gledajuci prazne vlakove.
Glavnu populaciju putnika; radnike,
ucenike srednjih 3kola i studente smo
izgubili 2012/2013. godine losom
politikom subvencioniranja uéenickih
mjesecnih pretplatnih karata. Vlak
prolazi kroz naselje, a drzava i Zupanija
placaju za mjesecnu kartu skoro 4 puta
vecu cijenu za voZnju autobusom.
Danas je u vlaku rijetkost vidjeti 20
putnika. Vozni red nam prave ljudi
koji se ne voze Zeljeznicom ili nemaju

sluhaili su zalutali na nju. Umjesto da
privlacimo putnike, mi ih odbijameo. |
$to jos reci na to da prvi vlak iz Erduta
polazi u 08:30 sati za Osijek; nije ni za
radnika, ni za ucenika, ve¢ za putnika
koji ide kupiti majicu, tenisice ili pak
gumu za bicikl.

Radite uglavhom u kolodvorima
Darda, Osijek DG, Dalj, Erdut i
Josipovac. Osim ovog potonjeg,
ostalima je zajednicko to da
imaju prilicno ,egzoticno” radno
vrijeme...

U kolodvoru Josipovac se radi klasicni
turnus 12/24/12/48, tu mozemo
zanemariti prekide petkom i subotom,
dok ostali kolodvori rade u jednoj
ili dvije smjene i svi imaju razlicita
vremena pocetka i zavrSetka rada
prometne sluzbe.

Kako se to radno vrijeme
odrazava na Vas, mislim tu
na osobni dohodak i putne
troskove?

U kolodvoru Dalj i Erdut ne radi se
vikendom i blagdanom, nema nocnog

rada i svakako je najnepovoljnije
Sto se tice dohotka. U drugim
kolodvorima ,uhvati” se nesto subota,
nedjelja i no¢nog rada, pa se itekako
osjeti na placi. Prijevoz koji dobijem
ne pokrije mi putne troskove, vec
razliku nadomjestim iz place. Rad
u kolodvorima Darda, Josipovac i
Bizovac u toliko mi je povoljniji,
jer po odradenom efektivnom satu
dobijem 4,00 kn bruto za stimulaciju
i priviemeni raspored, te s time
pokrijem putne troskove. A koga briga
za razne popravke i odrZavanje vozila?
Cinjenica je da u zadnjih 2 i po
godine imamo najlosiji Kolektivni
ugovoru povijesti HZ infrastrukture.
Trenutno su u tijeku pregovori
za novi kolektivni ugovor. Kakva
su vasa ocekivanja vezano uz ove
pregovore?

Pa, ocekivanja su velika, jer je puno
toga loSeg u sadasnjem Kolektivnom
ugovoru Sto bi trebalo promijeniti.
Imali smo dobar Kolektivni ugovor
koji je samo trebalo neznatno
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poboljsati, a umjesto toga dobili smo
ovo 3to trenutno imamo.

Na sto bi po Vama trebalo
posebno staviti naglasak u novom
Kolektivnom ugovoru?

Cinjenica je da cijena sata rada nije
rasla vise od 12 godina. Ho¢emo se
praviti pametni, pa pitati koliko je
puta Sto poskupjelo za 12 godina?!
Rast place ne bi trebao biti upitan.
Onda takoder, putni troskovi nikako
da se pravedno obracunavaju. Vecina
drzavnih firmi placa 0,80 lipa do 1 kn
po km. Smatram da bi tako trebalo i
kod nas, ¢ime bi se put lakSe podnosio.
Jeste li ljubav prema Zeljeznici
prenijeli na nekog od svoje djece,
odnosno je li netko od njih iSao u
zZeljeznicku Skolu?

Voljeli su voinju vlakom od
malena, gledanje kroz prozor je
bilo interesantno i uvijek je bilo
dogadaja za prepricati. Nitko nije
iSa0 u Zeljeznicku Skolu. Bojan je
pokazao zanimanje, raspitali smo
se u Vinkovcima i trebalo je platiti
vecu svotu novaca za Skolovanje, a
nije bilo sigurno hoce li se zaposliti,
te se odustalo od svega. On je danas
policijski sluzbenik u PU Istarskoj, a
Bojana uciteljica njemackog jezika u
osnovnoj Skoli.

Kada smo ga ve¢ spomenuli,
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pocetkom ove godine Vas sin
proslavio se jednim nesvakidasnjim
dijelom o kojem su nekoliko dana
izvjestavali gotovi svi informativni
mediji. Podsjetite nas malo o ¢emu
je bilarijec...

Tijekom sluzbe Bojan je sa kolegom
svratio na benzinsku postaju u Pazinu
po vodu. Unutra su zatekli radnika
postaje u nesvijesti. OZivljavali su ga
viSe od 30 minuta do dolaska Hitne
pomoci. Mladic je preZivio i sve je na
srecu dobro zavrsilo.

Sva sreca da je ,mali na tatu” !
0d,malihnogu”jeucendabude¢astan
i posten covjek. Vasu konstataciju
prihvacam kao komplimentza obojicu.
Je li tati ,zaigralo” srce tih dana?
Svakako je veliko djelo spasiti ljudski
Zivot, pa jo$ ako to ucini tvoje dijete,
ima li srei kraja?

Bojan ce ove godine biti jedan od
favorita za dobivanje nagrade
«Ponos Hrvatske”, a koja se
dodjeljuje onima koji su svojim
dobrim djelima i nesebi¢noscu
zaduzili druge. Hocete li , prezivjeti”
sva ta uzbudenja?

Bojan je za to djelo dobio posebno
priznanje od nacelnika PU Istarske.
Kako ste vec naveli u pitanju, na kraju
godine e sa svima koji su ucinili dobra
dijela biti nominiran za nagradu ,
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Ponos Hrvatske”. A hocu li ,preZivjeti”,
nadam se da hocu, ako mi na vrijeme
stignu ,andeli u plavom".

Kako provodite slobodno vrijeme?

Slobodno vrijeme provodim u kuénom
ambijentu. Nemam neki poseban
hobi, uZivam u uredenju dvorista,
okucnice, vrta, obilazim vocke,
poigram se s mackama i psom Dinom
koju sam kao Stene donio s Daljskog
kolodvora. Opcenito volim sport i
pogledat ¢u dobru utakmicu, dobar
film, a treba se malo i odmoriti.

Za sam kraj ovog razgovora, Zelite
li reci nesto Sto smo Vas propustili
pitati ili uputiti nekakvu poruku ili
pozdrav?

Zelim re¢i da svi skupa budemo
optimisticni, jer poslije kiSe zasijat ce
sunce.Svakako uzviSe dobrevolje,ajos
viSe ulaganja upravljackih struktura u
modernizaciju i poboljSanje uvjeta
rada, vratit ¢emo korisnike prijevoza
na Zeljeznicu. Biti ce posla kojega
itekako Zelimo. Ne kaze se dzabe da
je Zeljeznica ,kicma" drZave. U to ime
pozdravljam sve Zeljeznicare i Zelim
svima puno zdravlja i svega ostaloga!
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IMAMO SAVRSENE UVJETE | OGROMAN POTENCIJAL

PISE:Luka Serajli¢

FOTO:Luka Serajli¢

Nedavno sam navratio u Primorski
Dolac, u to poznato izvoriste
Zeljeznitara u Dalmatinskoj Zagori,
do mog sugovornika za razgovor.
Za pripremu procitao sam nekoliko
dostupnih recenica na internetu
koje ukazuju da je Primorski Dolac
bio naseljen Hrvatima i prije
turske vladavine. Prema predaji
naseljavanje je zapocelo u 17.
stoljecu, a Zupske knjige se vode
od pocetka 18. stoljeca. Da nije
Zeljeznicke pruge Split - Siveri¢ koja
je pustena u promet 1877. godine
tko zna bi li Dolacani toliko ljubili
feratu...

Jedna od baza za gradnju te pruge
nalazila se u Primorskom Docu
u naselju Bakovic¢i. Ta gradevina
postoji i danas, a poznata je pod
nazivom "“Fratrova kuca” jer je u njoj
godinama obitavao Zupnik.
PrimorskiDolacse najprijezvao Suhi
Dolac ili “Suhi Dol". Ime Primorski
je dobio kada su vodovodne cijevi
stigle do Suhog Doca oko 1927.
godine.

Za ovu pri€u vaino je znati i to
da Antina majka Ljilja radi kao
skretnicar u Primorskom Docu, a
otac Nediljko je prometnik vlakova
Labinu Dalmatinskom.

A tko je Ante Balov?

Dragi citatelji, pozdrav. Moje ime je
Ante Balov. Dolazim iz Primorskog
Doca, roden sam u Splitu, Zarim
i palim od 21. sijetnja 1989.
Dolazim iz obitelji Zeljeznitara,
dite sam sa stanice, svoju prvu
ogrebotinu zaradio sam na Sinama,
a odnedavno sam prometnik na HZ-
u, u kolodvoru Padene.
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Kako si dosao na HZ?

Na HZ sam doSao prvenstveno
jer kao mladi¢ nisam imao jasnu
viziju buducnosti. Htio sam se
baviti kulinarstvom i informatikom,
medutim, put me tradicionalno
odveo na Zeljeznicu. Skolske dane
sam provodio viSe na kavi (smijeh)
nego u klupi. Naposljetku sam
ipak, kroz praksu na poslu, uvidio
potencijal i dogodila se iskra
izmedu mene i Zeljeznice. StaZirao
sam u kolodvoru Perkovi¢ 2011.
godine. Tu sam u3ao u bit posla
prometnika vlakova i dobio jo3 veci
interes za tim poslom. Sve u svemu,
Zelja je dosla naposljetku, dok me
obitelj samo gurnula u tom pravcu.
Tko kaze da postoji samo ljubav na
prvi pogled!

Prvo zaposlenje?

Posto imam 30 godina, izmedu
2011. i travnja ove godine postojalo
je puno radnog iskustva u mom
Zivotu. Jako sam svestran, dugo
sam se traZio, izmedu ostalog radio
sam i Zivio na Islandu, u Zelji da
steknem Sto viSe iskustva, jer Covjek
bez iskustva ne moZe biti dobar
radnik. Sada je napokon urbani
mit u drudtvu o tome da ¢u biti
prometnik, ipak postao stvarnost.

Slobodno vrijeme?

U slobodno vrijeme ponajvise
vozim, jersam jako razvucen izmedu
mjesta u kojem radim i osobe kojoj
pripadam, a na svom tom putu
nekad se zaustavim i lovim ribu duz
cijele Dalmacije. Zivotinje su jako
vazan dio mog Zivota. Imam dva
psa kojima pokusavam pokloniti
dovoljno vremena u svom Zivotu.

Takoder, tu su i obveze u vrtu i oko
domacih Zivotinja koje u posljednje
vrijeme  uspjedno izbjegavam
(smijeh).

Buduénost kao  prometnik
vlakova?

U buduénosti kao prometnik
vlakova ocekujem puno vise posla.
Nadam se da ¢emo mi, kao jedna
drzavna firma, uspjeti biti vecinski
prijevoznik ljudi i tereta, te da ce
se jo$ vise ljudi zaposliti. Mislim da
imamo savrSene uvjete i potencijal
da iskoristimo tu naSu prednost.
Jako sam ambiciozan, Zelim se
stalno educirati i definitivno davati
sve od sebe u ulozi prometnika
vlakovaivie. HZ Infruvidim takoder
kao tvrtku uz koju ¢u uspjeti spojiti
obitelj i posao. Izmedu ostalog, bilo
bilijepo kada bi ljudi koji rade mogli
biti Sto blize mjestu stanovanja, jer
smatram da vise putovanja znaci
manje produktivnosti.

Poruka za kraj?

Jako sam sretan Sto sam dobio
priliku raditi posao u struci. Tu
namjeravam dati svoj maksimum
uloZiti svoje znanjeivolju, presretan
sam s kolegama s kojima radim te
sluzbenim vodstvom. Lijepo je to
Sto se osjecam kao da smo svi jedna
velika obitelj za koju bih volio da
dobije jo$ vise clanova, a da to i
opravdamo volio bih da bude manje
kamiona na cestama i vise vlakova
na pruzi. Sve vas srdacno pozdravlja
vas kolega Ante Balov!

Ante, hvala ti na ovom ugodnom
razgovoru i sretno kako u poslu tako
i u Zivotu.
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PAMETNA KARTICA

PISE:SPVH

FOTO: SPVH

Pametna kartica ima sve Siru
primjenu s obzirom da zamjenjuju
klasi¢ne papirnate kartice, iskaznice
ili  identifikacijske ~ dokumente.
Pametnom karticom HZ Putnitkog
prijevoza omogucena je kupnja
prijevoznih karata na stabilnim
terminalima u sluzbenim mjestima
i kod konduktera u vlaku, kontrola
istih i nadopunjavanje na stabilnim
terminalima.

Pametne kartice u HZPP-u zamjenjuju
osnove za povlastice, odnosno
papimate iskaznice HZPP-a kojima
se ostvaruje pravo na zakonsko-

komercijalne povlastice (dnevna
putovanja ucenika i studenata
temeljem iskaznice K-18),
komercijalne  povlastice  (K-19,

K-33J, K-33S i K-33X) i izvantarifne
povlastice (P-karte) te ce se na
njih obavljati i zapis pretplatnih i
pojedinacnih karata s povlasticom.
Navedene osnove povlastica nazivaju
se profili, a na jednoj pametnoj kartici
jedan korisnik usluge mozZe imati tri

profila (npr. pretplatnu kartu, profil
za studente K-33x i profil student,
odnosno Zeljeznicki radnik moze za
privatna putovanja imati profil P-4, za
dolazak i odlazak na posao profil P-2d
i za sluzbena putovanja profil P-5b).

Prednosti pametnih kartica su:

- pouzdanost i dulji rok trajanja
- jednostavnost uporabe

- sigurnost podataka

- ekonomska prednost.

Pametna kartica je besplatna i vrijedi
pet godina, a profili se naplacuju i
vrijede godinu dana te daju korisniku
usluga pravo na ostvarivanje
povlastice za koju vrijedi profil.

Pametna karticaizraduje se natemelju
popunjenog zahtjeva za izradu
pametne kartice, a moZe se izraditi u
15 kolodvora (Zagreb, Karlovac, Sisak,
Zabok, Varazdin, Koprivnica, Bjelovar,
Osijek, Slavonski Brod, Vinkovci,

Ogulin, Rijeka, Pula, Split i Sibenik), a
dodjela profila/povlastica omogucena
je na svim POS blagajnama.
PutnikmozZezahtjevzaizradu pametne
kartice predati u bilo kojem kolodvoru
ili stajalistu u kojemu se prodaju
karte bez obzira izraduje li se kartice
u navedenom kolodvoru ili stajalistu
(kolodvor ili stajaliste proslijedit ce
zahtjev putnika u kolodvor u kojem
se izraduju pametne kartice i po izradi
vratiti ih u kolodvor/stajaliSte koje
putnik navede u zahtjevu).

Popunjenom zahtjevu za izradu
pametne kartice potrebno je priloZiti
fotografiju u boji ne stariju od godinu
dana, veli¢ine 3x 3,5 cm.

Pametna kartica vrijedi samo za
korisnika prijevoza cije je ime i
prezime naznaceno na prednjoj strani
kartice i cija se fotografija nalazi na
kartici. Pametna kartica moze glasiti i
na tvrtku za profile P-5b za sluzbena
putovanja te vrijedi za donositelja.
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Prilikom kontrole u vlaku putnik
mora karticu pokazati vlakopratnom
osoblju, koje ocitava karticu, a sustav
biljeZi da je putnik putovao i iskoristio
prijevoznu kartu, odnosno putovanje
za koju je kupio prijevoznu kartu na
pametnoj kartici.

Na prednjoj strani pametne kartice
nalazi se logotip HZPP-a, fotografija
putnika te ime i prezime putnika, a na
poledini su navedeni uvjeti koriStenja
pametne kartice i internetska stranica
HZ Putnitkog prijevoza.

Uzorak pametne kartice. Prednja
strana i poledina

Zapisi na pametnoj kartici omogucuju
HZPP-u vodenje raznih evidencija
i analiza na temelju kojih se mogu
donositi poslovne odluke vezane
uz potrebe i navike putnika, kao Sto
je vrijeme kada putnici dolaze na
kolodvor kupiti prijevoznu kartu,
relacija i vrijeme putovanja, tarifni
vlaka, razred vlaka, povlastica po kojoj
je karta ispostavljena, rok valjanosti
karte i drugo. Vrijeme validacije
prijevozne karte i vlak u kojemu
je validirana karta vidljivi su na
pametnoj kartici, a iz pametne kartice
moZe se ocitati koji je kondukter
validirao kartu.

Validiranje  pametnih  kartica i
papirnatih karata vrlo je vazno jer se
putem validacije vidi i popunjenost
vlaka. Taj se podatak koristi za
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pojacavanje sastava vlaka i izradu
kalendara voZnje vlakova, a u
slucaj da u vlaku ne bude dovoljno
putnika, i ukidanje vlaka. Zbog
svega navedenog vrlo je bitno razviti
svijest radnika-konduktera o vaznosti
validiranja.

U svakoj regionalnoj jedinici HZPP-a
educirano je nekoliko radnika koji
su educirali blagajnike i prometnike
vlakova koji ispostavljaju prijevozne
karte i kojima su dostavljene
korisnicke upute za rad s pametnim
karticama na POS terminalima.

Putem stabilnih terminala putnickih
blagajni obavlja se proces produljenja
povlastice koji se zapisuje na pametnu
karticu,avrijediza odredeno razdoblje
(npr. iskaznica za mlade K-33j i dr.).
Nadopuna krtice ili ispostavljanje
prijevozne karte na pametnu karticu
jednostavan je proces za blagajnike.
Na POS terminalu u glavnom
izborniku odabere se "Upravljanje
HZPP pametnom karticom” te se
kartica prisloni na ¢itac, a ocitani
podaci s kartice prikazuju se na
ekranu:

Ovisno o vrsti karte, ako putnik ima
vise profila, odabire se sljedeca
aktivnost (dodaj kartu za novu kartu,
profil za izradu profila i drugo). Nakon
odabira odredene
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opcije, otvara se drugi ekran koji vodi
kroz ispostavljanje/nadopunu kartice
ili izradu profila.

Od pocetka produkcije pametnih
kartica, odnosno 21. kolovoza 2017.:

- izradeno je oko 118.000 pametnih
kartica (na PID  racunalima
personalizirane pametne kartice)
- prodano je 159.000 profila (na POS
terminalima dodano profila)
prodane 613.000 prijevozne
karte (na POS terminalima prodane
prijevozne karte)
pregledano/prodano  4.450.000
prijevoznih karata (na HH terminalima
obavljena validacija pametnih kartica/
prodanih karata).

S obzirom na navedene podatke,
zahvaljujemo  svim  radnicima
koji prodaju prijevozne karte na
uloZzenom trudu i zalaganju jer bez
njih sasvim sigurno ne bismo uspjeli
u implementaciji pametnih kartica.
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XVI. MEDUNARODNE SPORTSKE IGRE,
BOSZKOWO, POLJSKA

PISE:Vjekoslav Suton
FOTO: Vjekoslav Suton

| ove 2019. godine SPVH je
bio pozvan u Poljsku od strane
Zwigzek Zawodowy Dyzurnych
Ruchu PKP na XVI. Medunarodne
sportske igre. Igre su se odrZavale
u selu Boszkowo u velikopoljskom
vojvodstvu. Selo ima oko
dvjestotinjak stanovnika i nalazi se
na regionalnoj pruzi Zbaszyn (Citaj
Zbon3ek) koji spaja magistralne
pruge Berlin-Warszawa i Poznan-
Wroclaw. Smjestaj je bio u
turistickom naselju Sadyba na
jezeru Damnickie. Jezero je veliko
344 ha i ima najvecu dubinu
od 17 m, a prosjecna dubina je
6 m. Osim nase delegacije od
10 c¢lanova na Medunarodnim
sportskim igrama prisustvovale
su i delegacije Slovenije, Srbije i
Federacije BiH. Same Igre bile su

od 27. 5. do 31. 5. Takmicenje je
bilo u 3 sporta: koSarka, odbojka
na pijesku i bacanje papuce u dalj.
Odmah na pocetku da kazem da
nismo osvojili nijednu medalju.
Ali zato smo bili najveseliji. Svaki
dan nakon vecere bilo je druzenje
uz pjesmu i ples. Da su se za to
dijelile medalje sigurno bi nesto
osvojili.

Nije bilo Poljske ekipe a da se nije
htjela posebno druZiti i pjevati s
nama. Moram objaviti da su Poljaci
zaludeni Hrvatskom. Imao sam
dojam da nas oni cijene vie nego
mi sami sebe. Nasa delegacija
je bila pozvana par dana ranije u
Poljsku prije samih sportskih igara.
Krenuli smo 22. 5. 2019. ujutro
vlakom Mimara u 7 sati iz Zagreba.
Cilj je bio Miinchen. Tamo smo

trebali presjedati na vlak za Berlin.
U izvodu VR na stranicama DB-a
vlak ne ide na kolodvor Miinchen
Hbf (Glavni kolodvor), dok Kurir HZ
to prikazuje. Mi smo se ravnali sa
DB podacima kao i sa letkom vlaka
koji sam dobio u Austriji. Tako
smo sisli u kolodvoru Miinchen
Ost (Istocni). Morali smo dalje na
njihov Glavni kolodvor od kud
krecu vlakovi za Berlin. Nije bilo
problema! Sa Isto¢nog kolodvora
vozi svakih par minuta vlak do
Glavnog i voZnja traje 8 minuta.
Prijevoznik je DB ,S" Bahn. Osim
njih i gradska podzemna Zeljeznica
,U" Bahn obavlja prijevoz. Vlakova
k'o u prici! Dolazimo ispod Glavnog
kolodvora i izlazimo na perone.
Morali smo €ekati cca 3 sata do
naseg vlaka. Vrijeme je brzo

proslo. Vozili smo se ,IC" vlakom preko
Nurnberga i Leipziga. Najveca brzina
vlaka je bila 250km/h. U Berlinu moramo
cekati 5 sati do naseg vlaka za Poljsku.
Nekada smo na ovoj relaciji putovali nocu
u spavacim ili kuset vagonima. Sad toga
vise nema. DB ve¢ nekoliko godina nema
spavace i kuSet vagone za nocne voznje.
Ukoliko na nekim linijama i ima onda je
operater austrijska Zeljeznica (OBB).
Berlin Hbf nocu? Kolodvor na nekoliko
katova nocu je skoro pust. Sve je
zatvoreno. Radi samo Mc Donald's. Ujutro
kreéemo prvima vlakom za Warszawu.
Nakon 2 sata vozZnje silazimo u kolodvoru
Zbaszynek (citaj Zbon3inek). Docekuju
nas poljske kolege i minibusom vode na
odrediste. Smjestaj, mala okrjepa i kratki
odmor. Poslije podne smo isli u Wolsztyun
(Citaj  Volstin) udaljen tridesetak
kilometara. Posjetili smo Zeljeznicki
muzej u krugu loZionice kao i samu
loZionicu. Interesantno je da je loZionica
Wolsztyn jo$ jedina aktivna u Europi. Iz
Wolsztyna se jos redovito neki putnicki
vlakovi prevlace parnim lokomotivama.
Interesantno je to da je vlasnik lokomotiva
PKP Cargo, a prijevoznik je privatna
firma. Do prije nekih dvadesetak godina
na PKP-u posadu lokomotive €inila su 3
clana: strojovoda, pomocnik strojovode i
loZa¢.

Poljske kolege vodile su nas na izlete po
okolici. Tako smo isli i u njihove muzeje
vinai kod proizvodaca vina. U Poljskoj
je to nova grana poljoprivrede. Prakticno
nista se nije radilo po uzgoju vinove
loze i proizvodnji vina do prije nekih
dvadesetak-trideset godina. Vinorodni
kraj je uglavnom uz srednji tok rijeke
Odru i granicu s Njemackom. To nije
velika povrsina. Kako nemaju iskustva
u sadnji vinove loze i proizvodnji vina
traze savjete i iskustva izvana. To je
uglavnom s institutima i proizvodacima
iz pokrajine Moravske u Ceskoj i drzava
Moldavije i Ukrajine. S naim institutima
i proizvoda¢ima vina ne suraduju.
Steta! Pokusavaju, i to vrlo uspjesno,
proizvodnju vina i gastronomsku ponudu
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plasirati na turisticko trZiSte. Sva ta proizvodnja je
ve¢inom pod kontrolom drZave. Trop koji ostane
nakon preSanja groZda ne smije se koristiti za
proizvodnju rakije. To se mora komisijski uz
nadzor inspekcije zakopati u zemlju. Ukoliko to
ne ucinite slijedi ogromna kazna. Posjetili smo i
jedan kolodvor. Clan Poljske ekipe koja se brinula
o nama vodio nas je u kolodvor Czerwiensk gdje
je on 3ef. Kolodvori su dosta oronuli i treba im
obnova. Rekli su nam da je puno takvih kolodvora
ali da se i dosta obnavlja sredstvima iz EU. Sva neka
krititna mjesta kao Sto su peroni, putni prijelazi,
skretnic¢ka podrugja itd. pokrivena su kamerama i
prometnik na postavnici to prati preko monitora.
Kolodvor je na magistralnoj pruzi koja povezuje
Krakow i Wroclaw s Berlinom. U 12 sati prode oko
pedesetak vlakova. Za vrijeme naseg posjeta bile
su u sluzbi 2 mlade prometnice. One rade 12 sati s
tim da je jedna 6 sati postavnicar, a druga, kako bi
mi rekli, centralni i onda se mijenjaju.

Uocio sam da je na ovim susretima, kao i na
nekim prijasnjim gdje sam, puno mladih ljudi.
Izgleda da se postupno obavlja smjena generacija,
za razliku od nas u RH, gdje na naSim susretima
uglavnom susrecemo sve starije ljude. Sto jo3
napisati o ovoj posjeti Poljskoj? Jedan ¢lan nase
delegacije u Poljskoj postao je po prvi puta djed.
Bilo je cascenja i veselja. Jedan kolega iz Poljske
mu otpjevao zdravicu na poljskom Sto je zdusno
prihvatilo i ostalih dvjestotinjak Poljaka.

Uslijedio je povratak doma. Poljske kolege odvele
su nas na vlak u kolodvor Zbaszynek. Po voznom
redu u Berlinu smo imali 59 minuta za vezu na
vlak prema Miinchenu, gdje smo opet lovili vezu
za nas vlak Lisinski za Zagreb. | onda hladan tus!
Vlak za Berlin kasnio je 40 minuta. | dok smo
cekali zakaSnjenje se produzilo na 70 minuta.
Saznali smo da je bio kvar lokomotive. Ako ne
uspijemo uhvatiti vlak za Miinchen propala bi
nam veza za Zagreb. Ali ipak sve se dobro zavrsilo i
ulovili smo vlak. Po prvi put sam se vozio s vlakom
koji prometuje brzinom 305 km/h. Zajedno sa
novopecenim djedom u restoranu, pri toj brzini,
sam pio kavu.

U vlaku Lisinski smo uzeli leZajeve i od umora smo
odmah zaspali. Probudili smo se malo prije ulaska
u kolodvor Sevnica. U Zagrebu smo bili za 1 sat.
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BEDEKOVCINA - STARA | PLEMENITA...

PISE:Drazen Lihtar
FOTO: Drazen Lihtar

Grad Bedekovcina smjesten je u
sjeverozapadnom dijelu Hrvatske,
svega 40-ak km od Zagreba, 30-
ak km od Slovenije i 14 km od
Svetista Majke BoZje Bistricke
u Mariji Bistrici. Osim blizine
glavnog cestovnog prometnog
pravca, driavne ceste D1, kroz
mjesto prolazi brza cesta Zabok
- Bedekovcina - Popovec te
Zeljeznitka pruga R 201 Zagreb
- Varaidin. lzgradnja Zeljeznicke
pruge i njezino pustanje u promet
davne 1886. godine znatilo je
prekretnicu za stanovnike tog
lijepog zagorskog pitoresknoga
kraja. Kolodvorska zgrada nalazi
se u kilometarskom polozaju
32+559 pruge i nadmorskoj
visini od 156 m. Prema znacaju u
reguliranju prometa Bedekovcina

je medu kolodvor otvoren za
prijema i otpremu putnika u
unutarnjem prometu te vagonskih
posiljaka svih vrsta u unutarnjem
i medunarodnom  prometu.
Kolodvor ima dva glavna i dva
sporedna  kolosijeka.  Glavni
kolosijeci su 2 i 3 namijenjeni
za prihvat i otpremu vlakova za
prijevoz putnikate teretnih vlakova
doksu 1i4 manipulativninamjene
istovara i utovara vagonskih
posiljaka. Kolodvor je osiguran
SS uredajem sa svjetlosnim
jednoznacnim ulaznim signalima
s predsignalima. Na bloku 1 i
Il ugradeni su izvr$ni privolni
blok uredaji a u prometnom
uredu kolodvorski blok uredaj s
komandnim stolom. U blok uredaj
putem kojeg se blokiraju kljucevi

skretnica ukljuceno je svih 3est
skretnica a iste se postavljaju
ru¢no i zakljucavaju na licu mjesta.
Na podrucju kolodvora nalaze se
dva Zeljeznicko cestovna prijelaza
jedan od strane Zaboka a drugi od
strane Zlatar Bistrice a zaSticeni
su svjetlosno zvucnim signalima i
polubranicima.

U kolodvoru je sistematizirano
radno mjesto prometnika vlakova
sa Sest izvrsitelja, skretnicara s
pet izvrsitelja i pomocnik Sefa
kolodvora. Sukladno odluci o
nadleznosti Sefova kolodvora
Bedekovtina  je  podredeni
kolodvor sjedistu Sefa kolodvora
Konjscina.

U kolodvoru radi putnicka blagajna
zaposjednuta na osmosatnom
radnom  vremenu  putnicke

blagajnice HZPP dok u ostalo vrijeme
prodaju karata vrSe prometnici sukladno
ugovoru o prodaji prijevozni karata
sklopljenim izmedu HZI kao ugovaratelja
i HZ PP.

UBedekov¢inije srednja Skola istoimenog
naziva koja Skoluje za neka od zanimanja
u programu graditeljstva, poljoprivrede
i medicine pa mnogi daci iz Budinscine,
Konjscine, Zlatar Bistrice i okolnih mjesta
koriste Zeljeznicki prijevoz.

Gospodarska zona nalazi se izmedu
naselja Bedekovcina i naselja Poznanovec
s istoimenim Zeljezni¢ckim stajalistem,
neposredno uz juznu stranu Zeljeznicke
pruge Zagreb - Varaidin. Unutar zone
zasad nema nikakvih djelatnosti, ali
se u neposrednoj blizini zone nalazi
Poljoprivredna zadruga Poznanovec koja
se bavi poljoprivrednom proizvodnjom,
proizvodnjom kruha i peciva, trgovinom
te Inkop d. d. koji se bavi proizvodnjom
obuce i preradom koZe. NaZalost teretnog
prijevoza niti u industrijskoj zoni a niti u
kolodvoru nema. lako je tvornica glinenih
i Samotnih proizvode ,Zagorka” osnovana
1892. godine danas je to rusevina. Nekad
se tu proizvodio crijep, opeka i keramicki
proizvodi a sirovinu i gotove proizvode
izdasno su prevozili Zeljeznicom. Danas
je to samo jos jedna tipi¢na hrvatska prica
o privatizaciji. Danas samo posluje dio
koji proizvodi vatrostalne i kiselootporne
materijale, ukrasno-uporabnu keramiku,
keramitke obloge za pe¢i, kamine i
kaljeve peci - nazalost bez potrebe za
Zeljeznickim prijevozom.

Gledajuci Sire kao Opcinu Bedekovcinu,
ista je smjeStena u samom srcu Krapinsko
- zagorske Zupanije s dugom i bogatom
povijescu jer je 2017. godine slavljeno
750 godina prvog pisanog spomena
bedekov¢anskog kraja u darovnici kralja
Bele IV. Bedekovcina je cesto opisivana
kao stara i plemenita zbog bogatog
plemenitog nasljeda obitelji Bedekovi¢
Komorski jedne od najstarijih hrvatskih
plemickih loza. Hoce li takva i ostati!?
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TRADICIJA KOJU
NJEGUJEMO

PISE: Sandra Ragetina
FOTO: Ivica Stojak

Na kraju ¢udljivoga svibnja na red je doslo jo$ jedno
tradicionalno godisnje druzenje ¢lanova SPVH
podruznica Split i njihovih gostiju. Ove godine
druZili smo se u PD ,Malacka” iznad Kastel Starog.
Spektakularan pogled je samo pridonio i inace
fantasti¢noj atmosferi. Ni temperatura od samo 9°
C nije nas omela da provjereni recept i ove godine
ne podbaci. Sastojci testirani, dobra spiza, dobro
drustvo i onaj uvijek najvazniji sastojak, vrece i
vrece smijeha. Divna prilika da se ljudi koji se ne
vide Cesto ponovno sastanu i dogovore a Sto drugo
nego novo druZenje.

Do tada hvala svima koji su pridonijeli ovoj lijepoj
tradiciji.
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KUDA KOJI MILI MOJI

PISE:Darko Vurdelja

FOTO: Nebojsa Gojkovi¢

Eto, joSjedan radni dan.Pro3ao je jedan
od rijetkih vikenda koji su bili neradni,
osim naravno ako ne ratunamo subotu
jer sam je pola prespavao nakon sto
je moje ispaceno tijelo do3lo iz nocne
smjene. Cak sam i vesel i sretan jer
nije zvonio mobitel i nije bilo DRPanja,
odnosno smjena dobrovoljnog rada
po pozivu, nego jedan krasan vikend s
obitelji. Naravno, radna svakodnevnica
i uzurbani pruzno graditeljski zahtjevi
su nam presli u nesto sasvim normalno
tako da svatko nekud treba i to jos prije
pola sata ali eto...

| taman dok ¢itam propusnice i
naloge koje je moja draga kolegica
pripremila jos oko tri sata ujutro da
meni bude lak3e i brZe, a ja zlocest pa
nemam povjerenja u njeno pisanje pa
provjeravam gdje je tocka a gdje zarez,
cujem lagano kuckanje na S3alteru
naSe putnicke blagajne iza mojih
leda. Jedna sredovjecna gospoda me
slatko gleda Zeljna nekih informacija.
Inam to vec iz iskustva jer kad
mene ovako lijepog okruglog netko

slatko gleda taj nesto treba sigurno.
Klimnem joj glavom i nastavim €itanje
i pregovaranje s vodom radova u
isto vrijeme i taman kad sam htio
udijeliti prvu propusnicu cujem
ponovo Zestoko lupanje na Salteru.
Okrenem se i vidim da gospoda koja
me sad ve¢ gleda s neSto malo manje
slatkoce polako gubi strpljenje. -,Evo
samo malo, sad ¢u ja!" - izgalamim
se ja, jer je Salter od mene nekih
desetak metara. RjeSavam zatvaranje
pruzne dionice i isklju¢enje napona s
kolegom u susjednom kolodvoru kod
kojeg je isto tako veselo kao kod mene
i napokon Saljem prvo pruzno vozilo,
javljam odlaz, a gospoda na blagajni
izgleda sasvim drugacije nego sam je
vidio prvi put prije pune ¢etiri minute.
Nestala je ona slatkoca u njenom
pogledu i odmah sam shvatio da taj
razgovor nece bas prote¢i u ugodnom
ozragju.

.Dobar dan, ispricavam se Sto ste
morali malo sacekati ali morao sam
rijeSit prometne poslove. Kako Vam

mogu pomo¢i?”

Ljudi moji ponekad sam sebe
iznenadim koliko znam biti ljubazan
i fin prema dragim nam i cijenjenim
putnicima iako smo mi samo neplaceni
suradnici HZPP-a. Naravno, moZete i
sami misliti koliko sam slatkih rijeci
tada Cuo iz usta te gospode sada s ve¢
pogledom divlje macke kad pokraj
nje prode TMD od KM-a, a otpao mu
je ispusni lonac. Nakon dvije tisuce
slatkih rije¢i izgovoreni u minutu i
deset sekundi, uhvatila je gospoda
zraka i postavila dugo ocekivano
pitanje:

.Kada imam vlak za Split?"

Sad se i moj pogled lagano promijenio
jer vidim da mi u prometni ured ulaze
vozaci od PV4, PV6 i PV8, a ovdje se
sprema ofenziva k'o na Drvar tamo
neke godine. Naravno kao i uvijek
fin, miran, tih i povucen prometnik
vlakova kao ja dajem odgovor da
nema direktnog vlaka nego da se
mora presjedati u Zagrebu. Hvatam
se kurira u namjeri da pohvatam sve
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moguce veze s $to manjim cekanjima i
pocinjem ga listati a gospoda me pita:
,Pa zar nema direktnih vlakova? Ja
sam nekad odavde putovala direktno a
ne da presjedam nekoliko puta?”

Sad ja njoj uputim blago teleci pogled
i pomislim BoZe pa uopée mi Zena
ne izgleda toliko staro da je putovala
direktno a takvog vlaka nema u
zadnjih skoro trideset godina.
.Nema!” - odgovorim kratko i jasno,
ne spominju¢i vremensko razdoblje
da se cijenjena putnica ne bi nasla
uvrijedena. Imamo tri vlaka koji imaju
vezu za Split u Zagrebu... i sad ja
pocnem ponovo slatkorjecivo govoriti
vremena odlaska svih vlakova, a
vozaci pruZnih vozila postaju nervozni
i kuckaju po stolu s kemijskim
olovkama Zeljni potpisa propusnica i
odlaska na zatvorenu pruznu dionicu.
Vidim ja da moram skratiti pricu pa
pitam gospodu ima li jo$ kakvih Zelja
vezanih naravno uz putovanje a ona
odgovori samo kratko:

.| koliko Vam kosta karta za to vase
presjedajuce putovanje?”

Sto sad napraviti? Ako joj kazem da
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malo saeka dok odradim pruzna
vozila, provuci ¢e me kroz ove rupice na
Salteru i radit ¢e mi tko zna Sto a ja ba$
i nisam za takve pustolovine trenutno.
Odlucim se da ce ipak cekati oni koji
za sada Sute i kuckaju olovkama i
nastavim pregovore.

.Cijena karte s dodatkom za IC vlak je
232,50 a za brzi 221,50 kuna.”

| onda uslijedi moja najveca greska
toga dana! Ta recenica me kostala
i Zivaca i dodatnih 10 minuta
raspravljanja.

-Ali imate akcijsku cijenu Vinkovci -
Splitza 150 kn.

Ono kad je ¢ovjeku bri jezik od pameti
i sam sebi napravis posla.

.Kako mislite Vinkovci? Pa ja ne
putujem u Vinkovce nego u Split! Vi
sad mene tu provocirate gospodine!
Ja Vas lijepo pitam za Split a Vi meni
spominjete Vinkovce! Pa na sta ja
Vama li¢im???"

U tom trenutku sam uo€io svoju debelu
gresku. Doslo mi je da zapjevam onu
dobru staru pjesmu ,Sta je meni ovo
trebalo...." Krenulo je mukotrpno
objasnjavanje da samo kupuje kartu
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na relaciji Vinkovci -Split a da ne mora
putovati u Vinkovce, da je to akcijska
cijena za ljeto i tako sve redom. Kad
gospoda vidno uzrujana ponovi:

LAli ja ne idem za Vinkovce!!! Jeli to
Vama nije jasno?”

Vidim ja da tu nema srece a i djelatnici
Zeljni posla su postali nervozni,
odlucim prekinuti agoniju na fini
natin:

.Gospodo, ako je Vama draze mogu
Vam ja izdati po istim akcijskim
cijenama i kartu na relaciji Osijek -
Split za 150 kuna, a vi sad odlucite pa
navratite malo kasnije da Vam prodam
Zeljenu kartu. Lijep pozdrav!”
Okrenem se i odem traZiti dopustenja
za pruZna vozila.

- 'Ajmo sad, kuda koji mili moji idemo
raditi i ginuti za ovu nasu Zeljeznicu!
Naravno moj dragi kolodvorski
predstavnik poslodavca u nevjerici
gleda u mene i samo me prostrijelio
pogledom, a pitanje ,Kolega, kako
se to ponadate prema putnicima?” je
ocigledno progutao i ostavio za neki
drugi put.
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PROSLAVA 40. OBLJETNICE MATURE

PISE:Kresimir Lovrekovi¢
FOTO: Kresimir Lovrekovi¢

Povodom proslave 40. obljetnice mature,
dana 25. svibnja 2019. u Novoj Gradiski,
okupila se generacija prometnika vlakova
koja je prije 40 godina zavr3ila Skolovanja
u Zeljeznitkom $kolskom centru u
Zagrebu.

Ovaj se narastaj Zeljeznicara Skolovao od
1977.d0 1979. u dva razreda za zanimanje
prometno-transportni struéni radnik.

Kao ,vjeciti" organizator proslava
godisnjica matura, dugo sam razmisljao
gdje okupiti bivie maturante i kako
proslaviti ovu iznimnu obljetnicu. U
trazenje ,lokacije” ukljucio sam i kuma
Zorana Skramica s kojim sam dvije
godine dijelio Skolsku klupu i sobu u
ucenickom domu i on je predloZio da
.festamo” u ,njegovom” gradu, Novoj
Gradiski. Pretpostavljaju¢i da vecina
biviih maturanata nije bila u ovom
dijelu Slavonije, te da ¢e im biti drago
upoznati i ovaj dio Lijepe naSe. Prihvatio
sam kumovu ideju. Proslave obljetnica
s nocenjem pokazale su se kao “pun
pogodak” pa smo pronasli i odgovarajuci
objekt za smjeStaj, u ReSetarima, selu
nedaleko Nove Gradiske

Prema programu proslave nasli smo se

na kolodvoru u Novoj Gradiski; grupa
iz pravca Zagreba doputovala je vlakom
br. 415, a grupa iz pravca Vinkovaca
vlakom br. 746.Treca, i najbrojnija grupa,
doputovala je osobnim automobilima.
Nakon ,prebrojavanja”, uputili smo se
prema pansionu, smjestili u sobe, a u
14 sati okupili smo se u sali. Nazalost,
pozvani gosti, profesor, g. Zvonko
Galetic i odgajatelj g. Ivan Jukic, nisu se
odazvali pozivu, pa sam ja pozdravio i
.prozvao” bivie ucenike prema, davno
fotokopiranom, skolskom Dnevniku.

0d 71 bivieg maturanta, njih 12 je otislo
iz Hrvatske. Od preostalih 59, 3estorica,
nazalost, nisu vise medu Zivima.

0d ukupno 53, koliko sam ih pozvao na
proslavu, odazvala su se 24. Nakon ovog
protokolarnog dijela uslijedio je onaj
.neobavezni”; vlasnica pansiona posluzila
je svoje domace proizvode ,na ¢ackalicu".
Uz smijeh, Salu, pokoju rakiju (i pokoji
gemist), drustvo se zabavljalo do 16 sati, a
onda smo kum i ja poveli ,ekipu” u Novu
Gradisku. Vrijeme nas je ,posluzilo”, dan
je bio ugodan za Setnju; prvo smo posjetili
Gradski muzej, a zatim gradsko groblje
gdje smo odali pocast prvom preminulom

iz generacije, Zoranu Karedinu. Na kraju
razgledavanja ovog lijepog gradica
zavrsili smo u kumovom omiljenom kaficu
.Rubikonu”, na zasluzenoj ,okrijepi", po
principu; ,jednu turu mi, jednu gazda”.
Po povratku u pansion, oko 20 sati, i
kratkog predaha u sobama, okupili smo
se u sali gdje nas je vec cekao harmonikas
Cule i njegovi tamburasi i festa je mogla
poceti. Uz izbor kvalitetnih jela i pica,
odli¢nu glazbu te uz prepricavanje zgoda i
nezgoda iz Skolskih dana, druzenje bivsih
maturanata nastavilo se dugo u not.

lako je vecina slavljenika ,kratko"
spavala, ve¢ sutradan, u 9 sati, ponovo
smo se okupili u restoranu, na dorucku.
Uslijedio je oprodtaj ali kao da se
nikome nije iSlo doma, ,vratilo" se
raspoloZenje iz prethodne veceri i svi su
s oduSevljenjem komentirali program
proslave. U ,tom zanosu rodila” se ideja o
slicnom okupljanju sljedece godine, a za
domacina ponudila se ,Vinkovacka grupa”
s obecanjem posjete Vukovaru. No, kako
je vecinu je ¢ekao ,dug put” prema doma,
morali smo se razi¢i, ali jedno omanje
drustvance nastavilo se, jo3 neko vrijeme,
druZiti u ,Rubikonu".
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POCETAK cxc werron

Poletak (eng. Inception) je
britansko-americki znanstveno-
fantasticni film iz 2010. godine
s elementima misterije, akcije
i trilera. Napisao ga je, ko-
producirao i rezirao Christopher
Nolan. U filmu su glavne uloge
ostvarili Leonardo DiCaprio,
Ken Watanabe, Joseph Gordon-
Levitt, Marion Cotillard, Ellen
Page, Tom Hardy, Dileep Rao,
Cillian Murphy, Tom Berenger
i Michael Caine. DiCaprio
tumaci  ulogu  Dominicka
Cobba, lopova koji obavlja
poslove industrijske 3pijunaZe
koriste¢i eksperimentalnu
vojnu tehnologiju koja mu
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omogucava ulazak u podsvijest
svojih meta. Nakon 3to mu je
ponudena prilika da se vrati
svom starom Zivotu on pristaje
na naizgled nemoguci zadatak:
"usadivanje”, umetanje tude
ideje u podsvijest svoje mete.

Film Pocetak svoju je premijeru
imao u Londonu, 8. srpnja 2010.
godine, a u kino distribuciju je
pusten u obicnim i IMAX kinima
16. srpnja 2010. Postao je veliki
box-office uspjeh zaradivsi u
svijetu vise od 800 milijuna
dolara te tako postao jedan
od najgledanijih filmova svih
vremena. Prodaja na videu
takoder je imala jake rezultate,

[ZVOR:https://hr.wikipedia.org
FOTO: https://www.imdb.com

a sveukupno do danas prodano
je vise od 68 milijuna DVD-ova.
Film Pocetak dobio je uglavnom
pozitivne  ocjene  filmskih
kriticara, a vecina njih posebno
je hvalila njegovu originalnost,
glumacke performanse, glazbu
i specijalne efekte. Osvojio je
Cetiri prestizne filmske nagrade
Oscar (najbolji specijalni efekti,
najbolji zvuk, najbolja montaza
zvuka i najbolja kamera), a
bio je nominiran za jo3 Cetiri:
najbolji film, originalni scenarij,
originalna glazba i scenografija.
Film traje 148 minute.
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u skretanje by nenad katanich

POLAKO
HVATAM
KONCE I U
ISTO VRIJEME
BACAM SE NA
POSAO | PO
MOM OBICAJU
GLASNO SRCEM
GUTLJAJ KAVE
| HVATAM SE
POSLA. VOLIM
RADITI.

Povratak na posao sa godiSnjeg
odmora uvijek me veseli.
Makar to bio i lanjski godisnji
koji koristimo ove godine.
Odjednom, ni¢im izazvano,
desilo se ¢udo. Preko noci.
Od viska Zeljeznicara nastao
je manjak, bar u prometnim
poslovima. Sto opet, u nekim
vizijama i projekcijama, nije
garancija da ce$ imati radno
mjesto....

Tako joS bunovan, nesuvislih
razmisljanja, vezem kravatu i
oblacim sako.

Sjedam na bicikl i pravac
kolodvor. Jutarnja svjeZina
godi, iako bi bilo bolje ostati u
krevetu.

Prva  primo-predaja  nakon
godiSnjeg. Pocetak rada. Sada
shvaéam smisao citata:" Kud
mora$ doci na posao, jos mora$
i raditi!” Prebirem po olovkama
i knjigama, i komentari oko
mene kao u daljini. Fokusiran
sam na misao da sam ipak
trebao nastaviti novi godi3niji.
Ali nema tko raditi, ve¢ i sa
godiSnjim imam respektabilni
broj prekovremenih. Uhodanom
rutinom vadim iz ormarica
dZezvu za kavu i stavljam na
Stednjak. Osjeam da ¢e me ta
jutarnja rutina pratitii kad odem
u mirovinu. Polako hvatam
konce i u isto vrijeme bacam
se na posao i po mom obicaju
glasno srcem gutljaj kave i
hvatam se posla. Volim raditi. |
brzo shvacam $to je nova od kad
sam bio na godiSnjem. Bar sam
tako mislio dok nisam uhvatio
se ,kucanja” vlakova u IST.*
Azuran kakav jesam, ne ¢ekah
niti trenutka da ,ukvrcam”
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kretanje vlakova. Sve dobro,
ali nikako da unesem redovito
vrijeme kretanja vlaka. Upro u
F5 na tipkovnici ko djetli¢c po
kori drveta. Ali nista. IStekavam
i uStekavam tipkovnicu, ali opet
nista. Restartam raCunalo. Nista.
Provjeravam mreznu vezu - radi.
Ce3em se iza uha - ne pomaze.
Razmidljam, pa nisam toliko
omutavio na godiSnjem, F5 je
za redovito kretanje. Ponavljam
sve navedene radnje ponovo,
uklju€ujuéi i ceSanje iza uha
plus prolijevanje kave na cipelu.
Opet nista ne pomaze.

- Sto je, jos te drzi mamurluk?
Sigurno se gadno tulumarilo na
godiSnjem...

- Ma ubi me ovaj komp, brate
mili, nikagko da se pokrene....
- E, Sto tebe pati, bez veze, kao i
obicno sekiras se za Zeljeznicu,
nepopravljiv si...

- Sekira me $to udaram po F5 ko
sumanut, a ono nista, ne mogu
dati redovito kretanje, vlakovi
¢e ve¢ u susjedne kolodvore,
vece vidim da me dispecer zove
i pita da li spavam...

- Pa F 5 je ukinut, redovito
kretanje se ne mozZe vise dati
tako, samo sa tipkom F5.

Bacih 3alicu s ostatkom kave
u sudoper. Koliko god dosao s
godiSnjeg pun optimizma, ofito
me nesto uvijek ubije u pojam.
UsadiSe mi vjeru da mi , obicni
smrtnici, ne moZemo imati niti
ogranicen pristup internetu, jer
bi mogli tom radnjom izazvati
nesagledive  posljedice po
Zeljeznicki sustav. Ipak smo mi
anti-lojalisti koji samo c¢ekaju
kao ¢e napakostiti ruci koja ih
hrani i pazi. lako to naravno, nije
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tocno. Ali zar i ovo? Kakve su sve
bile Stete zato Sto su prometnici
davali redovito kretanje u istu
samo pritiskom na F5, a ne
unosom vremena u satima i
minutama, moj veliki mozak,
koji je u stvari mali, ne moZe
pojmiti. Ukidanjem te opcije
tko zna kakve su sprijecene
nesagledive posljedice.Asto ako
je u pitanju nemar, jednostavno
onoga tko ima utjecaja na to
- nije ga uopce briga za nas
operatere sustava. lako je ms-
dos u 21. stoljecu otprilike kao
i petrolejka, postavlja se pitanje
- zasto ?

Kao i najnoviji
telekomunikacijski uredaji
koji su izgradeni u hardveru i
upravljani softverom a svedeni
su na opcije induktorske
telefonije. A u stvari koga i briga
o

Ipak svatko treba znati gdje mu
je mjesto. Ispada da , 3aljiva
razglednica koju sam poslao
s mora - pozdrav sitnozubim
djelatnicima - nije Sala vec
izgleda realnost.

0d mozganja nista, samo boli
glava.

Idemo delat.

*informaticki sustav trasporta -
aplikacija
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