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CLANOVI SINDIKATA, RADNICI, GRADPANI -
HVALA! ZAJEDNO SMO JACI!

Pismo zahvale inicijative "67
je previse” kojim se Savez
samostalnih sindikata Hrvatske
( SSSH) u ime svih nas koji smo
prikupljali potpise zahvalio
¢lanicamai¢lanovimassindikata,
radnicama i radnicima,
gradanima Hrvatske na podrsci
inicijativi 67 je previse.

Postovane radnice i
radnici, drage ¢lanice

i ¢lanovi sindikata,
postovani gradani i
gradanke,

Iza nas je jedna od najvecih
i najuspjednijih sindikalnih
akcija. U pono¢ s 11. na 12.
svibnja nasa inicijativa 67 je
previse proglasila je veliku
pobjedu: prikupili smo vise od
600.000 potpisa za raspisivanje
referenduma o promjenama
uvjeta za mirovinu!

Hvala svima vama koji ste
potpisali, shvativsi koliko je
ovo vazno za buduénost svih
nas! Hvala svima vama koji
ste odlucili biti istinski aktivni
gradaniitoiskazalivolontirajuci
na naSim Standovima: svaki
sat na Standu, svaka minuta
provedena na suncu, kisi i vjetru
jedinstven su i vazan doprinos
ovoj akciji. Vi ste oni koji ¢ine
ovaj uspjeh nevjerojatnim, a
akciju joS vaznijomivrjednijom.
Hvala vam!

Podrska koju smo dobili od
velike ve¢ine gradana, udruga i
gotovo svih politickih stranaka,
pokazala je kako je pitanje
mirovina pitanje koje nas
sve ujedinjuje jer se ti€e svih
gradana, neovisno o politickim,
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svjetonazorskim i drugim
opcijama i opredjeljenjima.
Pokazali smo kako je sindikat
jedina snaga koja zajedno s
gradanima moZe napraviti
promjenu. Zajednic¢ka borba ne
samo da nema alternativu, nego
je jedini nacin na koji mozemo i
trebamo dalje.

Ova pobjeda samo je prva
faza nase borbe za pravedniji
mirovinski  sustav. Sljedeci
korak je referendum. Nakon
provjere prikupljenih
potpisa, potpise ¢emo predati
Hrvatskome saboru i zatraZiti
raspisivanje referenduma.
Predstoji nam borba da se
referendum doista i raspise,
a kada do referenduma dode,
slijedi nam nova kampanja u
kojoj ce ponovno trebatijavnosti
objasnjavati naSa stajalista,
informirati gradane i motivirati
ih da izadu na referendum. U
svemu tome i dalje trebamo
vasu pomo¢ i podrsku kako
bismo ovu pobjedu istjerali do
kraja.

No, =za istinski pravedan
mirovinski sustav po mjeri
covjeka kljuéan je rad po
mjeri covjeka. Da bismo taj cilj
ostvarili nuina je zajednicka
borba i solidarnost svih koju
smo demonstrirali u ovoj akciji.
Samo zajedno moZemo uspjeti -
stoga vas pozivamo da nam se
pridruzite i u toj borbi!

Uz sindikalni pozdrav, Zajedno
smo jaci!
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IMPRESUM

SURADNICI

Glavni urednik
Anto llici¢

Novinari

Ante Kunci¢, Branko Basic,

Branko Marijanovic, Dinko Alilovi¢,
Drazen Dr¢i¢, Drazen Koscak,
DraZen Lihtar, llija Arambasi¢,

Ilija Grli¢, Ivica Stojak,

Jakov Rasi¢, Josip Tiri¢,

Luka Serajli¢, Mario Grbesic,
Nebojsa Gojkovi¢, Nenad Katanic,
Sreco Stjepic, Tomislav Tonkovic,

Fotografije SPVH

Naslovnica
Drago Barukeic, skretnicar u kol. Cacinci

Zadnja stranica
Milan Strinavcic, skretnicar u kol. Jurdani

Vise Vam ,leze" vijesti bez
Luljepsavanja’, bez komentara?
Zelite li da i Vasa vijest ili prita
bude objavljena? Kako bi vijest Sto
bolje docarala atmosferu u vasem
kolodvoru, mozete uz tekst poslati
i fotografije u .jpg ili .tif formatu,
minimalne veli¢ine 3000x2200
piksela.

“Na peronu” je prava adresa.
Piite nam na: spvh@zg.t-com.hr
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HZI IMA PLAN

PISE: Anto llici¢

FOTO: Andrija Vranesi¢

Planiranje je (kaZe definicija)
metoda premos¢ivanja jaza
izmedu onoga gdje se poduzece
nalazi i onoga gdje se u
buducnostiZelinaci.Bez planova
menadZment bi se nasao u ulozi
kapetana broda bez kormila,
Sto bi ga onemogucilo da vodi
poslovne aktivnosti u Zeljenom

pravcu.
Opcenito govoreci, planiranje
(kaze druga definicija)
predstavlja  aktivnost  koja

uklju€uje odluke o ciljevima,
sredstvima, ponasanju i
rezultatima. Koristi se za potrebe
upravljanja i koordiniranja
aktivnosti u poslovanju
poduzeca. Planiranje je formalni
proces utvrdivanja vizije,
misije i ciljeva poduzeca, te
izbor adekvatnih strategija za
ostvarenje tih ciljeva.

Na primjeru poslovnog
planiranja u HZ Infri lako me
demantira D.D. Eisenhower koji
je zakljuio: Planovi su nista,
planiranje je sve. Dakle, Anto,
ne uzimaj poslovni plan HZI za
2019. ozbiljnim dokumentom.
Molim da se tako i sagledava
ovaj osvrt...Ne uzimajte ga
ozbiljno.

No opet, uvijek je bilo i bit
¢e kritickih procjena razine
kvalitete nekog dokumenta.
Ja ovdje necu analizirati
poslovanje, niti vrednovati HZI
kroz brojeve u bilanci, niti kroz
racun dobiti i gubitka. Radije ¢u
traziti sitne signale koji ukazuju
na nelogicnosti u financijskom
planiranju, odnosno traZit
¢u skrivene detalje koji
u odredenim dijelovima
poslovanja ne prikazuju realnu

ekonomsku sliku, a ne krie
nuzno racunovodstvena pravila.
U poslovnoj praksi vrlo cesto
odgovornostzaizradu poslovnog
plana je na kontrolingu, Sto je
na prvi pogled sasvim logicno.
Medutim kontroler ne moze
poznavati poslovni proces i
aktivnosti bolje od osobe koja
je za iste struéno zaduZena.
Upravo  zbog nedovoljne
uklju€enosti vlasnika poslovnih
procesa, odnosno menadZera,
u proces izrade poslovnog
plana, vrlo cesto se dogada da
su odstupanja ostvarenih od
planiranih veli¢ina znacajna
i ,neobjasnjiva”. Tako ja u
dokumentu o kojem piSem ovaj
osvrt nisam zapazio zahtjeve,
odnosno ocekivanja kupaca.
Strucnjaci su misljenja kako
zanemarivanje ocekivanja

groJggsvieans2019.

kupaca u izradi poslovnog plana
moZe dovesti do porazavajucih
ucinaka na rezultat poslovanja
poduzeca.

Na prvu, €ini se da mu je
autor (autori) netko tko nema
kreativne vjestine. Rekao bih
da nije jasan, a jo§ manje
izravan. Cini mi se kako sve vrvi
pretpostavkama ili se oslanja
na neutemeljene prognoze koje
nemaju cvrstocu i pouzdanost.
Predvideni rast  prijevoza
putnika i roba kao da je izvaden
iz nekog sna, jer bilo kakav
rast kod njih mene naprosto
podsjeca na iluziju. Usudio bih
se re¢i da nam poslovni plan
nije  naroCito  potkrijepljen
¢injenicama. To se tako dobro
oCituje u predvidanjima za
Prometni sektor:

e Prosjecna komercijalna brzina
putnickih vlakova u razdoblju
2019.- 2023. godine raste za
6,67%

e Prosjecna komercijalna brzina
teretnih vlakova u razdoblju
2019.- 2023. godine raste 16,67
%

e Prosjecno zakasnjenje vlakova
za prijevoz putnika na 100 km
od 4 minute po vlaku u 2019.
godini pada na prosjecno 3
minute po vlaku u 2023. godini
* Prosjec¢no zakasnjenje teretnih
vlakova na 100 km pada sa 132
minuta po vlaku u 2019. godini
na prosjecno 125 minuta po
vlaku u 2023. godini

Mogu li se gornji ciljevi ostvariti
prosudimo svatko za sebe
usporedujuci tehnicke uvjete za
vozni red 2018./19. i tehnicke
uvjete za vozni red 2019./20.:

e povecat ce se brzina
konvencionalnih vlakova na
46,030 km Zeljeznicke
mreze,

e smanjit ce se brzina
konvencionalnih vlakova na
92,377 km Zeljeznicke
mreze,

e brzina viakova s
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tehnikom
ukupno
Zeljeznicke

nagibnom
smanyjiti na
30,560 km
mreZe.

U uvodnom tekstu Plana
poslovanja autori su naznadili
da je HZ Infrastruktura d.o.o.
jedini upravitelj Zeljeznickom
infrastrukturom u Hrvatskoj sa
zadacom izgradnje, odrZavanja
i upravljanja  Zeljeznickom
mreZzom u Republici Hrvatskoj.
Usluge HZl-a  obuhvacaju
omogucavanje pristupa
Zeljeznickoj mreZi kao izvedene
potraznje, a to je potraznja

prijevoznika koji koriste
Zeljeznicku mreZu. Planirane
aktivnosti na  odrzavanju,

obnovi, modernizaciji i izgradnji
Zeljeznicke infrastrukture
uskladene su s trenutno
poznatim i realnim izvorima
financiranja  tih  aktivnosti.
Financijske projekcije Plana
poslovanja za 2019. godinu
prikazane su kroz dvije opcije,
ovisno o realizaciji pripajanja
organizacijske cjeline drustva
PruZne gradevine.

NAPERONU 5
planiranih prihoda. Prihodi
od prodaje iznose 192,6

milijuna kuna od kojih se 76%
odnosi na prihode od pruzZanja
Zeljeznickih usluga.

UKUPNI RASHODI u 2019.
godini planirani su kroz dvije
opcije:

Opcija A.) Ukupni rashodi
bez pripajanja organizacijske
cjeline drustva Pruzne
gradevine d.o.o.

Ukupni rashodi se planiraju
u iznosu od 1.279,8 milijuna
kuna od kojih se na:

e materijalne troskove odnosi
32%

e troskove radnika, ukljucujuci
i naknade po Kolektivnom
ugovoru odnosi 55%

Opcija B.) Ukupni rashodi s
pripajanjem organizacijske
cjeline drustva Pruzne
gradevine d.o.o.

Ukupni rashodi se planiraju
u iznosu od 1.257,3 milijuna
kuna od kojih se na:

e materijalne troskove odnosi
28%

e troskove radnika, ukljucujuci

Meni najznacajniji elementi i naknade po Kolektivhom

Plana poslovanja za 2019. ugovoru odnosi 58%

godinu su:

2017. 2018. Plan
Naziv pozicije 2019.
Iznosi u milijunima kuna

Prihodi od prodaje 185,2 182,7 192,6
Prihodi iz proracuna 958,3 898,9 932,5
POSLOVNI PRIHODI | 1.232,40 | 1.215,10 | 1.275,80
Materijalni troSkovi 301,1 2971 410,5
Troskovi radnika 6921 693,3 706,8
Otpremnine 18,2 10,1

UKUPNI PRIHODI u 2019. Godinama ukazujemo na

godini se planiraju u iznosu
od 1.279,8 milijuna kuna.
Od toga se na prihode iz
Proracuna RH, ukljucujuci i
trosarine, odnosi 73% ukupnih

promasenost poslovne politike
povecanja prihoda od svodenja
usluga upravitelja infrastrukture
na minimalan paket usluga,
kako bi kroz dodatne usluge
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priskrbili dodatne kune.
Slijedeca tablica zorno pokazuje
da usmjerenost na te dodatne
usluge na nacin kako radimo

(38,2 km) i izgradnja drugog
kolosijeka na dionici Dugo Selo
- Krizevci

e modernizacija i elektrifikacija

Ik (2x17,7 km), pruga DG-Savski
Marof-Zagreb Gk

e (Greda) - Sunja (30,8 km),
pruga Zagreb Gk - Sisak - Novska

zgrade i stanovi.

Mene posebno bodu u oci Suplje
(olake) recenice kako su sve
aktivnosti Sektora nekretnina

NAPERONU 7

ne donosi ozbiljne prihode, dionice Zapresi¢ - Zabok (23,8 e pruge u ¢voru Zagreb usmjerene  ka efikasnijem
do¢im, minimalni paket koji bi km), Ulaganja u obnovu i upravljanju nekretninama,
uklju¢ivao svu lepezu dodatnih e rekonstrukcija postojeéeg i modernizaciju pruga na optimizaciji iskoristivosti
usluga znacajno bi utjecao na izgradnja drugog kolosijeka na prometnom pravcu Ostarije/ nekretnina, povecanju prihoda
povecanje prihoda od trasa. dionici KriZevci - Koprivnica- DG, Ogulin-Knin-Split (Projekt od nekretnina i smanjenju
e izgradnja drugog kolosijeka, Lika) ukupno 139,4 mil. kuna, troskova. NaroCito u svjetlu

- _— saznanja za €injenicu da grad
Naziv pozicije 2017 2018, Plan Sibenik godinama utinkovito
Iznosi u milijunima kuna " | Rebalans Procjena/ 2019. ubire prihode na nasem
Procjena | Rebalans zemljidtu (ili na zemljistu

plana kojim mi upravljamo) bez kune

plana naknade (vise od 20 godina).

Prihodi od pruZanja Zeljeznickih 146,1 146,3 146,9 | 100,50% 147 Po tom pitanju obratili smo se
Minimalni pristupni paket 113,6 114,6 114,9 | 100,30% 115,3 i direktoru sektora Nekretnina
Naknade za rezerviranje kapaciteta 0,5 0,4 0,8 197,90% 0,4 koji 'mam na pisani upit

ocekivano nije odgovorio nista.

Garaiira.nje.i koriStenje vaga 2,3 2 2,2 | 109,90% 2 lli je to nekakva tajna o kojoj svi
Manevriranje 18,3 18,1 181 99,70% 18 mi trebamo 3utjeti?
Prodaja putnickih karata 1,5 1,2 11 87.30% 1,1 Svatko tko iole poznaje Sibenske
Pratnja teretnih posiljaka 0,2 0,3 02| 89,70% 0,4 prilike zna da na cestici 3247/17,
- o Yy 98 a vjerojatno i na 3247/1 grad
Koristenje putnickih kolodvora 9,7 9,7 9,7 | 100,10% , Sibenik godisnje ubire vise
Prihodi od nekretnina 23 24 21,4 1 89,30% 24,8 milijunske prihode. Nejasno je
Ostali prihodi od prodaje 11,3 11,1 8,9 | 80,00% 10,8 s kojeg osnova nase Nekretnine
u opisu svog djelovanja pisu
PLANIRANI BROJ ZAPOSLENIH modernizacija i obnova na nastavak radova na obnovi i kako ,Sektor nekretnina zakup

Na kraju 2019. godine,
HZ  Infrastruktura  planira
zaposljavati  5.003 radnika,
odnosno 5.571 radnika ukoliko
se realizira pripajanje dijela
drustva Pruzne gradevine. U
odnosu na stanje 31.12.2018.
godine na kraju 2019. godine
HZ Infrastruktura imat ¢e 168
radnika viSe, odnosno 736
radnika viSe sa radnicima iz
Pruznih gradevina.

INVESTICIJE

U 2019. godini planiraju se
ulaganja u ukupnom iznosu od
1.552,5 mil. kn, od ¢€ega su EU
projekti 933,9 mil. kn, tj. 60,2%.
Od ukupno planiranih investicija
69,5% odnosi se na projekte
obnove i modernizacije odnosno
30,5% na projekte izgradnje
novih pruga i kolosijeka.
Najznacajniji EU projektiu 2019.
godine su:

e rekonstrukcija postojeceg

pruznoj dionici Skrljevo - Rijeka
- Jurdani,

e razvojmultimodalne platforme
u luci Rijeka i povezivanje s
kontejnerskim terminalom
Jadranska vrata

e unapredenje infrastrukture
u luci Rijeka - kontejnerski
terminal Zagrebacko pristaniste
e modernizacija i elektrifikacija
pruge Vinkovci-Vukovar

Ulaganja u osiguravanje
Zeljeznicko-cestovnih prijelaza

e planira se investirati ukupno
30 mil. kn za radove za
osiguravanje 20 prijelaza.

Ulaganja u obnove dionica
pruga

planira se investirati ukupno
260,7 mil. kn u obnovu dionica
od kojih su najznacajnije:

e Ogulin - (Moravice) (29,4 km),
pruga Zagreb Gk - Rijeka

e Savski Marof -(Zagreb ZK) dk i

modernizaciji pruge Ostarije
- Knin -Split, a tijekom 2019.
planira se :

e obnova dionice pruge - usjeci,
kolosijeci, ishodenje uporabnih
dozvola, pustanje u rad ZCP-a

e obnova i rekonstrukcija
kolodvora koji ¢e omogudit
ugradnju SS opreme i redovno
odvijanje prometa bez
ograni€enja

e ugradnja SS uredaja koja ce
omoguciti znacajno sigurnije i
brze odvijanje prometa

NEKRETNINE

Zanimljiv detalj u planu
poslovanja HZ Infre krije se u
glavi 14.5. Nekretnine. Naime,
taj odjeljak kaze kako poslovanje
Nekretnina obuhvaca
upravljanje svimisva¢im Stojeu
vlasnistvu HZ Infre i nekretnina
u vlasnistvu Republike Hrvatske
pod upravljanjem HZ Infre,
a €ine ga zemljiSta, poslovne

atraktivnijih zemljiSta provodi
putem javnih natjecaja s ciljem
povecanja prihoda s osnove
komercijalizacije nekretnina.”
U ¢emu je tajna da ovdje nema
nikakve aktivnosti kako bi i HZI
uprihodila koji milijunci¢ jos
od vremena kad je predsjednik
uprave bio brkati gospodin koji
je i potpisao ugovor s gradom
Sibenikom?

BroJ 88 sviean) 2019, NN  :ro. ss sviBany 2019.

foto: Berislav Zili¢



B A PERONU 8

HEP 55 000 000 - ZELJEZNICA 668 000

PISE: Branimir Butkovi¢

FOTO: Branimir Butkovi¢

Poslovni tjednik prvi je objavio
vijest kako drZavne tvrtke
sponzoriraju, odnosno doniraju
sredstva razli¢itim sportskim i
kulturno umjetni¢kim udrugama
i savezima. Nedugo potom
tu su vijest prenijeli brojni
portali. Naravno da je Zeljeznica
spomenuta i posebno istaknuta.
Zapravo, nezasluZeno.

No krenimo s najvecim donatorom,
a to je HEP s pozamasnih 55
milijuna kuna Sto je viSe nego
svi ostali zajedno. | OK, dobro im
ide i zasto ne bi pomogli. S druge
strane, ,HAC duZan kao Grcka"
donirao je 11,6 milijuna kuna.

No gotovo polovina teksta odnosi
se na donacije koje su dodijelili
HZ Infrastruktura i HZ Putnicki
prijevoz. Na te dvije ,nase” firme

odnosi se podnaslov:

.Leljeznice u raspadu, dobivaju
preko milijarde kuna iz proracuna,
a dijele donacije”

U nastavku se detaljno opisuje
kome smo sve donirali, da bi se na
kraju sve zbrojilo pa prema tome
ispada da je HZ Putnicki prijevoz
donirao 252 000 kuna (najveci dio
u prijevozu), a HZ Infrastruktura
416 000 kuna. Sve skupa to bi bilo
668 000 kuna.

Uspjesni HEP donirao je 82 puta
vise, a zaduZene HAC 17 puta vise
od ,Zeljeznicara”. Zasto se najveci
dio ¢lanka veZe uz Zeljeznicu, kada
brojke vrlo jasno govore kako
su iznosi koje Zeljeznica ulaze u
promociju zapravo vrlo skromni.
No kada te ovako ,popeglaju” u
medijima da vidimo tko ¢e biti

dovoljno hrabar i promovirati se
kroz donacije i sponzorstva.

Za razliku od drugih drzavnih
turtki, Zeljeznica ima vlastito
sportsko drustvo ,Lokomotiva”
staro viSe od stotinu godina. To
drustvo okuplja vise klubova, a
od Zeljeznice ne dobiva niti kune.
Zeljeznica ima i vlastita kulturno
umjetnicka drustva koja su nula
kuna troska za Zeljeznicu. Zapravo
ionako skromne donacije tim
kolektivima presusile su pocetkom
mandata Renate Suse. Poslije se
govorilo o nekakvim natjecajima,
ali do dana danasnjeg nije se javno
dala niti kuna.

Nije mi jasno zasto Zeljeznicka
poduzeca, odnosno nasa drustva
koja i nisu u nekom minusu, ne bi
mogla pomoci svojima. Primjerice

groJggsvieans2019.

u za rijecki streljacki klub
.Lokomotiva” nastupa osvajacica
olimpijske medalje SnjezanaPejcic,
tu su rukometasice ,Lokomotive”,
varaZdinski stolnotenisaci, hrvaci
boksa€i... Kulturno umijetnicka
drustva iz Splita, Osijeka i Zagreba

BROJ 88 SVIBANJ 2019.

putuju svijetom i nastupaju
s .Zeljeznickim”  imenom.
Istovremeno holding Slovenskih
Zeleznica postaje sponzor
hokejaskom klubu ,Olimpija"“.

I zbog ¢ega Zeljeznicke tvrtke, kada
se sve uzme u obzir, ne bi smjele

NAPERONU 9

pomagati svojim drustvima. Jer
kada se pogledaju brojke, tu se
radi o vrlo skromnim iznosima.
| to proglasavanje Zeljeznicara
Jretardirancima” ve¢ mi pomalo
ide na nesto.
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NEISKORISTENI PRIJEVOZNI POTENCIJALI U HRVATSKOJ

PISE: Anto lliti¢

FOTO: SPVH

Pod pokroviteljstvom
Ministarstva turizma i Grada
Zadra, nakon 1. Konferencije
u Ludbregu 2016. (Dvorac
Batthyany), 2. Konferencije u
Rijeci 2017. (Islamski centar)
i 3. Konferencije odriane u
Vukovaru 2018. godine (Zupa sv.
Filipa i Jakova, Pastoralni centar)
organizirana je 4. Konferencija
vjerskog turizma, sakralne
bastine i hodocaséa 7. svibnja
u Zadru, u prostoru Knezeve
palace.

lako se svi slazu da Hrvatska
ima silan potencijal za razvoj
vjerskog turizma, on je kod nas
jos u povojima. Na Zeljeznici
ta rijeka hodocasnika rijetko
je ili nikako prepoznata. Ovdje
treba naglasiti da je za razvoj

ovog posebnog oblika turizma
izuzetno znadajna  potpora
drzavnih institucija te pogled
na vjerski turizam kao spoj
materijalne i duhovne bastine.
Kroz Strategiju razvoja turizma
(2020.-2030. godine) namjera
je izdvajanje vjerskog turizma
kao posebnog oblika turizma. O
0voj namjeri progovorio je na
konferenciji i mr. sc. Tomislav
Korov, Ured za pastoral turista
HBK: ,Dajemo prijedlog da
se vjerski turizam odvoji od
segmenta kulturnog proizvoda i
da se pocne u Hrvatskoj razvijati
kao samostalni proizvod.”

Rijetki su oni koji ne znaju da su
viseod dvijetrecineljudiusvijetu
religiozni. Isto tako, mjesta
hodocasnickog okupljanja cesto

privlace i one koji nisu pripadnici
ni jedne religije. Na ovu okolnost
osvrnuo se na kongresu u Zadru
i Luciano Mose Prelevi¢, glavni
rabin u RH predstavljajuci svoju
prezentaciju ,Hodocaséa u
Izrael - potraga za ispunjenjem
duse” izjavio je: ,Hodocasnici u
neku ruku traZe nase duhovno
iskustvo. Duhovno iskustvo
crkve, katolicanstvo je dio
hrvatske duse i samim time kako
njih zanima S$to Hrvatska ima
za ponuditi, njih zanima kako
Hrvati Zive, tko su, otkud dolaze i
tu taj vjerski turizam i hodoc¢asca
znace i ukazuje im na tu stranu
hrvatskog bica."

Majka BoZja Bistricka, Aljmas,
Trsat, hrvatska su mjesta u kojima
se okupljaju brojni hodocasnike.

groJggsvieans2019.

Kroz Trsat i Aljmas godiSnje
prode oko 100 000 hodocasnika,
Marija  Bistrica je na3e
najposjecenije  hodocasnicko
mjesto jer je ono nacionalno
hodocasnicko mjesto, i to s oko
milijun hodocasnika godisnje.
Tu je i Sinj, Sinjska Gospa
godiSnje privlaci najmanje 100
000 hodocasnika.

Josip Milicki, nacelnik opcine
Marija Bistrica, na konferenciji
u Zadru prezentirao je pricu
pod naslovom .Razvoj
vjerskog turizma u Hrvatskom
nacionalnom svetistu Majke
BoZje Bistricke i utjecaj na
lokalnu zajednicu” a ovdje
izdvajamo njegovu izjavu: ,Tek
dolaskom Svetog Oca uspjelo
se u dvije godine napraviti ono
Sto se nije u 50 godina. | nakon
toga na Zalost nije se iskoristila
ta prilika i taj zamasnjak, nego
je sve polako stalo. I evo sad
pokusavamo preko europskih
fondovaisvihostalihmoguénosti
tu  infrastrukturu  prosiriti,
unaprijediti, izgraditi, da uistinu
Marija Bistrica poprimi obrise
europskih svetiSta kao 3to je
Fatima ili Lourdes.”

Za Zeljeznicke prijevoznike
interesantna  odredista  su:
Udbina, svetiste i Crkva hrvatskih
mucenika, samostan Visovac
na Krki, Svetiste Predragocjene
Krvi Kristove u Ludbregu,
Velika Gospa u Krasnom, Solin,
Majka BoZja brze pomoci u
Slavonskom Brodu, llaca, Sveti
Ante u Zagrebu, Sveti Josip
u Karlovcu... Jasno je da ima
jos poznatih i manje poznatih
svetiSta i vjerskih objekata u

Hrvatskoj.
HTV je s ove konferencije na
svojim  stranicama  objavio

zakljucak: ,Klju¢ je, culo se u
Zadru, u brendiranju i pruZanju
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jedinstvenog  doZivljaja. A
gotovo svaki gost spreman je
takvo iskustvo i platiti.”

Na ovoj konferenciji nije
bilo nikoga iz HZPP. Kako bi
saznali Sto o ovoj temi misle ili
namjeravaju Ciniti obratili smo
se Zeljku Ukicu, predsjedniku
uprave HZPP s dva pitanja:

1. HZPP nije prepoznao vjerske
dogadaje kao poticaj za
prijevoza. Zasto?

2. Ministarstvo turizma vrlo
aktivo sudjeluje u promociji
vjerskog turizma, Zeljeznice u
zapadnom okruZenju razvile su i
dalje razvijaju tu ponudu. Hoce li
se i kada po ovom pitanjuii prilici
pokrenuti HZPP?

Odgovor HZPP:

“HZ Putnicki prijevoz potice
vjerski turizam pa je tako 8.
rujna 2018. prevezao oko
300 hodocasnika na zavjetno
hodocasée hrvatskih branitelja
i mladezi Gospi Bapskoj.
Hodocasnici su bili prevezeni
vlakovima na relaciji Zagreb -
Vinkovci - Zagreb nakon cega su
prevezeni autobusima na relaciji
Vinkovci - Bapska - Vinkovci. Uz
to, HZPP je s 8. na 9. rujna 2018.
organizirao prijevoz oko 1.000
mladih hodocasnika Zagrebacke
nadbiskupije na hodocasce u
Mariju Bistricu, a prijevoz na isto
hodocasce bio je organiziran i
2014. godine. Uz to, HZPP je
tiekom 2018. sudjelovao u
prijevozu 650 hodocasnika s
podrudja Madarske u Medugorje
i organizirao prijevoz vlakom na
relaciji Beli Manastir - Slavonski
Samac - Beli Manastir.

U povodu dolaska pape
Benedikta XVI. na relaciji Zadar
- Zagreb - Zadar prevezeno je
oko 1.000 vjernika, a posebni
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vlakovi i dodatni vagoni bili su 4.
i 5. lipnja 2011. uvrsteni u sastav
vlakova prema Zagrebu. Ukupno
je vlakovima prema Zagrebu
prevezeno 12.500 vjernika. U
povodu dolaska pape Ivana Pavla
Il. od 2. do 4. listopada 1998.
HZPP organizirao je posebne
vlakove po povoljnim cijenama
za prijevoz vjernika iz Vinkovaca,
Osijeka, Pakova, Zupanje, Zadra,
Cakovca, Varazdina, Rijeke,
PoZege, Slavonskog Broda,
Koprivnice i Virovitice do Zlatar
Bistrice i uvrstio dodatne vagone
za prijevoz vjernika u Split,
kojima su se pridruZili i vjernici
iz Zadra i Sibenika. U povodu
ponovnog dolaska pape Ivana
Pavla II., 8. lipnja 2003. HZPP
organizirao je posebne vlakove
na relaciji Zagreb - Rijeka kojima
je prevezano oko 3.000 vjernika.
Takoder, svake godine HZPP
otprema organizirane skupine
hodocasnika iz:

e Sisacke biskupije, od 2015.
godisnje prevozimo od 100 do
150 putnika iz Siska, Kutine i
Ivanic¢-Grada do Zlatar Bistrice

e Zupe Sv. Nikole Tavelica iz
Repusnice, od 2010. prevozimo
oko 50 putnika na relaciji
Repusnica - Sesvete  koji
nastavljaju pjeSice do Marije
Bistrice

® Franjevacka mladez (FRAMA) -
17. 5. 2019. bit ce otpremljena
skupina od oko 50 putnika na
relaciji Zagreb GK - Rijeka (Trsat),
Sto je organizirano i ranijih
godina

* u pojedinim vlakovima iz
Caglina, Velike i Nove Kapele-
Batrine odobrava se 50% popusta
za hodocasnike Gospi od Suza u
Pleternici.”
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IMAVREMENA ZA OSTVARENJE SNOVA

RAZGOVARAQ: Nehojsa Gojkovi¢

FOTO: Nebojsa Gojkovi¢

On je najperspektivniji hrvatski
rukometni trener. Nekoliko posljednjih
godina, kad god bi se postavilo pitanje
novog izbornika hrvatske seniorske
reprezentacije, njegovo ime najesce
je spominjano. Prije trenerske, ostvario
je i zavidnu igracku karijeru, dostojno
noseci ime svoga oca koji je obiljezio
jednu rukometnu epohu kako na
ovim prostorima, tako i Sirom Europe
i svijeta. Danas je trener RK ,Nexe",
koji od njegovog dolaska na ,kormilo”
biljezi najbolje rezultate u povijesti
ovog kluba. Osim Sto je ucvrstio polozaj
kluba i ucinio ga prepoznatljivim i u
europskim okvirima, zbog njegovog
vrhunskog rada s mladim igracima
Nasice su postale poZeljna sredina za
mnoge talentirane rukometase i izvan
naSih granica. On je Hrvoje Horvat
i na$ je novi sugovornik u serijalu
POZNATA LICA | ZELJEZNICA". Razgovor
smo vodili u klupskim prostorijama
RK .Nexe”, a opci utisak je da je
rije o vrhunskom mladom covjeku,
sportadu i intelektualcu, koji je i pored
neospornog publiciteta koji ga prati,
ostao posve jednostavan i neposredan.
A sam razgovor tekao je otprilike
ovako...

Postovani gosp. Horvat, prije
svega hvala Vam Sto ste se
odazvalinasem pozivui pristali
na ovaj razgovor. U uvodu
smo spomenuli neke osnovne
podatke o Vama, ali molio bih
Vas da nam se Vi sami jos malo
detaljnije predstavite...

Roden sam 16.12.1977. g. u Bjelovaru
gdje sam zavrsio osnovnu i srednju
Skolu, odnosno jezicnu gimnaziju, a
jedan kratki period od godinu i po Zivio
sam s roditeljima u Njemackoj. Nakon
srednje Skole upisao sam KinezioloSki
fakultet u Zagrebu, a usporedo s tim
igrao sam rukomet. Danas Zivim u
Zagrebu, oZenjen sam i otac dvoje
djece.

Za one nase citatelje koji sport
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ne prate redovno i samim tim
nisu bas detaljno upuceni
u sva dogadanja u i oko
njega, recite nam, osim Vas,
u rukometu postoji jos jedan
Hrvoje Horvat?

Da, zato sam ja joS uvijek i s 40 godina
«mali Hrvoje” ili ,mali Cveba" To je
moj tata koji je bio jedan od najboljih
rukometasa svijeta svih vremena, tako
da je bio nekakav logicki slijed da i ja
krenem tim rukometnim vodama.

To znaci da ste odrasli u jednoj
pravoj sportskoj obitelji...

Tako je; osim tate i mama je igrala
rukomet, jedna sestra je igrala rukomet,
dok se druga bavila plivanjem... Svi
smo bili sportasi.

Ta Vasa sportska obitelj kasnije
je i dodatno ,pojacana”...

Da, oba 3ogora bili su sportasi. Jedan
je naZalost preminuo, to je pokojni
rukometa$ lztok Puc. Drugi je bio
nogometas, a sada nogometni trener
Zoran Mami¢. Tako da nikako da se
maknemo od te lopte...

Da li ste u tim nekim godinama
odrastanja osim bavljenja
sportom imali kakvih drugih
planova za buduénost?

Iskreno, jako sam volio psihologiju i taj
dio me i dan danas intrigira i na njemu
svakodnevno radim i u¢im. PokuSavam
si tu joS nekakva ,vrata” odSkrinuti,
ali sport je danas takav da viSe nema
nekakvih entuzijasta ve¢ se mora ici
profesionalnim putovima, tako da za
te neke ozbiljnije price nema puno
vremena.

Koliko je cinjenica da Vam
je otac bio sportska velicina
ne samo u domaéim vec i u
svjetskim okvirima, utjecala
pozitivno na Vasu rukometnu
karijeru, a koliko Vam je
to bila otegotna okolnost?
Pretpostavljam da su Vas
uvijek usporedivali s njim...

Pa dobro, to samo godi i govori o

velicini i o tome kakav je tata bio ne
samo igra¢, nego prije svega ¢ovjek. |
dan danas ljudi po dvoranama diljem
Europe prilaze mi, Cestitaju, hvale ga,
$to znai da je ostavio jedan stvarno
dubok trag u toj rukometnoj povijesti.
I Vas nadimak Cveba ima veze
s Vasim ocem...

Da, to je bio njegov nadimak, a dobio
ga je dok je ¢itao jednu knjigu u kojoj
je glavni lik bio taj nekakav ,Cveba".
Kako je to bilo u autobusu dok su
putovali na neku od utakmica, onda
su ga ovi njegovi stariji suigrati
zadirkivali. Njima naravno, nije bilo do
Citanja i uCenja, a on je to svakodnevno
prakticirao. Tako su ga odmalena s tom
knjigom nekako etiketirali, a kasnije
evo i mene.

Kako je tekla Vasa
profesionalna igracka
karijera, odnosno za koje ste
sve klubove igrali i na kojoj
poziciji?

Igrao sam na poziciji srednjeg vanjskog,
a poceo sam u RK ,Bjelovaru”, da bih
zatim preSao u RK ,Zagreb”, pa u RK
«Medvescak"”.Potom se opetvracam u RK
.Lagreb”, odlazim na jedan kraci period
u Njemacku Bundesligu u ,Kronau”,
danasnji ,Rhein Neckar Lowen", a zatim
u Svicarsku ligu u ,Stans”. Poslije se
vracam u RK ,Dubravu” gdje pocinjem
kao igra¢, a zavrSavam kao trener.
Jeste li taj dio svoje karijere
okrunili i kojim trofejem?

S RK ,Zagrebom” sam 2 puta bio
prvak Hrvatske i 2 puta osvaja¢ Kupa
Hrvatske, a jedne godine smo igrali i
finale Lige prvaka, znaci bili smo vice
Sampioni Europe. S reprezentacijom
Hrvatske u rukometu na pijesku bio
sam europski i svjetski prvak. To su ta
neka igracka dostignuca.

Kada ste odlucili da cete
postati trener; je li to bilo
nakon sto ste prestali aktivho

Jo$ dok sam igrao znalo mi se deSavati
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da s trenerima teSko nalazim zajednicki
jezik, odnosno kod nekih trenera sam
vectadvidiodasuimte neke rukometne
stvari dosta ,tanke”, tako da sam ve¢
tad poceo razmisljati da bih mogao uci
u te trenerske ,vode”. Medutim, sam
taj trenerski posao se dogodio ,preko
noci”, jer je doslo do nekog konflikta
RK ,Dubrave” sa RK ,Zagrebom” i RK
.Lagreb” je onda povukao sve svoje
igrace i trenera i odjednom smo u RK
.Dubravi” ostali s 2 igra¢a i sa mnom.
Da bismo probali spasiti klub i napraviti
skoro nemoguce, a to je opstanak u ligi,
jasam od ponedjeljka do utorka postao
trener...

I tu Vam je krenulo...

Da, tu smo napravili nesto skoro
nemoguce, odnosno spasili RK
.Dubravu” od ispadanja i od kluba koji
se vjecito borio za opstanak u Premijer
ligi, napravili stabilnog ligasa. Tu su
se vec vidjele te prve naznake da moj
trenerski posao ide u dobrom pravcu.
Usporedo s tim, trenirali ste
i mlade uzraste hrvatske
reprezentacije...

Da, bio sam izbornik kadeta i juniora,
tako da je i Hrvatski rukometni savez
uloZio u mene dobrih 5 ili 6 godina.
U tom periodu sudjelovali smo na
Europskom prvenstvu u Danskoj gdje
smo osvojili 4. mjesto. Usli smo u
polufinale gdje smo izgubili od kasnijih
prvaka Francuza koji su tad imali jednu
od svojih najboljih generacija. Bilo je
to jedno enormno iskustvo koje sam
dobio na tim Europskim i Svjetskim
prvenstvima koje sam vodio i naravno
da mi je to kasnije pomoglo i izgradilo
me kao trenera.

Nakon toga, dolazi poziv iz RK
«Nexe”...

Da, tu su vjerojatno kao i u HRS-u
prepoznali moj odredeni potencijal, jer
uspjeli smo ih mi i s RK ,Dubravom”
nekoliko puta pobijediti u Premijer
ligi, odnosno izbaciti iz Kupa, tako
da je to sigurno ostavilo nekakvog
traga u NaSicama. Tu velike zasluge
uz predsjednika kluba Ergovia ima i
pomocni trener Leli¢ koji to jako dobro
prati, razumije rukomet i onda je on
vjerojatno ocijenio da za ovu sredinu
i razvoj rukometa, gdje bi se trebalo

kretati od mladih kategorija, da sam
ja taj trener za njih. Mislim da se to
do sada pokazalo kao jedna zdrava
suradnja.

I onda, kao vrhunac Vase
dosadasnje karijere, stize
poziv izbornika seniorske
reprezentacije Line Cervara da
postanete njegov pomocnik
u ciklusu reprezentacije
vezanom za ucesée na
Europskom prvenstvu 2018.
godine kojem je Hrvatska bila
domacin. Kako ste se osjecali
u trenutku kada ste saznali
da Vas izbornik Zeli za svog
pomocnika?

Pa sigurno je jedno ogromno priznanje
i cast biti dio hrvatske reprezentacije,
a ujedno je to i potvrda meni da sam
na jednom dobrom putu i da dobro
radim. Dugujem jednu neizmjernu
zahvalu izborniku Lini Cervaru za
to Sto mi je pruZio priliku da uopce
budem dio jednog takvog spektakla,
$to mi je naravno, tada jako puno
znacilo. Sigurno da je to ostavilo traga
i na mojoj trenerskoj karijeri, jer to ne
piSe ni u kakvim knjigama i ne moze
se nigdje nauciti, ve¢ se jednostavno
kroz to mora proci i onda ovjek iz toga
stvarno jako puno naudi.
Domacdinstvo na  nekom
takmicenju sa sobom nosi i
odredeni pritisak. Ocekivanja
su tada bila velika, dok rezultat
basi ne...

Sigurno da smo mi ocekivali medalju,
odnosno borbu za medalju i taj ulazak
u polufinale, no naZalost, nismo
napravili ono Sto smo Zeljeli. Bili smo
5. na kraju, ,kiksali" smo u Splitu
protiv Svedske i na kraju nas je to i
kostalo, jer su nam Francuzi onda u toj
presudnoj utakmici bili prejaki. Da, kao
Sto ste rekli, prvenstvo doma nosi taj
psiholoski pritisak, mi smo se nakon
dobrog otvaranja malo ,uljuljali" u
atmosferi, bila je to euforija, puna
dvorana i ocekivali smo da ¢e nas nesto
od toga ponijeti do pobjede. Na kraju
smo ,kiksali” i nismo usli u borbu za
medalje.

Stoje to sve danas potrebno da
bi se netko bavio trenerskim
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poslom? Ne mislim tu na talent
i iskustvo, ve¢ na onaj dio koji
se odnosi na razna uvjerenja,
diplome, certifikate, licence...
To se danas jako dobro reguliralo.
Postoje ta licenciranja trenera, znaci
mora se proci odredeni broj sati kroz
Skolu; trenersku, viSu trenersku ili
kroz olimpijske tecajeve. Sukladno
tome, onda dobivate licencu; Biili A, a
u slu€aju medunarodnog Skolovanja
dobiva se MASTER licenca. Od 2020.
godine bez te MASTER licence nece
se vise moci voditi Liga prvaka niti
reprezentacije.

Koja je to Vasa trenerska
Jfilozofija” koju pokusavate
prenijeti na ekipe koje
trenirate, odnosno sto je to po
cemu ste prepoznatljivi kao
trener?

Biti trener je dosta kompleksno zvanje
i ne bih se tu ogranicio samo na jednu
stvar, ima tu puno toga 3to utie na
rezultat i Sto je zapravo bitno. Jedna od
stvari koju ja njegujem je to da svaki
igra¢ dobije svoju ulogu u timu i da
se tu proba napraviti jedno kolektivno
razmisljanje, da ono ,MI" uvijek bude
ispred onog ,JA". Takticko - tehnicki
gledano, sve bi nekako trebalo kretati
iz odbrane, tako da se i mi u tom
defanzivnom  dijelu  pokuSavamo
stalno unaprjedivati, biti varijabilni i
proaktivni. Naravno, ono bez ¢ega ne
ide i zbog cega gledatelji dolaze na
utakmice, to su ti golovi. Ja sam dobar
dio svoje karijere slovio kao isklju¢ivo
napadacki trener i RK ,Dubrava” je sa
mnom zabijala najviSe golova u ligi.
Medutim, kako karijera odmice dalje,
Sto su protivnici jaci i teZi, naglasak
stavljam na taj defanzivni dio.

Da se sada dotaknemo
osnovne teme naseg lista, a
to je zeljeznica. Kakva su Vasa
iskustva vezana za Zeljeznicu?
Bio je taj vlak Bjelovar - Zagreb, pa
sam Cesto iSao tamo i nazad. Bilo je tu
sigurno i dobrih iskustava, ali bilo je i
onih negativnih kad smo znali cekati
po par sati, jer su se vlakovi znali
cesto i kvariti. Za Zeljeznicu me veze
jos jedna ,negativna” uspomena, jer
je na Zeljeznici godinama radila moja
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punica. Salim se, naravno. Radila je u
Rijeci u Upravi, tako da je meni prva
asocijacija na Zeljeznicu u stvari moja
punica, pa mi to onda stvara male
.Sstrahove” od Zeljeznice.

ProsSle godine zavrSena je
nova pruga na relaciji koju
ste spomenuli, odnosno od
Bjelovara do Zagreba, koja bi
uskoro konacno trebala biti
pustena u promet i koja ce
dosadasnje putovanje skratiti
za nekih 50 minuta. Kakvo je
Vase misljenje o tome i hocete
li se mozda provozati ovom
relacijom?

Sigurno da je dobro da se povezujemo,
da se spajamo, da sve ide naprijed.
Evo, ja sam tu leteci”, familija mi je
u Zagrebu, tako da nemam bas puno
vremena, ali djeca mi se oboZavaju
voziti vlakom i to je stalno ,napadanje”
s njihove strane da idemo na putovanje
vlakovima. Njima je to veliki dozZivljaj
tako da im ¢ak baka i djed moraju
obecavati da ce i¢i vlakom do Rijeke ili
negdje drugdije. Tako da zasto ne? Kad
uhvatim malo vremena i bude neka
prilika, pogotovo ako je kao Sto kaZete
putovanje skradeno za 50 minuta,
naravno da cemo se provozati tom
novom prugom.

Da li ste imali priliku s nekim
od klubova za koje ste igraliili
ih trenirali, na neko takmicenje
ili pripreme putovati vlakom?
Da, bilo je to dok samigrao u Njemackoj,
jer je to zapravo i praksa u Bundesligi,
tako da tamo sve viSe prvoligasa na
utakmice i pripreme ide vlakovima.
Vlakovi su im prilino tocni i u njima se
mozZe i odmoriti, odspavati, proetati,
popiti kava... To su prvi uveli Nijemci,
ne znam sad za Francuze, ali vjerujem
da ce i kod njih zaZivjeti ta praksa,
buduci da i na njihovim Zeljeznicama
nema zastoja i moZe se sve unaprijed
tono izracunati. Uglavnom, ako je
dobra konekcija, njemacki klubovi ¢e
sasvim sigurno odabrati Zeljeznicu kao
prijevoznika.

Mozete |li nam usporediti
Zeljeznicu tamo s ovom
nasom?

A Cujte, kakva nam je cijela drzava u
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usporedbi s Njemackom, takve su nam
otprilike i Zeljeznice.

Vrhunski odgovor. Kako Vam
se dopao potez slovenske
reprezentacije koja je na
ve¢ spomenuto Europsko
prvenstvo 2018. u Hrvatsku
doputovala vlakom?

Za nadu javnost je to sigurno bilo
veliko iznenadenje, bas iz razloga
kojeg sam naveo, jer kod nas je takva
vrsta putovanja jo$ uvijek jedna velika
avantura. Mozda je to njima bilo dobro
za nekakav ,team building” i posluZilo
za nekakvu promociju, jer je to svima
zanimljivo. Kod nas je to prijevozno
sredstvo koje se ne rabi tako cesto, ali
nadam se da ce kao Sto i sve u Zivotu
polako ide naprijed, da ¢e nam ici i
Zeljeznica i da ¢e nam danas, sutra
biti posve normalno da putujemo
vlakovima.

Da se vratimo na Vas trenutni
posao, a to je RK ,Nexe”.
Na posljednjem Svjetskom
prvenstvu uNjemackoj, ,Nexe”

je imao 3 reprezentativca,
dok ih je u ovim posljednjim
kvalifikacijama za Europsko
prvenstvo 2020. imao cak
5, Sto mislim da je najviSe u
povijesti kluba. Ovaj podatak
sam po sebi znaci da se u klubu
dobro radi...

Pa da, ne treba se tu puno pricati. Malo
klubova se u Europi moZe pohvaliti da
ima 5 domacih reprezentativaca. TeSko
je reci da je to dugorocno odrzivo, ali
sigurno je hvalevrijedno i potvrda
nama u i oko kluba da se u klubu dobro
radi, a i navijacima je velika nagrada da
mogu gledati tu kvalitetu u Nasicama.
U jednoj tako maloj sredini imati
5 reprezentativaca granici s malim
cudom.

Ve¢ godinama RK , Nexe”, kao
i svi ostali klubovi u nasoj ligi,
u sjeni je RK ,Zagreb”. Moze
li se to u skorijoj buduénosti
promijeniti?

Cujte, RK ,Zagreb" je ve¢ 27 godina
prvak Hrvatske i to ima svoju teZinu. To

govori i kakva je to enormna dominacija
i tu ¢e trebati joS dosta vremena i
ulaganja, a i trebalo bi se ,poklopiti”
puno stvari da se ta dominacija
prekine. Mi jesmo na dobrom putu, ove
smo sezone i pobijedili RK ,Zagreb”
po 1. put u povijesti i sigurno da nam
je motiv dosti¢i njihovu razinu. Velika
njihova prednost je iskustvo igranja
velikih” utakmica, igraju Ligu prvaka,
ali mislim da smo pokazali ove sezone
daim pusemozavrat”,daih stiS¢cemo”,
da smo im i s ovako ogranicenim
mogucnostima i resursima jako blizu.
Respektiraju nas, boje nas se, vidjeli
ste da smo im vratili jednog Vorija
iz igracke mirovine i to je nama isto
potvrda da smo na dobrom putu.

U ovoj sezoni po prvi put
plasirali ste se na final four
SEHA lige, plasirali ste se na
final four Kupa Hrvatske, u
prvenstvu Hrvatske sigurno
drzite 2. mjesto, samo bod
vam je nedostajao za plasman
u cetvrtfinale Kupa EHF. Kako
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Vi osobno ocjenjujete tekucu
sezonu?

Sigurno da smo mi u zadnje 2 godine
strelovito napredovali i da smo i
u tim europskim okvirima postali
prepoznatljiva  sredina.  Etablirali
smo se kao jedan ozhiljan europski
rukometni klub i sada svi znaju sve o
nama, respektiraju nas i vise nitko ne
dolazi u Nasice ,na izlet". Mislim da bi
nam u slijedece dvije godine trebao
biti cilj zadrZati taj nivo Sto e biti vrlo
tesko, budu¢i da bogati klubovi ve¢
zovu decke i daju im nekakve ponude.
Najveci zadatak slijedecih sezona bit
e zadrZati okosnicu ekipe. Sigurno
da smo ponosni na nase rezultate, ali
covjek uvijek mora teZiti ka boljem.
Ja kad bih sad rekao da je sve super i
da sam zadovoljan, onda bolje da se i
ne bavim ovime. Drago mi je $to klub
i njegov predsjednik imaju velike
ambicije, jer onda to i mene motivira
da tu i dalje ostanem.

Koliko je po Vama bitno da se
i u manjim sredinama kao sto
su Nasice, stvore uvjeti kako
bi se mladi ljudi mogli aktivno
baviti sportom?

Danas je roditeljima jako tesko odgajati
djecu, jer je tu obilje nekakvih faktora
koji remete normalan rast i razvoj djece.
Sigurno da je sport jedan od segmenata
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drustva koji bi trebalo forsirati i gdje bi
djecu trebalo usmjeravati. Postali smo
.Sjedilacko” drustvo, jako je puno tih
igrica, kompjutora, telefona... 1 jadoma
imam teske ,ratove” sa svojom djecom,
tako da ako Zelimo ostati zdrava nacija
na nivou na kojem smo ¢ak i ispred
Europske unije, morat ¢emo se dobro
Lpohrvati” i morat cemo dodatno
ulagati u sport i promovirati njegovu
vaznost za zdravlje, jer nije badava
uzretica: ,U zdravom tijelu, zdrav duh”.
Posao kojim se bavite zahtjeva
i puno putovanja i odsustva iz
kuce. Trpi li obitelj zbog toga?
Sigurno da trpi. Klub mi tu izlazi
maksimalno u susret, ja se jako puno
vozim, stalno sam na relaciji Nasice
- Zagreb. | oni dolaze ovdje u NaSice,
tako da pokuSavamo tu odvojenost
minimalizirat kako bi ju djeca $to manje
osjetila. Ja sam svjestan da su djeca
sad mala i da nikad vide nece biti tako
mala, tako da sve hobije i sve to moje
slobodno vrijeme posvecujem njima.

Vrhunac trenerskog posla
u Hrvatskoj, bar kada je
rukomet u pitanje, je seniorska
reprezentacija. Vidite li se u
skorijoj buduénosti na tom
mjestu, tim prije Sto se u
rukometnim krugovima Vi
spominjete kao jedan od
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glavnih kandidata za mjesto
izbornika jednom kada ode
Lino Cervar?

Primarno, ja sam ovdje klupski
zadovoljan i ispunjen. Sigurno da mi
je san i najveca prestiz jednog dana
biti izbornik hrvatske reprezentacije.
Vjerujem da svojim radom i rezultatima
pokazujem da posjedujem odredene
kapacitete i vjerujem da ¢u dobiti
priliku da pokazem cijeloj naciji koliko
znam i mogu. Kad ce se to desiti i da
li ¢e se desiti u skorije vrijeme, to ne
znam, ali sam uvjeren da ¢e prije ili
kasnije do toga doci.

Postovani gosp. Horvat,
zahvaljujem Vam se jos
jednom u ime nasih Ccitatelja
Sto ste pristali dio svog
vremena odvojiti za ovaj
razgovor. Zelimo Vam puno
uspjeha u daljnjoj karijeri i
da Vas Sto prije vidimo na
mjestu spomenutom u nasem
posljednjem pitanju!

Hvala vama i veliki pozdrav vasim
Citateljima!
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KRENUTI ZA ZELJEZNICOM

RAZGOVARAO: Anto llici¢

FOTO: Dragutin Stanicic

Moze gase vidjeti s fotoaparatimana
uzvisinama, u poljima pokraj pruga
ili kako prometnika vlakova uljudno
obavjestava da ¢e u ,njegovom”
kolodvoru napraviti koju fotografiju
te da ce tom prilikom paziti na
sebe i druge. Povremeno mu ih
objavljujemo u naem listu.Imaih u
domacim i inozemnim Casopisima.
Na svom fb profilu postavi samo
po jednu s povodom i cesto s
kratkom pricom. Fotografije mu
vise u predvorjima firmi, uredima,
na kalendarima. Prisilili smo ga da
se za ovaj svibanjski broj predstavi
nasim (itateljima.

Nas sugovornik je Berislav
Zilic. Radi kao inZenjer
u Koncaru Elektricnim
vozilima u sluzbi servisa
pa je i poslom i kako kaze
straS¢u vezan za svijet
Zeljeznica. Odakle takva
povezanost otkrio nam je
rijecju i slikom.

Ovo predstavljanje ne dozivljavam
kao klasicni Zivotopis u kojemu ¢u
navesti godinu rodenja, broj cipela
koje nosim ili lijekove koje pijem
nego Cu ispricati ono Sto me zanima,
Sto me vuce Zeljeznici. Nema tu
neSto posebno. Jednostavno si
takav.

Roden sam u rodilistu a ku¢a u koju
su me donijeli bila je okruZena
Zeljeznickim i tramvajskim
prugama. U radijusu od par
stotina metara nalazilo se mnostvo
objekata Zeljeznicke infrastrukture,
tri  putnicka kolodvora jedan
za normalni i dva za uskotracni
kolosijek, loZionica s okretnicom za
odrzavanje uskotracnih lokomotiva,
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teretni  kolodvor za normalni
kolosijek, tvornica teretnih vagona
sa industrijskim kolosijecima, plus
tramvajska  pruga, industrijski,
izvlacni, upleteni kolosijeci...

Ovo moje prvo okruzje utjecalo
je na mene da sam od malena
osjecao posebnu povezanost sa
Zeljeznicom. Od svih koji smo rasli
u ovakvim okolnostima, a takvih
je bilo poprili¢no jer se radilo o
Zeljeznickoj koloniji, jedini sam
koga je fascinirala (Sto mi i nije bas
za neku pohvalu, ha, ha ha).

Zaljubljivanje je bilo dugo i
uporno?
Imao sam nesrecu da su mi u

osnovnoj Skoli prozori ucionica bili
okrenuti na pogre3nu stranu, prema
sarajevskom ¢voru. Tih godina na
njemu je bilo jako Zivahno. Bujao
je zivot na prugama normalnoga
kolosijeka a na uskotratnom se
jos drZao. Sva deSavanja na njima
morao sam paralelno pratiti s
nastavnim planom i programom.
Jo3 tome moram dodati i pojavu
Cuvenih  sarajevskih  tramvaja
vasingtonaca Sto mi je iziskivalo
jos vece mentalne napore. Bila je
to dugogodiSnja prava Zeljeznicka
promenada, na kojoj su se mogle
vidjeti lokomotive serija 33; 52;
73; 83; 661; 662; 642; 740; prve
441, 3inobusi, motorni 820 ili
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tramvaji na Zeljeznickoj pruzi nakon
dopreme. Sli¢no je biloi s vagonima
$to putnickim, teretnim i onim od
dencara, prvim kontejnerima.

U slobodno vrijeme zato sam
istrazivao stambeno neizgradene
uzvisine po obroncima brda Hum
iznad sarajevskoga naselja Pofalici
odakle se pruzao dobar pogled na
svijet moga interesa. Sto sam se
viSe penjao i rastao to je pogled bio
bolji i bolji. Tako su mi se otkrivale
trase Zeljeznickih pruga. Volio sam
Citati oCeve redove voznje, jersu u to
vrijeme vlakovode morale i njih vu¢i
sa sobom pored prskalica, lampe,
signalne zastavice, prometnog
pravilnika.  Zahvaljujué¢i njima
znao sam kad dolazi koji putnicki,
lokomotivski ili teretni vlak. Sto
se tice poloZaja pruga u prostoru
imao sam za to dovoljno materijala
za vrijeme Skolskih praznika.
Oceva i majcina rodbina Zivjela
je na uzvisinama iznad pruge
Sarajevo-Ploce, prvi u planinskom
djelu kod Konjica, drugi u donjem
toku Neretve. Potpuno razliciti Sto
se tice poloZaja trase ali jednako
zanimljive.

To su bili pocetni materijalni resursi
koji su mi se stavili Sirokogrudno
na raspolaganje u zanimanju
za fenomen Zeljeznice. To njeno
bogatstvo poceo sam proucavati
gledaju¢i iz danasnje perspektive
obrnutim redom. Na ljetnim
praznicima taman su mi dosle na
citanje knjige dvojice putopisaca
Matka Pejica i Zuke DZumhura.
Obojica su mi otkrila ljepotu
putovanja. | Sto je jako vazno
naucili su me da se na putovanjima,
gleda, slusaii pita. Valjda za to Sto su
obojica po zanatu bili slikari znali
su i lijepo slikovito pisati. Jedan
Slavonac pisao je o ravnici , drugi
Hercegovac pisao je o kriu.

To ljubav nadogradivao
si putujuci ve¢ od djecjih
dana zeljeznickim
prostranstvima?

| kroz ravnicu i kroz kr$ putovao sam
sluzbenim vagonom dijele¢i ga s
ocem vlakovodom i manipulantom.
Biti u sluzbenom vagonu imalo
je veliku prednost jer si mogao
bez problema izabrati zanimljivu
stranu za pogled iz vlaka. I na
tim putovanjima tekle su mojom
glavom price pricane na njihov
nacin. Svako mjesto uz prugu bilo
je zanimljivo po ne¢emu. Volio sam
sludati o¢eve poznanike koji bi mu
navratili i pokazivali mi ono Sto im
se Cinilo u tom trenutku znacajnim
i zanimljivim. A ja sam im bio
zahvalan slusatelj. Tako sam uz
onu 3kolsku znao i jo3 Zeljeznicku
geografiju, specificnosti pojedinih
krajeva. Na tim putovanjima
upoznao sam puno zanimljivih
sugovornika i javila mi se zelja da
sve to prodem pjeSice. Sli¢no kako
su to radili moji omiljeni pisci. Tada
se najbolje upozna neki kraj i vidi
iz najboljeg kuta. Realizirat ¢u tek
decenijama kasnije. Ono 3to je bilo
jako bitno su ljudi, komunikacija sa
njima a to Zeljeznici daje socijalnu
dimenziju. Moj emotivni dozivljaje
putovanja oblikovali su Zuko i
Matko Sto me ni danas ne popusta.
Onu socijalnu dimenziju putovanja
ljepo ¢e mi objasniti Wofgang
Schivelbuch u  knjizi Povijest
putovanja Zeljeznicom tek 2010.
godine.

Da tehnika nije suhoparna, da
lokomotive nisu sam hrpa delika i
raznih materijala vjerovao sam od
malih nogu, ¢ak sam i od drugih
krio a i danas u to vjerujem u to da
imaju dusu. Trebala mi je potvrda za
to i dobio sam je na najljepsi nacin.
Krajem srednje 3kole u Zivot mi se
upetljao jedan Slovenac. Bogu hvala
prijatelj mi je joS Ziv i debeo a zove
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seTadej Brate. Napisao je knjigu Die
Dampflokomotiven Jugoslawiens.
Knjiga je to za koju ne treba znati
njemacki. Ona mi je bila polazna
osnova za razumijevanje tehnickog
nivoa Zeljeznice koji ¢e mi tijekom
vremena postati i profesionalno
opredjeljenje. U njoj je Tadej spojio
tehnicka znanja i strast prema
parnim lokomotivama. Poslije
sam otkrio takoder dobre knjige o
elektricnim, dizel lokomotivama,
opisima izgradnje pruga....

Koji su to drustveni i
politicki procesi Sto utjecu
na izgradnju pruga, na
njihovo ukidanje?

Bio sam svjedokom zadnjeg cina
Zeljeznitkog genocida kada su se
ukidale uskotraéne pruge a da se
nisu mijenjale prugama normalnog
kolosijeka. U tom trenutku to
nisam mogao shvatiti. | danas
traZim odgovore. U to vrijeme
doZivljavao sam to jako emotivno
i nisam mogao zamisliti panoramu
Sarajeva bez pruge na obroncima
Trebevica, ni Zeljin stadion a da
iznad njega ne prolaze vlakovi
koji navijaju za njega, odlaske na
izlete na Koran, Stambol€i, Pazaric.
Bio sam svjedokom i pustanja u
promet nove pruge normalnog
kolosijeka Sarajevo - Ploce, drugog
kolosijeka Zenica - Doboj. Ipak za
razumijevanje prije svega treba
Sto viSe Cinjenica i hladna glava.
Poletni poticaj za razumijevanje
ovih pojava nasao sam u svom
gradu a dao mi ga je jo3 Zivi
sarajevski  povjesni¢ar Dzevad
Juzbadi¢c  svojom  doktorskom
disertacijom “lzgradnja Zeljeznica
u Bosni i Hercegovini u svjetlu
austrougarske politike od okupacije
do kraja Kéllayeve ere". Tragom
te knjige nastavio sam tragati za
radovima koji bacaju svjetlo na
odredena vremena.
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Zaronio si do duse
zeljeznice?

Nakon  zavrSenog  3kolovanja
poceo sam raditi gdje drugo nego
u ZTP Sarajevu gdje osim posla
suradujem s dobrim ljudima sli¢nih
interesa kojih se i dan danas bez
obzira na vremenski i geografski
odmak cesto sjetim, jednog Pere
Luki¢a, Besima HodZi¢a, Ajdina
Fevzije.

lzlozba  Zeljeznicke fotografije
1982. godine u dvorani KUD-a
Zeljeznicar u Trnjanskoj ulici u
Zagrebu jedan je od presudnih
dogadaja u mojemZivotu. Naizlozbi
Zeljeznicke fotografije kojom sam
se vec bavio upoznao sam jednoga
Stanka Totha iz Varazdina i jednoga
Dragutina Stanicica iz Zagreba. Oba
iz ZTP Zagreb. Ovaj susret prerastao
je u trajno prijateljstvo i ubrzao
ostvarenja namjera s mojih prvih
putovanja. Njegujemo Drago i ja
skromnih 37 godina pjeSacenja po,
iznad, ispod pruga, foto biljezenja
deSavanja na njima. | nije nam
to dosadilo. Bez obzira na brojne
pjesice predene Zeljeznicke km i
km, smrzavanja i dehidraciju nije
nam to dosadilo. Ne napusta nas
ni duSogrizje kada je god pogodan
dan za neku foto ophodnju a nismo
otisli.

Vlakove se da fotografirati, slikati,
pisati o njima. Da ih se i slu3ati. |
to je jedna od dimenzija Zeljeznice.
Da bi se to ostvarilo pored sluha,
potrebna vam je no¢, Ivan planina,
pruga uspona 26 promila, tuneli,
puno zavoja kao 3to je izmedu
Konjica i Bradine, tri lokomotive
serije 661, poznate kao kenedi
ili dzems, teretni vlak i konjicki
amfietar. Gradi¢ Konjic je smjesten
tako dobro da i obicna grmljavina
iznad njega zvuci skoro mitski sve
radi akustike njegovog prirodnog
amfietra. Tako i zvuk dizel motora
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tri lokomotive Sto voze i guraju
vlak od Konjica do Bradine izgleda
bogat kao gospel glazba. Da je takvo
bogatstvo zvuka stvarno potvrdio
mi je Marko Gasperci¢, bivsi dirigent
ljubljanske opere. Slicne koncerte
slugao sam od od Skrljeva do Lokvi,
Solina do Dalmatinskog Labina,
Kopera Divace...

| tako su poceli nastajati
zeljeznicki foto safariji?

Sto iz poslovnih razloga, 3to iz
obiteljskih naputovao sam se
vlakovima. Svako je radost za
sebe; uvijek neSto novo vidi$ i
vuce te da prepjesacis dio koji ti se
na putovanju ucinio zanimljivim.
Prva je bila na redu najdraza
Sarajevo Ploce, za koju sam s Elom
a on ima prezime i to Vejzovi¢
mostarskim strojovodom, za nas
koje je odhranila, skovao naziv
Majka svih pruga. Ona mi je raster,

mjera vrijednosti za sve ostale.
Po kojoj god drugom idem uvijek
se nade neki dio koji se poklopi s
nekim od njenih 183 km. Posebno
su mi interesantne uzvisine, s
kojih se mogu trase pruga Sto
dulje i Sire vidjeti. Zahvaljujuci
istomisljenicima Zivot mi se kasnije
obogatio pogledima na rijecku,
licku, unsku i da ne nabrajam sve
Zive i umrle pruge u Hrvatskoj. K
tome treba dodati i sve slovenske,
atraktivne  dijelove  austrijskog
Semmeringa, Gotharta, nesto
madarskih, sjeverno talijanskih,
vecinu vojvodanskih i makedonskih
pruga. Tako su za moju dusu i one
koje zanima nastali prvi Zeljeznicki
putopisi. Preko njih u Zivot su usli
mnogi dragi ljudi: SiniSe, Elmiri,
Nenadi, Zorani, Ranke, Josipi...
bez kojih bi sve ove ophodnje i
foto safariji kako ih zovemo bili
sadrZajno mnogo siromasniji.

U tvojoj sadasnjost cesto
Cuti se sjena proslosti

Pojavom interneta otvorile su se
mnoge nove mogucénosti. Zeljeznicki
fanovi lakse su komunicirali,
poceli smo organizirati zajednicke
obilaske. Raduje me dolazak mladih
snaga koji imaju istu strast koju smo
i mi stariji imali na nasim pocetcima
i sa zadovoljstvom im prenosim ono
$to znam. Tu se gubi generacijski jaz
osim kada idete uz brdo ili tr¢ite kod
brze promjene pozicije snimanja.
Posebno otkrice od strane mladih
su filmovi, video klipovi koje su oni
vicniji internetskim pretraZivanjima
uspjeli otkriti. Tako su mi ukazali
na izvanredne dokumentarce sa
Zeljeznickom tematikom redatelja
recimo Branka IStvancica ili
nedavno (jucer) preminuloga Vlatka
Filipovica. | napokon sam docekao
Zivlju Zeljeznicku  publicisticku
aktivnost a posebno su mi drage

knjige o pruzi od Capljene do
Dubrovnika, Samoborceku,
Gurtmanovoj Zeljeznici...

Kada se okrenem unatrag bio sam
svjedokom  burnih  drustvenih
time i promjena koje su se ticale
Zeljeznica. Od njene nemilosrdne
devastacije, do njenog ponovnog
ozivljavanja. Od dugih putnickih
vlakova kojih vise nema, do
Sarolikih stranih teretnih operatera.
Nekih dragih ljudi viSe nema. Nema
viSe ni mnogih serija lokomotiva.
Ukinute su pruge, prekinute
Zeljeznicke veze. Cuveni vlakovi
Olimpik, Bosna, Matos, Sava, Avala,
Lala, Neretva ne prometuju vise. Svi
oni su bili aktivni dio moga Zivota,
putovao u njima, radio na nekima,
snimao ih.

Stjecajem okolnosti ostvarila se
namjera u koju sam vjerovao.
Vidjeti i otkriti to bogatstvo
Zeljeznica. Posebna prica je ta Sto
mi se posrecilo da cu sudjelovati
u izradi novih  niskopodnih
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vlakova, tramvaja, rekonstruiranih
lokomotiva, Zelja je koju sam krio
od samoga sebe. Potvrda mi je to
da je vrijedilo vjerovati u ono Sto
sam Zelio i radio bez obzira Sto sam
morao plivati dugo protiv struje.

Nedosanjani snovi?

Ono ¢emu se izmedu ostaloga jo$
nadam da ¢e Zeljeznicki muzej
pocne djelovati na mjestu dolaska
prvog vlaka u Zagreb na Zapadni
kolodvor, s kojega ¢e nas neka parna
lokomotiva 22, mozZe i 33, ili dizelke
2061, 2041; elektre 1141 ili 1142
povesti negdje na izlet. Bogata
hrvatska  Zeljeznitka  tehnicka
bastina zasluZuje takav muze;. Bit e
ogromna Steta ako se to ne realizira.
A ja ostajem trajno vjerovati u nju
sve dok se do ne realizira.
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ZDENTKO IRALINIG
Iskretnicarul KastelfStari
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NEMA VISE

RAZGOVARAO: Ivica Stoja

FOTO: Ivica Stojak

U kolodvoru Kastel Stari sreli
smo kolegu skretnicara Zdenka
Kalini¢a kojega smo zamolili da
s nasim citateljima podjeli svoja
razmisljanja i videnje stanja na
Zeljeznici.

Zdenko, molimo Vas
predstavite se.

Roden sam 8. veljace 1973.
godine u Splitu, otacdvoje djece,
ZivimuVelikom Broéancu mjestu
u Dalmatinskoj zagori. Nakon
zavrienog tecaja za manevristu
1996. godine zaposljavam se
u kolodvoru Split Predgrade na
radnom mjestu manevriste i tu
radim do 2001. godine. Nakon
toga sam rasporeden u kolodvor
Knin naradno mjesto skretnicara
gdje ostajem do 2008. godine
kada sam prebacen u kolodvor
Labin Dalmatinski u kojem i
danas imam ugovor o radu.
Zadnjih nekoliko godina radim
na zamjeni u kolodvoru Kastel
Stari.

Sto najvise pamtite
iz svojih zeljeznickih
pocetaka?

Iz svojega Zeljeznickog pocetka
najvise pamtim cinjenicu da je
bilo viSe kolegijalnosti izmedu
ljudi, bolji su bili meduljudski
odnosi, bilo je viSe posla nego
danas i sa zadovoljstvom sam
i3ao na posao.

Mozete li usporedujudi
zeljeznicu s pocetka
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vaseg radnog staza s
ovim sadasnjim stanjem
na Zzeljeznici istaknuti
bitne razlike?

Neusporedivi je ono vrijeme sa
ovim sada3njim, platezna mo¢ je
bila bolja, manje su bile cijene
imali smo placen topli obrok.

Jeste i zadovoljni
sadasnjim radnim
uvjetima?

Sadadnjim radnim uvjetima
niposto nisam  zadovoljan,
blok kucice se godinama nisu
odrzavale, vlaZi na sve strane,
puse kroz prozore i vrata koji su

dotrajali. U posljednje vrijeme
do3lo je do odredenih pomaka
pa se ipak nadamo da bi se i nasi
radni uvjeti mogli popraviti.
Nedavno su  zamijenjena
kroviSta na oba bloka a obecano
je da ce se promijeniti i stolarija.

Dobivate li redoviti i na
vrijeme sluzbenu odjecu
i obucu?

Zadovoljan sam isporukom
zadtitne odjece i obuce osim
zadtitnih  cipela koje smo
nedavno zaduiZili koje su
neudobne i neadekvatne za
radno  mjesto  skretnicara.
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Problem je u zastitnoj kapici
koja stvara probleme prilikom
hodanja. Prethodne cipele koje
smo dobivali su bile puno bolje.

Imate li problema sa
koristenjem GO?

U posljednje vrijeme imamo
problema sa koriStenjem GO
zbog nedostatka radnika pa se
dogada da ljudi ne iskoriste GO
u cijelosti koji se na kraju plati.
Sada imamo situaciju da ce
svima ostati neiskoriStenog GO iz
2018. godine. Moram istaknuti
da ipak onaj dio koji iskoristimo
uspijemo sa Seficom dogovoriti
prema Zeljama radnika.

Zove li Vas poslodavac u
prekovremeni rad? Ako
poziva da li ga i placa.
Prekovremeni rad kada se
dogodi se uredno placa kao
i poziv na rad premda nisam
zadovoljan sa tromjesecnom
preraspodjelom koja je uvedena
zadnjim KU. Mislim da bi trebalo
izbaciti preraspodjelu sati tako
da se prekovremeni rad placa
onda kada se ostvari.

Na Zeljeznici tesSko
zapocinju reforme.
Promjene i planovi se
gromko najavljuju, a tiho
odugovlace, mijenjaju i
povlace. Kako vi gledate
na razvoj zeljeznice?

Stoseticerazvojazeljeznicemogu
slobodno re¢i da se Zeljeznica
godinama zanemarivala, velika
drzavna ulaganja su bila u
cestovnu infrastrukturu, gradnju
auto-cesta dok se o Zzeljeznici
nije  uopce vodilo racuna.

Vozni park je zastario i nije se
obnavljao tako da smo sada
dosli u situaciju da nemamo
lokomotiva, kolodvorske zgrade
i objekti su potpuno derutni
Sto daje loSu sliku o Zeljeznici.
Postoje sredstva iz EU fondova
za Zeljeznitku infrastrukturu
koja se relativno slabo povlace
a koja bi mogla poboljsati
konkurentnost Zeljeznice kao
prijevoznika. U  razvijenim
zemljama Zeljeznica je nositelj
prijevoza putnika i roba dok kod
nas samo stagnira.

Nista se nece promijeniti
dok protest ne postane
dovoljno glasan, i ne
obuhvati dovoljan
broj ljudi. To najjasnije
vidimo u ¢injenici da
plaéa radnicima HZ Infre
posljednji put povecana
davne 2007. godine.
Kroz to vrijeme glasno se
Sutjelo. Kako se Vi s tim
nosite?

Placa je najgora skretnicarima
koji su potplaceni da ne kazem
podcijenjeni, radnici koji nemaju
porezne olaksice ne mogu dobiti
vise od 4500,00 kuna place,
skladistar u Tommy-a ima vecu
placu od skretnicara. Nesloga
sindikata, pojedini sindikati su
kupljeni od Uprave Sto je dovelo
do ovoga Sto danas imamo.

Najavljeno je novo
kolektivno pregovaranje.
Ima li podrucja koja zelite
da se poprave na bolje?

Sto se tice kolektivnog
pregovaranja  ofekujem da
se sve lode stvari iz ovog KU
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poprave. Tu u prvom redu
mislim na osjetno povecanje
place posebno skretnicarima,
naknada za putne troskove nije
pravedno rijeSena, treba uvesti
naknadu po kilometru Sto bi
bilo puno postenije nego sada,
tromjesecnu preraspodjelu
treba ukinuti i sate placati u
mjesecu u kojem su ostvareni.
Sve u svemu ocekivanja su
velika i s nestrpljenjem ¢ekamo
kolektivne pregovore.

Restrukturiranje je
nesto na sSto su se
radnici HZ Infre navikli
- traje vec godinama i u
pravilu znaci smanjenje
broja izvrsnih radnika.
Kako na Vas djeluju
svakodnevne price o
visku, o otkazima?

Ljudi je iz godine u godinu sve
manje, nematko raditi,ne mogu
se koristiti godiSnji odmori tako
da od prica o visku nema nista,
dapace vidim da se raspisuju
natjecaji za prijem ljudi iz vana
Sto potvrduje Cinjenicu da ljudi
nedostaje a ne da ih ima viska.

Imate li zal za nekim

neispunjenim snovima
na nekom drugom
polju?

U radoj mladosti sam igrao
nogomet te sam trebao i¢i na
pripreme i probu u RNK Split,
medutim spletom okolnosti,
djeje neozbiljnosti nisam
iskoristio priliku koja mi se
pruZila tako da i dan danas
Zalim za tom prilikom. Tko
zna mozda bih imao ozbiljnu
nogometnu karijeru.
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Cini li Vas sadasnji posao
sretnim?

Moj posao me Cini sretnim a
bio bi jo$ sretniji da se ispune
ocekivanja od predstojeceg
kolektivnog pregovaranja i da
se poprave uvjeti rada.

Cime ispunjavate
slobodno vrijeme; imate
li kakav hobi?

U slobodno vrijeme igram mali
nogomet, imamo ligu od 11
ekipa iz okolnih mjesta, svaki
vikend igramo utakmice te se
nakonutakmicadruZimouzpice.
Uzgajam perad za svoje potrebe
a nesto se i proda domacih jaja i
mesa. U susjedstvu ima kuca za
odmor pa povremeno ispecem
specijalitete ispod peke za
goste koji posjecuju kucu za
odmor.

Poruka za kraj ovog
razgovora?

Volio bih da se poprave
meduljudski odnosi koji su
na niskim granama, puno je
ogovaranja raznih pria koje
kvare odnose medu ljudima.
Malovise druZenjaizajednistva.

Zahvaljujemo kolegi Zdenku na
vremenu i Zelimo mu srecu u
poslovnom i privatnom Zivotu.
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RAZGOVARAO: Ilija Arambasi¢
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KiSni i vjetroviti ponedjeljak
u Pozeskoj kotlini, dolazim u
kolodvor Velika na dogovoreni
razgovorskolegom prometnikom
vlakova Zoranom Karjakovicem.
Kolodvorska zgrada potjece
jos iz vremena Austro-Ugarske
monarhije. Ulazim u prometni
ured kroz vrata koja su vjerojatno
starija i od mene i odavno
spremna za zamjenu. Kolegu
Zorana zatjecem kako odraduje
jos jednu rutinsku smjenu.

Zorane, hvala sSto ste se
odazvali nasem pozivu
na ovaj razgovor. Molim,
predstavi se  nasim
cCitateljima.

Pa na pocetku uobicajeno, roden
sam 10. kolovoza 1975. godine
u PoZegi. ZavrSio sam srednju
Skolu za strojarskog tehnicara u
Slavonskom Brodu. Po zavrietku
srednje Skole odlazim u vojsku
te ratne 1994. godine. Nedugo
nakon odsluzenja vojnog roka
bivam mobiliziran zajedno s
bratom blizancem Goranom i
sudjelujem u ratnoj operaciji
.Bljesak” i joS nekim manjim
akcijama. Brat Goran tada je i
ranjen i od tada je umirovljen
kao invalid Domovinskog rata.

Pa, kako je ste dosli raditi
na zeljeznicu?

Nakon rata sam od 1995. godine
pa sve do kraja 2001. godine
radio u poduzecu ,Ceste” d.d.
Kako sam bio veliki ljubitel]

prometnikyvlakevalulkelodyerulVelila P ——

svega vezanog za Zeljeznicu
uspio sam se uz pomoc
braniteljske udruge upisati na
teCaj za prometnika vlakova
2002. godine u Zagrebu. Nakon
uspjesno poloZenog tecaja koji
je trajao devet mjeseci dolazim
u kolodvor PoZega na staZiranje
na radnom mjestu prometnika
vlakova. Staziranje sam uspjesno
poloZio poslije Cetiri mjeseca.
Moj prvi ugovor o radu biva kao
skretnicar u kolodvoru Caglin 4.
rujna 2004. godine.

Gdje ste sve radili?

Kao skretnicar sam radio do
2006.god., nakon toga radim u
kolodvoru Caglin kao prometnik
vlakova sve do 2010. godine
kada se zatvara pruga Pleternica
- Nasice. Tada odlazim u kolodvor
Staro Petrovo Selo gdje ostajem
sve do 2013. godine. Napokon
2013. dolazim raditi u kolodvor
Velika i ovdje radim do danas.

Kolodvoru Velika
uglavnhom nam je velika
nepoznanica. Molim te
priblizi nam ga, malo?

Mozda najprije da spomenemo
da je ovaj kolodvor kao i
ova pruga izgradena davne
1914. godine. Smjesten je na
jednokolosje¢noj pruzi Pozega
Velika u km 25+200. Nekada
se ovo prugom prevozio veliki
broj putnika kao i velika koli¢ina
roba a sada ima skoro pa samo
simboli¢nu ulogu. Putnika je

sve manje i manje kao i ljudi u
ovom kraju. A teretni promet
je u potpunosti obustavljen,
iako postoje poduzeca koja
bi prevozila robu Zeljeznicom
kao npr. Kamen Velika ali na$
drzavni prijevoznik HZ Cargo
jednostavno nema interesa.
ProSle godine smo otpremili
nekoliko marSutnih vlakova s
kamenom tucencem za potrebe
remonta pruge u KriZevce i
Koprivnicu ali to je samo jedna
mala koli¢ina u usporedbi s onim
koliko bi se moglo otpremiti, ali
to je neka druga prica. Kolodvor
ima Cetiri kolosijeka kao i tri
industrijska kolosijeka od kojih
dva vode u Kamen Velika d.o.o.
a jedan kolosijek je vlasnistvo
Sumarije.

Uvjeti rada u kolodvoru,
radno vrijeme, odnos s
kolegama i nadredenima,
malo o tome?

Radno  vrijeme  kolodvora
je dvokratno, prva smjena
zapoCinje u 5:10 i traje do 13
sati a druga smjena je od 13 do
21:50. Skretnicar radi samo prvu
smjenu i to od 5:10 do 12 sati.
Sistematizacija radnih mjesta na
nasem podrudju nije popunjena
pa ucestalo zbog godi3njih
odmora i bolovanja radimo
prekovremeno. Skretnicara
nekada i nemamo pa radimo
sami u smjeni i odradujemo i
njegov posao. Cesto odlazim
zajedno s kolegama nazamjeneu
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kolodvore PoZega, Blacko-Jaksi i
Caglin kada se ukaZe potreba. Sto
se tice uvjeta rada oni su solidni,
dobili smo nove ergonomske
stolice, klima uredaj nam je
servisiran i ispravan, jedini veci
problem je prastara stolarija
na cijeloj zgradi koja je stvarno
dotrajala i zimi nam stvara velike
probleme zbog nemogucnosti
zagrijavanja prostorija. Grijemo
se na pe¢i na drva i potrebno
je puno loZiti da bih se moglo
koliko toliko zagrijati. Nadam
se da ce se u skoro vrijeme i taj
problem rijesiti na zadovoljstvo
svih nas. U kolodvoru radimo nas
trojica prometnika vlakova.

Zatekao sam se u
kolodvoru upravo u
vrijeme primopredaje

sluzbe, kolega je
dosao dosta ranije od
predvidenoga?

Svi mi uglavnom dolazimo ranije
od predvidenoga na posao, takav
nam je obicaj ovdje, popijemo
kavicu, malo popricamo, u to
vrijeme je i dolazak putnitkog
vlaka iz PoZege pa je danas
ovdje s nama i kolegica Tanja,
kondukterka u HZ Putnitkom
prijevozu. Zamolit ¢u i jednu
zajednicku fotografiju ako moze
da se vidi suradnja na terenu.

Kakva su vasa
razmisljanja, kako i Sto
uciniti da bi zeljeznicki
prijevoz ponovno ozivio
na ovo podrucju?

Puno toga bi se moglo ufiniti,
ali za pocetak samo nekoliko

stvari: prilagoditi vozni red
vlakova putnicima, pogotovo
presjedanja putnika u kolodvoru
Nova Kapela Batrina koji putuju
prema Zagrebu ili Vinkovcima,
zatim sufinancirani vlak koji vozi
studente od PoZege do Zagreba
i natrag vikendom promijeniti
da vozi sve do Velike jer je dosta
studenata i u Velikoj. Glede
pruge Pleternica-Nasice koja je
remontirana samo do Caglina
tj. kilometar od Caglina prema
mjestu Ljeskovica potrebno je
remontirati skroz do NaSica, jo$
nekih osamnaest kilometara. Taj
spoj bi vratio ponovno putnike
na tu prugu koja se u vrijeme
okupacije zapadne Slavonije
pokazala kao spas a poslije su je
sve strukture zaboravile. Mislim
da bi se tada i prijevoz tereta
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ponovno vratio jer bi se nasao
interes prijevoznika pogotovo za
NaSicecement i dr.

Sto oéekujete od
otvaranja pregovaranja
za novi Kolektivni ugovor
koji je pred nama?
Smatram da bih prije svega
trebalo povecati cijenu sata rada
koja je ve¢ dvanaest godina
jednaka, naknadu za prijevoz na
posao vratiti kako je bilo nekada,
dva dana godisnjeg odmora koji
su nam uzeli obavezno vratiti,
vratiti pravo na dnevnicu . Moglo
bi se puno toga nabrojati ali
ovo Sto sam naveo smatram
najvaznijim.

Obiteljski zivot?

NeoZenjen sam, Zivim u
obiteljskoj kuci zajedno s bratom
blizancem Goranom koji je
takoder neoZenjen i s majkom
koja je slabog zdravlja i zajedno
se s bratom skrbim o njoj.
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Slobodno vrijeme, hobi,
pricajte nam malo o
tome?

Kako smo i ja i brat neoZenjeni
slobodnog vremena je stvarno
dosta, dio vremena provodimo
na odrZavanju obiteljskog
imanja a ostatak na nekoliko
hobija od kojih su prije svega
sport. Odlazimo svakodnevno
u teretanu i pohadamo tecaj
karatea u Pozegi, iSao sam i na
boks jedno vrijeme.

Znam i da si strastveni
kolekcionar svega i
svacega, malo o tome?

Od ranog djetinjstva skupljam
zajedno s bratom crtane stripove
raznih crtanih junaka prije svih
Zagor, Mister No., Blek Stijena,
Tex Willer i dr. S ponosom mogu
re¢i da je nasa zbirka veca od
25 000 komada stripova i prije
svega velike je sentimentalne
vrijednosti. Strast su mi filatelija
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i numizmatika gdje takoder
posjedujemo veliku kolekciju
albuma rijetkih  primjeraka
postanskih maraka , novaca i
nov(ica iz raznih zemalja i raznih
razdoblja povijesti.

Zeljeznica je ipak prva
ljubav?

Istina, sve Sto je vezano za
Zeljeznicu u mom je interesu.
Bilo samo u promatranju,
istraZivanju, skupljanju
Zeljeznickih predmeta iz povijesti
i sl.. Preko dvadeset stranih
enciklopedija iz cijeloga svijeta o
Zeljeznicama u raznim drZavama.
| na kraju da se pohvalim da
radimo na velikoj Zeljeznickoj
maketi koja nam je uzela puno
vremena i koja trazi veliko
strpljenje kod izrade. Nadam se
da ¢e nakon Sto bude izradena
njena slika biti objavljena barem
u ¢asopisu Na Peronu.
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KRUZNO PUTOVANJE VINKOVACKOG ZELJEZNICARA

PISE: Branimir Butkovi¢

FOTO:Branimir Butkovi¢

Zeljeznicko putovanje vinkovackog
prometnika Stjepana Crnjaka izgle-
da kao da je sudbinski povezano
s njegovim kolegom Jasenkom
Pavicem. Njih dvojica danas rade,
rotiraju se u dnevnoj i nocnoj sm-
jeni, a rade kao nutarnji i vanjski
prometnik, centralni i na postavni-
ci. Pocetkom svibnja razgovarali
smo na najviSoj tocki vinkovackog
kolodvora u postavnici.

- Jokom izmjena radimo na cetiri
radna mjesta.”

Stjepan Crnjak u Vinkovcima pre-
poznat kao Stevo, na Zeljeznici je
od 2003. godine. Tehnitku Skolu
zavrsio je 1994., a godinu dana
kasnije autorizirao se u kolodvoru
Ivankovo. | nakon toga do 2003.
godine je ¢ekao posao na zeljeznici,
da bi se konacno uspio zaposliti na
radnom mjestu skretnicara.

- ,Ja sam jedan od trojice ucenika
iz mog razreda koji se nije uspio
zaposliti na Zeljeznici. Zapravo dvo-
jice posto jednog taj posao nije niti
zanimao.”

Na3 sugovornik treca je generacija
Zeljeznicara u obitelji. Djed Martin
je bio pruzni radnik, a otac Blaz je
radio kao pregledac vagona. Nakon
zavriena dva razreda srednje Skole
u Vinkovcima, ratne 1991. godine
Stjepan Crnjak je u treci razred
krenuo u Zagreb, u Tehnicku kolu:
- ,Premda se vecina ucenika odluci-
la nastaviti Skolovanje u Rovinju,
nas Sestorica smo odludili krenuti
u Zagreb. Obitelji nije bilo lako s
mojim Skolovanjem, posto je ,dom
kostao” 100 tadasnjih maraka, a
place su bile 130 maraka.”

Uz sva nastojanja na Zeljeznici
nije mogao dobiti posao i nije bilo
druge, nego posao potraZiti na dru-
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gom mjestu. U to vrijeme, a ¢ini mi
se niti danas ,Zeljeznicarska tradici-
ja u obitelji" ne zna€i zapravo nista:
- ,Zaposljavali su ljude s tecajevi-
ma, radile su se prekvalifikacije,
a za mene nije bilo mjesta. Radio
sam razlicite poslove, a najvise sam
.konobario”. U gradu je bilo dosta
mladih, kafi¢i su kao i dana sbhili
puni pa nije bilo lo3e. Placa je bila
mala, ali ,baksisa", pogotovo viken-
dom se nakupilo. Postavljao sam i
opticke kablove. Bager je kopao do
ulaza, a do kuca smo ru¢no ,raz-
viacili".

Zajedno jasenkom Pavicem koji ¢e
ga kasnije u korak pratiti na puto-
vanjima Zeljeznicom, Stjepan Crn-
jak 2003. godine zapo€inje karije-
ru na zeljeznici:

- ,Poceli smo kao skretniari u
kolodvoru Medak."

| tu smo se zapravo i upoznali.
Naime, ni sam ne znam kako sam
usred zime zalutao u kolodvor Me-
dak. Ni danas ta zgrada ne lici ni na
$to, a onda je bila potpuni debakl.
Usao sam u razmrdani prometni
ured i tu sam upoznao moje da-
nasnje sugovornike.

- .KaZete da ste iz Vinkovaca, pa Sto
radite ovdje?” - pitao sam.
Uglavnom decki su svaka dva, tri
dana vlakom putovali po 500 kilo-
metara.

- U to vrijeme radio se remont licke
pruge i vlakom se moglo najcesce
do Ogulina. Dalje se stopiralo.”
Decki su u Lici proveli €etiri godine
i cijelo vrijeme su vjerovali da ce na
kraju ipak doci blize ku¢i.

- .Nije bilo lako, ali izdrzi se. Nismo
imali dodatak za odvojeni Zivot ili
kakve naknade za zamjene, ali eto
pregrmilo se. Konacno 2007. go-

dine dolazimo na ,bréansku prugu”
u kolodvor Spacva.

Kolodvor Spacva je tridesetak ki-
lometara udaljen od Vinkovaca i
svojevremeno je postao poznat po
novom terminalu za prijevoz kami-
ona Zeljeznicom. U Cakovcu je pot-
etkom stoljeca izgradeno 50 Ro-La,
niskopodnih vagona za prijevoz
kamiona. Malo potom krenulo se s
gradnjom terminala. To je islo kila-
vo, pa mocvarno tlo, pa ovo paonoi
u konacnici je terminal napravljen.
Zamisao je bila da se ovdje kami-
oni iz Turske, Bugarske, Rumun-
jske i Srbije ukrcavaju na vagone s
malim kotaci¢ima i voze do Welsa
u Austriji. No kako to obi¢no biva u
Hrvatskoj i najbolje zamisli se ,na-
sucu”. Naime u Svicarskoj, Austriji
i Sloveniji pravila su jasna. Hoce$
nece$ ne mozes se kamionom voza-
ti gore dole po zemlji. Ponekad
mora$ nakrcati kamion na vlak i to
platiti. No Hrvatska, odnosno resor-
no ministarstvo izdaje provozne
dozvole u broju koji odgovara Zel-
jama inozemnih kamionskih prije-
voznika. Nasi vagoni i dalje voze u
najmu kod stranih Zeljeznickih up-
rava, a kamionski terminal u Spacvi
je zaboravljen.

Sljedeca stanica Stjepana Crnjaka i
Jasenka Pavica bio je kolodvor To-
varnik, da bi konacno u prosincu
2008 dosli u Vinkovce:

- ,Lapravo kolega je do3ao mjesec
dana kasnije. No to je bio na$ put
od Like do naseg grada.”
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DRAGO BARUIKIIC
Iskretnicanul
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KASNO JE ZA INOZEMSTVO

PISE: Nebojia Gojkovi¢

FOTO:Nebojsa Gojkovi¢

Kolodvor Catinci nalazi se na pruzi
Dalj-Varazdin, izmedu kolodvora Zdenci
- Orahovica i Slatina i u pogledu obavl-
janja prometne sluzbe, te regulacije
prometa smatra se medu kolodvorom.
Skretnicarska sluzba u kolodvoru obavl-
jase uredovnom turnusu 12/24/12/48,
a trenutno na radnom mjestu skret-
ni¢ara ima devet izvritelja. Kolodvor
ima 10 kolosijeka. Tu su i industrijski
kolosijeci kojima se sluzi nekoliko tvrt-
ki od kojih treba izdvojiti Radlovac d.d.,
Sumarija Catinci i P. P. Orahovica. Pored
bloka 2 nalazi se i veoma frekventan
Zeljeznicko cestovni prijelaz (Podravs-
ka magistrala) kojim kod osiguranja
puta voZnje za vlak izravno rukuje sam
skretnicar. O specificnostima skret-
nicarskog posla, njegovim dobrim i
loim stranama, te o nekim drugim Zel-
jeznickim, ali i onim sasvim osobnim
temama, razgovaramo s nasim clanom,
skretni¢arom u kol. Catinci, Dragom Ba-
rukcicem.

Prije svega Drago, hvala ti sto
si se odazvao nasem pozivu i
pristao na ovaj razgovor. Mo-
lim te da se predstavis nasim
citateljima s nekoliko osnovnih
podataka o sebi.

Roden sam 20. 12. 1964.g. u Draga-
lovcima, selu u Bosni i Hercegovini,
nekadasnja opcina Doboj. Tamo sam
zavrsio osnovnu Skolu i Zivio do svoje
18. godine, nakon cega selim u Mari-
bor gdje se i zapoSljavam. Odatle selim
u Banja Luku gdje Zivim do pocetka
rata, kada napustam Bosnu i dolazim
Zivjeti u Durdenovac. Tu ostajem oko
tri godine, poslije cega konacno presel-
javam u Catince gdje i danas Zivim sa
suprugom.

Potices li i ti iz Zeljeznicke
obitelji poput vecine nasih ko-
lega?

Da, otac mi je cijeli radni vijek proveo
na Zeljeznici kao voza¢ TMD-a, a zanim-
ljivo je da je citav radni staz odradio u
Sloveniji. Osim oca i mene, i moj stariji
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brat je Zeljeznicar, tako da se mozZe reci
da smo prava Zeljeznicka obitel].

To te je onda u konac¢nici i usm-
jerilo prema zeljeznici?
Naravno, vode¢i se ofevim primje-
rom i ja sam odlucio potraZiti srecu na
Zeljeznici. Tim prije Sto mi je brat bio
stipendista na Zeljeznici u Sloveniji,
tocnije u Ljubljani, tako da sam jednom
prilikom i ja oti3ao s njim, ponio radnu
knjiZicu i odmah sam se i ja zaposlio.
Razlika je bila samo Sto sam ja dobio
posao u Mariboru.

Jesi li prije toga imao kakvih
drugih planova?

Ne, ja sam od ,malih nogu” Zelio biti
skretnicar, Sto ovako kad nekom pricam
o tome, izgleda prilicno zanimljivo.
Jedan susjed u Dragalovcima bio je
skretnicar i meni se to jako svidalo. Sam
sebi sam tada rekao da ¢u jednom kad
odrastem i ja raditi taj posao. Zivot je
poslije uinio svoje i splet raznih okol-
nosti doveo je do toga da sam ispunio
svoj djecacki san.

Osim na Zeljeznici, jesi li imao
kakvog drugog radnog iskust-
va?

Ne, sve to sam odradio bilo je na Zel-
jeznici. Ni ,koraka” nisam napravio
izvan Zeljeznice. Ve¢inom je to i zbog
ocevih savjeta, jer je cesto znao reci
meni i bratu da se u Zivotu samo ,drzi-
mo” Zeljeznice, a to je podrazumijevalo
siguran posao i redovnu placu.
Koliko se to do sad skupilo
radnog staza?

Evo sad je 34. godina. Dosta se godina
skupilo i priliéno je brzo sve to vrijeme
proslo. Nekad mi se €ini kao da sam
ju€er poceo raditi, a eto danas mi ni
mirovina vise nije tako daleko.
Ispri¢aj nam ukratko svoj Zel-
jeznicki put; gdje si sve i na
kojim radnim mjestima radio
od dolaska na Zeljeznicu pa do
danas...

Po dolasku u Maribor, prvo radno mjes-
to bilo mi je pomocni radnik. Tu sam

nakon nekoliko mjeseci zavrdio kurs
za varioca i na tom radnom mjestu os-
tao sam sve do odlaska na odsluzenje
tadasnje ,JNA". Po povratku iz vojske,
zavrsavam kurs za ko¢nicara, manevris-
tu i skretnicara, te po potrebi radim
na nekom od tih radnih mjesta sli-
jedece tri godine. Nakon toga vracam
se u Bosnu, tocnije u Banja Luku gdje
sam nesto vise od godine dana radio
kao manevrista, da bih potom bio ra-
sporeden u kolodvor Celinac gdje sam
nastavio raditi kao skretnicar. Tu sam
ostao do pocetka rata, a tada napustam
Bosnu i dolazim u Hrvatsku, to¢nije u
Durdenovac gdje sam imao rodbine.
Kako je tada na Hrvatskim Zeljeznicama
bila potreba za radnicima, tako se i ja
zaposljavam i pocinjem raditi kao skret-
nicar u kol. Purdenovac. Tu sam radio
neke tri godine, poslije cega prelazim u
kol. Catince u kojem mi je u stvari od
prvog dana zaposlenja na HZ- u i bio
domicil. Tu ostajem evo do danasnjeg
dana. Povremeno sam radio na zamjeni
u kol. Zdenci - Orahovica, te kao ¢uvar
1CP-a u stajalitu Velimirovac.

Kako ti je bilo na samom po¢-
etku; jesi li imao kakvih prob-
lemaili si se odmah snasao?
Kad sam poceo raditi u Mariboru, ve¢ 3.
dan htio sam se vratiti kuci, a iz razloga
koje sam ve¢ naveo. Sto se samog pos-
la tice, tu nije bilo nikakvih problema.
Odmah sam savladao osnovne stvari, a
tijekom vremena polako sam skupljao
iskustvo, tako da s te strane mogu reci
da sam se bio dobro sna3ao.

Jesi li za vrijeme posla imao
kakvih neugodnih iskustava
za koja bi volio da se nisu do-
godila?

Imao sam nekih vrlo kriti¢nih i po Zivot
opasnih situacija. Jednom prilikom u
Banja Luci dok smo vrsili odbacivanje
vagona, desilo mi se da sam prilikom
otkap€anja vagona pao u kolosijek. Us-
pio sam se nekako uhvatiti za rukohvat
i izvudi se, ali me plug od ,maSine”
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vec bio ,dohvatio” po nogama. Na svu
srecu proSao sam bez nekih vecih ozlje-
da. Isto tako, prilikom kopcanja vagona
u Mariboru, a nakon Sto sam do3ao do
zadnjeg vagona i ustanovio da ne tre-
bam ulaziti u kolosijek jer je sve ve¢
bilo skopcano, koju sekundu kasnije
+masina" i manevarski sastav udarili su
u vagone takvom silinom da je tog zad-
njeg vagona izgurao na asfalt slomivsi
pri tom prsobran. Da sam kojim sluca-
jem bio izmedu vagona, vjerojatno bih
bio stradao. Dokaz je to da ova nasa rad-
na mjesta nose sa sobom i odredenu
dozu rizika.

Kako su tvoji prijatelji i bliza
okolina gledali na to Sto si
postao zeljezni¢ar, odnosno
kakav je tada bio odnos drust-
va prema zeljeznici?

Pa, smatralo se to dobrim poslom, kao
uostalom i svaki drugi drZavni posao.
Pogotovo je taj posao bio cijenjen od
ljudi sa sela, kao Sto sam i ja bio. Pored
toga Sto je placa bila redovita, mogao
si i bez puno problema dobiti kredit;
bilo je dovoljno da dokazes da radis na
Zeljeznici i to bi se odmah moglo reali-
zirati.

Ve¢ vise od 2 desetljeca radis
kao skretnicar u kolodvoru
Ca¢inci. Reci nam ono na-
jvaznije o tom svom radnom
mjestu...

Najvaznije je da ovako ostane do
mirovine! Radno mjesto mi je super,
zadovoljan sam i volio bih da se nista
ne mijenja. Jedino Sto mi smeta je ta
neizvjesnost koja se stalno provlaci
medu ljudima. Kada toga ne bi bilo,
radno mjesto bi bilo idealno.

Koji su najcesci problemi s ko-
jima se skretni¢ari u Ca¢incima
susrecu za vrijeme posla?

Pa, nema nekih vecih problema, odnos-
no nista Sto bi se trebalo posebno istak-
nuti. Mahom su to problemi koji su za-
jednicki skoro svim kolodvorima i koji
se rjesavaju ,u hodu”.

Kol. Caéinci uspio je i u godi-
nama opce stagnacije prijevo-
za tereta Zeljeznicom zadrzati
respektabilan obim posla...
Tako je. Kamenolom radi ,punom par-
om", evo i silos tovari vagone, ponekad
i Sumarija Cainci. U odnosu na ostale
kolodvore na ovoj pruzi, mi u Cacincima
ve¢ godinama imamo dosta utovara i

vecina radnih vlakova ovdje uvijek ima
posla.

Kakvi su vam radni uvjeti?
Uvjeti su dobri, ne Zalimo se. Ljeti ima-
mo klima uredaje da se rashladimo,
zimi imamo rijeSeno grijanje tako da ni
s te strane nemamo problema. Uvijek
moZe biti bolje, ali s obzirom na sve Sto
se desava oko nas, dobro je i ovako.
Kako ocjenjujete dinami-
ku kojom dobivate zastitnu
odjecu i obucu, a kako njihovu
kvalitetu?

Sto se tice dinamike, mogu rei da ug-
lavnom sve dobivamo na vrijeme. Sto
se tice kvalitete, tu najvece primjedbe
imam na cipele koje su izuzetno loSe
kvalitete, vrlo brzo pucaju i voda ulazi
u njih. Osim toga, nosimo ih i zimi i lje-
ti, $to nikako ne moZe biti dobro. Ljeti
se noge u njima znoje, dok zimi kad
padne snijeg, zbog toga Sto su niske
snijeg ulazi u njih i noge opet budu
mokre. Morali bi za zimu dobivati neke
cipele koje bi bile prilagodenije takvim
uvjetima, jer ove to smo ih dosad do-
bivali to nisu.

Ovaj dio pruge pogodno je tlo
raznim nazovi stru¢njacima i
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provokatorima, pa se svako
malo mogu ¢uti njihove najave
o ukidanju vlakova, zatvaranju
kolodvora, a ponekad kad
su posebno inspirirani,
»2zatvaraju” i kompletnu prugu.
Pogadaju li te takve price?

Da, svakako. Dode mi teSko kad
se spominje zatvaranje bilo kojeg
kolodvora, jer smatram da time
gubi ne samo to mjesto, vec i Citava
pruga kao i €itav taj kraj u kojem se
to dogodi. Mnoge nase kolege rade u
tim kolodvorima i nikome nije ugodno
kad cuje price o ukidanju njegovog
kolodvora.

Kako ti vidis buducnost
Zeljeznice, a posebno ovog
dijela pruge?

Mislim da ce jedno ovakvo stanje
potrajati jo$ godinama, sve dok se ne
dogodinekakav veliki preokret. Svikazu
da je Zeljeznica prijevoz buducnosti, a
nadam se da ce ta buducnost jednom
i kod nas stici. Zasad se ne vide neki
pomaci na bolje, ali nikad se ne zna,
mozda se i iznenadimo...

Svi koji te poznaju, znaju i
da si vrstan majstor kada su
u pitanju zidarski i licilacki
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radovi. Radi li se stogod po
tom pitanju?

A evo, kazu da u Slavoniji nema
majstora, pa onda ja malo ,popravljam”
prosjek. Kroz Zivot sam i to naucio, tako
da se ponekad i time bavim. Nije da se
sad ,ubijam” od posla, ali za dobrog
majstora uvijek se nesto nade...

Ti zivi§ u Cacincima, dok ti
supruga veé¢i dio godine
provodi u Njemackoj. Jesi li
razmisljao da mozZda i ti okusas
srecu tamo?

Jesam, razmisljao sam, ali sam brzo
odustao od tog razmisljanja. Kad
pogledam godine koje imam i sve
druge okolnosti, brzo dodem do
zakljucka da je za tako nesto sada vec
kasno.

Spomenuli smo ve¢ u uvodu
da potices iz Bosne; svratis li
katkad u rodni kraj?

Svratim, naravno. Ne toliko Ccesto
koliko bih Zelio, ali odem ponekad. Bas
planiram da odem na godinu. Svaki
odlazak tamo posebno doZivljavam, jer
me vrati u neko pro3lo vrijeme, u neke
mlade dane. Obi¢no odem na blagdan
Duhova i tada se ispred mjesne crkve
skupe svi moji Dragalovcani. Nemam
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tamo vise nikog od rodbine, ali vidim
neke stare prijatelie s kojima se
godinama nisam vidio. Jedan je to
poseban osjecaj koji je tesko rijecima
opisati.

Imas li mozda kakvih planova
za povratak tamo jednom
kada budes$ u mirovini?

Ne mislim se nikada vratiti. Moj Zivot je
sada ovdje, a za onaj kraj vezu me samo
lijepe uspomene. Neka tako i ostane...
Kad smo ve¢ spomenuli
mirovinu, polako ti se
priblizava i taj dio Zivota. To te
raduje ili plasi?

S jedne strane me raduje, dok me s
druge strane plasi. Nije dobro raditi
do 67 godina, a nije dobro ni Zivjeti s
malom mirovinom. MoZda je ipak bolje
da se radi dok god zdravlje bude sluZilo.
Za sam kraj razgovora, zelis li
reci nesto Sto smo te propustili
pitati ili uputiti nekakvu
poruku ili pozdrav nasim
citateljima?

Pozdravljam sve one ljude s kojima
sam radio i koji me poznaju, Zelim im
dug i uspjesan Zivot, a isto tako i svim
ostalim svojim kolegicama i kolegama!
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JOSIP TOPOLNAK

Iskretnicapostavnicaulkelodyorul
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RADITI NA POSTAVNICI CAKOVEC

PISE: DraZen Lihtar

FOTO:Drazen Lihtar

Svako  okretanje, odnosno
postavljanje skretnica putem
Zicovoda postavnog uredaja
kakvim  rukuju  skretni€ari
postavni¢ari u Cakovcu nije
nimalo lako i jednostavno jer
iziskuje fizicki napor koji, kada bi
ga pretvorili u kilograme, jednak
je dizanju tridesetak kg tereta.
A zimi kada se temperature
ispod nistice, kad ¢eli¢ni zicovod
postane napet fizicki napor
je jos vedi. lzvrdni radnici koji
rade na tim poslovima, nauceni
su na takve stvari, samo da ih
sluzi i drzi zdravlje, da se ne
bude bolesti. Zato skidamo
kapu kolegama postavnicarima
koji su radili osamdesetih i
devedesetih godina kada su
uz sav promet vlakova koji se
odvijao, opsluzivali i potrebe
manevarskog rada u kolodvoru
Cakovec.

Tih zavrdnih osamdesetih godina
svoju Zeljeznicku karijeru poceo
je graditi i moj sugovornik, Josip
Topolnjak tada mlad Zeljeznicar
koji je nakon  zavrSene
prekvalifikacije, dobivsizvanje PT
radnika, zapoceo raditi kao Cuvar
na ZCP Macinec (pruga Cakovec
- Sredisce - Ormoz ). Osim $to je
rukovao branicima za osiguranje
ICP-a, vrsio je i prodaju
prijevoznih karata, jer je Macinec
bio i stajaliSte, a tih godina je
veliki broj nasih sugradana
radio u susjednoj Sloveniji. Bio
je veliki broj putnika, dnevnih
migranata, ali i tjednih, koji su
nedjeljom navecer putovali na
rad u Ljubljanu, Koper, Maribor,
Celje....

Modernizacijom osiguranja
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ICP-a prestala je potreba za
cuvarem pa Josip od 2005.
godine radi u Varazdinu kao
skretnicar. Odlaskom skretnicara
- postavnicara iz Cakovca u
mirovinu ukazala se potreba
za popunom pa je Josip od
2014. godine rasporeden na to
slobodno radno mjesto.
.Svakom poslu radnik treba pri¢i
i obavljati ga s odgovornoscu, a
pogotovo se ta odgovornost trazi
i o€ekuje od Zeljeznickih izvr$nih
radnika” - zakljucuje Josip.

Zbog toga ocekuje da se u novim
kolektivnim pregovorimaposveti
duZzna painja skretniarima,
postavni¢arima, manevristima,
nadzornim skretnicarima,
prometnicima.

.Desetlje¢ima, nazZalost, nismo
osjetili povecanje place ve¢ samo
smanjenja koja nam provode
preko dodataka - ukidaju nocni
rad, smanjuju rad subotom,
nedjeljom, praznikom...vrijeme
je da se to promjeni.”

Ono Sto se pokazalo da ide u
dobrom smjeru je redovitost
isporuke radne odjece. Ali samo
u pogledu redovitosti dok je
kvaliteta nekih isporucenih
artikala upitna i dobro je da su
pokrenute sindikalne aktivnosti
kako bi se kvaliteta pobolj3ala.
Ima prostora i na poboljsanju
uvjeta rada kao 5to je na primjer
odrzavanje radnih prostorija
koje se godinama ne odrzavaju
pa ponekad radnici uzmu stvar
u svoje ruke i oboje zidove, kupe
radne stolice, postave i urede
podne obloge isl.

Odgovornost za rad, ljubav
prema Zeljeznici Josipu je

obiteljski usadeno. Naime, Cetiri
brata (otac i tri strica op. a.)
radila su na Zeljeznici a Josipov
otac zapoceo je kao loZac u vuci
vlakova da bi svoj radni vijek
zavrsio kao strojovoda manevre
u Cakovcu. Josip je jedan od
dvojice iz obitelji Topolnjaka koji
su jos$ na Zeljeznici (nekada3njeg
predsjednika podruZnice
SPVH  Medimurje  Nevena,
sada tehnologa u Varazdinu, a
Josipovog bratica mnogi ¢e se
sjetiti op.a.).

Kako se Josipu okrenula trideset
trea godina radnog staza,
sve te nocne smjene, stres
na poslu, vremenski uvjeti,
odricanja koja traZi posao i
dinamika posla ostavljaju trag.
Zato moj sugovornik da bi se
rijeSio i oslobodio stresnog
stanja joS uvijek igra nogomet
u ligi veterana, voli oti¢i na
planinarenje bilo na lvanscicu,
Ravnu goru ili Trako3¢an, a
pomaZe i supruzi Andrijani oko
mini farme koza koje uzgaja
kao vlasnica OPG. Inace Josip je
i humanitarac koji je u drustvo
dobrovoljnih davatelja krvi viSe
od etrdeset puta darivatelj.

S obzirom na godina staZza do
mirovine ima jo3 puno, samo
nek’ je zdravlja a s ostalim
Zivotnim i radnim problemima
se treba boriti kao i do sada...

A ja sugovorniku Zelim puno
uspjeha u daljnjem radu i
naravno najviSe zdravlja.
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SLAVIKS MARIKOVIC

premetnikyvlakovalu EORIEN .
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U OCEKIVANJU MIROVINE...

PISE: Drazen Lihtar
FOTO:Drazen Lihtar

Dug je put od pocetnih prvih dana
radnog staza pa do zasluZene
mirovine, aopetvrijeme je neumoljivo
i sve tako brzo prode. Sada kad
stignemo pred mirovinu volimo se
vratiti u mislima i razgovorom u ona
prosla pocetna vremena. | volimo re¢i
da su bila teska, da se puno radilo ali
da su bila lijepa. Gledaju¢i s druge
strane bili smo mladi pa smo lakse
sve to odradivali i podnosili. Bila su
to i drugacija vremena, viSe druZenja,
prijateljstva i zafrkancije a danas
smo sve viSe zatvoreni u sebe sa
svojim problemima pa nam ponekad
smeta i drustvo nekog neocekivanog
posjetitelja Zeljnog razgovora.

No, za ovaj razgovor nisam, barem
tako vjerujem, niti nepoZeljan niti
neoekivan jer smo predsjednik
varazdinske podruznice SPVH i ja
dogovorili susret s prometnikom
iz kolodvora Lepoglava Slavkom
Markovi¢em. Razlog susreta je upravo
u pocetku teksta - mirovina je za koju
godinu, skupilo se preko cetrdeset
godina radnog staza, nedugo se
proslavio 62 rodendan a i zdravlje
je naruseno - malo poviSenog tlaka,
malo poviSenog Secera, masnoce...
a sve dolazi tokom godina i iz viSe
uzroka. Godinama dizanje ujutro u
3:00 sata a zimi i ranije ostavlja traga
na ljudskom organizmu, a nazalost tu
su i meduljudski odnosi koji ponekad
eskaliraju u negativnom kontekstu,
kao i negativan odnos nasih
nadredenih prema nama i poslu koji
obavljamo. Posebno sam razocaran
na negativan stav tih novih mladih
rukovodecih ljudi  prema nedem
novom i drugadijem Sto se treba
dogoditi...pri€a nam nas sugovornik.
Svoj radni vijek kolega Slavko
zapoceo je u poduzecu Zagorjeplet
u Lepoglavi da bi u jednom sasvim
obi¢nim razgovorom sa susjedom,
koji je bio strojovoda u Varaidinu,
doznao da ROZP Varaidin (radna
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organizacija Zeljeznickog prijevoza
op. a.) traZi i prima zainteresirane na
Skolovanje za prometnike. Oduvijek
je iz Lepoglave i okolice bilo dosta
Zeljeznicara kao nekog tradicijskog
zanimanja koji su radili u Varazdinu,
Cakovcu, Zagrebu... Po zavrietku
jednogodisnjeg obrazovanja Slavko
je rasporeden za prometnika u
Lepoglavu a obavljao je zamjene od
Golubovca do CerjaTuZznog. Nekako sa
straS¢u prica o tim pocetnim danima
kada su parne lokomotive vukle i
putnicke i teretne vlakove, kada su
vozili Sinobusi.
~Stotineradnika,dakadnevno
su putovali prema Varazdinu,
Ivancu, prema Golubovcu.
Dnevno su tri teretna
vlaka radila u Lepoglavi,
postavljali i izvlacili vagone
iz KZ Lepoglava, dovozili
vagone tovarene Zzeljezom,
cementom odvozili vapno,
trupce drva, tovarili kamen u
Golubovcu. Kako su filmske
kasete dolazile kao ekspresne
posiljke mi na kolodvoru
bili smo u prednosti jer smo
medu prvima smo znali koji
¢e se film prikazivati u kinu
u Lepoglavi. | ono sto je
najvaznije je to sto smo mi
prometnici i skretni¢ari na
celu sa Sefom kolodvora bili
u oc¢ima putnika i korisnika
cjenjeni. Danas to vise nije
tako. Danas nas psuju jer
grijemo cekaonicu a ona je
zakljucana jer kolodvor ne
radi, jer pada kisa a putnik
se nema gdje skloniti, jer
bi netko nekud putovao a
nedjelom i praznikom nema
vlaka, jer putnik c¢eka vlak a
dode autobus.....Zaista, neka
c¢udna vremena.”

Slavko nam skree paZnju na
jos jednu ¢injenicu, koja nam je,

naZalost, dobro poznata, za koju i mi
mislimo da nema opravdanja, jer se
opravdanje uglavnom traZi u namjeri
smanjenja troSkova u djelu koji se
odnosi na ulaganje u odrZavanje.
Navodi primjer na kojem smo se i
sami uvjerili a taj je da su zamijenjena
ulazna vrata u prometnom uredu
kolodvora Lepoglava sa PVC-om a
da bi prozor na istoj prostoriji ostao
stari drveni, polupanog i selotejpom
oblijepljenog stakla koji se ne moze
pravo ni zatvoriti. Jedan prozor...
Zidovi navlace vlagu pa se boja ljusti
i otpada zajedno sa Zzbukom. Kad se
radilo u smjenama prostorije su se
tijekom zime grijale a danas plinsku
pec ostavite na minimalnom i kroz tri
- Cetiri dana nitko ne dolazi pa nije ni
¢udno Sto se to dogada sa zidovima.
Jednostavno dolazimo do jo3 vecih
troSkova.

Sve su to ¢injenice koje jednog starog
Zeljeznicara €ine razocaranim u
sistem, u mogucnost da se na nesto
utjeCe, savjetuje, pomogne svojim
iskustvom.

«Nasluéujem da sam samo
broj pa me to tjera na
razmisljanje o odlasku u
mirovinu” - govori Slavko
- ,a mogao bih jos godinu -
dvije. S druge strane, zasto
da razmisljam o stvarima koje
me dovode do stresa umjesto
da provodim dane u Setnji,
u vinogradu s drustvom,
ponekim izletom s obitelji.”
Da, moramo priznati ipak je to jedna
velika Zivotna prekretnica i kakva
god tvoja odluka bila mi te Slavko
podrzavameo...



B \A PERONU 42

NAJLIPSI GRAD NA SVITU | ZELJEZNICA

PISE: Ante Kuntic

FOTO: Ante Kunti¢

Najveci problem grada Splita u
ljetnim mjesecima su enormne
prometne guZve i kolaps u
prometu. Problem nastaje
iz razloga Sto se autobusni
kolodvor i trajektna luka nalaze
u neposrednoj blizini. Zele¢i
rijeSiti ovaj problem, grad Split
i Zupanija Splitsko-dalmatinska
dogovorile su suradnju sa
HZPP-om i HZ Infrastrukturom
o uvodenju novih Zeljeznickih
linija na relaciji Split - Split
Predgrade - Split.

Radi se o 108 svakodnevnih
Zeljeznickih linija  tijekom

sezone na navedenoj relaciji.
U svrhu toga u kolodvoru u
.Kopilici” su u tijeku radovi
na novoj putnickoj blagajni
i Cekaonici kao i renoviranju
sanitarnih €vorova za putnike.
| HZ Infra se priprema pa je
upravo u tijeku saniranje prvog
kolosijeka.

Medutim, najveéi izazov ce
predstavljati organizacija
prometa u navedenim
kolodvorima pa je u svrhu
toga predvidena i nova
organizacija rada na nacin da
se uvode vanjski prometnici

vlakova u kolodvorima Split i
Split Predgrade kao i dodatni
skretnicar u Split Predgradu.
Obzirom da kolodvor Split
radi sa ograni¢enim radnim
vremenom (18 sati) ukupan
broj vlakova iznositi ¢e oko
150 Sto ce ga svrstati uz bok s
najprometnijim kolodvorima
u RH. Pocetak je predviden
za 9. lipnja Sto ¢emo takoder
popratiti prigodnim tekstom i
fotografijama.
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UZ NACIONALNI DAN ZASTITE NA RADU

PISE: DraZen Ko3tak
FOTO: SPVH

Dana 26. travnja 2019. u Branimir
centru u Zagrebu pod pokroviteljstvom
Ministarstva rada i mirovinskog
sustava i Europske agencije za
sigurnost i zdravlje na radu (EU-OSHA)
odrZan je struéni skup i obiljezavanje
Nacionalnog dana zastite na radu.
Na samom pocetku skupu se obratio
Drazen Opali¢ pomocnik ministra rada
i mirovinskog sustava te kroz svoje
izlaganje naglasio potrebu za Sto
boljom provedbom zakona o zastiti na
radu, unapredenju upravljanjarizicima
na radu te zastiti zdravlja radnika.

Kampanja za zdrava radna mjesta
vaino je podrucje suradnje EU-OSHA,
a u njezinu je promidzbu ukljuceno
28 ambasadora za sigurnost i zdravlje
na radu iz Europske poduzetnicke
mreZe (EEN). Opasne tvari uzrokuju i
ozljede na radu, Sto uz profesionalne
bolesti dovodi do znacajnih troskova za
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poduzeca.

Naglaseno je kako poslodavci imaju
pravhu obvezu provoditi procjenu
rizika kako bi otkrili moguce rizike
povezane s opasnim tvarima. Svakako
trebaju radnicima omoguciti redovno
osposobljavanje i pristup ucinkovitoj
zastiti na radu.

Paralelno je istaknuto kako radnici
trebaju znati prepoznati moguce rizike,
biti upuceni u preventivne mjere,
bez straha iznijeti svoju zabrinutost i
osjecati dovoljno samopouzdanja za
aktivno sudjelovanje u pronalasku
rjeSenja.

Najvaznije je ustanoviti kulturu
spre€avanja. Snainim vodstvom i
predanoS¢u sigurnosti i zdravlju
na radu poslodavci i radnici mogu
izgraditi radnu okolinu u kojoj svi
ozbiljno shvacaju sigurnost i zdravlje
te suraduju u odredivanju rizika i

njihovu otklanjanju. Kako je jasno iz
zakonodavstva na razini EU i drzava
clanica, procjena rizika na mjestu rada
je prijeko potreban i kljucan preduvjet
za uspjeSnu prevenciju.

Nakon svih izlaganja postavlja se
pitanje gdje smo mi kao nova ¢lanica
EU u provodenju zakona o zadtiti na
radu? Vode li nasi poslodavci racuna o
tome da su jednako dobro informirani
i osposobljeni kao i njihovi radnici.
Izdvajaju li se dovoljna financijskih
sredstava za zaStitu na radu kada
znamo da kod nas u HZ Infri mi
sindikati vodimo borbu s poslodavcem
oko banalnih stvar kao Sto su isporuka
zastitneiradne odjece i obuce, kvaliteta
radne odjece i obuce, rokova isporuke
itd. Na kraju svega sve se svodi na
jedno: ako ima3 dobar Zakon o zastiti
na radu, dobru provedbu tog zakona i
novac ima3 i dobru zastitu na radu.
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GKB

PISE:Vjekoslav Suton
FOTO: Vjekoslav Suton

GKB 3to je to? To je privatna
austrijska prijevoznicka tvrtkaiz
pokrajine Stajerske i grada
Graza osnovana 1859. godine.
Obavlja Zeljeznicki promet na
91 km pruge i 26 autobusnih
linija. Interesantno je to da
je vecinski vlasnik republika
Austrija a pruga se svrstava pod
privatne. GKB je skracenica od
pocetnog kolodvora i nekad
krajnjeg (Graz-Koflacher Bahn).
Dana 01.05.2019. i3ao sam na
voznju muzejskim vlakom na
petnestak kilometara pruge
gdje vozi jedna od najstarijih
parnih lokomotiva na svijetu.
Lokomotiva 671 napravljena je
davne 1860. godine za potrebe
tadasnjih Juznih Zeljeznica.
Ista je aktivna od prvog do

danasnjeg dana neprekidno.
0d ove lokomotive samo je 1
starija 20 godina i vozi u Indiji.
Ali ta lokomotiva napravljena u
Engleskoj je bila jedan period u
muzeju (50 godina) tako da bi
ova austrijska bila najstarija.

Ve¢ dugo sam imao Zelju
voziti se u vlaku koji vuce
ova lokomotiva. Prvi put pod
parom sam ovu lokomotivu
vidio u mjesecu lipnju 1996.
godine u Celju na proslavi 150
godina dolaska prvog vlaka u
Sloveniju. Tada je ispred sebe
gurala neaktivhu sestru iz
Zaljeznitkog muzeja Ljubljana.
| ove godine mi se ta Zelja
ostvarila. Svake godine 1
svibnja u gradicu Lieboch koji
ima oko 4500 stanovnika se

odrzava Burza Zeljeznickih
modelara. Za tu prigodu iz
Graza vozi muzejski vlak koji
vuce lokomotiva 671. Burza se
odrzava u malom Zzeljeznickom
muzeju na kolodvoru koji
se nalazi u Supi nekadasnje
loZionice. 1z ZapreSica smo
krenuli u 8 sati i na odrediste
stigli par minuta prije 10
sati. Muzejski vlak je stigao
nekoliko minuta poslije 10 sati.
Lokomotiva je morala preci na
drugi kraj vlaka i prema Grazu
je vukla vlak sa tenderom
naprijed. Ukrcavam se u vlak i
pravac Graz. Kod konduktera u
vlaku kupujem povratnu kartu
koja koSta 12 €. Krcat vlak
vozi 35 minuta do krajnjeg
kolodvora Graz GKB. Usputnih

zadrzavanja nema nigdje osim
radi ukrstavanja. Po mojoj
procijeni vlak nije vozio brze
od 25-30km/h. Graz GKB od
glavnog kolodvora Graz Hbf
je udaljen nekih tristotinjak
metara. Sa kolodvora Graz
Hbf se pokrecu svi putnicki
gradski i prigradski vlakovi na
ovu neelektrificiranu prugu.
Nakon nesto preko 60 minuta
i namirivanja lokomotive vlak
ponovno krece za Lieboch. Sad
se ukrcavaju umirovljenici i
voze savlakom.Tu je harmonika
i tuba tako da je u povratku bilo
veselo tridesetak minuta.

Ova vrsta lokomotive je vozila
i u bivSoj Jugoslaviji kao
serija 124. Ukupno je bilo
napravljeno 216 lokomotiva
ove serije. Jugoslaviji je poslije
Prvog svjetskog rata pripalo
59 lokomotiva. Lokomotiva je
imalanajvecudozvoljenubrzinu
45km/h. Snaga lokomotive
300 kW/400ks. Sacuvano je
5 ovih lokomotiva. Osim ove
aktivne u Grazu, muzejske u
Ljubljani, 1 lokomotiva je u
tehnickom muzeju u Berlinu,
1 u Zeljeznickom muzeju u
Budimpesti i 1 u Strasshofu
u Zeljeznickom  muzeju.
Lokomotiva ove serije je vozila
i na pruzi Sisak-Zagreb-Zidani
Most na otvorenju pruge.
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TKO JE SPASIO SLUCAJ?

PISE:Darko Vurdelja
FOTO: Damir Cikojevi¢

Eto. Proljece je stiglo davno, sve se
diZe i budi i vec¢ uvelike raste i buja,
pa tako i moja masta.

Radi se, naravno, jer godisnji od lani
sam iskoristio i sad do iduce godine
zaboravi da ¢es biti slobodan nekoliko
dana, ali i to ima svojih prednosti. Svi
vi dobro znate kad odete na godisnji
odmor i nema vas 15 ili 20 dana na
poslu pa kad se vratite vise ne znate
gdje stoji knjiga primopredaje da
preuzmete sluzbu a kamoli nesto
drugo. Dobro sreom je dragi nam
poslodavac i tu uskocio pa sad imamo
komad papira na koji se potpisemo
jer tko je vidio Stampati tolike knjige
a ima uredskog papira na akciji u
sluzbi nabave po 77 kuna komad. No
ne smijem ni pomisliti pisati o tim
temama jer se ionako moji tekstovi
Citaju izmedu redova pa moram
pailjivo gaziti kroz ove spisateljske
vode.

Dakle da se vratim na pocetak i moj
radni dan u kojem sam izmedu dva
poteza, sa desetog na prvi kolosijek
pa onda na sedmi i natrag na
deseti, uspio uhvatiti jednu cigaretu
vremena na klupici ispred omiljenog
mi prometnog ureda.

Gledam i uZivam. Radi se, gine se!
Djelatnici naSe kcerke (Citaj Pruzne
gradevine) neumorno rastavljaju
stara polja koja su dovukli s pruge i
sortiraju Sarafe po kolicini korozije
na njima. Naravno modernizacija je
ucinila svoje pa sad ima stroj koji
odvrce tirifone a onda onaj glavniji
radnik od ostalih vidi koli¢inu korozije
i baci ga na odredenu hrpu. Vele
radoznalost je ubila macku, ali ja sam
morao pitati kud ide to Sto rastavljaju?
Naravno odgovor je bio u skladu s
pitanjem. Na ponovnu ugradnju, oni
s manje korozije na glavne pruge,
oni s malo manje na sporedne i u

kolodvore a oni totalno hrdavi na
kolosijeke gdje ¢e uskoro remont pa
¢e ih ponovo sortirati. Najvecu paznju
mi je privukao onaj s kanticom i
kistom u ruci. Seta pokraj pragova i
na jedan stisne jednu tockicu na drugi
dvije pa par preskoci pa opet jednu pa
tri... Tu nisam ni pitao jer bi odgovor
bio isti... po kategorijama pruga.

Neka samo ljudi rade, pa ipak je
to za bolju infrastrukturu i za bolje
mogucnosti pruZanja usluge raznim
operaterima. Kako se po svim
birtijama Siri pri¢a da ¢e se ubacivati
$pijuni od operatera po kolodvorima
da se vidi gdje bi oni mogli sto raditi
meni je nesto zapelo za oko. Ispod
jednog vagona se pojavilo nesto
malo i bijelo. Mislim odmah koji bi
to operater bio jer ne znam ni jednog
koji ima zastitnu bijelu boju. Migrant
sigurno nije jer oni nisu bas$ bijeli.
Kad je malo prisao blize ugledao sam
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musku kokos ili ti pijetla! Pa Zeljeznico
moja mila i dragi nam poslodavci
vidite li vi $to su geni???!!! Kroz moj
mali kolodvor Zito je zadnji put proslo
jos kad je Unska pruga radila a ovaj
pjetlic je 46. generacija poslije tih
kokica koje su skupljale prosuto zrnje.
Kasnije mi je moj kolodvorski
predstavnik poslodavca pojasnio da
je taj pjetli¢ ve¢ par dana u obilasku
radnika i kolodvorskih postrojenja i
da obratim pozornost da se izbjegne
kakav izvanredni dogadaj. Naravno
kao i svako pokorni i poslusni radnik
odmah sam se prihvatio prijateljskih
odnosa s pjetlicem. Prvo mi je pala na
pamet kolegica od koje sam primio
smjenu i Cudio sam se kako pjetli¢ nije
zavrsio u finoj, toploj, domacoj juhici?
Ali znam tko ga je i spasio. Na3 dragi
poslodavac je spasio Zivot pjetlicu!!!

Dakle kad se sve zbroji i oduzme
na§ poslodavac je ukidanjem
drugog skretnicara po danu spasio
Zivot mladom pjetlicu. Znaci
zbog neiskoristenog godiSnjeg i
.Smanjenog” obima posla dovoljan je
jedan skretnicar u smjeni. E, sad, da
su bila dvojica onda bi kolegica mogla
jednog poslati u obliznju trgovinu

BROJ 88 SVIBANJ 2019.

po mrkvicu, persin, vegetu i ostale
mirodije koje se stavljaju u juhicu
ali...nemase kad, jer kad jedan jadnik
radi onda ga ne vidi$ ni na gablecu a
kamoli da se proSeta do trgovine jer se
uvijek neko negdje voza i prebacuje s
kolosijeka na kolosijek. Tako je pjetli¢
ostao kao pomo¢ oko kolodvora jer
vise nemamo okolokolodvorskog
radnika nego jadnika skretnicara koji
nosi snop kljuceva, kao onaj svetac, s
jedne na drugu stranu kolodvora.

Mogu Vam re¢i da ipak taj nas
poslodavac ima odlicne ideje koje
mi mali ljudi vezani za Sinju nikako
da razumijemo. Zar nije lijepo vidjeti
cvijet maka na prolaznom kolosijeku
i slatkog pjetlica koji obilazi
zaustavljeni vlak jer zatvor pruge jo$
nije gotov? Zar nije lijepo da imamo
ekoloski prihvatljivu Zeljeznicu koja
je postala privlatna za raznolike
Zivotinjske vrste? Naravno da je to sve
stvar koju mi nikako da razumijemo.
Nama crvenkapicama je samo bitno
.jedan - primam” i, dva - neka ¢eka"!
E, drage moje crvenkapice, nije vise
Zeljeznica samo to! Sad moramo
misliti i paziti na pjetlice i polu
hrdave tirifone i pragove sa jednom,
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dvije ili tri tockice ma Sto god one
znatile. Za sve je tu crvenkapica. A
to Sto crvenkapica ne uspije skuhati
finu juhicu za gablec dragog nam
poslodavca ne zanima jer je naknada
za topli obrok ukljucena u cijenu sata
rada davne 1900. godine i sad viSe ne
trebamo jesti nista Sto se priprema
duZe od 30 minuta. Zato nam se plati
neiskoriSteni gablec. E sad da ne bi
netko ¢itao izmedu redova dragi moji
poslodavci, da li vi moZete biti gladni
12 sati jer vam je netko dao 20 kn u
brutu? Naravno pitanje je retoricko.
Pocela je rominjati kisica i kcerkini
radnici su lagano u ritmu kisnih
kapljica poceli nestajati s radilista,
a ja i moj pjetli¢ ostali sami. Gledam
ga onako mokrog i pokislog i mislim
si pa ipak nama nije tako lo3e. Nitko
nam ne brani da budemo tuini i
pokisli sve dok smo tu i radimo Sto
nam poslodavac naredi, taman to bilo
nesto $to obicni smrtnici ne razumiju.
Ali slucaj je i dalje ostao slucaj, no to
¢e vec neko rijesiti na neki nama vrlo
nepoznat i neprihvatljiv nacin. Bitno
je da pjetli¢ doceka novu turu Zitarica,
ako ne zavrsi u juhici.
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TREBA NAM MODERNIJI ZOR

iz promisljanja dokonog poslodavca (16. svibnja 2019.) - otmjeno laganje

Davor Majetic, glavni direktor
Hrvatske udruge poslodavaca
(HUP)

Pokrenuli ste i inicijativu
izmjena Zakona o radu.
Sto bi u ZOR-u trebalo
ponovno mijenjati?

Zakoracili smo u digitalnu eru dok
ZOR definira stare industrijske
odnose koji su u mnogo¢emu stvar
proslosti. Treba nam zakon koji je
puno fleksibilniji i moderniji. lako
je, recimo, rad od kuce sve ¢esci, u
ZOR-u stoji da cak i u tom slucaju
morate imati ergonomski stolac.
Sustina je da se ljudima omoguci
da rade izvan ureda, a ne da se
zakonom propisuje svaki detalj
radnoga procesa. Nove generacije
Zele i daleko vecu fleksibilnost u

radnom vremenu. Zele moguénost
da rade gdje i kada Zele, kao i da to
ad hoc dogovaraju s poslodavcem,
jertehnologija im to omogucava, a
to treba pratiti i Zakon.

Tu je i pitanje pauze. Hrvatska je
jedina zemlja u Europi u kojoj
se pauza vodi kao dio radnog
vremena. Vani postoji radno
vrijeme i pauza. Cak je i BiH
razdvojila radno vrijeme i pauzu.
Treba otvoriti i pitanje otkazivanja
radnog odnosa. Ne zato 3to bi
poslodavciotpustali,jernebi,radne
snage nedostaje. Medutim, mnogi
tu situaciju zlorabe. Poslodavac
se brine o svakom kvalitetnom
radniku i nastoji ga zadrzati. No,
ako radnik nije kvalitetan ili, ako
tvrtka ima pad poslovne aktivnosti
i poslodavac mora otpustati, onda

mu treba omoguciti da to napravi
na jednostavan, transparentan i
definiran nacin, uz zastitu prava
radnika.

Hrvatsko trziSte rada jos je jedno
od najmanje konkurentnih medu
zemljama tzv. nove Europe. Ni ZOR
nije prilagoden novom vremenu.
Kada bismo imali trZiste rada
prilagodeno novoj ekonomiji i
suvremeni ZOR, smanjio bi se i
broj ugovora na odredeno vrijeme.

izvor:  https://novac.jutarnji.hr/
makro-mikro/davor-majetic-
treba-nam-moderniji-zor-koji-bi-
uredio-rad-od-kuce-ali-i-pitanje-
pauze/8857004/
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BOZJI GRAD (2002,

Bozji grad (port. Cidade de
Deus) - brazilski film, prvi put
prikazan u Brazilu 2002., a
izvan Brazila 2003. Snimljen
je prema istoimenom
romanu Paula Linsa. Temel;ji
se na istinitim dogadajima
u siromasnim favelama Rio
de Janeira. Redatelji su:
Fernando Meirelles i Katia
Lund. Slogan filma je: “Bori
se i nikad neces pobijediti ...
BjeZi i nikad neces pobjedi".
Mnogi glumci pojavljuju se
prvi put na filmu i zapravo su
stanovnici favela iz cetvrti kao
Sto su: Vidigal ili Sidade de
Deus (port. Bozji grad).

BROJ 88 SVIBANJ 2019.

Film je bio nominiran za
Oscara 2004. godine u vise
kategorija. Osvojio je brojne
medunarodne filmske
nagrade.

Film opisuje Zivot u vrlo
opasnoj cCetvrti BoZji grad
na jugu Rio de Janeira. To je
cetvrt u kojoj su mladi sretni,
ako dozive vise od 16 godina.
Film se posebno bavi
trgovinom droge, kriminalom

i ubojstvima. Uobicajena
su ubojstva na ulicama
i sudjelovanje djece u

raspacavanju droge. Radnja
filma vrti se oko sukoba

[ZVOR:https://hr.wikipedia.org/
wiki/Bo%C5%BEji_grad_(2002.)

foto: IMDb
suprostavljenih skupina
narkomafije, u  kojima

sudjeluju i djeca.

Sama se radnja odvija u
tri faze u 3ezdesetima,
sedamdesetima i
osamdesetima kroz dozivljaje
glavnih likova Buscapéa i
Dadinha. Dok Dadinho Zeli
postati najve¢i kriminalac u
Rio de Janeiru, Buscapé Zeli
oti¢i iz BoZjeg grada i pronaci
bolji Zivot, ali ne zna nacin za
to. lako se radnja ‘vrti’ oko dva
glavna lika, naglasak nije na
njihovim avanturama. Glavni
protagonist je samo mjesto
Bozji grad.
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POSKOCI | POSKOCICE

u skretanje by nenad katanich

KADA JE
UGLEDAO NA
MOBITELU POZIV
| LIK DRUGA
BUZDOVANA,
INSTINKTIVNO JE
SKOCIO, UKOCIO
SE 1 JAVIO
NA MOBITEL.
BUZDOVAN
JE ZVUCAO
UMILJATO STO
JE POSEBNO
BILO SUMNJIVO.

Pocinju pripreme za pregovore
o novom kolektivnom ugovoru.
Lagano ali temeljito svi akteri,
pomalo neprimjetno krecu sa
zauzimanjem pozicija. Koliko
god se gospodin Jamezdin
Kurtovi¢, prekaljeni sindikalac,
kleo da mu nije cilj otimanje
¢lanova onom drugom sindikatu,
on i oni iznad njega upravo bas
rade na tome, samo da nitko
ne primijeti. Nisu im mete npr.
prometnik Nikola, skretnicar
Bartol ili pomocnik Sefa Donat.
Oni su vec¢ Evrsto zauzeli stav. Cilj
su mu uredni i vrijedni djelatnici,
a ipak ucijenjeni kao potencijalni
visak kao 3to je Zeljko Uzcevi,
Cije je ime vec bilo na jednoj listi
potencijalnog tehnoloskog viska.
Vece psiholoski naceti, Jamezdin
procjenjuje da bi on bio dobar

materijal.
Ivek nije bio toliko visoko
pozicioniran da moze

donositi neke vaine odluke
u tom pogledu, ali iz nekog
neobjasnjivog razloga bio je
simpati¢an onima iznad sebe
obrnuto proporcionalno koliko
je bio omrazen onima ispod
sebe. U stvari, to je bila zamka
za lveka, jer je sebi pridavao
vaZnost viSe nego ju je realno
posjedovao. Iveka je mucio poziv.
Poziv koji je doSao u trenutku
dok je u svom uredu obnavljao
zalihu Zestice za reprezentaciju.
Kada je ugledao na mobitelu
poziv i lik Druga Buzdovana,
instinktivno je skocio, ukocio se
i javio na mobitel. Buzdovan je
zvuao umiljato Sto je posebno
bilo sumnjivo. Po3to ni lvek nije
od jucer, raspitao se tko je jo$
pozvan kod druga Buzdovana.
Kada je saznao da ¢e biti pozvani
iz ljudskih resurs i unutradnje
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kontrole, oblio ga hladan znoj.
To nikako ne moZe biti dobro.
Ali zasto? Sto je lose ucinio?
Radio je sve prema uputama i
zapovijedima koje je dobio, cak i
preko toga...

Ali ostavimo Iveka neka se krcka
na laganoj vatri. Pravi razlog
zasto ga je drug Buzdo zvao
k sebi je ¢isto plod Buzdine
dalekovidnosti, temeljitosti i
smisla za politiku. Naime, koliko
god mu lvek zbog svojeg, pomalo
poltronskog stava bio drag,
nije mogao dozvoliti da netko
od njegovih najuZih suradnika,
volontera, u  nadolazecem
sukobu uprave i sindikata oko
novog kolektivnog pregovora
bude kolateralna Zrtva. Trebalo je
osigurati gromobran. Ali ni Ivek
nije toliko naivan da samo tako
izgori. Trebalo je smisliti nacin
kako da bude Ivek ku3 i spremno
se Zrtvuje ako dode stani-pani.
Drug Buzdovan je pitao svoje
volontere kao to uiniti. Ovi su
svaSta predlagali, ali se njemu
to ucinilo krajnje nesuvislo.
Zato ih je sve lijepo postrojio,
zapalio cigaru (u tom slucaju
je nevjerojatno podsjecao na
Tita). Ivek je, po obicaju, u3ao
klanjaju¢i se. Kada mu je
Buzdovan ponudio da sjedne,
pice i cigaru. Kada je ugledao
ostale, smrklo mu se. Buzdovan
je rekao: ,Gospodu iz kadrovske
zna$ (nikad nije upotrebljavao
izraz ,ljudski resursi”).

Sjecam se kada si do3ao na
Zeljeznicu. Bi si nezgrapan i
nespretan, da me tvoje davanje
signala podsjealo na kretnje
pjevacica iz Bony M., iz spota
.Daddy cool” ha, ha ,ha .."
Buzdovan se poceo gusiti, Sto
od dima, Sto od smijeha. Ivek se
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samo kiselo nasmijao, i poceo se
znojiti.

.Lnas Ivek," zagrlio ga o€inski i
blago mu govore¢i na uho: ,ja
nemam nista protiv tebe i jako si
mi drag.Ja sam te i postavio na to
mjesto. Ali znas, imamo problem.
Naime tvoj profesor, mentor s
fakulteta, ustanovilo se da ima
laZnu diplomu. Samim tim i tvoja
diploma je upitna.” Iveka samo
$to nije srce streslo. Cigara mu je
ispala iz ukocenih usta, progorila
hlace i opekla ga. Ivek nije sko€io,
samo se blago trznuo. Toliko
je razrogacio oci da su prisutni
pomislili da ¢e mu ispasti.
.Lnas" nastavio je Buzdovan,
.StiSéu me zbog tebe. Nije mi
lako ali ja necu dozvoliti da ti se
iSta desi. Ti si moj najbolji Covjek
i ja to cijenim, jako cijenim. Za
diplomu cemo vidjeti. Nemoj
puno talasati, sve 3to mislis
napraviti prvo me obavijesti,
molim te. Samo tako mogu biti
siguran da ¢u ti moci pomoci.
Hajde sada, pouzdajem se u
tebe!” zakljucio je Buzdovan i
pustio Iveka iz zagrljaja. Ivek
je, klecajuci koljenima, kako
je obicaj, natraske izasao iz
Buzdinog ureda.

Buzdo i volonteri su nazdravili uz
hvalospjeve Buzdinoj mudrosti,
dalekovidnosti i pragmaticnosti.
Sve je spremno za pocetak
pregovora o novom kolektivnom
ugovoru.
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