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BITI INFORMIRAN

Dragi ¢lanovi,

dragi citatelji,

pred vama je novi broj naseg
sindikalnog glasnika. Namjera
nam je da i ovim brojem
pridobijemo vasu painju,
potaknemo vas narazmisljanje
te u konacnici i na obracanje
kako bi vasi prijedlozi ugledali
svijetlo dana.

Osim aktualnih tema iz radnog
okruZenja nastavljamo nas, u
proslom broju zapoceti, serijal
.Poznata lica i Zeljeznica”
nadajudise da ¢e ovadimenzija
probuditi vaSu uspavanu
radost Citanja.

Jasno je da je ukuse tesko
zadovoljiti,  ali duboko
vjerujemo da naSa Vvizija
obracanja pada na plodno
tlo, da iznova iscekujete novi
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broj. Zato ¢e ,Na peronu”
i nadalje biti SPVH-ovo
sredstvo  priopcavanja u
kojem cete moci procitati sve
relevantno vezano uz radnu
problematiku HZ infre, kroz
koje cete biti informirani o
svim vaZnijim dogadajima,
potezima i wuspjesima koji
su rezultat rada SPVH-a, bilo
da je rije¢ o aktivnostima
celniStva sindikata, bilo da
je rije€ o djelovanju na nizim
sindikalnim razinama.
Ovo su novine koje stvaramo i
radimo za vas, naSe poStovane
¢lanove, aliizasve Zeljeznicare
kako bi culi glas snaZnog i
respektabilnog sindikata, ali i
procitali crticu o neuSminkanoj
Zeljeznici!

Anto llici¢
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IMPRESUM

SURADNICI

Glavni urednik
Anto llici¢

Novinari

Ante Kunci¢, Branko Basic,

Branko Marijanovic, Dinko Alilovi¢,
Drazen Dr¢i¢, Drazen Koscak,
DraZen Lihtar, llija Arambasi¢,

Ilija Grli¢, Ivica Stojak,

Jakov Rasi¢, Josip Tiri¢,

Luka Serajli¢, Mario Grbesic,
Nebojsa Gojkovi¢, Nenad Katanic,
Sreco Stjepic, Tomislav Tonkovic,

Fotografije SPVH

Naslovnica
Nenad Komljenovic, skretnicar u kol. Rijeka

Vise Vam ,leze" vijesti bez
Luljepsavanja’, bez komentara?
Zelite li da i Vasa vijest ili prita
bude objavljena? Kako bi vijest Sto
bolje docarala atmosferu u vasem
kolodvoru, mozete uz tekst poslati
i fotografije u .jpg ili .tif formatu,
minimalne veli¢ine 3000x2200
piksela.

“Na peronu” je prava adresa.
Piite nam na: spvh@zg.t-com.hr
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POCETAK DUGO ISCEKIVANE PRICE

PISE: Anto llici¢
FOTO: Andrija Vranesic

Sindikati koji djeluju u HZ
Infri sastali su se 12. oZujka
2019. te sukladno Zakonu o
reprezentativnosti udruga
poslodavaca i sindikata i postigli
sporazum da su za kolektivno
pregovaranje koje nam predstoji
reprezentativni Sindikat
infrastrukture Hrvatskih Zeljeznica,
Sindikat Zeljeznicara Hrvatske
i Sindikat prometnika vlakova
Hrvatske. Kako je i propisano, o
tome su potpisali sporazum koji je
danas, 13. oZujka 2019. dostavljen
Ministarstvu rada i mirovinskog
sustava. O istome je obavijesten i
poslodavac.

Reprezentativni sindikati iskoristili
su priliku i odmah nakon sklapanja
sporazuma o reprezentativnosti

sklopili su i Sporazum o
pregovaratkom odboru sindikata
za kolektivno pregovaranje u HZ
Infrastrukturi d.o.o. Dogovorilismo
da ce pregovaracki odbor sindikata
imati devet €lanova i to SPVH cetiri,
SIHZ tri i SZH dva ¢lana.

I o ovome su danas izvjeSceni
MRMS i na$ poslodavac.

A za neke ,goruce” teme koje
namjeravamo zajedno sa
sindikalnim  kolegama rijeSiti
novim kolektivnim ugovorom
objavili smo kratke video clip-ove
na nasoj Facebook stranici. Teme
koje smo obradili su:

POVECANJE CIJENA
SATA RADA

Poznato je kako u HZ Infri nije bilo
povecanja place jo$ od davne 2007.
godine. Predugo je to razdoblje
u kojem je poslodavac sijao strah
o masovnim otpustanjima, gdje
su izvrdni, ali i drugi radnici
stojicki podnosili javno blacenje
Zeljeznicara.

Dok su radnici Sutke podnosili
to stanje i tu nepogodu place
menadZera u HZ Infri narasle
su debelo iznad prosjeka placa
u drzavhom sektoru. Sve kroz
posebne odluke.

Namjera nam je wuz pomo¢
sindikalnih kolega u KU ugraditi
povecanje cijena sata rada obicnih
Zeljeznicara kako bi im place
dostigle pla¢e u drugim drzavnim
tvrtkama kao Sto su HEP, Hrvatske
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Sume, HACii sl..

NAJNIZA PLACA

Iskusili ste kako danas poslodavac
kroz brzinske promjene otvorenosti
kolodvora ili sluzbenog mijesta
bitno utjee na placu izvrinih
radnika: manevrista, skretnicara,
Cuvara Zcp-a, prometnika vlakova.
Uvodi otvorenost kolodvora samo
tokom dana. Odjednom radnici u
tim kolodvorima ostaju bez veceg
dijela place. Nema nocnog rada,
nema rada subotom, nedjeljom,
blagdanom.

Namjera nam je utvrditi pravo na
dostojnu placu izvrSnog radnika
koju poslodavac nece moci
umanijiti nikakvim mjerama.

UKIDANJE
KOEFICIJENATA

Poslodavac mimo KU onima koji
su ,blize vatri”, dijeli koeficijente
tj. ogromna povecanja place pod
krinkom projektnih zadataka.
Namjera nam je uz pomoc
sindikalnih kolega popraviti ovu
nepravdu na nacin da samo cijene
sata rada ¢lanova uprave HZ Infre
nece biti obuhvacene KU.
Sudjelovanje u projektima bilo
kojeg radnika moci ce se nagraditi
posebnom odlukom tek nakon
zavrietka projekta.

PRIJEVOZ NA POSAO
1S POSLA

Danas samo dio radnika ima
pokrivene sve trosSkove putovanja
na posao i s posla. Danas su
narocito oSteceni kolegice i kolege
koji putuju iz mjesta gdje Zive do
mjesta rada 100 i viSe km i sami si
placaju vecinu troska.

Nama je neprihvatljivo da neki
radnik ima pokrivene troskove
prijevoza, a netko si sam placa
taj isti prijevoz, a rade kod istog
poslodavca.

Namjera nam je kroz nove kolektive
pregovore ugovoriti pravo da svaki

BROJ 86 0ZUJAK 2019.

radnik po ovom osnovu dobije
iznos ne manji od iznosa koji je
jednak cijeni mjesecne prijevozne
karte u sjedistu poslodavca, a
svi oni koji imaju vece troskove
da ostvare pravo na kunski
iznos naknade od jedne kune po
prijedenom kilometru.

OPIS POSLOVA
RADNIKA

Poslodavac kroz promjene opisa
poslova radnika smanjuje broj
izvrdnih  radnika, kako uvodi
dodatne obaveze, ne uvazavajuci
mozZe liih €ovjek obaviti. Prometnici
vlakova tako dobivaju obavezu
obavljati  poslove skretnicara,
manevristi  dobivaju  poslove
skretnicara, a skretnicare se ukida.
Nama je neprihvatljivo da se kroz
kolektivni ugovor ne zastitimo od
takvih nasrtaja.

Namjera nam je uglaviti jasne
i nedvosmislene odredbe koje
¢e onemoguciti poslodavca da
radnicima bez ikakvih kriterija
dodaje nove poslove ili poslove
drugog radnog mjesta.

TEHNOLOSKI ILI
EKONOMSKI VISAK
RADNIKA

Poslodavac kroz promjene
Pravilnika o organizaciji bez
argumenata ukida pojedina radna
mjesta. Ljudi odlaze u mirovinu, a
na njihova mjesta ne zaposljavaju
se novi radnici. Sustav po€iva na
izvrSnim radnicima koji imaju oko
60 godina Zivota i blizu 40 godina
radnog staza, cesto i vise od 40.
Danas poslodavac moze radnika
koji je izgubio  propisanu
zdravstvenu sposobnost proglasiti
viskom. Takvu nesto, i uopce takvu
praksu treba onemoguciti.
Nastojat ¢emo vratiti odredbu
kojom se viSak utvrduje na nivou
organizacijske jedinice, a ne na
nivou kolodvora. Jednako vaino
nam je pravedno poredati kriterije
kako nitko ne bi bio doveden u
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nepovoljan polozaj zbog ,boje
ociju”.

PRIVREMENO
RASPOREDIVANJE
RADNIKA

Na Zalost, danas poslodavac
kroz brzinska savjetovanja s
radnickim vijeem provodi rad sa
smanjenim brojem izvrsitelja. Tako
manevarski odredi odjednom rade
u sastavu 1/1. Nadzornici skretnica
postaju skretnicari. Umjesto dva
prometnika u turnusu posao
obavlja jedan.

Namjera nam je ograniiti ovu
moguénost na najviSe deset
dana kako bi se onemogucile
manipulacije ~ poslodavca u
smislu neizdavanja boljeg
ugovora o radu, nezaposljavanja.
Posebno namjeravamo ograniciti
mogucnost da poslodavac radnika
privremeno moZe rasporediti na
udaljenost ne vecu od 50 km, uz
uvjet da radnik ima organiziran
javni prijevoz za dolazak na posao
i za povratak s posla.

PRERASPODJELA
RADNOG VREMENA

Cinjenicaje kako danas poslodavac
kroz preraspodjelu radnog
vremena  provodi  zakidanje
izvriSnih  radnika za posteno
odradene prekovremene sate.
Preraspodjela u HZ Infri redovito
zna€i zakidanje izvrnih radnika.
Pozovu na prekovremeni rad, a
onda ga ne plate pozivajuci se na
preraspodjelu.

Namjera nam je kroz kolektivne
pregovore  ugovoreno  pravo
ukinuti, jer naS posao nema
sezonski karakter.

INTERNI NATJECAJ

VazecimKUzaobidenadobra praksa
jasnih kriterija za napredovanje na
bilo koje radno mjesto.

Nama je neprihvatljivo da radnika
ocjenjuje bilo tko bez poznatih
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kriterija, proizvoljno, po boji ociju,
ne snoseci nikakve posljedice za
takvo postupanje.

Namjera nam je izbaciti te zloceste
i pausalne odredbe kojima se
znanje, iskustvo, ali i sve druge
kvalitete radnika stavljaju u drugi
plan.

DNEVNICA ZA
SLUZBENO PUTOVANJE

Poslodavac vaze¢im KU nastavlja
praksu uskrate praviéne naknade
za sluzbeno putovanje koja je na
Zeljeznici svedena na mizeriju.
MozZda je to bilo korisno u vrijeme
kad se nije moglo kontrolirati
stvarna putovanja.

Kako je danas lako i jednostavno
kontrolirati gdje je i koliko je
radnik bio na sluzbenom putu
tako mu treba isplatiti puni
neoporezivi iznos dnevnice za

sluzbeno putovanje koji je odreden
Pravilnikom o porezu na dohodak.
Namjera nam je uz pomo¢
sindikalnih kolega popraviti ovu
nepravdu.

RADNO VRIJEME

Cinjenica je kako se u HZ Infri u
nekim sektorima izmislja ,topla
voda” glede radnog vremena,
pocetka i kraja rada, bez ikakve
brige mozZe li i kako ¢e radnik
doputovati na posao te poslije
posla vratiti se doma.

Takav odnos prema radnicima
$tetan je i za HZ Infru i za radnika.
Namjera nam je wuz pomo¢
sindikalnih kolega kroz novi KU
onemoguciti poslodavca da donosi
«priviemene” mjere koje bitno
utje€u na poloZaj radnika, kao Sto
je pocetak ili zavrSetak radnog
vremena u vrijeme kad nema

javnog prijevozaisl.

Jednako tako namjera nam je u
novi KU ugraditi odredbu kojom ¢e
poskupjeti pozivanje na rad toliko
da ¢e ga poslodavac izbjegavati.
Posebno Zelimo u novi KU vratiti
odredbu kojom se obvezuje
poslodavca da raspored rada mora
objaviti sedam dana unaprijed za
naredni mjesec.

BroJ 86 0zuJak 2019. N
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DUGOVANJE HZ CARGA d.o.o.

- NOVA SAZNANJA

PISE: Anto lliti¢

FOTO: Nebojsa Gojkovi¢

Sve tocnijim se pokazuje da se
upravljanje drZavnom imovinom
koja se opisuje kao HZ Cargo d.o.o.
moZe okarakterizirati kao proces
.besciljnog lutanja”. Ne mogu se
oteti dojmu da je jedini razlog tomu
uplitanje politickoga u sferu onoga
$to bi trebalo biti ekonomsko i
prepusteno trZistu.

Na spomen drZzavne imovine i
javnog upravljanja veini Hrvata
.diZe se kosa na glavi”.No, stru¢njaci
s druge strane tvrde da je upravo
drZavna imovina potencijalni izvor
stabilne drZave, prosperitetne
ekonomije i zadovoljnih gradana.
Ako je put ka drZavnoj stabilnosti
poplo¢an ploticama upravljanja HZ

I :RoJ 86 07UJAK 2019.
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Cargom onda nam je put do opceg
prosperiteta dugacak makar jedno
tisucljece...

Prvo i osnovno nacelo dobrog
upravljanja drzavnom imovinom u
literaturi jednoglasno proglasavaju
- transparentnost. Transparentno
postupanje, shvacanje trenutne
i potencijalne vrijednosti javne
imovine, a posebice drzavnih
poduzeca, osnovni je preduvjet
njihova razvoja. Transparentnost
predstavlja prepreku korupciji i
zloupotrebi drZavnih poduzeca.
Drustva nastala podjelom
jedinstvenih HZ-Hrvatskih
Zeljeznica d.0.0. pa tako i HZ
Cargo d.o.o. trebala bi poslovanje

prilagoditi i odredbama Kodeksa
korporativnog upravljanja
trgovackim drustvima u kojima
Republika Hrvatska ima dionice
ili udjele, donesenog 2010.
godine. Kodeks se temelji na
nekoliko  osnovnih  principa:
zakonitosti, transparentnosti i
javnosti poslovanja, sprjecavanju
sukoba interesa, jacanju osobne

odgovornosti, ucinkovitom
unutarnjem nadzorom i drustveno
odgovornom poslovanju.

Upravljanje drzavnom imovinom u
Lijepoj na3oj se pokazuje kao tesko
rjeSiv problem.

UvaZavajuci ,sloZeni” financijski
polozaj HZ Carga d.o.0. HZ Infra
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uglavnom ne poduzima zakonite
mjere s ciljem naplate svojih
potrazivanja. Da se radi o nekoj
mizernoj svoti, rekli bi u redu, ali
ako znamo da je 10. svibnja 2018.
g. HZ Cargo d.o.0. dugovao HZ Infri
ukupno 233.939.983,00 kn ne
mozZemo razumjeti gdje je kvaka u
ne naplati?

Prema dostupnim dokumentima
HZ Infra brani se ,razumijevanjem”
financijske situacije HZ Carga
d.o.o. te nije pristupala aktiviranju
raspolozivih zaduZnica, svjesna
da bi ova mjera naplate
potrazivanja dovela HZ Cargo
d.o.o. u insolventnost i u konacnici,
sukladno Zakonu o financijskom
poslovanju i Steajnom zakonu
mogla rezultirati  pokretanjem
(pred)stecajnog postupka ovog
drustva.

Kako malo prije spomenuti dug od
233 milijuna kuna predstavlja vrlo
znacajnu stavku Cije neplacanje
ugrozava financijski polozaj HZ
Infre ¢udi inertnost uprave HZ

Infre. Kao, eto mi pokazujemo
razumijevanje...

U meduvremenu nepodmireno
dugovanje HZ Carga prema HIZ
Infrastrukturi na dan 31. listopada
2018. godine popelo se na 284,9
milijuna kuna, od cega je 263,9
milijuna kuna dospjelo na naplatu.
Posebno brine ¢injenica da je
dio tog duga u iznosu od 130,3
milijuna kuna dug stariji od jedne
godine.

SPVH  godinama  upozorava
kako dug HZ Carga prema HZ
Infri konstantno raste. Isto tako
upozoravamo i na mogucnost kazne
za Lijepu nasu od strane Europske
komisije zbog narusavanja trzisnog
natjecanja buduci da se postupanje
upravitelja Zeljeznickom
infrastrukturom  u RH  moZe
okarakterizirati kako RH javnim
novcem sufinancira/subvencionira
HZ Cargo d.o.0. te ga time stavlja
u prednost pred konkurencijom i
naruSava trzino natjecanje Sto je
izri¢ito zabranjeno clankom 107.

“Ugovora o funkcioniranju EU".
Nisam ekonomist, pa ne znam
ekonomski procijeniti ministrovo
skrivanje provalije u koju srlja
HZ Cargo. Nekako vjerujem da bi
trebao znati Sto radi oslanjajuci se
i ovom prilikom na (samozatajnog)
savjetnika volontera koji takoder
nema ekonomska znanja.

Nadam se barem da ¢e ta prica

kona¢no puknuti i razotkriti
eventualnu prijavu rabotu
spomenutog dvojca. Ovo nije

katastroficna Zelja tamo nekakvog
piskarala, nego surova stvarnost
u koju nas vuce posvemasnje
prikrivanje ocajnog poslovanja
HZ Carga. Ministar kao Skupstina
za potez protuzakonitog cuvanja
ovakvog HZ Carga nema ekonomske
opravdanosti. Pitanje je koji je
interes (samozatajnog) savjetnika
volontera?

Hoce li se i na koji nain sanirati
proslost? Nekako nisam siguran
da HZ Cargo priznaje dug Sto
dokazuje €injenica da se dug vise

BroJ 86 0zuJak 2019. N

od desetljeca samo povecava. HZ
Cargo d.o.o. to ne bi mogao da ne
suraduje uprava HZ Infre.

Znamo li 3to se tretira dugom?
Prema nekim relevantnim izvorima
dug se moZe priznati izjavom
vjerovniku, ali i na posredan nacin,
kao to su davanje otplate, placanje
kamata, davanje  osiguranja.
Vrlo cesti nacini priznanja duga
u obveznopravnoj praksi su
potvrdivanje izvoda iz otvorenih
stavki te izjava, odnosno potvrda.
Tesko je nacelno reci kako bi ta
potvrda trebala izgledati, no, treba
istaknuti da prema starijoj sudskoj
praksi, koja bi i danas bila aktualna,
.priznanje mora biti takvo da se
njime na nedvojbeni nacin ofituje
duznikova volja da dug =zaista
priznaje”.

Uprava i Skupstina drustva
odgovorni su temeljem Zakona
o trgovackim drustvima za
poslovanje drustava HZ Cargo

BROJ 86 0ZUJAK 2019.

d.o.0. i HZ Infre d.o.0. sukladno
pozornosti dobrog i savjesnog
gospodarstvenika Sto  posebice
uklju¢uje odgovornost za tocnost
financijskih izvjeS¢a, osiguranje
likvidnosti i solventnosti, procjenu
i strategiju odrzavanja adekvatne
razine kapitala te pokretanje
ste€aja. Oni mogu i prekrsajno
i kazneno odgovarati za svoje
obveze.

Nedavno smo u razgovoru s
ministrom i Skupstinom HZl i
HZ Carga upitani od tog istog
gospodina: ,Sta vi imate s dugom
HZ Carga? Sta se to Vas tice?"

Sta imamo? HZ Infra je zavrila
godinu u debelom minusu i kazu
zbog toga se treba restrukturirati.
A restrukturiranje na Zeljeznici
provodi se u pravilu otpustanjem
radnika.

Eto, taj isti ministar zbog lo3eg
poslovanja HZI, ali i drugih
Zeljeznickih  drustava namece

NAPERONU 11

restrukturiranje Zeljeznickog
sektora i bez srama pita Sto vi imate
stim.

Nije nas iznenadio. U Lijepoj nasoj
ministri i drugi politiari, kao i
razno-raznih menadzZeri koji su
uhljebljeni na drzavnim jaslama,
pa tako i na Zeljeznici, kad trebaju
neSto napraviti u firmi kojom
upravljaju, a ne znaju Sto, sviredom
najavljuju restrukturiranje. Rekli bi
neki da to dobro zvu¢i, vecina njih
ionako nista ne razumije, a ovi koji
to govore ispadaju jako pametni.

Jedan  poznati  ekonomista
restrukturiranje je opisao na
slijede¢i nacin: ,Restrukturirati

znati da treba nacin rada drasticno
promijeniti i razdrmati firmu u
svim segmentima, od vrha do dna.”
U svakom sluaju za rjeSavanje
duga HZ Carga d.o.0. prema HZ Infri
treba mirna glava i dubok dZep
vlasnika.

Za sad od toga nema nista...
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NAJLJEPSE JE STVARATI NESTO NOVO

RAZGOVARAO: Nebojsa Gojkovic
FOTO: Nebojsa Gojkovi¢

On je glazbenik u pravom smislu
te rijeci: svirac, pjevac, tekstopisac
i skladatelj. On je i Ziva legenda
Osijeka i Slavonije i dobri duh
slavonske tamburaske glazbe;
becar, baraba i lola. Pored toga,
on je radijski i televizijski voditelj,
zabavlja¢, vrhunski kreativac i
majstor improvizacije, prepoznatljiv
po uvijek prisutnom osmijehu,
dobrom raspoloZenju i pozitivnoj
energiji koju nesebicno dijeli sa
svima u svojoj blizini. Ipak, on je
prije svega dobar suprug, brizan otac
i najvaZnije od svega veliki covjek.
On je Zeljko Lonéari¢-Zeci na3 je novi
sugovornik u serijalu ,Poznata lica i
Zeljeznica". Bez puno razmisljanja
odazvao se naSem pozivu, a razgovor
smo vodili na njegovom radnom
mjestu, odnosno u kancelariji
glavnog urednika Gradskog radija
Belis¢e. Moja najveca impresija za
vrijeme ovog razgovora je ta da je
Zec toéno onakav kakvog ga vidamo
na raznim nastupima i televizijskim
emisijama u kojima sudjeluje:
spontan, neposredan i duhovit, tako
da je bilo pravo zadovoljstvo slusati
ga. Nadam se da cete i Vi uZivati
Citajuci ovo, a razgovor s njim tekao
je otprilike ovako...

Postovani gosp. Loncarié,
prije svega hvala Vam
Sto ste se odazvali naSem
pozivu i pristali na ovaj
razgovor. U uvodu smo ve¢
rekli nekoliko rijec¢i o Vama,
ali molio bih Vas da nam se
Vi sami jos malo detaljnije
predstavite...

Ja sam Zeljko Lonéari¢, ali svi koji
me znaju zovu me Zec, pa kad me
netko i nazove po imenu, obi¢no
se ne odazovem jer mislim da zovu
nekog drugog. Roden sam u Osijeku

radioliltvavoditeljMglazbenik
Y b i 2010, N  ::o; 56 07u1aK 2019,

7. travnja 1970.g., iz ove sadasnje
perspektive meni sve dalje godine,
u obitelji u kojoj je ve¢ postojala
moja starija sestra. Otac je bio
strojobravar, mama domacica, a
Zivjeli smo u gradskoj cetvrti Retfala.
ISao sam u Osnovnu 3kolu ,lvan
Filipovic”, gdje sam se i poceo baviti
tamburicom sviraju¢i u Skolskom
tamburaskom orkestru. Orkestar
je vodio gosp. Stevan Tati¢, tada
glazbeni pedagog u toj Skoli,a danas
poznati graditelj tambura. Tu me je i
privukla ta ljubav prema glazbi, koja
me kasnije citavo vrijeme i vodila
kroz Zivot. Nakon osnovne, krenuo
sam u srednju ugostiteljsku Skolu,
a paralelno s tim i u Slavonsko
tamburasko drustvo ,Pajo Kolari¢”
gdje sam se onda dalje razvijao kao
tamburas. | dalje Zivim u Osijeku,
oZenjen sam i otac sam dvoje djece;
sina Kristijana i kéeri Dore. Trenutno
radim na mjestu glavnog urednika
Gradskog radija Belisce.

S koliko godina su poceli
Vasi prvi pravi profesionalni
angazmani?

Profesionalno se ja nikad nisam
bavio glazbom u onom smislu da
sam ostavio sve i iSao se baviti
glazbom. Uvijek je tu bilo i nesto
drugo i uvijek se pored glazbe jo3
nesto radilo. Uvijek su mi govorili:
.Dobro, glazba je u redu, ali ¢im
ces se ti bavit u Zivotu? Ne mislis
valjda od toga Zivjet? Nadi ti sebi
nesto ozbiljno.” Tako sam ja uvijek
nesto radio pored sviranja, da
li honorarno ili stalno. Kad se i
pojavila mogucnost da se pocnem
profesionalno  baviti  glazbom,
znati da prekinem sve ostalo i dam
otkaze na nekim drugim poslovima,
to je tada znacilo da moram otici u
Zagreb, jer u Osijeku nije bilo toliko

mogucnosti, ja nisam bio sklon
tome da napustim svoj grad. Uvijek
sam mislio da ja iz ovog grada mogu
dovoljno uspjesno djelovati i u
konacnici nesto i napraviti.

Koliko Vam je trebalo
vremena da se afirmirate,
odnosno da postanete
prepoznatljivi u tom
~tamburaskom svijetu”?
Obzirom da sam ja imao tu srecu da
vrlo brzo upoznam Tucu Nikoli¢a, a
.Slavonski becari” su u ono vrijeme
bili najpoznatiji tamburaski sastav,
jer to je bilo vrijeme kad drugih
tamburaskih sastava gotovo da
nije ni bilo. Tek pojavom ,Zlatnih
dukata” ,odSkrinula” su se ,vrata”
i oni su zainteresirali mlade
da se udruZuju u tamburaske
sastave. Dotada su se izvodile
neke tradicionalne pjesme koje su
pjevali Kico, Vera i ostali, ali novih
skladanih pjesama nije bilo. Bilo je
samo ovih festivalskih, orkestralnih
koje su se pisale za ,Zvuke Panonije”
ili festivale tamburaske glazbe, ali
popularne tamburaske glazbe u
ovom danasnjem obliku tada nije
bilo. Tako sam se ja susreo s tim
onog trenutka kada sam usao u
.Slavonske becare”. Svirali smo tada
diljem ,Lijepe nase" i diljem Europe,
a kasnije i Amerike i Australije...
Tako sam ja imao srecu da okusim i
taj dio...

Osim sviranja i pjevanja, Vas
talent ogleda se i u stvaranju
pjesama. Znate li mozda
koji je to broj snimljenih
pjesama ciji ste Vi autor?

Pa, to se moZe provjeriti na ,ZAMP"-u
( Zastita autorskih muzi¢kih prava
), odnosno ,HDS"-u ( Hrvatskom
drustvu skladatelja ) €iji sam clan.
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Kad god prijavim pjesmu, oni to
uredno numeriraju. Mislim da po
posljednjim podacima imam negdje
izmedu 110 i 120 prijavljenih
pjesama. Bilo je tu jo$ nekih mojih
intervencija, Sto samo tekstovi, Sto
samo glazba, Sto kao aranZer, ali ovo
je broj pjesama koje su u cijelosti
moje, cime sam izuzetno zadovoljan
i ponosan.

Koliko je danas uopce tesko
stvoriti jednu pjesmu, kada
su ve¢ sve moguce teme
obradene i otpjevane i kako
u stvari izgleda taj neki
proces stvaranja pjesme?

To ima neSto u Covjeku. Ja se isto
divim ljudima koji se bave nekim
drugim stvarima, kako oni to znaju
napravit. Ja pjesme piSem kad
osjetim potrebu, kad mislim da
imam nesto za reci ili kad mi nesto
zgodno ,padne” na pamet. Jednu
pjesmu sam napisao dok sam
pekao rostilj. Trebao bih se vise
baviti s tim, po mogucnosti svaki
dan napisati neSto, medutim, zbog
obaveza jednostavno ne stignem,
pa onda pisem kad ,uhvatim”
vremena. Nekako mi dodu te neke
misli koje bih htio izre¢i, a onda pod
njih ,provlacim” neku glazbu koja
bi to mogla popratiti. Uglavnom
piSem pjesme zbog sebe, nikad
nisam pisao pjesme da bi se nekom
dopale ili da ja budem popularan
zbog tih pjesama. Najljepsi mi je taj
dio kad se pisu pjesme, kad stvara$
nesto novo, kad uspijes nesto lijepo
kazati, upotrijebiti neku metaforu,
pa jos kad to uspijes lijepo uglazbiti
i ukomponirati, onda sam ja
najsretniji. Ako to joS ,prode” i netko
se prepozna u toj pjesmi, onda sve to
skupa biva jo3 bolje.

Kroz sve godine bavljenja
glazbom, gotovo da nema
tamburaskog festivala na
kojem niste sudjelovali i
osvojili neku od nagrada.

Koju od tih nagrada bi
posebno istaknuli i zbog
cega?

Vjerojatno nagradu za pjesmu ,Nece
snasa tamburasa” koju sam dobio
na PozeSkom festivalu Zlatne Zice
Slavonije. Bila je to nagrada koja
se dodjeljivala godinu dana nakon
odrZavanjafestivala, a glavno mjerilo
bilo je broj izvodenja pjesme u tom
periodu. ,Snasa" je osvojila 2. mjesto
i ta pjesma i taj festival bili su mi
.odsko¢na daska” i potvrda da znam
nesto napisati. Bilo je tu jo3 lijepih
nagrada kao one za ,najslavonskiji”
tekst ili ,milenijsku pjesmu”, ali ova
mi je najdraza iz razloga Sto me na
neki nacin usmjerila i pogurala u
daljnjoj karijeri.

Kao poseban dio Vase
karijere  uvijek isticete
period u ,Slavonskim

beéarima” i suradnju s
Antunom Nikoliéem - Tucom,
a u nekim Vasim prethodnim
odgovorima nesto ste vec
rekli na tu temu. Sto je to
bilo tako posebno u tom
periodu Vaseg Zivota i rada?
Sam Tuca, jer on je neprocjenijiv.
Covjek koji je jo3 hvala Bogu Ziv, a
jos za Zivota je postao legenda. Kad u
Zivotu imas priliku svirati, drufziti se,
biti ku¢ni prijatelj s jednim takvim
covjekom, onda je to neprocjenjivo.
To vam je kao da se neki mladi
kosarka$ druZi s Michael Jordanom
ili da nekom mladom nogometasu
danas Lionel Messi dode u kucu.
Sve to je u ,tamburaskom svijetu” u
ono vrijeme meni bio Tuca Nikoli¢ i
zbog toga to uvijek posebno isticem.
U tom periodu sam i najviSe stasao
i naucio, iako Tuca nije od onih koji
ce ti pokazivati neke stvari i uciti te
svirati ( ucili su nas neki drugi ), ali
uz njega i uz sav taj rad, putovanja
i druenja s tim divnim ljudima
u ,Slavonskim becarima” koji su
glazbenici, ali prije svega prekrasni
ljudi, to je bilo neprocjenjivo.
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U tom periodu nastala je i
Vasa autorska pjesma koju
ste ve¢ spomenuli i koja je
sasvim sigurno ve¢ nakon
svojih prvih izvodenja usla
u antologiju tamburaske
glazbe, a to je pjesma
«Necée snasa tamburasa”.
To je ujedno i Vasa osobna
karta i bez sumnje zasluzuje
da kazemo jos koju rije¢ o
njoj...

Najzanimljiviji je sam putte pjesme,
jer kazu ljudi da niSta u Zivotu
nije sluajno. Moj dragi prijatelj
Aleksandar Homoki - Aco i ja smo
isto godiste, odrasli smo zajedno,
svirali skupa jos od osnovne 3kole,
a kasnije i u svim tim manjim
tamburaskim sastavima kroz koje
smo prolazili. Kada sam ja osjetio
da bih mogao nesto i napisati, onda
smo nas dvojica sjeli u jednom
studiju tu u Osijeku kod gosp.
Grizbahera da to probamo snimiti.
Slucajno se tu nasao i gosp. Veljko
Valentin Skorvaga, tada umjetnicki
direktor PoZeskog festivala i onda
je on ¢uo da mi tu nesto radimo i
do3ao je poslusati nas. Odmah je
rekao kako mu se to svida, kako je
to nesto novo i on bi to htio imati
na PoZeskom festivalu, ali su rokovi
za prijavu pjesmi vec bili prosli. Ali,
postojalaje mogucnostdase pjesma
posalje na Radio Zagreb na natjecaj
za taj mjesec, a to je bio €ini mi se
travanj, pa pjesma koja pobijedi
u tom mjesecu ide u zavrsnicu,
odnosno natjee se s pjesmama
pobjednicama ostalih  mjeseci.
Pjesma koja bude ukupni pobjednik
ide na Pozeski festival i to na prvu
vecer, odnosno cetvrtak, kada je
bilo natjecanje malih sastava. Znadi,
ja sam sa ,SnaSom” pobijedio na
tom radijskom natjecanju, dosao
na PoZeski festival, pobijedio na toj
prvoj veceri malih sastava i usao u
finalnu vecer, da bi godinu dana
kasnije pjesma osvojila 2. mjesto u
kategoriji najizvodenijih pjesama.
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Pjesma je u stvari sama sebi nasla
puti upravo zato mi je toliko znatila
ta nagrada.

Nekoliko godina kasnije, na
neki nacin Vi demantirate tu
svoju pjesmu; Zenite svoju
kolegicu Viktoriju Kulisi¢
- Penku. Izgleda da snasa
ipak hoce tamburasa...

Pa da! Ispravljali su me, jer ja u to
vrijeme neke stvari iz tog folklornog
dijela nisam znao; snasa je naime,
udana Zena. U drugoj strofi
teksta ja sam imao stih: ,udala
se za gospodina”, pa su me onda
dobronamjerni ljudi upozorili na to,
tako da kada sam sa ,Slavonskim
becarima” snimio novu verziju s
novim uvodom i aranZmanom,
promijenio sam i taj dio u: ,ostala
je kraj gospodina“. Kad je o mom
vjencanju rijec, za njega je opet kriv
Tuca, jer morao sam otic¢i u Ameriku
da nadem Zenu. U ono vrijeme
bila je jedna turneja ,Slavonskih
becara” po Kanadi i Americi. To su
bile ratne godine i Mirjana Primorac
je vec tad bila pristupila vojsci i nije
mogla dobiti toliko slobodnih dana.
Onda smo mi traZili solisticu koja
bi ju zamijenila, a Viktorija je ba$
u to vrijeme izbacila svoju ,Denku”.
Bio je to ogroman hit u kojem su se
isticali njen poseban glas i emocija i
nama se sve to svidjelo. Ja sam Tuci
predloZio da pokusamo s njom, on
se sloZio i onda je ona dosla kod nas
da vidimo Sto jo$ moZe pjevati od
nadeg repertoara. Vec na tim prvim
probama mi smo se ,Sacovali”, ali
nista tu nije bilo osim toga, sve to
vrijeme u prvom redu mi smo bili
kolege. Medutim, kada smo bili u
Kanadi, onda je ta neka simpatija
lagano prerasla i u ljubav i od onda
smo sve do danas zajedno.

Da se malo dotaknemo i
nama najzanimljivije teme,
a to je zeljeznica. Kakva su
Vasa iskustva s vlakovima?
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Kad ste mi najavili ovaj intervju,
odmah sam se sjetio djetinjstva.
Kako sam ve¢ rekao, mi smo bili
jedna radnicka obitelj i nismo
imali auto, tako da kad se negdje
putovalo, putovalo se autobusom
ili vlakom. Budu¢i je moja mama iz
Hercegovine, onda smo mi jednom
godisnje putovali vlakom kod njenih
u Hercegovinu. Tatini su Zivjeli tu
blize, u Pridvorju kod Dakova i tu
smo isli autobusom, dok smo kod
maminih uvijek morali i¢i viakom do
Splita, atamo bi nas do¢ekao mamin
brat koji je bio ,gastarbajter”, pa
je imao auto i on bi nas prevezao
ostatak puta. Ta putovanja vlakom
su za mene bili takvi doZivljaji da ja
jos uvijek osje¢am miris onog kupea
u vlaku i pamtim svaku tu pricu. To
bi se prvo toliko napakiralo, onako
ljudski, jer idemo na 15 dana i to se
onda ,vuce” sve 5to se moZe ponijeti.
Ja se doslovno nisam vidio od svih
onih torbi koje su oni nakaili na
mene, a na nasu Zeljeznicku postaju

Osijek obavezno se dolazilo barem
sat vremena ranije, jer ne daj BoZe
da vlak krene ranije! Sjeam se
jo$ uvijek da je taj vlak kretao u
22,55 sati i onda bi se tako cijelu
no¢ vozili do Splita. | normalno,
¢im se sjedne u kupe, a imali smo
srecu da iz Osijeka nikada nije bilo
puno putnika, pa smo kupe imali
samo za nas, tata bi odmah izvadio
piletinu koja se napekla da se ima
za put, jer ne daj BoZe da ostanemo
gladni na putu. Onda se to tako
jede, potom tata po obicaju zaspi,
mama onako malo ,kunja“, kao pazi
na mene i na sestru, a mi odemo u
hodnik, spustimo prozore i gledamo
mjesta kroz koja smo prolazili. Ja
sam oboZavao gledat kroz prozor,
pogotovo tada kad vlakovi nisu isli
tako brzo kao danas, a posebno
je uZivanje bilo kad smo ulazili u
neku novu stanicu i u neki ve¢i grad.
Onda taj zvuk tog vlaka, on ima
neki svoj ritam, u ono vrijeme to
nisam primjecivao, ali sad kako sam

stariji i kad sam razmisljao o tome,
shvatio sam koliko je to tada bilo
melodi¢no. Svirala je i neka glazba
u tim kupeima, zvucnici jesu bili
nesto losiji, ali uspjelo se dovoljno
toga Cuti. Ja nikada nisam spavao na
tim putovanjima, meni su to uvijek
bili doZivljaji za pamcenje. Tako su
mi Zeljeznica i taj nacin putovanja
ostali u jako lijepom sjecanju.

Kad ste zadnji put putovali
vlakom?

Evo pokusavam se sjetiti, ali ne
mogu. Znam da smo isli negdje
svirati, da smo tovarili instrumente
i da nas je onaj Sto ,lupa” cekicem
po kotacima ,grdio” da kuda ¢emo
s tim svim i tjerao nas da idemo na
zadnja vrata gdje je kao bila manja
guzva. Ne mogu se sjetit kada je to
bilo, ali znam da je bilo davno.

Zivite u Osijeku, a radite u
Belis¢u. Kako gledate na
cinjenicu da od Osijeka do
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Belis¢a postoji pruga, ali da
od Bizovca do Belis¢a danas
ne voze putnicki vlakovi, a
90-ih godina ih je vozilo 8
pari i uglavnhom su svi bili
puni?

Onda je to vjerojatno bio osnovni
nain prijevoza ucenika, studenata,
radnika i sigurno je onda bilo i vise
potrebe za tim linijama. Bilo je tada i
puno vise ljudi, danas smo naZalost
svjedoci odljeva ljudi iz Slavonije.
Nisam previSe involviran u to da
bih mogao reci da li bi danas bilo
interesa za tim, ali mislim da svi oni
koji propustaju voZnje vlakom u tim
nekim svojim mladim danima, da
propustaju jednu jako vaznu stvar u
Zivotu i da to viSe nigdje nece moci
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doZivjeti. Tako da bih volio kada bi
se to ponovo vratilo, a vjerojatno bi
se i sam nekad zaputio na voznju
tim vlakovima.

Mislite li da je danas, veé
debelo u 21. stoljecu,
konaéno sazrelo vrijeme
da Osijek dobije svoju
prigradsku Zeljeznicu,
onako kako to ima Zagreb ili
neki drugi europski centri?
Ne da je sada sazrelo, sazrelo je ve¢
davno prije. Mislim da je ve¢ krajnje
vrijeme da Osijek dobije nesto
takvo, tim prije Sto mogucnosti za to
ve¢ odavno postoje.

Postovani gosp.Lon¢ari¢, jos
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jednom Vam se zahvaljujem
u ime nasih citatelja Sto ste
pristali na ovaj razgovor i
odvojili dio svog vremena
za nas. Zelim Vam puno
uspjeha u daljnjem radui jos
puno tamburaskih hitova!
I naravno, do nekog novog
susreta, ne dajte nikom
Sljivik stari!

Ne dam nikom 3ljivik stari! Ja cu
samo pozdravit sve vase Citatelje
uz neki moj moto, a to je jo3 davno
rekao Charlie Chaplin; ,Dan bez
smijeha ili barem osmijeha je
izgubljen dan”, pa nemojte da vam
se takav dogodi...
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DOBAR RADNIK | KOLEGA

RAZGOVARAQ: Josip Tiri¢

FOTO: Josip Tiri¢

Vecina radnika prilikom
zasnivanja radnog odnosa kao
mladi radnici dobije raspored
u kolodvor koji je dosta udaljen
od mjesta stanovanja pa se
tijekom svoga radnog vijeka
nastoji premjestiti u kolodvor
blize mjestu stanovanja. To zna
trajati i desetlje¢ima, posebno
u danasnje vrijeme kada je sve
manje novih i mladih radnika,
tako da vecina radnika i po 15-
20 godina nema mogucnosti
pomjeriti se iz kolodvora u
kojem su prvi put zaposleni. Kod
kolege Nenada Komljenovica
skretnicara u kolodvoru Rijeka
situacija je potpuno suprotna.
On se prije 23 godine zaposlio
kao manevrist u kolodvoru
Moravice, 5to bi se reklo kod
kuce, ali vremenom i svakom
novom sistematizacijom on
se polagano ali sigurno, korak
po korak, udaljavao od mjesta
stanovanja, prvo u Skrad pa
onda u Fuzine i evo ga dogurao
je do Rijeke. Nadamo se da
e se zaustaviti na toj silaznoj
putanji (prema moru), jer kako
je krenuo mozda bi mogao
produZiti i dalje prema Puli a
tko zna mozda stigne i do Trsta.
Steta bi bilo ostati bez ovako
dobrog radnika i kolege uvijek
dobro raspolozenog i spremnog
za skuhati dobu kavu.

Mozete li nam redéi nesto
o sebi?

Roden sam 3. travnja
1975. godine u Ogulinu.
Zivim  sa  suprugom i
dvanaestogodisnjom kéerkom
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Nikolinom u mjestu Jaksici kod
Moravica.

Imam 24 godine ukupnog
radnog staza. Srednju 3$kolu
za strojobravara zavrSio sam
1993. godine, nakon cega
sam se zaposlio u tvornici
stolica u Vrbovskom gdje sam
radio 7 mjeseci. Poslije toga
sam u Moravicama zavriio
prekvalifikaciju za  vozaca
motornih vozila, a 1994./95.
zavrSio sam prekvalifikaciju za
prometno-transportnog radnika
u Ogulinu. Nakon odsluZenja
vojnog roka 1996. godine
poceo sam raditi kao manevrist
u kolodvoru Moravice, gdje
sam radio oko godinu i
pol, nakon ¢ega sam dobio
ugovor o radu za skretnicara u
kolodvoru Moravice. Radio sam
i na zamjenama s privremenim
rasporedom na radnom mjestu
tranziter te kao skretnicar u

kolodvoru  Brod  Moravice.
1999./2000. godinu zavrsio sam
prekvalifikaciju i za prometnika
vlakova u Moravicama. Nakon
zavrsetka Skolovanja za
prometnika vlakova omoguceno
mi je polaganje stru¢nog ispita
na radnom mjestu prometni

telegrafist- teleprinterist
gdje sam par godina radio s
privremenim rasporedima

kao  prometni telegrafist-
teleprinterist u Moravicama
i Ogulinu. Nakon 17 godina
rada u kolodvoru Moravice na
radnom mjestu skretnicara
proglasen sam potencijalnim
tehnoloskim viskom i dobio
sam raspored na radno mjesto
skretnicar-kolodvorski  radnik
u kolodvoru Skrad, gdje sam
radio 2,5 godine. Poslije toga
sam premjeSten u kolodvor
FuZine gdje sam radio 4 godine
kao skretnicar-kolodvorsk
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radnik i cesto sam upucivan
s privremenim rasporedom
na radno mjesto skretnicara u
kolodvor Rijeka. U listopadu
2018. godine, zbog povoljnijeg
rasporeda rada prijavio sam se
na interni natjecaj i dobio sam
ugovor o radu za skretnicara u
kolodvoru Rijeka.

Kako ste se odlucili
Skolovati za Zeljeznicko
zanimanje?

Obzirom da sam odrastao u
Moravicama koje su poznato
Zeljeznicko mjesto, cijeli Zivot
sam vezan uz Zeljeznicu a i
stru¢nu praksu sam obavljao
u Zeljeznickoj radionici u
Moravicama.  Dosta  moje
rodbine je radilo na Zeljeznici
i oni su mi dali preporuku da
se i ja uhvatim Zeljeznickog

puta. Jedan tetak mi je radio
kao vlakovoda, drugi je bio
rukovatelj  manevre, ujak
mi je radio kao vagonski u
Moravicama, Sef obracunske itd.

Obzirom da ste prosli
nekoliko kolodvora i
radnih mjesta u kojem
ste bili najzadovoljniji,
odnosno gdje Vam je bilo
najzanimljivije raditi?

Ja sam na svim radnim
mjestima bio zadovoljan i gdje
god sam do3ao bio sam dobro
primljen,anadam sedasamija
ostavio dobar dojam kod kolega
s kojima sam radio i nigdje
nisam imao problema. Bilo mi
je Zao kada sam iz Moravicama
morao oti¢i kao potencijalni
tehnoloski viSak jer je smanjen
broj skretnicara u kolodvoru, ali

bila je takva situacija i odigralo
se tako kako se odigralo pa Zivot
ide dalje.

Kakva je suradnja s
kolegama iz drugih
drustava HZ Cargo i HZ
PP te s radnicima drugih
operatera kojih je svakim
danom sve vise?

Ja sa svima imam odli¢nu
suradnju, i mogu reci da je nivo
suradnje za svaku pohvalu.
Nemamo nikakvih problema
ni netrpeljivosti jer mi smo
bili svi zajedno kolege dok
nas preko no¢i nije razdvojilo
po drustvima. Ljudi jedno
vrijeme uopce nisu bili svjesni
podjele, posebno kriterija
odnosno modela podjele jer su
recimo manevristi u Ogulinu,
Moravicama i Lokvama

BroJ 86 0zuJak 2019. N

prebaceni u HZ Infrastrukturu
dok su u Skrljevu, Bakru i
Rijeci ostali u HZ Cargu, i neko
vrijeme ljudi nisu bili svjesni da
je doslo do stvarnog razdvajanja
na zasebne firme odnosno
Zeljeznicka drustva jer su do
ju€er svi isli na zamjene i radili
u svim kolodvorima.

Kako na Vas djeluje stalni

nedostatak izvrsnih
radnika?
Vidim da svuda nedostaje

izvrSnih radnika i da se ne
moze koristiti planirani godisnji
odmor a pored toga cesto se
radi i pojacano pa sve to djeluje
nepovoljno na privatni Zivot
kao i na zdravlje. Mislim da nasi
neposredni nadredeni tu nisu
krivi jer oni moraju napraviti
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raspored rada na nacin da su
sva radna mjesta zaposjednuta
ali oni sa viSe razine upravljanja
morali bi se trgnuti i poduzeti
nesto odnosno zaposliti nove
radnike jer teSko je ocekivati
da ¢e radnici moéi josS dugo
raditi ovim ritmom bez odmora
posebnojerdostaradnikaputuje
s podru¢ja Ogulina odnosno
s udaljenosti preko 100 km i
kada ih se pozove u pojacanu
smjenu onda je to problem jer
se isti ne uspiju odmoriti od
redovite smjene a kamoli jo3
i iz pojacane jer kada isti dode
doma izdnevne smjene u 23 sta
i mora se dizati u 3 ili 4 sta pa
ponovo i¢i u dnevnu smjenu to
je neopisivo. Od 15. studenoga
2017. godine wuvedena je
privremena organizacija rada
na bloku Il kolodvora Rijeka
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privremeno nezaposjedanje
jednog radnog mjesta
skretnicara, zbog smanjenog
obima rada, te odrZavanja
svakodnevnih zatvora pruge na
dionici pruge Rijeka - Moravice
- Ogulin i Rijeka - Sapjane i radi
bolje mogucnosti koriStenja
godisnjih odmora. Sada, nakon
godinu i pol dana iako nema
vise navedenih svakodnevnih
zatvora pruge  joS uvijek
traje privremena organizacija
rada na bloku II kolodvora
Rijeka, odnosno privremeno
nezaposjedanje jednog radnog
mjesta  skretni¢ara.  Pored
navedenog u meduvremenu
je doslo do povecanja obima
posla skretni¢ara na podruéju
bloka Il u kolodvoru Rijeka jer
je od 6. kolovoza 2018. godine
zbog radova na rekonstrukciji
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kolodvora Rijeka Brajdica
zatvorena pruga Susak Pecine
- Rijeka Brajdica i voznja svih
vlakovi iz i za Rijeka Brajdicu
odvija se kroz centar grada
preko kolodvora Rijeka pri
¢emu je najvece opterecenje
upravo na skretnickom
podru¢ju bloka Il kolodvora
Rijeka. Nakon uvodenja opisane
mjere privremenog smanjenja
radnika  zbog  koriStenja
godisnjeg odmora cini mi se da
je stanje iskoristenosti GO jos i
gore nego prije.

Sto mislite o vaZzeéem
kolektivnom  ugovoru
i Sto vidite kao najvedi
problem kojeg bi
trebalo rijesiti kroz novi
kolektivni ugovor?

Volio bih da nam svima placa
malo poraste, ne samo meni
na mome radnom mjestu nego
svim kolegama na Zeljeznici
i da svi budu zadovoljniji jer
kada je okruzenje zadovoljno
i pozitivno onda je to jedna
zdrava i pozitivna sredina za
rad. Takoder bih volio da se
malo viSe cijeni oteZani rad
nocu, subotom, nedjeljom
i blagdanom jer nije lako
raditi nocu niti vikendom
kada vecina ljudi odmara i
na kraju dobijemo priblizno
istu placu. Rad u oteZzanim
uvjetima jako utjeCe na naSe
zdravlje i potrebnu zdravstvenu
sposobnost koju moramo imati
tijekom cijelog radnog vijeka.
Trebalo bi poku3at malo spustiti
uvjete za potrebnu zdravstvenu
sposobnost, jer mi radnici u
nekakvim srednjim godinama
normalno je da ne moZemo
imati zdravstvenu sposobnost
kao onaj s dvadeset godina

Zivota, jer nakon dvadeset
godina no¢nog rada normalno
je da dolazi do problema sa
zdravljem. Svjestan sam da su
uvjeti potrebne zdravstvene
sposobnosti propisani
posebnim pravilnikom i da
je u zadnje vrijeme doslo
do promjene u smislu da je
povecan period vaZenja ocjene
zdravstvene sposobnosti
ovisno o godinama Zivota ali
problem je biti prometnik
vlakova ili manevrist sa 65
ili 67 godina Zivota. Problem
je Sto je ostalo jako malo
alternativnih  zanimanja ili
radnih mjesta na koja bi se
radnik mogao rasporediti u
slucaju gubitka zdravstvene
sposobnost pa zbog toga prijeti
opasnost da bude visak. U ovim
uvjetima ubrzanog tempa
Zivota i svakodnevnog stresa
nemoguca misija je ocekivati
da ¢e radnik raditi do 67 godina
Zivota, i cijelo vrijeme odrzat
potrebnu razinu zdravlja, pa
zbog toga bi bilo potrebno na
nekakav nacin posebno zastititi
izvrsne radnike u slucaju
gubitka potrebne zdravstvene
sposobnosti kako ne bi zavrsili
kao visak.

Kako putujete na posao
i jeste Ili zadovoljni
rjeSenjem i iznosom
naknade za prijevoz?

Nisam bas zadovoljan
rjeSenjem naknade troskova
prijevoza na posao jer od kuce
do kolodvora Moravice imam
oko tri kilometra i na toj relaciji
putujem osobnim autom, a od
Moravica do Rijeke putujem
vlakom i koristim P-2d kartu.
Ranije sam imao pravo na
naknadu u iznosu 360 kn i P-2d
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kartu za vlak do mjesta rada
(Skrad, Fuzine ili Rijeka). Sada
sam ovim nacinom kojim je
regulirana naknada troskova
prijevoza na posao ostao bez
360 kn mjese¢no koje su mi
pokrivale troSak prijevoza
svojim autom do kolodvora a to
je oko 7% moje mjesecne place.
Smatram da bi korektno bilo
da se radniku priznaju stvarni
troSkovi prijevoza na posao
pa koliki god oni bili, smisao
bi trebala biti da radnik nema
dodatnih troskova kako bi
do3ao na posao.

Kako ste zadovoljni sa
sluzbenom obuéom i
odjeéom?

Za sada sam zadovoljan, ali su
se u zadnje vrijeme pojavili
problemi oko zastitnih cipela.Ja
jo$ uvijek nosim stare zastitne
cipele, jer nove sam dobio prije
nekoliko danai desna cipela me
je pocela nabijati na prstima
ispod zastitne celi¢ne kapice pa
me Zulja i neudobna mi je.

Kako bi ste sadasnje
radno mjesto skretnicara
u Rijeci ucinili ugodnim
zarad?

Bilo bi dobro da se manevarske
i prilazne staze pored kolosijeka
malo bolje urede, zatim da se
skretnicki likovi osvjeZze novom
bojom. Sluzbene prostorije
bi trebalo malo bolje urediti i
dovesti na jedan malo vedi nivo
urednosti odnosno u prikladno
stanje sukladno dana3njim
uvjetima Zivota i rada jer
godinama nije nista radeno na
tome.

Sto mislite o buduénosti
Zeljeznice, a posebno
Rijeckog ¢vorista?
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Toga me je strah, jer nasa je
generacija Sto bi se reklo niti
u prvoj niti u rikverc pa me
malo strah za buducnost Sto
¢e biti sa svima nama ako
brzo dode do najavljivane
modernizacije, pa da ne bi opet
ja i moje kolege bili visak kao
Sto smo to jednom ve¢ prosli
u Moravicama. lako imam 24
godine radnog staza opet sam
medu mladim kolegama jer je
mladih ili mladih od mene jako
malo. Mladi radnici ne dolaze
bez obzira na stvarnu potrebu
izvrSnih radnika.

Gdje vidite sebe u
narednih 20 godina,
na zeljeznici ili negdje
drugdje?

Volio bih da ostatak radnog
vijeka provedem na Zeljeznici,
ali ne znam Sto ce vrijeme
donijeti.

Imate li hobi ili kako
provodite slobodno
vrijeme?

U slobodno vrijeme zabavljam
se oko voca i povrca, nekada se
cijela obitelj malo viSe bavila
poljopriviedom i vocarstvom
a sada smo to sveli samo za
osobne potrebe.

Imate li kakvu poruku
ostalim kolegama?

Zelio bih da zajedno uz $to vise
sloge i jedinstva ustrajemo u
nakani da nam svima bude
bolje.
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PROBLEMISAZASTITNOM CIPELOM

PISE: Ilija Grli¢

FOTO: llija Grli¢

Dana 11.0zujka 2019.godine
u Skolskoj prostoriji na Novoj
postavnici Zagreb GK, a
zatim u Osijeku dan kasnije
12. ozujka 2018. odrzan je
sastanak na inicijativu SPVH
vezano za problem zastitne
cipele koju su kao takvu dobili
svi radnici HZ Infrastrukture
d.o.o.Sastanku su prisustovali
radnici iz svih sluzbi koji
duze navedene cipele,
predstavnici ZNR-u, SPVH,
SZH i SIHZ kao i predstavnici
firme Honeeywelli (stru¢njak
za zastitne cipele). Obzirom
da je nastao veliki problem
s navedenom cipelom gdje
je samo u Prometnom
sektoru preko stotinu izjava
o nezadovoljstvu radnika s

navedenom cipelom a da ne
govorimo o ostalim radnicima
iz kontaktne mreze, SS
mehanicara, djelatnika
ZOP-a, TT mehnicara, radnika
iz gradevine, ophodara pruge
itd...

Poslodavac je pozvao
dobavlja¢a navedenih cipela
i njihovog struénjaka za
zastitne cipele kako bi bili na
raspolaganju za sva pitanja i
primjedbe.

Naravno, ispred poslodavca
se nitko nije pojavio...
Sastanak je poceo od
strane predstavnika firme
Honeeywelli gdje su pokusali
prezentirati koliko je njihova
cipela kvalitetna i koliko
radnika nosi njihovu zastitnu

cipelu. Naravno radnici
to nisu mogli slusati te je
pocela rasprava...Ovdje je
bitno napomenuti da je
predstavnik proizvodaca u
jednom trenutku rekao da su
radnici trebali naruciti obucu
jedan brojvecu nego Sto inace
nose (!!!), jer je to praksa sa
zaStitnom cipelom (radnici
to nisu znali). Naravno to
nije tocno, jer su neki radnici
medusobno mijenjali brojeve
i nisu dosli do rjeSenja.
Problem jeutomestojecipela
uska tamo gdje je stopalo
najsire, ima plasticnu kapicu
koja je uska te radi pritisak
na prednji dio stopala,
Zuljeve i ozljede Sto je jedan
radnik dokazao medicinskom

dokumentacijom.Darasprava
ne ode u krivom smjeru
koordinator povjerenika
ZNR-u  ispred sindikata
SPVH je pokusao objasniti
dobavljacu  problematicnih
cipela kao i radnicima gdje je
nastao problem te je rekao:

Odabir radne odjece i obuce
radi se na nacin da u istom
postupku  ne  sudjeluju
predstavnici radnika a
niti sami radnici, Sto je u
suprotnosti sa zakonskim
aktima (Pravilnik o radnoj
odje¢i, obué¢i i osobnim
zastitnim  sredstvima  za
radnike HZ Infrastrukture
d.o.o.-Pravilnik  HZI-654-
i Pravilnikom o uporabi
osobnih zastitnih sredstava
(Narodne novine br: 59/96,
94/96, 114/03 i 100/04)
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Ministarstva gospodarstva,
rada i poduzetnistva.

Upravo neukljucivanje
predstavnika  radnika u
izradu propisnika za zastitne
cipele i neukljucivanje samih
radnika u odabir adekvatne
zastitne cipele uzrokovalo je
¢itav niz daljnjih problema.
Veliki dio radnika odbija
koristiti spomenute zastitne
cipele upravo zbog njihovih
karakteristika, te koriste
stare zastitne cipele (tko ih
jos ima u ,neraspadnutom”
stanju) ili koriste cipele koje
sami kupuju na trziStu. Sve
navedeno reflektira se kroz
povecan broj dana bolovanja
u izvrsnoj sluzbi ¢emu
svakodnevno svjedocimo.

Nakrajusastanka predstavnici
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firme Honeeywelli koji su
isporudili cipele su rekli da
je to veliki problem i da ne
zele da njihove cipele rade
ozlijede radnicima, te da stoje
na raspolaganju. Isto tako su
rekli da u svojoj ponudi imaju
preko tristo modela cipela i
da ne bi ulazili u probleme i
akte nase firme (cipela nije
bila na probi) jer su se oni
samo javili na natjecaj i prosli
na istom. Na kraju smo se
razisli u nadi da ¢e se nadi
rjeSenje za navedeni problem
sa zastitnom cipelom.
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PUNO LIJEPIH USPOMENA

RAZGOVARAO: Ilija Arambasi¢
FOTO: llija Arambasi¢

Pripremajuci se za ovaj prilog
u nasem serijalu ,BILI JEDNOM
NA ZELJEZNICI, u kojem pise-
mo o nekim nasim starijim ko-
legama,sada ve¢ dugogodiSnjim
umirovljenicima najlakSe mi je
bilo odabrati sugovornika. Moz-
da ¢e mi netko spocitati da sam
subjektivan, ali moj odabir je bez
imalo razmisljanja pao na naseg
bivseg kolegu i ¢lana gospodina
Miru Culjka. Jedan od razloga je i
taj, Sto sam imao €ast da mi gos-
podin Culjak bude i mentor kada
sa ja zapocinjao svoj put na Zel-
jeznici. Nazvao sam kolegu Culj-
ka i zamolio sam ga za intervju,
na koji se on vrlo rado odazvao.
Razgovor i fotografiranje smo
obavili na njemu omiljenom
mjestu, kolodvoru Sibinj.

Prije svega Miro, hvala
Vam Sto ste se odazva-
li naSem pozivu na ovaj
razgovor i pristali da sa
nama i nasim citateljima
podijelite neka svoja rad-
na i zivotna iskustva. Evo
nakon ovog mog uvoda
u razgovor, molim Vas da
se predstavite nasim ci-
tateljima.

Hvala vama na pozivu , drago mi
je Sto me niste zaboravili bez ob-
zira Sto sam ve¢ nekoliko godina
u mirovini i da ste mi dali prili-
ku da kazem nesto o sebi i svom
radu na Zeljeznici. Roden sam u
Starom Slatiniku, mjestu dvade-
setak kilometara od Slavonskog
Broda, 20. 8. 1951. godine. Tu
sam i odrastao, te zavriio os-
novnu i srednju Skolu. Nakon
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zavrienog tecaja u Zeljeznickoj
tehnickoj Skoli u Zagrebu,na Zel-
jeznici sam poceo raditi 1977.
godine. Moje prvo mjesto rada je
prometnik vlakova u kolodvoru
Staro Petrovo Selo. Nakon toga
u proljece 1983. godine dolazim
u kolodvor Sibinj gdje ostajem
sve do odlaska u mirovinu 1. 11.
2012. godine.

Cijeli radni vijek je iza
Vas, kako je biti u mirovi-
ni? Kako je izgledao Vas
zZivot u prvim umirovl-
jenickim danima?

Nakon 43. godine i nesto sitno
radnog staza i Sezdeset i jednom
godinom na ledima dode vri-
jeme da se kaZze zbogom, sve teze
su mi ,padale” nocne smjene,
puno promjena se dogadalo u
to vrijeme i kada sam ispunio
uvjete otisao sam u mirovinu.
Nije mi bilo teSko naviknuti se
na umirovljenicki Zivot. Vise nije
bilo onoga, ja ,moram” u no¢nu,
moram se ,zamijeniti" smjenu,
moram u Skolu itd... Ai puno po-
sla i obaveza kod kuée pomoglo
je da prilagodba brzo prode.

Kad pogledate unatrag,
mladost, dolazak na zel-
jeznicu. Sto je ono éega
se sjecate, Sto ste zapam-
tili, dobro ili loSe. Malo o
dojmovima iz tih vreme-
na?

NajljepSe mi je sjetiti se vreme-
na dok sam bio mlad i svega
onoga Sto mi je donosio posao
prometnika vlakova. Prije svega
to je bilo neko postovanje oko-

line koju je tada sa sobom nosio
posao Zeljeznicara. Volio sa taj
posao i volio sam ljude koji su
me okruzivali, odnosno kolege
s kojima sam radio. Lijepo je kad
se fovjek u ovim godinama ima
¢ega sjecati, a ja imam stvarno
puno lijepih uspomena.

Kako je bilo raditi u
kolodvoru Sibinj, ipak ste
tu proveli skoro trideset
godina svoga zivota?

To je bilo najljepSe doba moga
Zivota, do3ao sam kao relativno
mlad u kolodvor Sibinj. Kolek-
tiv koji je u to vrijeme imao pet
zaposlenih u jednoj dnevnoj
smjeni i €ini mi se sveukupno
trinaest zaposlenih, tu su bili Sef
kolodvora, prometnik vlakova,
skretnicar, blagajnik i Cistacica.
Kad dodete u dnevnu smjenu
kolodvor je bio pun, dok bi u
no¢noj smjeni dezurao samo
prometnik vlakova i skretnicar.
Blagajnik je imao osmosatno
radno vrijeme,kad on nije radio
prometnik vlakova je prodavao
karte. Kad se samo sjetim koliko
je u ono vrijeme bilo putnika,ko-
liko se ljudi vozilo zeljeznicom u
odnosu na danasnje vrijeme. A
tek koliko je vlakova vozilo u to
vrijeme,u jednoj smjeni koliko
se sjeam znalo je proci otprilike
od 110 do 120 vlakova. Puno
vlakova je znalo biti raspusteno
u kolodvoru Sibinj zbog nemo-
gucnosti da ih primi kolodvor
Slavonski Brod, pa tu je bilo izm-
jena lokomotiva kod tzv. ,dobo-
jskog” bruta. Stalno je bio pun
kolodvor, jedino su glavni prolaz-
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ni kolosijeci bili slobodni. Znalo
se dnevno utovariti 10 do 15
vagona drveta iz obliznje Sumar-
ije, kad je bila kampanja Secerne
repe svakodnevno su otpremani
brojni vagoni. Kad se samo sje-
tim onih vlakova s E-vagonima
koji su imali klizne lezajeve pa se
¢esto dogadalo ,zapaljenje” tih
leZaja, pa izbacivanje tih vagona
iz kompozicija, uglavnom posla
je bilo jako puno. Mnogo puta
se znalo dogoditi da ku¢i vratim
cijeli gablec koji sam ponio za taj
dan. Puno se radilo, puno je bilo
i prekovremenog rada, ali je sav
taj rad bio jako dobro placen u
ono vrijeme.

Mozete |li malo povudi
crtu izmedu tog vremena
i vremena kad ste otisli u
mirovinu?

Naravno, ono vrijeme i vrijeme

kada sam otisao u mirovinu ne
mogu se uopce usporediti, niti
po kolicini prometa, niti po bro-
ju putnika, niti prema kvaliteti
usluge, brzini vlakova i puno
toga. A Sto je po meni najvaznije,
prije je prometnik vlakova znao
svoje obaveze kao i svoja prava,
pravilnici i upute su bili jasni,
nije bilo ,sivih” zona sve se jako
dobro znalo. Nije bilo moguce
da se otkazuju putnicki vlakovi
kao danas kad se tko sjeti. Vozni
redovi su bili prilagodeni put-
nicima i njihovim potrebama.
Sefovi kolodvora su imali ovlas-
ti puno vece nego sada, mogli
su samostalno odlucivati puno
toga, koliko smo samo radili na
uredenjima samog kolodvora i
njegovog okolisa tada. Dovolj-
no je bilo samo da su ljudi htjeli
nesto uraditi i odmah bi se nas3-
la sredstva i materijal. A sad kad

pogledam sve je zapusteno, dev-
astirano, zaraslo u korov. A kad bi
netko i htio nesto uciniti na po-
boljSanju, zapne odmah na prvoj
stepenici. Odgovor je uvijek isti,
nema se sredstava.

Odnos sa pretpostavljeni-
ma i radnim kolegama?
Kroz radni vijek sam imao puno
pretpostavljenih Sefova kolod-
vora i s njima nije bilo problema
nikada, to je viSe bio prijateljski
odnos, tu su bili redom moj prvi
Sef Dragutin Lali¢-Lala, Miroslav
Dudrak, Zdravko Alilovi¢ i na kra-
ju Stjepan Vidakovic. A radnih ko-
lega ne znam vise ni sam koliko
sam imao, sa mnogima se i dan
danas druzim i privatno. Uglav-
nom su to krasna vremena bila.

Recite nam koju rije¢ o
vasoj obitelji?
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OZenjen sam, supruga Vera ta-
koder je u mirovini. Imam ¢et-
voro djece, tri kéeri i sina. Svi oni
imaju svoje obitelji, a ja sam sret-
ni djed jedanaestero unucadi.

Kako provodite slobodno
vrijeme, kojeg sad pret-
postavljam imate u izo-
bilju, malo o hobijima?

Jo3 dok sam bio u radnom odno-
su bavio sam se pcelarstvom,
pocelo je kao hobi a sad je to
postalo i ozbiljnije. Imam OPG
baziran na pcelarstvo, trenutno
imam oko osamdeset drustava,
imao sam nekada i 140 drustava
ali je prosla godina bila lo3a, bilo
je puno bolesti pa sam izgubio
puno koSnica. Bavljenje tim mi
oduzima puno vremena, puno
je tu posla pogotovo kad je sezo-
na u proljece i ljeto. Imam veliki
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kontejner u kom su smjestene
koSnice i onda ih po potrebi se-
lim na ispaSu kad je kampanja.
Imam na imanju i veliki vo¢njak
koji sam osobno zasadio, puno
razlicitog voca, kalemljenih sor-
ti na koje sam ponosan i to mi
predstavlja zadovoljstvo. Sin mi
puno pomazZe oko pcela pogot-
ovo kod selidbi, vrcanja meda i
tako. Puno je tu obaveza, tako da
se i nema bas slobodnog vreme-
na. Nekada pomaZem sinu koji
ima obrt za ugradnju keramike i
dekorativnog kamena, usko¢im
mu po potrebi kad ima puno po-
sla pa mu kod kuce slaZzem got-
ove kalupe dekorativnog kamen
koji se sada jako puno ugraduje.
A ono malo vremena $to mi os-
tane provedem uz unudad, volim
napisati poneki stih, pjesmu,
imam zbirku stihova, jednu
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pjesmu ¢u vam i ostaviti pa ako
Zelite moZete je i objaviti. | Sto je
sada popularno volim otici i na
Internet, drustvene mreze, kon-
taktirati s prijateljima i poznan-
icima, svega po malo.

| za kraj ovoga razgovo-
ra, zelite li poruciti nesto
nasim citateljima?
Pozdravljam sve biv3e kolegice i
kolege a najviSe one s kojimasam
proveo radni vijek. Pozdravljam i
sve one kolegice i kolege koji uzi-
vaju u zasluZenoj mirovini kao i
ja. Pozdrav svim Zeljeznicarima,
svim ¢lanovima SPVH. Zivi, zdra-
vi i veseli bili a valjda ¢e doci vri-
jeme kada ce Zeljeznica do¢i na
mjesto koje zasluZuje.
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ED RURCEIC

prometnikqvlakovalul Hivatskillfesk
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NAJLJEPSA STRANICA U ZIVOTU

PISE: Branimir Butkovi¢
FOTO: Branimir Butkovi¢

Na nadim se prugama
posljednjih  godina  srecu
mlada lica zbog toga me
susret s prometnikom Edijem
Rupcicem obradovao. Sa svega
dvadeset tri godine ima pet
godina radnog staza. Doduse
iz njegove generacije od
tridesetak ucenika svega je
njih nekoliko dobilo posao na
Zeljeznici.
Kada sam dogovarao razgovor s
prometnikom Edijem Rup¢i¢em
dobio sam kratku obavijest da
radi u Hrvatskom Leskovcu i Zivi
u Svetom Roku. | prvo Sto sam
pomislio, pa jel’ jos ima toga da
se prevaljuju toliki kilometri do
radnog mjesta. Sre¢om, radilo
se o nesporazumu. Naime Edi
Rup€i¢ Zivi u Ogulinu, nedaleko
od Zeljeznicke stanice, a ulica
se zove Svetog Roka.
| tako smo razgovor zapoceli s
putovanjem. Istina je da na$
sugovornik putuje, ali ipak
samo iz devedeset kilometara
udaljenog Ogulina. Edi Rupcic
ima svega 23 godine i ve¢ ima
pet godina radnog staza:
+Lavrsio sam u Ogulinu
Skolu za prometnog tehnicara
i brzo sam dobio staZiranje u
kolodvoru Jaska, a kasnije sam
radio u Zdencini, Draganicu,
Jaski i Sest mjeseci u Buzetu. Na
kraju sam zavrsio u Hrvatskom
Leskovcu. Veze su dobre i za sat
i pol vremena stizem na posao.
Da je blize doma bilo bi bolje,
ali ne zalim se...Lijepo mi je
ovdje.”
Zanimljivo je kako se wu
generaciji s Edijem Rupcicem
za prometnika Skolovalo jo3
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tridesetak ucenika, a posao na
Zeljeznici dobilo je njih dvoje,
troje. Interes ucenika sljedecih
godina bio je sve manji i manji
i u konacnici se skupilo svega
par ucenika. Stoga je logi¢na
posljedica zatvaranje odjela.
Poznato je da Ogulinci u
velikoj mjeri ,drze” rijecku
prugu u oba smjera. Tako da na
putovanjima prema Hrvatskom
Leskovcu, Edi Rup€i¢ uglavhom
nije sam:

- .Ina nas se nekada skupiti
za dva kupea napuniti. Ima
dana kada sam putujem. No,
uglavnom svi se znamo."

U Hrvatskom Leskovcu za
prometnike ima dosta posla.
Ovuda prolaze putnicki i
prigradski vlakovi, a ima dosta

i teretnog
prometa. Radi
se i manevra

za terete koji
se  uglavnhom
otpremaju
prema Botovu:
- » Dosta se toga
vrti. U turnusu
obicno imamo
osamdeset
vlakova. Nekad
malo vise,
nekad manje,
ali otprilike je
tako.  Otkako
su cesti zatvori
pruge prema
Rijeci nesto je i
manje vlakova.
U svakom
sluaju  nema
vremena za
odmor. Da je

placa bolja bilo bi posteno, no
Sto ces."

U Ogulinu se na$ sugovornik,
zajedno s buduéom suprugom
Petrom  smjestio ,preko
puta” Zeljeznicke stanice. No
dosta vremena provodi, na
Sabljacima u djedovoj kuci.

- .Ribolov mi je hobi. Lovim
amure, 3arane... Lijep je na
jezeru.”

Zivot naseg sugovornika
uvelike je isplaniran, a sljedeci
veliki dogadaj za kojeg je
sve pripremljeno je svadba u
kolovozu.
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OTOK NASUHOM

PISE: Branko Pejanovi¢
FOTO: Branko Pejanovi¢

Svugdje na Svijetu rije¢ otok
asocira na kopno okruzeno
morskim bespué¢ima ili barem
vodama velikih rijeka, no ovaj moj
Otok to nije. Od mora je stotinama
kilometara daleko a velike rijeke
ga ne zapljuskuju. Zaobilaze ga
u Sirokom luku. Na Zalost, nije to
sve ono dobro to ga zaobilazi, ima
toga...

Ipak da ne bude sve crno, moj Otok
ima jednu posebnost. Ve¢ oko 130
godina, za razliku od gotovo svih
otoka na Svijetu, mojim Otokom
pruia se Zeljeznicka pruga i to
medunarodnog ranga. Vijuga ona
tako sve te godine i povezuje
nekad mocno europsko Zeljeznicko
Cvoriste Vinkovci i cijelu hrvatsku
sa susjednom Bosnom i njenim

gradovima Brcko, Tuzla, pa preko
Tuzle s Dobojem, zenickom
Zeljezarom i gradom Zenica te
glavnim gradom BH Sarajevom pa
sve do Ploca, a nekad bogme i s
Metkovi¢éem i Dubrovnikom.

Da neki neupuceni Citatelj ne bi
pomislio kako je ovom mijestu
usred ravne Slavonije posprdno
dao ime koje nosi, re¢i ¢u da
povijest i nastanak mjesta datira
iz doba Starih Rimljana i prema
legendi, Panonskog Mora. Prema
tim pisanjima jedino je ovo mjesto
u Siroj okolici ostalo iznad povrsine
tog mora, te su ga Rimljani nazvali
ATHACK - OTOK, (VALJDA SAM
NAVEO TOCAN IZVORNI NAZIV).
To je razlog da se tu nastanilo
prvo i najbrojnije stanovnistvo,

te se mjesto razvilo u najvece na
podru¢ju Vinkovackog Kotara i
imalo status Sreza - upravnog
sredista.

Bilo je tu stanovnistva i industrije,
pa je tako po popisu iz 1981. Otok
brojao preko 7000 stanovnika, no
odbijen nam je tadasnji zahtjev
za status grada. Sezdesetih
godina proslog stoljeca radila
je tu kudeljara i velika ciglana,
te izuzetno jaki PIK i Sumarija.
Uz sedam znamenitih Suvara i
mlinove, sedamdsetih godina
otvara se pogon za proizvodnju
obuce Vinkovacke tvornice Kvalitet.
E tu je povucena kocnica. Ne jedna,
ne rucna, nego sve raspoloZive.
Nikada nisu realizirani obecani
i pripremljeni projekti Dure
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Pakovica iz Slavonskog Broda,
TANG-a Nove Gradiske, Kninskog
TVIK-a i jo$ neki, pa je najveci dio
stanovniStva posao morao potraziti
u obliZznjim Vinkovcima i dalje,
sve do Zagreba, Pule, Slovenije
i diljem Evrope, a ucenici i dan-
danas gledaju samo zakorovljenu
livadu, na kojoj je jo$ prije 40
godina trebala niknuti obecana
srednja strukovna Skola. Ne da nije
nikad zapoceta, nego je i tadasnja
Vecernja Skola u meduvremenu
ukinuta. Sve ovo 3to pisem o mjestu
identi¢na je sudbina i Zeljeznickog
kolodvora, jer se tako malo po
malo na$ velebni i perspektivni
Otok poceo pretvarati u

PUSTI OTOK, a kolodvor nekad
krcat putnicima i vagonima u
NAPUSTENI KOLODVOR koji sve
vise podsjea na one postaje za
kocije na Divljem zapadu, koje
su Indijanci opustosili. Koji li
INDIJANCI to ovdje ucinise, Boze
moj?! (Ne spominjem Njegovo ime
uzalud.)

Od prijeratnih skoro 500 ucenika
s mjesecnim kartama, uspjeli smo
sacuvati JEDNOG (valjda nece
zvucati neukusno ili ne znam kako,
ako kazem da je taj jedan putnik
- ucenik sin Zeljeznicara, moj sin
). Subvencije su ucinile svoje,
jer driava ima silnu ekonomsku
snagu, te subvencira i prijevoz
autobusa, koji je tri puta skuplji, pa
vlakovi voze prazni, a njih drzava
prazne subvencira. Ima se- moze
se.

0d prijeratnih preko 380 radnika,
spali smo takoder na jednog i
jednog povremenog, uz tendenciju
rasta za jos$ jednog, jer im je, kazu
tako, placa premala da bi si priustili
luksuz bacanja para na autobuse i
radije cekaju ove nase rijetke i lose
rasporedene vlakove.

Putnici namjernici ovakvo stanje
iSCitavaju u nesposobnosti
rukovodecih struktura, kako na
HZ-u, tako i na drZavnoj razini, a
neki smjeliji govore o namjernom
sluganskom djelovanju i u maniri
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nekadasnjih ,drugova” c¢cak o
sabotazama na najviSem nivou.
Tada se radije s perona povucemo
u slabo osvijetljeni prometni ured.
Ponekad nas voznjom vlakom
posjete nekadasnji stanovnici
Otoka, pa cak i bivsi djelatnici
ovog njima neprepoznatljivog
kolodvora, te sjetno i zgrazajuci
se nad videnim priaju kako je to
nekad lijepo bilo kad je umjesto
sadasnjeg jednog Sinobusa ( tako
oni nazivaju ,SVEDA" ) vozilo 6 do
8 Sinobusaiili kaubojaca (Bat op. a.)
krcatih putnicima. Kako se trcalo i
guralo da bi se ugrabilo mjesto za
sjedenje, uglavnom bezuspjesno.
Kako su nekad imali direktne
vlakove Tuzla - Vinkovci i Tuzla -
Osijek. Gle €uda! Stojis u guZvi i ne
daj BoZe nesvjestice nemas gdje
past- i jos ti bilo lijepo.

Pricaju kako je sve do rata kroz Otok
prolazilo vise vlakova dnevno nego
li sad tjedno, kako se svakodnevno
tovarilo 20 do 30 vagona repe, kako
se za Dalmaciju vagonima slao
kukuruz a oni nama cement, kako
se cak slama tovarila u vagone. Ne
znaju za kud ali se vozila ( za Ko¢ane
u Srbijii Kicevo u Makedoniji op.a.).
Priaju joS puno toga. Pricaju, a
ne znaju da sam ja odrastao tu
tik uz Sine i sve to gledao svojim
ocima i brojao vagone i kao dijete
proveo mnoge neprospavane noci
zbog lupe tih vagona i zvizduka
pri manevriranju, pokusavajuci
odgonetnuti Sta je tim ljudima pa
masu svjetiljkama ( tada uljanim),
pitaju¢i se ne bi li bolje vidjeli
hodati da ih drze mirno.

Ne znaju ti moji pripovjedaci
da sam iz tih vagona istovarao
cement, krec i gnojivo, pa onda
valjda ponukan svim tim poslije
gimnazije otiSao u Skolu da bih
postao ,onaj s crvenom kapom”
i da sam te nebrojene vagone i ja
otpremao i s kolegama tumbao po
kolosijecima. Sve do rata.

Na Zalost moja sjecanja na
posljednji tovareni vagon iz
Otoka davno su izblijedjela, pa
mi njihovo prisjecanje tjera suzu
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na oko. Kolosijeci su pretvoreni
u zapustene zelene povrsine,
gotovo pasnjake, koji se umjesto
$pricanja korova kose pa se uredno
u tucaniku taloZi humus i unistava
nekad kvalitetan pruzni zastor i
pragovi nesmetano trunu a rezultat
je brzina niza nego prije 50 godina.
Kolodvorska zgrada je od svog
gradenja dozivjela jednu obnovu
prije 30-ak godina i to takvu da
je za nekoliko godina bilo upitno
da li je obnavljana ili devastirana.
Slike...

Da ne bude bas sve katastrofi¢no,
svjedoimo jednoj temeljitoj
obnovi kolodvora. Sigurno nece bit
obuhvaceno bas sve potrebno, ali bi
moralo biti daleko od ovog Sto sad
imamo kao iz filmova apokalipse,
gore ¢ak i od Dinamovog stadiona,
kojeg isto desetlje¢cima obnavljaju.
Obecani su i peroni te rasvjeta
na istima. Jos kad bi ova obnova
bila prvi vjesnik proljeca za cijelu
prugu, cijelu Zeljeznicu, cijeli
narod, da se vrate putnici i teret.
Da ne bude fatamorgana i da se ne
obistine crne slutnje mojih kolega
izreCene sviti strucnjaka (njih
sedam raznoraznih struka koji su
ustanovljavali projekt obnove, svi
pri HZ-u), da strahujemo da ne bude
prema ve¢ videnom - Sto se obnovi,
to se zatvori (valjda da se ne trosi),
kao npr. Gunja poslije poplava,

Vrbanja  napravljeni  peroni,
Privlaka... i sve je nezaposjednuto
osobljem.

Da ne bude po onoj narodnoj
poslovici ,DAO BOG KCERI DA TE
BEG UZME, ALI CIGANI OKO KUCE
OBLIJECU".

Pricali bi moji gosti jo3 crnila i
tuge, ali mi je zvonio telefon, zove
kolega radi dopustenja za jedan od
rijetkih ,SINOBUSA".
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Vel

VELIKI MALI ZELJEZNICAR

PISE: Drazen Dréi¢
FOTO: Antonio Mazar

Sto Vas je dovelo na
zeljeznicu? Tradicija, osobna
zelja, splet okolnosti...?

Pa Zeljeznica je dio mene. Moj otac
je bio prometnik vlakova a odrastao
sam pokraj kolosijeka tako da mi je
omiljena igracka bila cetka express
i vlaki¢ na baterije koji sam jednom
prilikom dobio za poklon od djeda
mraza koji je radio za Zeljeznicu u ono
doba kad su paketi bili da ih dijete
nije moglo samo nositi. Kad odraste$
uz zvuk vlakova koji prolaze ili zvuk
dizelakojikrecesradnimvlakomonda
mislim da ti je sudbina odredena.
Jos se sjecam ad mi je otac dozvolio
da postavim prvi prolaz na uredaju.
Taman su mi prsti¢i bili dovoljno
veliki da stisnu dvije tipke dok sam
stajao na stolici ispred pulta. Doduse,
Zelja mi je bila da vozim vlakice jer je
to ipak sila, veliko, putujes, vidis sve
ljepote, ali jednom sam se vozio u
upravljacnici, sa svojih 6 ili 7 godina,
a vani je bila gusta magla, brzina
120 km/h. Kako voziti vlak a ne vidi$
nista? Tada je pala odluka da je ljepSe
gledati vlak kao crvenu kockicu na
uredaju nego ga voziti kad je magla.
Zavrsio sam srednju Zeljeznicku Skolu
za prometno-transportnog tehnicara
u Zagrebu 1993. godine i odmah
poceo staZirati u kolodvoru Velika
Gorica, gdje sam i poloZio stru¢ni ispit
prvi put (kasnije ¢u objasniti zasto) i
poceo samostalno raditi. Kasnije
sam radio u Zagreb Klari, Zagreb R.K.
onda sam presao 1997. godine u
nerazvijene Zeljeznicke krajeve lijepe
nase pa sam radio u kolodvorima
Volinja, Majur, Hrvatska Dubica i na
kraju Sunja.

Jeste li prije dolaska na
zeljeznicu imali kakvog
drugog radnog iskustva?
Recimo da sluzbenog iskustva nisam
imao jer sam se Skolovao za ono Sto
sam Zelio i to sam poceo raditi, ali
posto je moj otac imao raznih hobija

zamjenik(predsjednikalpodruznicelSRVEISisal g uuu
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tako sam uz njega sticao razna radna
iskustva koja mi i dan danas dobro
dodu u Zivotu. Imao sam i drugih Zelja
i prilika za zaposlenje ali Zeljeznica je
ipak bila ono Sto je u srcu i Sto me
privuklo od najmanjih dana.

Sto najvise pamtite iz te
pocetne faze Vaseg rada na
zeljeznici?

Prva i osnovna stvar koju svaki
pripravnik za prometnika vlakova cuje
od svog mentora je ,pripremi se kad
budes$ radio svoju prvu samostalnu
smjenu uvijek se dogodi nekakva
pizd...ja i onda ¢e se vidjeti kakav
si prometnik”. Toga sam se najviSe
bojao. Kad je i do3ao taj dan i moja
prva samostalna no¢na smjena prosla
je bez ikakvih problema sa 6 vlakova
u smjeni( tih ratnih godina za Sisak
je prometovalo nekoliko putnickih
vlakova i u tri dana jedan teretni za
Sisak Caprag). Nitko sretniji od mene.
Srusio sam kletvu mladih prometnika
vlakova! Ali...( uvijek naZalost postoji
taj Zeljeznicki ali) u dnevnoj smjeni
je sve ,riknulo” pola blok uredaja u
mraku, putnicki vlak u kvaru, zvone
svi moguci telefoni a ja ne znam na
koju stranu da krenem. Sre¢om, radni
kolega se pojavio sasvim slucajno i
vidio mladog prometnika u panici
i pomogao mi. Kasnije je sve to islo
nekako i dogadaja ima jako puno,
smijeSnih i tuZnih ali svima nam je
tako koji radimo.

Kako biste usporedili taj
period s pocetka vaseg
radnog staza na Zeljeznici
s ovim sadasnjim stanjem?
Koje su razlike?

Iskreno govoreéi kod mene je
Zeljeznica u ovih moji 25 godina
staZa otiSla bar jedno 30 godina
unazad. Kad sam poceo raditi u
Veliko Gorici imao sam APB i stiskao
gumbice da se pale signali u raznim
kombinacijama crvene, Zute i zelene
boje a sad imam skretnicara koji mase

okolo sa zastavicom i ¢eka naredbu
prometnika da mase u odredenom
smjeru. Uredaji se viSe kvare jer
imaju visi stupanj sigurnosti i s tim
vise elektronike koja je osjetljiva na
sve Sto se dogada oko nje. Svi pricaju
da je prije rata bilo masu vlakova
pa tako i ja sad imam vise vlakova u
smjeni nego tih godina mog rada i
Velikoj Gorici.

Kako se informirate o stanju
u HZ Infri?

Informiranje u HZI je po mom
misljenju katastrofalno! Skoro da
nemam saznanja tko mi je direktor.
Puno grana infrastrukture i puno
direktora, Sefova, voditelja a nitko
nam nikada nije dao nekakvu
shemu tko je tko. Nemamo nikakve
informacije o nekim planovima
vezanih za nas radnike osim prijetn;ji
da smo viSak radne snage. Nemamo
informacija o planiranim radovima
dok se ne pocne raditi. Srecom mi
Zeljeznicari smo fleksibilan narod
pa se uvijek do¢ekamo na noge i sve
rijeSimo kvalitetno i na obostrano
zadovoljstvo.

Cini li Vas sadasnji posao
sretnim?

Naravno! Kada covjek radi ono Sto voli
onda je i sretan. Sve ove poteskoce
i nepravilnosti padaju u vodu kad
radi§ svoj posao sa srcem. ,oni" su
tu da nam kompliciraju posao a mi
smo ti koji to raspetljamo i odradimo
i idemo dalje!

Jeste litijekom rada u HZ Infri
bili u prilici pomoci kolegi na
poslu, a da niste imali izravnu
korist od toga?

Naravno da jesam. U svojih 25 godina
staZa sam imao vise prilika pomoci
kolegi u ,nevolji” na poslu. Bilo je i
ozlijedenih i ,veselih” i ljubavnika
i svega ali sve se pokrije i svi sretni
i zadovoljni, a Sto je meni uvijek
bilo najbitnije posao ne trpi i sve
ide kao podmazano. Ako bi covjek
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gledao na vlastitu korist sigurno ne
bi puno postigao. U nasem poslu je
najbolje biti sa svima dobar a opet
treba zadrZati autoritet jer je naZalost
problem autoriteta jako pao u zadnjih
15 godina. Mene su ucili da je
prometnik ,Bog i batina” u kolodvoru,
a sad je sve viSe i vise jedna od rupa
na svirali koja je svima potrebna ali se
ne cijeni koliko vrijedi. Dakle uvijek
sam tu da pomognem i da se rijese
svi problemi najkra¢im putem.

Da mozete promijeniti neku
stvar na poslu sto biste prvo
promijenili?

Puno se stvari moze promijeniti da
nam svima bude bolje, ali... ( opet
ovaj Zeljeznicarski ali) jednostavno
predstavnici poslodavca nemaju
hrabrosti na svoju ruku rijesiti tekuce
probleme nego ocekuju blagoslov
odozgo ili se ne usude ni predloziti
neke promjene jer bi se trebalo
mijenjati puno pravila. Mislim da
ovaj tekst nije ni mjesto ni vrijeme
za takve rasprave jer svi jako dobro
znamo u kakvim uvjetima radimo
i na koji nacin se borimo s poslom i
pravilima.

Ima li éestih smetnji na SS
uredaju kojim rukujete i
kakvo je odrzavanje tih
uredaja?

U mom malom kolodvoru od
SS uredaja imamo jedan ZCP sa
polukontrolom koji mi spustamo
za izlazak iz kolodvora a za ulaz se
spusta automatski i imamo drugi
ICP koji imamo samo kontrolu
ispravnosti, 22 skretnicke robel
brave i jednu iskliznicu. E sad ako
se to moZe nazvati masa SS uredaja
onda imamo brdo posla. Uredaji su
svi odlicni ako nemaju elektroniku
i zbog toga skretnice uvijek imaju
kontrolu, jer brave i kad smrznu
moj okolokolodvorski radnik brzom
intervencijom  privatnog brenera
rijesi stvar, a Sto se ostale elektronike
ZCP-a tu se stvari mijenjaju u osnovi.
Smetnje su Cesta pojava i to one koje
se same od sebe razrijeSe. Od kvarova
najéeSe je pogreSno brojanje
osovina( naravno pa mene su 12
godina ucili brojati da bi mogao biti

prometnik) pa ZCP pokaze kvar. Onda
brdo pisanja, poziva, i onda tamo neki
majstor u dva u no¢i sjedne u sluzbeni
kombi i prede tridesetak kilometara
da stisne dugme i razrijesi kvar. Tu je
opet prica o tromosti pravila i nacina
otklanjana kvarova. Zar to dugme
nije  moglo biti pod kontrolom
prometnika vlakova, pa da on razrjesi
takav prolazni kvar a ako je veci kvar
da onda deZurni stricek potrosi 5
litara nafte i dode rijesiti problem???
Sto se odrzavanja tice tu je ona prica
.koliko para toliko muzike”, kad decki
imaju s ¢im da odrZavaju onda rade
a kad nemaju onda improviziraju,
snalaze se ljudi nema Sto.

Koristite li u svakodnevnom
radu informaticku opremu?
Koliko ste zadovoljni tim

podruc¢jem (opremom,
programima, brzinom
rada...)

Informaticka oprema je podijeljena
u dvije skupine, HZI i HZPP. Naravno
svaka firma ima svog Internet
operatera i svoju sluzbu odrzavanja
pa moramo dobro paziti koja je Zica u
prekidu jer crvene su od infre a plave
od PP.Naravno 3alim se alitako nekako
u grubo i je. Oprema je zastarila ali
jos uvijek sluzi i radi. Naravno ako i
zapne na$ kolega prometnik svojim
znanjem vecinu problema rijesi ali
nekada moramo po nekoliko dana
raditi bez informaticke podrske jer
naravno serviseri su u Zagrebu i nije
im jednostavno samo tako do¢i ovdje
na kraj svijeta. Recimo kolegica ima
problema s pojedinim programima
u racunalu $to i nije ¢udo jer nismo
prosli edukaciju za rad na nekim
programima a u vrijeme naseg
redovnog Skolovanja kompjuteri su
imali ,kurblu”.

Kakva je suradnja s kolegama
iz drugih Zeljeznickih
poduzeca?

Evo koliko je godina proslo od
odvajanja drustava i dolaska novih
operatera jos nije bilo problema. Sve
dok ljudi znaju da su dosli odraditi
svoj posao nece biti problema. Oni
odrade svoje, ja odradim svoje i
vlak ode. Svi sretni i zadovoljni. Cini

mi se ¢ak da su se ljudi uozbiljili od
kad se radi s drugim Zeljeznickim
poduze¢ima. Nema vise rasprava tko
Sto treba raditi i kako.

Kako na zdravlje i privatni
Zivot utjece Vas smjenski rad?
Utjece i to jako. S godinama se sve
teZe odraduju nocne smjene, utjecaj
rasvjete se osjeti na ocima tako
da se sad ve¢ u ranim cetrdesetim
godinama moraju koristiti
okopomagaci ili naocale, naravno
financirane vlastitim sredstvima kao
da mi je vid oslabio od tulumarenja
po zabavama a ne od nocnih smjena.
Srecom sad vise nisam mlad i lud
sad sam ozbiljan i snalazljiv pa se taj
utjecaj sluzbenog na privatno vjesto
uklapa jedno u drugo. Najveci stres
sam doZivio kad su mi nakon 22
godine staza rekli da nisam poloZio
strucni ispit. Ipak su se samo izgubili
papiri ali sam svejedno polagao
stru¢ni ispit ponovo nakon 22 godine
rada. Mogu Vam reci da je bilo puno
lakSe nego prvi put.

Kako ste zadovoljni
sadasnjim radnim uvjetima?
Tu se moram pohvaliti da nakon
$to smo uselili priviemeno u novu
kolodvorsku zgradu imamo lijep
i prostran prometni ured odli¢no
organiziran od strane nase kolegice
i ostalih kolega. Naravno, posto smo
uselili samo privremeno dok se ne
dobije uporabna dozvola ne smijemo
prigovarati na neke nedostatke
jer ¢e to sve biti rijeSeno u nekom
normalnom roku. Evo u ovih 6 godina
priviemenog smjestaja mnogo toga
se uredilo samo jo$ malo instalacije
struje i vode, poneka vrata, malo
da se parket uredi, ma sve u svemu
odlicno nam je. Skretnicari na
blokovima imaju prekrasne plave ili
zelene kucice za obavljanje raznih
nuzdi, imaju ¢ak i aparat za vodu da
mogu nakon nuZde oprati ruke a prije
30 godina ista ta mjesta su imala wc
i gradski vodovod. Vjecito pitanje
manevarskih staza u kolodvoru i
prilaznih putova do ulaznih signala,
pardon do zaustavnih koturova na
mjestu gdje su nekad bili ulazni
signali, joS nije rijeSeno tako da i
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dalje okolokolodvorski radnici i dalje
hodaju kolosijekom kad idu pokazati
vlaku koji dolazi kako lijepu zastavicu
ili svjetlo na lampi imaju. Uh tu bi se
dalo pisati jako puno, ali vratam se
na pocetak ove price, kad nesto voli$
onda to radi$ sa srcem i nista nije
tesko, samo Zelim kolegama da im se
nista ne dogodi dok je stanje ovakvo
kakvo je.

Dobivate li redovito i na
vrijeme sluzbenu odjecu i
obucu?

0 rokovima dostave robe takoder
nemamo viSe uvida jer ne dobivamo
liste zaduZenja, tako da svaki radnik
mora voditi racuna o svojoj odjeci i
obuci iako nikakve koristi nema ako
i zna da mu je rok istekao jer nove
robe nema dok ne dode. Princip je
jednostavan: ako ima$ u ¢emu raditi
ako nemas onda se daj kolodvorskom
predstavniku poslodavca na
raspolaganje a on ce te dati
poslodavcu na raspolaganje i eto te
sutra kao portir na nekoj porti dok se
ne nabavi sluzbena ili zastitna obuca
ili odjeca. I gle ¢uda svi se nekako
snadu i pokrpaju rupe na ko3uljama

BROJ 86 0ZUJAK 2019.

i cipelamai rade iako im je rok prosao
prosle godine u devetom mjesecu.
Ja osobno sam odavno odustao od
provjere termina zaduZenja i nosim
$ta imam i koliko imam.

Kod Vas u kolodvoru
prodajte prijevozne karte.
Imate li negativnih iskustava
s putnicima?

Svi koji su bar neko vrijeme radili
na putnickoj blagajni znaju da je to
vrlo neugodan i stresan posao koji
naravno nije adekvatno nagraden
od strane poslodavca. Za one koji
nisu radili taj posao vrijedi ona
stara narodna izreka da je s ljudima
najgore raditi. Doduse ima tu i lijepih
i zanimljivih trenutaka, ali...(ponovo
Zeljeznicarski ali) zna biti velikih
neugodnosti za koje je najmanje kriv
prometnik ali je on taj koji je prvi
na udaru. Nekada se i najobicnija
Sala pogresno protumaci i dode
do sukoba. Najveci problem je kod
presjedanja putnika koji su kupili
direktnu kartu a nitko im nije rekao
da taj vlak vikendom ne vozi i da
imaju slijedeci vlak za 6 sati ili sutra
ujutro.Tada je najbolje Sto prije i brze
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pobjeci ako se ikako moze. Srecom u
zadnje vrijeme uspjesno pronalazimo
izgubljene stvari tako da se desi i
neka zahvala i pohvala pa cak i kava
u kolodvorskom kaficu.
Prigovaraju li putnici
voznom redu vlakova? Je li
isti uskladen s potrebama
ucenika i studenata?

Iskreno mislim da svakih 30 minuta
ide vlak naSao bi se netko tko bi
pitao ,A jel nema nesta prije?” tako
da se o putnicima i voznom redu ne
vrijedi raspravljati, ali... (zamislite
ponovo Zeljeznicarski ali) neke
korekcije u voznom redu bi bile jako
dobre i zasigurno bi povecale broj
putnika. U viSe navrata smo reagirali
i odgovarali na nacrte voznog reda no
sluha i pozitivnih reakcija nije bilo.
Svi smo mi svjesni da je tro3ak vlaka
puno veci od prihoda od putnika ali
putnike treba zadrzati a ne ih otjerati
na drugi vid prijevoza.

Pla¢ca radnicima HZ Infre
posljednji put povecana je
davne 2007. godine. Kako se
Vi s tim nosite?

Nosim se. | Zena mi puno puta veli
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nosi se i ti i tvoja placa. | djeca se
nose s mojom placom. Da bi trebala
biti veca to je svima nama jasno jer
smo se odrekli puno toga u korist
firme a firma nam ne uzvraca. Ovako
odgovoran posao se placa pristojno
svagdje u Europi osim kod nas, samo
iz razloga jer mi tako dopustamo.
Slucajno sam neki dan naiSao na listu
place i 2009. godine i divio sam se da
sam dobio 170 kn vecu placu nego
u sije€nju 2019. pa eto, onda je litra
dizela bila 5 kn sad je 10 kn i naravno
jedino rjeSenje je bilo promijeniti
auto koji manje trosi.

Imate li problema s
koristenjem GO?

Naravno da nema. Godi3nji iz 2018
godine sam koristio 5 puta. Prva
Cetiri puta su bila dovoljna za 11
dana godiSnjeg, onda mi se peti
put malo posrecilo ali tek u 2019.
godini. Nema vise onog pravila pola
ti poslodavac da kad hoce pola kad ti
treba ali ne treba raspravljati jer na
neke slucajeve nije moguce utjecati.
Uglavnom ako mi treba godisnji

nema tko raditi i to je to snademo se
i idemo dalje.

Zove li Vas poslodavac u
prekovremeni rad? Ako
poziva da li gai pla¢a?

U ovo je sad udarac i to vrlo nisko.
To je problematika koja se rjeSava a
na koji nacin to jos nitko nije jasno
rekao. Naravno da poziva na rad ima
i lijepo na rasporedu piSe DRP, a
tko onda drpi te sate nitko ne moze
odgovoriti. Preraspodjela ovakva
onakva sad ima$ viska sad manjka
a to Sto ti ideS iz nocne u nocnu nije
stvar koju treba nagraditi, to Sto se
javis  kolodvorskom predstavniku
poslodavca izvan svog radnog
vremena na privatni mobitel iako nisi
u pripremi, to se ne treba nagraditi,
to Sto ne smije$ kad si slobodan s
kumom popiti gemist ili sa susjedom
pivo jer postoji mogucnost da ce
mobitel zazvoniti, ne treba nagraditi,
to Sto svoj privatni posao ostavi i ides
raditi po pozivu, ne treba nagraditi.
Bitno je da u rasporedu na zidu u
prometnom uredu taj dan piSe DRP

ali...( i opet Zeljeznicarski ali) o toj
temi ce uskoro poseban clanak.
Kako na Vas djeluju
svakodnevne price o visku, o
otkazima?

Kao i na sve ostale. Veliki je to pritisak
kad se prica o viskovima radne
snage a ovo vrijeme za posao naci je
vrlo lo3e, jer svi imaju visak. Drugi
ogroman problem je $to mi koji smo
se Skolovali za prometnike vlakova
nemamo mogucnost izbora drugog
zanimanja. Mi smo se Skolovali za to
zanimanje i to bi trebali raditi do kraja
a ako se vec postane viSak naci ce se
neko rjeSenje jer pametni zagorci su
rekli , Nigdar ni bilo da neka ni bilo”

Razmisljate li o mirovini?
naravno da ne. Ja se osjecam mlad
i volim sve Sto vole mladi, a ove 44
godine Zivota i 25 godina staza su
samo varka za poslodavca da misli da
¢e me se na brzinu rijesiti. E nece moci
tako lako, ipak sam ja jos za potrositi i
tri nocne za redom ako treba.

Cime ispunjavate slobodno
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vrijeme; imate li kakav hobi?
A's ovakvim tempom rada imam jako
malo slobodnog vremena. Ipak je tu
obitelj na prvom mjestu a onda ako
Sta ostane volim se baviti sa svim
i sva€im. Evo po neki put napisem
koji ¢lanak za naS ,Na peronu” u
nadi da ¢u nekome uljep3ati dan ili
bar potaknuti na neko razmisljanje.
Sreom u zadnje vrijeme sam
postao oprezniji s pisanjem jer nije
sve uvijek tako jednostavno kako
sam ja to znao opisati.Uvijek Zelim
nesto novo i nesto korisno napraviti
i smisliti. U zadnjih sedam godina
izradujem suSare za suSenje voca
povrca i raznog bilja. Recimo da je to
spajanje ugodnog s korisnim. Mojim
kupcima sam u3parao povecu sumu
novca, zadovoljio svoju potrebu
za inovacijama a usput pokrio sve
trokove i neku sicu zaradio. Bitno
je da sve to funkcionira kako treba a
sam izgled nije bitan iako se trudim
da to na nesto i li¢i. Naravno u nekim
stvarima ne mogu sve odraditi sam
ali imam dobru pomoc sa strane. E
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kad se i toga nauZivam onda su mi
najbolji prijatelji moje male ribice.
Nisam neki veliki akvarist ali uzivam
da gledam ta divna bica koja su
sretna a Zive u pedeset litara vode. |
onda mi se neki ljudi Zale da im ne
valja ovo ili ono. Naravno i tu uvijek
Zelim dokazati da su nemoguce stvari
moguce pa tako imam Sijamskog
borca koji voli ostale ribice u akvariju
ali pod uvjetom da je on gazda. Isti ja!

Imate li zal 2za nekim
neispunjenim snovima na
nekom drugom polju?

Prvo Sto mi je sad palo na pamet
je ono , Da mogu Zelio bi da je mir
u cijelom svijetu” ali eto posto
nisam misica moram nesto drugo
pozeljeti. Moji snovi su relativno
ispunjeni.Imam obitelj i to je najvece
bogatstvo, imam posao, imam ekipu
ljudi oko sebe kojima mogu vjerovati
i koji su tu kad ih zatrebas. Mislim da
ti za snove nije potrebno puno vise.
Naravno neki put Zelim sedmicu na
lotu, ali onda se sjetim da bi ja to
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za sedam dana potrosio i opet bio
isti onaj ja tako da me i ta Zelja brzo
prode. Dobro je ovako samo neka
potraje.

Poruka za kraj
razgovora?

A Sto pametno reci na kraju ovako
iscrpnog razgovora? Dragi moj kolega
Drazene uspio si me iscrpiti pravo
dobro, ali neka vratit cu ti ja to prvom
prilikom. Nadam se da su citatelji
naseg lista bar koji put nabacili
osmijeh na lice dok su ovo itali pa
makar i onaj kiseli. Zelim svima puno
srece i uspjeha u radu i da se Sto
manje kacite za onaj Zeljeznicarski
ALl jer zbog toga uvijek dolazi do
odredenih sukoba i razmirica bez
kojih nam je sigurno bolje. A osnovna
poruka za sve koji €itaju je da ne
Citaju izmedu redova moje ¢lanke jer
tu se svasta da procitati.

ovog
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JANKO SPERIAR
Viakoyvodalulkeleducrulkarloyac
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ZELJEZNICAR,VLAKOVODA IGLAZBENIK

PISE: Zeljko Vukeli¢

FOTO:Zeljko Vukeli¢

Karlovac, smjestio se u srcu
Hrvatske na mjestu kojeg
okruZuju i kroz koji protjecu
Cetiri rijeke - Korana, Kupa,
MreZnica i Dobra.

Nalazi se 55 km jugozapadno
od Zagreba i smjeSten je na
112 m nadmorske visine.
Klima u Karlovcu je umjereno-
kontinentalna sa vru¢im ljetima
i hladnim zimama sa snijegom.

Sam grad je kriZiSte najvaznijih
prometnica koje  povezuju
primorsku i panonsku Hrvatsku.
Uz povijesne ceste Karolinu
(Karlovac-Bakar, gradena 1726.-
1733. godine), Josephinu
(Karlovac-Senj,  1775.-1779.)
i Louisianu (Karlovac-Rijeka,
1805.-1813.) kroz Karlovac
prolazi suvremena autocesta
koja povezuje Srednju
Europu i podunavske zemlje s
Jadranskim morem.

Kolodvor Karlovac nalazi se u
km 477+040 pruge M 202
Zagreb-Rijeka, a ima funkciju
rasporednog kolodvora iz kojeg
se odvaja pruga L 104 Karlovac
- Kamanje d. g. ( Metlika -SZ).
Prvi vlak stigao je u Karlovac
1. lipnja 1865. godine kada
je Karlovac bio najZivahniji
trgovacki grad u Hrvatskoj.
U Karlovcu se po Savi i Kupi
ladama dopremalo iz Slavonije
i Banata Zito, drvo, duhan i
ostala roba, koja se iz Karlovca
po dobro izgradenoj Luisianskoj
cesti i ostalim cestama
otpremala dalje do Bakra i
Rijeke. Karlovac je tada bio jak
zanatski centar.
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Svi teretni vlakovi prijevoznika
HZ - Cargo d.0.0. se u
kolodvoru Karlovac djelomicno
ili potpuno preraduju sukladno
Prometno-transportnoj uputi za
teretni promet za vaZeci vozni
red.

Popis vlaka i komercijalni
pregled vlakova prijevoznika
HZ - Cargo d.o.0. obavljaju
djelatnici Regionalne jedinice
HZ Cargo Zapad, a tehnicki
pregled vlakova obavljaju
djelatnici Regionalne jedinice
HZ Cargo Zapad, TPVV Ogulin.
Sve to u svojoj smjeni radi
jedan izvrsitelj, i to je bio
razlog da posjetim vlakovodu
kolodvora Karlovac, kolegu
Janka Spehara, ¢lana SPVH -
podruznice Karlovac koji je u
sindikatu punih 20 godina.

Prije svega Janko, hvala
ti Sto si se konacno
odazvao pozivu na
razgovor i pristao da te
nasi citatelji upoznaju.
Za pocetak reci nam
nekoliko osnovnih
podataka o sebi.

Moje ime je, Janko Spehar,
roden 16. sijecnja 1973. godine
u mjestu Duga Gora, Generalski
Stol. Osnovnu $kolu zavrsavam
u Generalskom Stolu, a srednju
Skolu u Ogulinu 1990. godine.
OZenjen sam i ponosan sam na
svoja dva sina starijeg Danijela
i godinu dana mladeg Luku. Svi
zajedno Zivimo u stanu iznad
prometnog ureda kolodvora
Zvedaj.

To je bio strelovit

pregled. Sto je presudilo,
odnosno, sto te dovelo
na zeljeznicu?

Kako potjecem iz Zeljeznicarske
obitelji, moj tata je umirovljeni
Zeljezni¢ar koji je s punim
radnim staZzom umirovljen s
mjesta skretnicara. Tako sam
se i ja po obiteljskoj tradiciji
zaposlio na Zeljeznici.

Reci nam nesto o tome?
Kao ro¢nik odlazim na sluzenje
vojnog roka u svibnju 1992.
godine u Jastrebarsko. Po
povratku u 3. mjesecu 1993.
javljam se na Cetveromjesecni
kurs za manevristu u ZTS Zagreb.
Dakle, moje prvo zaposlenje
bilo je 1993. godine u Zagreb
Gl. Kolodvoru na radnom
mjestu manevrista.

Iste godine upisujem obrazovni
program - prometno transportni
radnik u trajanju jedne Skolske
godine u ZTS Zagreb. Nakon
zavrsenog  Skolovanja  te
poloZzenog stru€nog ispita
rasporeden sam na radno
mjesto popisnog vlakovode u
Zagreb Gl. Kolodvoru. U jesen
1994. godine premjeSten sam
u kolodvor Karlovac na radno
mjesto vlakovode, gdje sam
i danas. Po potrebi sluzbe
povremeno sam na zamjeni
radio u kolodvorima Zagreb RK,
Moravice i Bakar.

Jesi li ponekad
razmisljao da radis nesto
drugo?

Ma ne, nikad nisam pomisljao
na nista drugo. Jo$ kao klinac
koji je stanovao u samom
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kolodvoru Zvecaj, govorio sam
sebi ...."kad narastem biti cu
Zeljeznicar"... Za Zeljeznicu
sam vezan odmalena. MozZda je
bila presudna i uloga mog oca
koji me u tim ratnim godinama
kao 20 godisnjaka uputio i
nagovorio da napiSem vec
spomenutu zamolbu.

Kakova je suradnja s

kolega prometnicima,
jer je poznata
uloga kolodvora u

organizacijskom smislu,

i jesi li zadovoljan
sadasnjim radnim
uvjetima?

Radnim uvjetima sam

zadovoljan, trudimo se

koliko je to moguce da ih i
sami poboljSamo, a suradnja
s kolegama iz  HZInfre
(prometnicima) je odli¢na
i nema nikakvih problema
u odnosima i medusobnoj
komunikaciji. Informaticku
opremu koristim redovito u
svakodnevnom poslu i s istom
sam zadovoljan.

Molim te reci nasim
citateljima nesto o
tvom poslu i radnim
obvezama?

Popisivanje vlakova i vagona
u kolodvoru Karlovac
organizirano je s jednim

vlakovodom u turnusu 12/24
i 12/48. Vlakovoda popisuje

sve vlakove prijevoznika HZ -
Cargo d.o.0. koji se sastavljaju
odnosno koji otpocinju voznju
iz kolodvora Karlovac.

U kolodvoru Karlovac,
reduciraju se svi teretni vlakovi
koji dolaze u kolodvor, te se
otpremaju  prema kolodvoru
Rijeka natezinu od 1204 toneili
na maksimalnu duZinu od 362
metra. Isto tako u kolodvoru
Karlovac reducira se tkz. ,Licko
bruto” koje se otprema na
prugu Ostarije - Knin odnosno
Ogulin - Knin na maksimalnu
dozvoljenu tezinu od 1300 tona
i do 500 m do Ogulina.

Danas vlakovoda u HZ Cargu
radi  poslove  rukovatelja
manevre te vrsSi raspored
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manevarskog odreda s dvoje
manevrista te komercijalni
pregled vlakova u dolazu i
odlazu, popis vagona, vlakova,
koji se sastavljaju i rastavljaju
po dogovoru sa Planerom HZ-
Carga. Uz to manevarskom
lokomotivom posluZujemo
kolodvor Jastrebarsko te ind.
kolosijek llovac 2 za utovar
cigle za kolodvore Split
Predgrade, Zadar i Skrljevo.
Imamo i kolodvorsku vagu
kojom vazemo sve vrste vagona
u dolazu i odlazu te kontrolna
vaganja vagona po potrebi.

Za jednog izvrsitelja
reklo bi se jako
odgovorno i naporno.

Kako smjenski rad utjece
na zdravlje. Kako se
to ogleda u privatnom
Zivotu?

Negdje sam procitao, a mislim
da je to regulirano Zakonom o

BROJ 86 0ZUJAK 2019.

radu i Kolektivnim ugovorom,
da je, znanstveno dokazano da
nocni rad negativno utjece na
zdravlje. Za sad nemam nekih
problema.

Na pocetku ovog razgovora
rekao da si ponosan sam na
svoja dva sina. Sto je to trebalo
znaciti?

Da decki ve¢ nekoliko godina
nastupaju za razne selekcije u
Nogometnom klubu Duga Resa,
Luka (11 lima€) kao golman, i
Danijel (13 mladi pioniri) kao
igrac.

Kolega dragi, reci
mi c¢ime ispunjavas
slobodno vrijeme i imas
li ga? Imas li kakav hobi?
Ponekad kad imam vremena
rado sam s deckima na treningu
ili nekoj utakmici, no tu uskacu
supruga i roditelji. To je velika
pomo¢, bez kojih ne bi mogao
sve to uskladiti. Hobi mi je
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glazba. U slobodno vrijeme
sviram harmoniku i klavijature.
Clan sam grupe ,Amadeus
band”. To me ispunjava i
usreuje, jer stjeem nova
poznanstava i prijateljstva.
Naravno da je to dosta teSko
uskladiti, obveze prema firmi
i potrebu za svirkom kojom se
aktivno bavim i koja je na neki
nacin vid dodatne zarade.

Imas li kakovu poruku za
kraj?

Svim Citateljima, svim
Zeljeznicarima, posebno
¢lanicama i ¢lanovima SPVH,
Zelim puno zdravlja i osobnog
uspjeha, da zadrze radna
mjesta, da nitko ne bude viSak
a umirovljenicima Zelim miran,
sretan, dug i Zivot.
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IRENA MREELA

blagajnicalulkolodvorulSibenild
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POVRATAK PUTNIKA-NAJVECA ZELJA

PISE: Ante Kunti¢
FOTO: Ante Kunci¢

Traze¢i dobre sugovornike imao
sam srecu da kolegica iz HZPP-a
koja radi kao putnicka blagajnica
pristane na razgovor za na$ list.
Razgovor je bio vise nego ugodan
pa ga Zelimo podijeliti s vama.

Sto Vas je dovelo na

zeljeznicu? Tradicija,
osobna zelja, splet
okolnosti?

Na Zeljeznicu sam dosla davne
1985. nakon dvije godine
Skolovanja u Zagrebu u tadasnjem
Z0C-u. Mogu reci da potjecem iz
tradicionalne Zeljeznicke obitelji.
Naime, na Zeljeznici mi je radio
djed koji je bio vlakovoda,
zatim mama (blagajnik) i otac
(prometnik), tako da mi je izgleda
bilo sudeno i da se zaposlim na
Zeljeznici i udam za Zeljeznicara;
suprug mi je takoder prometnik.
Takoder i moja sestra radi kao
prometnica na rijeckom podrugju.

Jeste li prije dolaska na
Zeljeznicu imali kakvog
drugog radnog iskustva?
Zeljeznica mi je prvi i jedini posao
do sada i s obzirom na godine
i radni staz nadam se da ¢u i
mirovinu do€ekati na njoj.

Sto najvise pamtite iz te
pocetne faze Vaseg rada
na Zeljeznici?

Pocetak rada na Zeljeznici bio
je predivan jer u to doba sve je
pritalo od posla, vlakovi su bili
puni putnika, a osim putnika
i kolodvor je bio pun radnika.
Sjecam se kad sam pocela raditi
prvih Sest mjeseci pripravnickog
staZa morala sam pro¢i sva radna
mjesta koja pokriva moje zvanje
transportnog komercijaliste. Na
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putnickoj blagajni bilo je toliko
posla da su stariji kolege za mene
otvorili poseban 3alter na kojem
sam samo izdavala rezervacije
sjedala i ovjeravala K-15 da njima
olakSam posao i smanjim guzvu.
U stanici RaZine blagajna je radila
¢ak i po no¢i jer su se otpremali
teretni vlakovi fosfata za Kutinu
i aluminij iz TLM-a za Njemacku i
Svedsku.

Kako biste usporedili taj
period s pocetka vaseg
radnog staza na zeljeznici
s ovim sadasnjim stanjem?
Koje su razlike?

Gledajuc¢i unazad na te pocetke
mogu re¢i da je bilo posla ali
bilo je i radnika, imali ste s kime
i raditi ali i popiti kavu u pauzi
od posla. Danas nazalost posla je
malo ali malo je ostalo i kolega na
poslu.

Cini li Vas sadasnji posao
sretnim?

Na putnickoj blagajni radim
zadnjih25godina,unazad3godine
obavljam i poslove kolodvorsko-
putnickog blagajnika. Uz to
vodim i doplatnu blagajnu za
konduktere, izradujem pametne
kartice i produZujem P-4 tako da
uvijek ima posla i papirologije. S
obzirom na sadasnju situaciju na
Zeljeznici zadovoljna sam svojim
poslom.

Da mozete promijeniti
neku stvar na poslu sto
biste prvo promijenili?

Kada bih mogla nesto mijenjati
Zeljela bi vratiti putnike na
Zeljeznicu. Danas mladi koji nisu
vezani za Zeljeznicu mjestom
stanovanja ili obiteljski niti ne

znaju kako izgleda vlak. Ljudi od
30-tak godina znaju mi re¢i da
se nikad nisu vozili vlakom, dok
oni stariji sa sjetom se sjecaju
studiranja u Zagrebu i putovanja
na relaciji Sibenik-Zagreb vlakom
.Kornat” koji je prometovao
unskom prugom. Za povratak
putnika trebalo bi modernizirati
prugu i vozni park na relaciji
Zagreb-Split i skratiti vrijeme
putovanja, uvesti viSe dnevnih
linija ali to je moje osobno
misljenje .

Kakva je suradnja s
kolegama iz drugih
Zeljeznickih poduzeca?

S kolegama iz drugih Zeljeznickih
poduzeca jako dobro suradujem
jer toliko nas je malo ostalo da
smo upuceni jedni na druge za
suradnju.

Kako ste  zadovoljni
sadasnjim radnim
uvjetima?

Na radne uvjete nemam nikakvih
primjedbi osim lo3e rijeSenog
sanitarnog ¢vora za osoblje.
Sluzbena odjeca dolazi ali s
malim zakasnjenjem i u neskladu
sa godisnjim dobima.

Imate li negativnih
iskustava s putnicima?

S putnicima volim raditi i na
Salteru susretnem svakojakih
ljudi. Iskustva su uglavnom
pozitivna, zna se desiti i poneko
manje lijepo iskustvo ali u tim
situacijama nastojim putniku iza¢i
u susret koliko je u mojoj moci.
Tempo Zivota je brz, ljudi u Zurbi
i Cesto frustrirani kojekakvim
situacijama i problemima i tada
je potreban mali okida¢ da putnik
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izrazi svoje nezadovoljstvo. Ipak,
uvijek prevladaju one ljepse
strane posla od onih negativnih.

Prigovaraju li  putnici
voznomreduvlakova?Jeli
isti uskladen s potrebama
ucenika i studenata?
Najvecu zamjerku putnici imaju
na vozni red koji se odnosi na
vikend i blagdane jer u te dane
ne voze svi lokalni vlakovi tako da
oni putnici koji kupuju mjesecne
karte te dane nemaju osiguran
prijevoz za odlazak na posao i
povratak iako plate kartu za cijeli
mjesec te se moraju okrenuti i
drugim vrstama prijevoza i tako
im stvaramo dodatne troskove Sto
mislim da nije u redu pogotovo u
danasnjoj situaciji.

Kako na Vas djeluju
svakodnevne price o
visku, o otkazima?

U mojoj sluzbi broj radnika
stvarno je sveden na minimum
tako da nam je problem iskoristiti
i godiSnji odmor pa s obzirom na
to ne vidim se kao visak.

Razmisljate li o mirovini?
O mirovini jo§ ne razmisljam
jer mi jos fali dosta godina za
ostvarivanje uvjeta.

Cime ispunjavate
slobodno vrijeme; imate li
kakav hobi?

U slobodno vrijeme volim
procitati dobru knjigu, vikendom
prosetati par kilometara uz more
i naravno druziti se sa svojim

kéerima i unucima.

Poruka za kraj
razgovora?

Zeljela bih da se Zeljeznici vrati
nekadasnja uloga u prometu i
drustvu, jer u svim europskim
zemljama Zeljeznica je Zila
kucavica u prijevozu putnika
i tereta samo je kod nas
obezvrijedena i stavljena na
margine $to je Steta s obzirom
na potencijal. Takoder, iskoristila
bih ovu priliku da pozdravim
sve kolege Putnitkog prijevoza i
ostalih drustava.

ovog
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KOLODVOR PADENE

PISE: Ante Kunti¢

FOTO: Ante Kunci¢

Obilazim  kolodvore  diljem
Zeljeznicke mreze u RH i Zelja mi
je predstaviti Sto vise sluzbenih
mjesta. Ovom prilikom
zaustavljam se u kolodvoru
Padene.

V) pogledu reguliranja
prometa  kolodvor  Padene
je medukolodvor na pruzi
Ostarije-Knin-Split, nalazi se u
km. 209+800 na nadmorskoj
visini od 380 metara izmedu
kolodvora  Knin i Plavno.
Prema pogledu obavljanja
zadaca u prijevozu putnikai robe,
kolodvor Padene nije otvoren za
prijem i otpremu robe. Kolodvor
ima Cetiri kolosijeka, a najveca
korisna duZina kolosijeka je
456 metara. U kolodvoru ima
Sest skretnica i dvije iskliznice.
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U kolodvoru je sistematizirano
radno  mjesto  prometnika
vlakova i skretnicara  koji
rade permanentno u turnusu
12/24/12/48, a nadzornu sluzbu
obavlja 3ef podru¢ja Knin.
Specificnost  svih  kolodvora
licke pruge, pa tako i kolodvora
Padene, je osiguranje kolodvora
koji su osigurani likovnim
signalima gdje se vlakovi uvode
rucno joS od uspostave prometa
nakon Domovinskog rata.

U kolodvoru pretezito rade
prometnici sa splitskog dijela
pruge koji na putu s posla i na
posao prevale i vise od 150
kilometara. Razgovarali smo sa
prometnikom vlakova Paolom
Hrgom koji putuje iz Drnida a
koji nas je upoznao sa radom u

kolodvoru. Kaze da kolodvor nije
tehnicki zahtijevan ali nikada
nije dosadno. Upravo za vrijeme
naseg boravka ,zabavljali” su se
sa pruznim vozilima koji su isli
na zatvor pruge prema Kninu.
Kolodvor nema pitku vodu te je
opskrbljen uredajem za vodu.
Zbogtoga tijekom ljetnih mjeseci
ponekad budu u Skripcu sa
vodom. U kolodvoru je ugradena
oprema za buducu telekomandu
na dionici Ogulin-Knin.
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DOVIDENJA, DRAGI DENIS

PISE: Branimir Butkovi¢
FOTO: Branimir Butkovi¢

Iznenada, krajem veljace, Sokirala
nas je vijest da je umro Denis
Marohni¢. Nije imao niti pedeset
godina.lvjerojatno Siroj Zeljeznickoj
publici ime mog prijatelja ne zna€i
puno, ali mislim kako je ono sto je
napravio u svojih nekoliko godina
provedenih na Zeljeznici zasluzilo
nekoliko recenica.

Denis je nadasve volio umjetnosti,
Dubravu, ,Dinamo” i Zeljeznicu...
Kao takav svoje mjesto pod suncem
nasao je na radnom mjestu kustosa
u Hrvatskom Zeljeznickom muzeju.
Idealno i doista, u tom njegovom
razdoblju od kakvih pet, Sest godina
provedenih u muzeju ucinio je jako
puno, a na nekim smo projektima i
suradivali.

Potaknuo je uredenje dotrajalog
postanskog vagona u lijepiizlozbeni
prostor na kotacima, zajedno sa
SiniSom Lajnertom je uspio urediti i
na DVD-u izdati knjigu o pionirskoj
Zeljeznici u Dubravi, bilo je tu
razlicitih izlozbi, dogadanja...

U vrijeme kada je direktor Zeljeznice

bio Davorin Kobak i 2006. godine,
Dan hrvatskih Zeljeznica slavio
se u RPV Slavonski Brod. U ono
vrijeme direktor te firme bio je
Jakob Madarevi¢ i priredio je
odli¢no dogadanja. S Denisom sam
u spomenutom postanskom vagonu
radio izlozbu fotografije, na temu
Slavonskog Broda i Zeljeznice. | dan
ranije krenuli smo vlakom za Brod,
zapravo jasam krenuo aiz polazeceg
vlaka vidio sam Denisa kako parkira
auto. | nista, ,nema predaje”, Denis
jesjeouautoidoputovaouBrod.Sve
smo svoljomina
vrijeme  slozili.
U narednom
periodu, Denis
je radio izlozbe
o Zzeljeznickoj
bastini, pisao i
meni se cinilo
da bi trebao
biti zadovoljan
s onim S5to je
uradio. Uz to,
samostalno

je radio izlozbe, okupio autore
i pokrenuo ,MAIDEN” portal za
umjetnost...

I onda sam jedno jutro, ispred
Glavnog kolodvora s kartonskom
kutijom sreo Denisa.

- ,Bok, kud ¢es?"

- » Ma zna3 3to, ja s njima vise ne
mogu i odlazim sa Zeljeznice?"
Moram priznati da mi je sve to skupa
bilo zbunjujuce i Sto ¢emo, otisli
smo u pothodnik na kavu. Cinilo mi
se da je sve to ishitreno:

- ,Pa daj polako, razmisli... odi na
bolovanje... bit ¢e bolje..."

No Denis se nije dao pokolebati
i tu nije bilo kompromisa. Otisao
je... Kasnije smo se znali sresti u
Dubravi, popili bi kavu, a nesto
smo i suradivali. U novinama sam
znao procitati ponesto o onome 3to
Denis radi. ,Najvece” je bila izlozba
o zagrebackoj Dubravi u Muzeju
grada Zagreba.

U kratkom periodu provedenom na
Zeljeznici, povjesni€ar umjetnosti
Denis Marohni¢ jako je puno u€inio.
Htio je i viSe, ali nije to jednostavno.
Puno se toga mora poklopiti, a
u ovoj sredini kocnica je puno i
Jkreativci” na kraju ipak zaglave.
Steta, ali tako je.

| zbog toga dovidenja dragi
prijatelju, nadam se da ¢emo se
opet sresti i nesto lijepo uraditi.
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FORREST GUMP (194

Forrest Gump je americtka
tragikomedija iz 1994. koju je
rezirao Robert Zemeckis. Film je
snimljen po istoimenom satiricnom
romanu Winstona Grooma iz
1985. Radnja se vrti oko mentalno
zaostalog junaka iz naslova koji
pukim slucajem upozna hrpu
slavnih ljudi i postane uspjeSna i
slavna li€nost, dok je cijelo vrijeme
samo zaljubljen u djevojku iz svojeg
djetinjstva. Film je postao jako
popularan te se nalazi i na listi 250
najboljih filmova kinematografije
na siteu IMDb.com.

Alabama, 1940-ih. Forrest Gump je
mali djecak kojeg odgaja samohrana
majka i kojemu je ustanovljen
ispodprosjecan 1Q od samo 75. Zbog
toga ga druga djeca zovu idiotom i
jedina mu je prijateljica djevojcica
Jenny. Kada je Forrest odrastao i
otkrio da mozZe brzo tréati, jedan
ga je trener upisao na fakultet
kako bi mogao tréati u njegovoj
mom¢adi americkog nogometa. U
meduvremenu je Jenny napustila
Alabamu kako bi postala slavna
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dok je Forrest unovacen kao vojnik
u ratu u Vijetnamu. Tamo je spasio
poru¢nika Dana, koji je ostao
paraliziran za kolica, te se sa njim
vratio u SAD kako bi zapoceo posao
ribara koji lovi Skampe.

Kada uragan unisti sve brodove
osim njihovog, oni dobiju monopol
i postanu bogati, te investiraju u
tvrtku Apple Computer. No, iako
je postao bogat, Forrest je cijelo
vrijeme jedino mislio na Jenny u
koju je bio zaljubljen. Jednog dana,
ona se vrati i pojavi pred njegovom
ku¢om, ocajna za novcem. On ju
prihvati i oni provedu nekoliko
dana zajedno. Onda, isto kao Sto
se tajnovito pojavila, Jenny je
jednako brzo i nestala bez da je
iSta rekla. Forrest je na to odlucio
tréati nekoliko godina, od Atlanskog
oceana do Tihog i natrag, te je opet
privukao pozornost medija. U 1980-
ima je dobio pismo od Jenny te se
uputio k njenoj kuci. Pronade ju te
otkrije da je ona dobila njegovog
sina, inteligentnog djecaka. Ubrzo,
ona mu otkrije da boluje od neke

[ZVOR:https://hr.wikipedia.org/
wiki/Forrest_Gump_(1994.)

nove bolesti te nakon nekog
vremena umire. Forrest se pobrine
za njihovo dijete.

Nagrade

e 3 osvojena Zlatna globusa
(najbolji film, rezija, glavni glumac
Tom Hanks ) i 4 nominacije (najbolji
scenarij, glazba, sporedni glumac
Gary Sinise, sporedna glumica
Robin Wright).

* 6 osvojena Oscara (najbolji film,
rezija, adaptirani scenarij, glavni
glumacTom Hanks, specijalni efekti,
montaZa) i 7 nominacija (najbolji
sporedni glumac Gary Sinise,
fotografija, Sminka, glazba, montaza
zvuka, zvucni efekti, scenografija ).
* Osvojena BAFTA(najbolji specijalni
efekti) i 7 nominacija.

e osvojena nagrada Saturn za
najbolji fantasticni film, najboljeg
sporednog glumca (film).
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NULA - OKONCANJE

u skretanje by nenad katanich

IZGRADIO JE
LIK | DJELO
SVOJIH
OBOZAVATELJA
U SKLADU
SA LIKOM
| DJELOM
SVOJEG
NAVEDENOG
UZORA. ZNAO
JE ZA NADIMAK
ALI MU NIJE
SMETALDO,
DAPACE, BIO JE
PONOSAN.

Zaista se digla velika prasina
oko kontrolnog broja nula koji
je dao Nikola za dopustenje.
Istina ukljucili su se svi lokalni
eksperti. Dodu3e, nista nisu
mogli naéi u regulama. Ali
ipak, nula? Za broj fonograma?
Pa gdje bi nas to dovelo. Sef
se u biti elegantno izvukao
otisavsi na bolovanje i uvalivsi
pomocniku Donatu da se
bakée s tim. Srecom, Donat je
neformalno angazirao Zeljka
koji mu je pomogao da Donat
oko sebe podigne palisadu od
propisa. Sef u malom kolodvoru
dobio je baticaste prste i
skoro slom Zivaca. Jedino je u
problemu bio Ivek. Nervozno je
palio cigaru za cigarom i ispijao
kavu za kavom. Sto sad? Lako
bi on to. Nije problem niti Sto je
Nikola ¢lan sindikata, nasao bi
zajednicki jezik s Jamezdinom.
Prije ili kasnije Nikola ce dobiti
za svoju sagu s nulom. Bar
da je imao alkohola u krvi ili
nesto drugo. Ali kod Nikole to
nije dolazilo u obzir. Sefovi i
tako moraju biti kus ako im on
to kaZe. Problem je ako dode
neka interna kontrola i nesto u
vezi toga napise. Nula. | ako to
sazna drug Buzdovan. Tada se
Ivek pocne tresti kao u groznici.
Znao je da bi to zaprijecilo
njegov napredak u Kkarijeri,
a bas je sada izgledno da bi
mogao napredovati. E, Nikola,
Nikola, koliko si mi problema
zadao... - tresao se Ivek.

Nije bilo druge. Morao se
obratiti Mihajlu. Mihajlo je
bio, istina, pozicioniran
ispod druga Buzdovana, ali
zahvaljujuci svojoj osobnosti
ima puno sljedbenika i
samim tim i utjecaja. A poznat
je po efikasnom i nadasve
diskretnom rjeSavanju

BroJ 86 07uJak 2019. NN  :ro) 86 07UJAK 2019,

problema. Inace onseine zove
Mihajlo. Naime, ime je dobio
prema liku kojeg je oboZavao -
Mihajlu Fjodorovi¢u Mozorovu.
Izgradio je lik i djelo svojih
obozavatelja u skladu sa likom
i djelom svojeg navedenog
uzora. Znao je za nadimak
ali mu nije smetalo, dapace,
bio je ponosan. A i njegovim
protivnicima  je ulijevalo
respekt, a obozavateljima i
duznicima strahopoStovanje.
Ivek nije imao drugog izbora
nego nazvati ga. Ruke su mu
se znojile dok je dogovarao
termin preko mobitela. Njegov
topli i milozvuéni glas znatio
je Ilveku samo jedno - da ce
mu za ovu uslugu naplatiti
kada bude napredovao, pa cak
i prije toga. lvek je uzdahnuo i
krenuo put Durakova. Tako svi
zovu Mihajlov ogromni ured
u skladu s ve¢ opisanim likom
i djelom. S tim da je morao
povesti pomocnika Sefa Donata
(koji je mijenjao 3efa) i Sefa iz
malog kolodvora.

Kada su usli u njegov ogromni
ured, netko od volontera, inace
slijepo odanih takoder liku i
djelu, pristavio je ruski samovar
za €aj. Sva trojica su se blago
naklonili i sjeli za stol. Jedan
od volontera im je natocio
ruski caj. lvek je htio poceti
iznositi slucaj, medutim jedan
od volontera mu je dao znak da
ne govori dok se pije ¢aj. Osim
toga, Mihajlo je uvijek poceo
govoriti prvi, a ostali prisutni
su mogli samo govoriti kada bi
bili neSto upitani, s tim, prema
nepisanom  pravilu, svoje
izlaganje zapoceli bi nekom
pohvalom za Mihajla. Najbolje
njegovom liku i djelu. Mihajlo
se samo nasmijeSio i rekao: ,Ne
govorite nista, sve znam. Ali
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ipak drago mi je da vas vidim
dragi prijatelji moji ! Kako ste
mi? Sigurno dobro! Ispricati
¢u vam jedan vic: Do3ao Stipe
sa feste u sitne sate i pita ga
ujutro Zena:

- Kada si nocas do3a?

-Au deset!

- Kako deset, kad je sa zvonika
tuklo jedan!?

- Aoli bi da ti tuce i nulu?
Poceo se grohotom smijati. |
drugi su se, naravno, morali
smijati. Mihajlo je nastavio:
.Necu vas nista pitati jer znam
da niSta ne shvacate. Nisam
to od vas niti ocekivao. Dakle:
uzmite knjige i gdje piSe nula,
samo ispred dodajte brojku
jedan, tako da izgleda kao broj
10. Knjige naravno sakrijte kod
sebe. | za Boga miloga, stisnite
malo viSe to osoblje, vidite da
vam se otimaju kontroli i da
prave budale od vas. | drago mi
je da ste me se sjetili i da ste
dosli do mene, prijatelji moji
dragi.”

Prisutni nisu znali Sto da
osjecaju, osim da je Mihajlo
njihov spasitelj i sudeni voda.
Znali su da je, kao i uvijek,
Mihajlo na3ao optimalno i
diskretno rjeSenje. 1 da je slucaj
zakljucen za sve. ,Hvala, hvala,
veliko Vam hvala od srca” - svi
su upadali jedan drugom u
rijec i duboko se klanjali i grlili
Mihajla. Volonter im je otvorio
vrata ogromnog ureda. U
skladu s nepisanim pravilima,
prisutni su se naklonili, i
hodaju¢i unatrag, napustili
ogromni ured.
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