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TREBA LI NAM NOVA NESRECA

Nebrojeno puta Sindikat
prometnika  vlakova  Hrvatske
upozoravao je na nebrigu za
sigurnost Zeljeznickog prometa.
Doprinos nebrizi je dala i uprava
HZ Infre jer sustavno podriava
rad ili nerad nadredenih radnika
kojima je prvenstveno cilj neke
prividne ustede. Tko ¢e odgovarati
za posljedice i financijsku Stetu
zadnjih dviju Zeljeznickih nesreca?

Osnovno pitanje je jesu li ti
podizvodaci stru¢no osposobljeni
za siguran rad na Zeljeznickoj
infrastrukturi i da li se sigurnosne
odredbe provode i kontroliraju.
Nacin na koji su dosad radili i
kada su tko zna koliko puta za
dlaku vozati kamioni izvodaca i
podizvodaca radova na toj dionici
pruge za dlaku izbjegli nalet
vlaka kaze da oni nemaju pojma o
sigurnosti Zeljeznickog prometa.
0 tome se Suti, mozda tek poneki
strojovoda opiSe kako je za dlaku
izbjegao nalet...

Zbog ucestalosti izvanrednih
dogadaja koji ozbiljno narusavaju
sigurnost Zeljeznickog prometa na
relaciji Dugo Selo - KriZevci, traZimo
informacije da li je, sukladno
clanku 68. Zakona o sigurnosti i
interoperabilnosti  Zeljeznickog
sustava, HZ Infrastruktura
osigurala:

eda je ugovoreno vanjsko osoblje
koje je sudjelovalo kod izvanrednih
dogadaja stru¢no osposobljeno i
upoznato s mjerama sigurnosti,
evoznju na siguran nacin radnih
strojeva do mjesta izvodenja
radova,

*i na kraju da li je osigurala uvjete
i nafin izvodenja radova kojima se
osigurava sigurnost Zeljeznickog
sustava?

Kako se radovi izvode na
Zeljeznickoj pruzi otvorenoj za
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redovan Zeljeznicki promet, da
li je HZ Infra odredila i osigurala
priviemene uvjete i nadin za
sigurno odvijanje Zeljeznickog
prometa te s njim upoznala sve
Zeljeznicke prijevoznike, kao i sve
korisnike Zeljeznickog prijevoza?

Kako prometno  osoblje u
kolodvorima po svemu sude¢i nije
upoznato s prometno-tehnoloskim
elaboratom organizacije prometa
vlakova vrijedilo bi neodgodivo s
istim jo$ jednom upoznati radnike
koji neposredno sudjeluju u
organizaciji i regulaciji prometa na
dionici Dugo Selo - KriZevci.

Ponovno Vas upozoravamo na
teSkoce u radu i na premorenost
prometnog osoblja u kolodvorima
KriZevci, Vrbovec i Dugo Selo koji
svaki dan rade pod pritiskom.

Upozoravamo kako  najmanja
greSka mozZe biti nepopravljiva.

Zabrinjava  ignoriranje  nasih
upozorenja od strane Vasih
najblizih suradnika ali i VaSe
ignoriranje upozorenja radnika
kolodvora KriZevci kojima je u tijeku
remonta uvedena privremena
mjera, odnosno rad sa smanjenim
brojem izvrsitelja.

Da li je nekome bitno na koji natin
se odvija reguliranje prometa
vlakova ili je bitno da se samo
nesto gradi? Da li je nekome bitno
zdravstveno stanje radnika?

Treba li nam nova nesreca ili
smo svi mi u sluzbi nesigurnog i
neurednog odvijanja Zeljeznickog
prometa kakav namece i silom
provodi upravljacki vrh Prometnog
sektora?

Anto llici¢
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IMPRESUM

SURADNICI

Glavni urednik
Anto llici¢

Novinari

Ante Kunci¢, Milan Kovacicek
Nebojsa Gojkovi¢, Tomislav Tonkovi¢
Branko Basi¢, Josip Tiri¢,

DraZen Lihtar,

Robert Juki¢, Mario Grbesi,

Sreco Stjepi¢, Jakov Rasi,

DraZen Dr¢i¢, Drazen Koscak

Branko Marijanovic, Nenad Katanic,
Ivica Stojak, llija Grli¢, Dinko Alilovi¢.

Fotografije
SPVH

Naslovnica
Ante Kunci¢

Vise Vam ,leze" vijesti bez
Luljepsavanja’, bez komentara?
Zelite li da i Vasa vijest ili prita
bude objavljena? Kako bi vijest Sto
bolje docarala atmosferu u vasem
kolodvoru, mozete uz tekst poslati
i fotografije u .jpg ili .tif formatu,
minimalne veli¢ine 3000x2200
piksela.

“Na peronu” je prava adresa.
Piite nam na: spvh@zg.t-com.hr
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STRUCNO OSPOSOBLJAVANJE

PRIPRAVNIKA ZA PROMETNIKE VLAKOVA

PISE: SPVH
FOTO: SPVH

Pismo ¢lanovima uprave HZI
Postovana gospodo,

u PRJP SJEVER, u kolodvoru
Koprivnica, u tijeku je strucno
osposobljavanje dva pripravnika
za radno mjesto prometnika
vlakova.

Odmah po zapocetom stru¢nom
osposobljavanju usmeno smo
upozorili  direktora  Sektora
za promet g. T. Spaniéa da je
tehnoloski proces u kolodvoru
Koprivnica suviSse kompleksan
da bi se u njemu osposobljavali
pripravnici za prometnike vlakova.

Dosadasnja praksa na cijeloj
mrezi HZ Infrastrukture d.o.o.
bila je da se pripravnici strucno
osposobljavaju  u ,manjim”
kolodvorima. Tako su se i do ovog
slucaja pripravnici u PRJP Sjever
stru¢no osposobljavali u za to
puno uobicajenim kolodvorima
(KriZevci, Lepavina, Vrbovec...).

Inzistiranje na  predmetnom
struénom  osposobljavanju u
i HZ Infrastrukturi d.o.0. Na nase
upozorenje direktor Sektora za
promet g. Spani¢ odgovorio je da u
tome ne vidi nikakav problem.

Da ipak postoji problem oko
navedenoga uvjerili smo se
procitavsi dopis broj 3406/18
1.1.1. B.C. od 8 studenoga
2018. godine naslovljen na
Sektor za upravljanje ljudskim
potencijalima. Spomenutim
dopisom daje se suglasnost
Sektoru za upravljanje ljudskim
potencijalima da pripravnici za
sada polazu stru¢ni ispit iz poslova
propisanih u dijelovima 1-9, te
iz dijela 12 Prilog 1 Pravilnika
o strunom osposobljavanju i
trajnom  osiguravanju stru¢ne
osposobljenosti izvrSnih radnika
Jeljeznitkog sustava u  HZ
Infrastrukturi d.o.0. (u daljnjem
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tekstu: Pravilnik HZI-644)

Pomenutim dopisom pokusava se
u Zeljeznicki sustav uvesti do sada
nezabiljeZena prijevara. Koristimo
priliku upitati o regularnosti
opisanog postupka.

Ovakvim provodenjem stru¢nog
ispita izostavile bi se sljedece
odredbe iz Priloga 1, Pravilnika
HZI-644:

e Tocka 10 - Postavljanje i
osiguravanje puta voZnje (voznog
puta),

e Tocka 11 - Postavljanje skretnica,
e Tocka 13 - Odobravanje kretanja
vlaka,

e Tocka 14 - Reguliranje prometa
vlakova,

* Tocka 16 - Obilazak i utvrdivanje
stanja, te pregled ispravnosti i
prohodnosti Zeljeznicke pruge

Spomenute  totke, izmedu
ostalog, reguliraju i dijelove
struénog ispita koji se odnose na
kontaktnu mrezu, komunikacijski
sustav i TK uredaj, postavljanje
skretnica u sluaju kvara signalno
sigurnosnog uredaja, postavljanje
ambulantne brave na neosigurane
skretnice. Sve navedeno su poslovi
s kojima se susrece prometnik
vlakova u kolodvoru Koprivnica.

Pitanja koja traZe odgovor:

1. Na koji nacin i kakav ugovor o
radu ce se izdati pripravnicima u
slucaju da poloze ovakav strucni
ispit?

2. Kako ¢e se odvijati tehnoloski
proces u kolodvoru Koprivnica u
slucaju kvara ili poremecaja, kada
vanjski prometnik mora raditi
neSto od navedenog u totkama
10,11, 13, 14 i 16, a za koje nije
osposobljen?
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Predlazemo da se ovakvo opasno
postupanje odmah prekine i
da pripravnici svoje strucno
osposobljavanje nastave u nekom
od manjih kolodvora kako bi u
konacnici mogli polagati cjeloviti
strucni ispit za radno mjesto
prometnika vlakova.

Takoder, traZimo da se utvrdi

odgovornost za po svemu
opisanom sramotno  gaZenje
sigurnosti.
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Ujedno koristimo priliku ponoviti
prethodna upozorenja da novi
Pravilnik HZI-644 nije dobar, da
proizvodi probleme na terenu,
a Sto potvrduje i struka stalnim
primjedbama. Zbog navedenog
predlazemo da se pristupi izradi
novog Pravilnika HZI-644.

Molimo da nas obavijestite o
poduzetom.
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DIO LJUDI CEMO PREBACITI NA ZELJEZNICU

PISE: Branimir Butkovi¢
FOTO: SPVH

Dio ljudi cemo prebaciti na Zeljeznicu
Dosta davno, na televiziji sam gledao
TV dramu iz koje mi se jedna scena
urezala u sjecanje. Uglavnom, sjede
tako u tamnim odijelima gradski
vijecnici i krajnje ozbiljni raspravljaju
o tome kako rijeiti problem ovece
hrpe zemlje koja je nakon radova
ostala u centru grada. Nakon poduljeg
vijecanja zakljucise kako treba iskopati
novu jamu i u nju zatrpati zemlju.

Ta scena me podsjetila na izjavu mog
rodaka ministra Olega Butkovita s
pocetka mandata. Naime kada se malo
zakuhalo oko uvodenja vinjeta na
nasim auto cestama i kada se pokazalo
da u HAC-u ima ponesto viska radnika,
pa kada se u to upetljao prili¢no snazan
sindikat, osjetivii da bi se trebao
ocitovati ministar izjavljuje kako ima
viska ljudi, ali sve ce se to rjesavati uz
otpremnine i kroz dulje vremensko
razdoblje:
- u---a dio ljudi éemo prebaciti

na Zeljeznicu..."

| tako se to godinama radi. Prva velika
seoba naroda na Zeljeznicu dogodila se
negdje pocetkom stoljeca kada nam je
.doplovilo pola” Name. U posljednje
vrijeme dolaze ljudi iz T- Coma, HAC-a,
.Dalekovoda”, IGH... Uglavnom radi
se o firmama koje su zapale u teskoce
i spasava se tko kako zna i umije. U
uvjetima kada je u Hrvatskoj sve vise-
manje prodano i stranim vlasnicima
nakon ,izdvajanja” gotovo svega osim
osnovne djelatnosti viSe ne trebaju ni
inZenjeri elektrotehnike, strojarstva...
Razvoj je u matinim zemljama, a
podruznice vlasnicima trebaju donijeti
Sto veci profit.

U situaciji kada ,stranka” ne moze
masovnozaposliti,svojeljude”u,Plivi",
INI, T- Comu, AGROKOR-a, Ericssonu...,
ni Zeljeznica nije lo3a. Dok je sjediste
AGROKOR-a bilo u ,Ciboninom tornju”
udobno rasporedene sluzbenike na
dva kata nebodera, ,starosjedioci” su

prozvali ,mali Sabor”. I neka se ljudima
pomogne.

Na Zeljeznici, nakon vladavine SDP-a
ima mjesta. Premijer i predsjednik
vladina Povjerenstva za Zeljeznicu
Zoki ce reci - ,otpustili smo deset
tisuca ljudi”, a najgori ministar u
povijesti Zeljeznice Don¢ic rei ce dvije
- tri tisuce. Dobro, brojke se ba3 ne
podudaraju, ali koga briga - koja tisuca
gore, dole. U svakom slucaju prostora
za ,uhljebljivanje” kako se to voli reci,
ima dovoljno.

| tako u relativno mirnom ozracju
na Zeljeznici, s pokojom kritikom
zbog nespustanja rampi, nesrecom
ili kasnjenja vlakova kao grom iz
vedra neba pravi rusvaj u medijima
izazvao je vinkovacki Zeljeznicar sa
Cetrdeset godina radnog staza Damir
Martinovski koji je, uz ostalo, ovako
definirao stanje na Zeljeznici:

.Na Zeljeznici radim 40 godina i nikada
nije bilo gore. Nakotilo se u upravi
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uhljeba da viSe disati ne mozemo, a
ve ugroZavaju i sigurnost prometa.
Barem da nista ne rade nego silom
Zele opravdati svoje postojanje, pa
izmisljaju poslove koje mi moramo
raditi da bi oni neSto mogli kontrolirati.
Cirkus nastane kad je viSe kontrolora
nego izvriilaca a to je slucaj na HLZ.
Prije je radilo deset ljudi i imali smo
jednoga Sefa, dok danas radimo nas
trojica i imamo 15-20 Sefova.”

Istina je kako je pruga opustosena,
kao da je njome prosao uragan.
U svakom kolodvoru covjek ili
dva. Pretpostavlam da je Damir
Martinovski pod nazivom HZ mislio na
HZ Infrastrukturu, odnosno na ,Zutu
kucu”. Posto u toj zgradi radim, mislim
i da koliko toliko poznam logiku
.metajezik” koji se ovdje koristi. Clan
kakva 154 povjerenstva, 47 strucnih
timova i svega 7 radnih skupina, uz
pohadanje nekoliko  edukacijskih
programa jednostavno ,puca po
Savovima", doZivljava ,burn outove” i
govori:

- ,Ja jednostavno ne znam kako ¢u sve
to izdrzati."

S kim god razgovarate, reci ¢e vam da
ima posla preko glave i da nedostaje
jos ljudi. Neki se mogu Setati iz sluzbe
u sluzbu kako pozele, a drugi su se
ukopali na svojim stolicama i ne mogu
niti pedlja naprijed.

S druge strane ministar izjavljuje kako
¢e se nakon cesta konacno izgraditi i
pruge. Nasi ¢elni ljudi u svojim javnim
nastupima ne propustaju spomenuti
kako je HZ Infrastruktura danas najvei
investitor u Hrvatskoj, kako ce se
obnoviti 500 kilometara pruga.

| sada sam sebi postavljam pitanje -
kome vjerovati? Starom Zeljeznicaru,
covjeku s pruge, Damiru Martinovskom
ili vode¢im ljudima ministarstva i
Zeljeznice?

Sto sa sposobnima i neposlugnima?

| kada se u tome podijeljenom
sustavu ipak pojave pojedinci koji,
uz sve prepreke, cudom stvore nesto
kvalitetno i u stanju su unaprijediti
sustav, ili makar njegov maniji
segment, takvi po€inju smetati.
Druga kategorija koji remete sklad su
neposlusni, odnosno oni koji se nadu
na putu ,visim interesima”. | kada se
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dosljedno iz godine u godinu uklanjaju
ljudi sa znanjem i iskustvom, a na
njihovo mjesto postavljaju ambiciozni
pojednici ali objektivno skromnih
mogucnosti.

| hoce$ nece$, u prvom se slucaju
samo po sebi namece pitanje - radi li
se to namjerno pa da sve propadne ili
se radi o potpunoj nekompetenciji i
indolenciji vlasnika. S druge pak strane
neposluh ili vlastito misljenje nasuprot
zamislima vladajuce strukture, jos je
gori grijeh koji trajno obiljeZava neciju
karijeru. | kada Zivot pokaZe da su te
zamisli bile potpuno pogresne, Stetne
i besmislene, u konacnici nitko ne
odgovara ,jer takvo je bilo vrijeme” ili
.da nisam ja potpisao, potpisao bi je
netko drugi”. No 5to je s onima koji su
se suprotstavili. Da li ¢e dobiti kakvu
satisfakciju, da li ce biti vraceni na
kakvu bolju poziciju... Jasno i glasno
- nece? Za Stete nitko ne odgovara, a
isto tako kako pjesma kaze ,s Bara se
nitko ne vraca”.

Jasno je da hijerarhijski su znacajnije
pozicje na Zeljeznici politicki
definirane. Igrom slucaja dogode se
tu i kvalitetna rjesenja, ali u pravilu od
toga nema srece.

U rascjepkanom sustavu lakse je
provoditi politicku volju. Malo se u
lokalnoj sredini podigne prasina i
onda sve utihne. Tako je stradalo dosta
sposobnih ljudi, a posljednji medu
njima je Drazen Vidovi¢ donedavni
direktor RZV Cakovec. Naravno nije on
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jedini, ali da ne bi otisli presiroko reci
¢u u najkracim crtama. Cakovetka ekipa
je uspjela spasiti bjelovarsku radionicu
koja je bila pred likvidacijom. Teretni
vagon ,Self Prop Rail" patentiran
je kao intelektualno vlasnistvo na
svjetskoj razini, dobio je silne nagrade
po cijelom svijetu... Hrvatska agencija
dodijelila je RZV-u 7,5 milijuna kuna
bespovratnih sredstava za razvoj
novog prototipa teretnog vagona.
Firma ima sve moguce certifikate,
pozitivno posluje, ugovoreni su poslovi
koji ¢e potpuno ispuniti proizvodne
kapacitete u sljedecoj godini... | u
takvoj firmi umjesto da covjeka gurnu
naprijed - vlasnik (HZ Cargo op.a.)
smjenjuju direktora. Kada bi to bio
izolirani slu¢aj moglo bi se reci da se
i to ponekad dogada, ali naZalost to je
uobicajena praksa.

lli, klasi¢an primjer ,gradanskog
neposluha” dogodio se kod potpisa
na odluci o steaju ,Gredelja". Ljudi
koji nisu htjeli potpisati katastrofalnu
odluku su uklonjeni i marginalizirani, a
.roker” koji je stavio svoj paraf kasnije
je uZivao sve blagodati direktorske
fotelije u drugom poduzecu. | danas
pred mirovinom, Damir Tot ce rei:

- .Nisam onda to htio potpisati,
a ne bih to u¢inio niti danas.”
Zeljeznica i ovakva kakva je moze bitno
bolje poslovati to je sto posto sigurno.
No tko to mozZe konkretizirati?

To zakljucite sami.
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OD JADRANSKIH
DO SLAVONSKIH VRATA

FOTO: SPVH
izvor:

https://www.linkedin.com/pulse/
od-jadranskih-do-slavonskih-vrata-
dra%C5%BEen-kau%C5%BEljar/

Uvod
Neki dan sam proveo ugodno vrijeme s
jednim od ministara iz prvih Vlada RH.
Otvorili smo razli¢ite teme, pa izmedu
ostalog i pitanje izgradnje nizinske
pruge Rijeka - Zagreb - Vukovar. Po
mojem dosadaSnjem iskustvu to bi
trebala biti najznacajnija pruga u
Hrvatskoj. Odgovor mojeg sugovornika
ostavio me je bez rijeci. Rekao je da je
to i u proslom stoljecu bila jedna od
kljucnih strateskih ideja za Hrvatsku
ali nikad nije realizirana. Isto tako je
rekao da je cak bilo privatnih inicijativa
0 izgradnji pruge Rijeka - Sid jos u 30-

tim godinama proslog stoljeca. Sve to
znati da se ipak isplati pozabaviti tom
idejom malo vise.

Povezivanje Jadranskog mora
i Dunava

Projekti vezani uz Adria-Dunav nisu
novi. Za ucinkovit prometni sustav
Europske unije jedna od vaznijih stavki
je povezati pomorske tokove preko
Jadranskog mora s rije¢nim tokovima
na Dunavu. Za to je potrebna brza i
funkcionalna pruga. Najbolji primjer
je Slovenija koja je ve¢ daleko odmakla
razvojem Luke Kopar i povezivanjem
s BudimpeStom pomocu Zeljeznicke
pruge. Zbog razvojnih rjeSenja danas
je Luka Kopar daleko ispred prirodno
bolje pozicionirane Luke Rijeka.

U Hrvatskoj se na velika zvona prica o
izgradnji dvokolosijecne nizinske pruge
Rijeka - Zagreb - Koprivnica - drZavna
granica i dalje prema Budimpesti.
Nazalost mi smo krenuli naopacke i
krenuli od sjevera prema jugu te zapeli
kod KriZevaca. Losa realizacija projekta
izgradnje drugog kolosijeka Dugo Selo
- Krizevci u velikoj mjeri je smanjila
konkurentnost ovog pravca u odnosu
na pravac od Kopra do Budimpeste.
Jo3 je jo$ Zalosnije, sve viSe se prica
da je glavna relacija drzavna granica
s Madarskom - Koprivnica - Zagreb
- Savski Marof - drzavna granica sa
Slovenijom. Ako se to obistini onda
¢e i nas dio ovog pravca tokove roba
usmjeravati prema Luci Kopar.
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Rijeka - Vukovar

Ono Sto je najzanimljivije je to da
imamo izravnu vezu (bez granicnih
prijelaza) izmedu Jadranskog mora
i rijeke Dunav i to ne prepoznajemo.
lzgradnja funkcionalne elektrificirane
dvokolosijecne pruge Rijeka - Vukovar
u duljini od nekih 400 kilometara je
najkrate i najoptimalnije rjeSenje.
To je relacija u koju ulaze i ¢vorovi
Zagreb i Vinkovci te Sisak i Slavonski
Brod sa svojim vezama prema rijeci
Savi. Iz Siska se pruga dalje odvaja i
prema susjednoj BiH Sto bi omogucilo
revitalizaciju Unske pruge. Obnova te
pruge bi imala viSegodisnji pozitivni
znacaj i u gospodarskoj i u politickoj
suradnji izmedu RH i BiH.

Vinkovci su i dalje ¢voriste koje je vazno
za razvoj koridora Vc te povezivanje
Jadranskog mora i Dunava preko Luke
Ploce.

U konachnici ta bi pruga bila podrska
izgradnji ~ Mediteranskog  pravca
Rijeka - Zagreb - Budimpesta, ali i
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bivseg koridora X (Ljubljana - Zagreb
- Beograd). Od Vinkovaca do Tovarnika
pruga je ve¢ obnovljena tako da bi
najvaznije sada bilo obnoviti obje
relacije pruge Zagreb - Novska (i pravac
preko Kutine i pravac preko Siska).

Slavonska vrata

Jadranska vrata postoje ve¢ dugi
niz godina ali bi zato trebalo poceti
razmiSljati o Slavonskim vratima.
Hrvatska je granitna drZava Europske
unije prema Srbiji i BiH koje su tek
u postupku ulaska. Zbog toga je to
grani¢no podrucje izuzetno osjetljivo
i podloZno nizu povecanih aktivnosti i
nepravilnosti u radu. Najbolji primjer
su Cesti pokusaji Sverca s izbjeglicama
koji se pokusavaju domoci razvijenih
zemalja Zapadne Europe.
Slavonska vrata trebaju biti jaki
logisticki centar koji ce ucinkovito
povezati sve logisticke i prometne
podsustave u Istocnoj Slavoniji. Tu
definitivno ulazi i Luka Vukovar.
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Zakljuéno
lzgradnja funkcionalne elektrificirane
dvokolosijecne pruge Rijeka - Vukovar
ne samo da bi na ucinkovit nacin
povezala pomorske i rijecne prometne
tokove od Jadranskog mora do Dunava
ve¢ bi imala i viSestruku korist za
Hrvatsku. Ta bi pruga:
e postala kraljeznica
Hrvatske
* potakla gospodarski razvoj Republike
Hrvatske
* potakla demografski razvoj Republike
Hrvatske
J poboljsala nacionalnu sigurnost
Republike Hrvatske u grani¢nim
podrucjima
e potakla razvoj suradnje sa susjednim
zemljama, osobito s Bosnom i
Hercegovinom koja bez uredenog
prometnog sustava RH nema
mogucnosti svojeg razvoja prema
zemljama Europske unije.

Republike
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POLITIKA MINIMALNOG PAKETA
STETNA JE ZELJEZNICI U RH

RAZGOVARAQ: Anto llici¢
FOTO: Mario Grbesi¢

Doktore, lijepo vas
pozdravljamo u ovom nasem
skromnom studiju, Zelecdi
razgovarati o jednoj za nas
izuzetnoj temi a to su na
pristojbe na zeljeznicama u
Hrvatskoj. Za uvod bi Zeljeli
da nam kaZete i da se razjasni,
upravljanje zeljeznickom
infrastrukturom je od javnog
interesa Zele¢éi da nam
poblize ocrtate sto je to javni
interes?

Dobar dan svima, hvala Sto ste me

nihfznanostilufZagrebu
Feltoliist promeinh Aenesd o SRy STUbEN 201, I o) 52 STUDENI 2015,

pozvali. Evo moZda na pocetku da se
dotaknemo tih pristojbi prije nego
Sto po¢nemo priati o pristojbi ja
bih skrenuo pozornost da se zakon
o Zeljeznici a kasnije i svi akti koji su
dosli koristi izraz naknada a zapravo
bi trebalo koristiti izraz pristojba.
Dakle, u ¢emu je razlika? Nije to samo
zvucna finesa, pristojba oznacava
propisani iznos koji se placa za
nekakav posao ili uslugu. Naknada
je protuvrijednost koja se dobiva
za nesto Sto je oSteceno, izgubljeno
ili zamijenjeno, stoga bih rekao da

bi mi nadim prijevoznicima trebali
naplacivati pristojbu za koristenje
Zeljeznicke infrastrukture jer mi
njima nudimo odredenu uslugu za
to Sto nam placaju pristojbu. Nikako
ne bi pristao na ovu rijec ,naknada”
jer ispada da oni nama oStecuju
infrastrukturu, Cine je neispravnom
i zamjenjuju infrastrukturu. Dakle,
trebamo koristiti rije¢ pristojba.
Interesantno  je, kako imamo
odredene uredbe i direktive, da se
u uredbama koristi rije¢ pristojba
ali mi smo u zakonu i ostalim
aktima napisali to kao naknada
Sto bi svakako trebali promijeniti.
Sto se tice te pristojbe ona je vrlo
intenzivna u posljednjih petnaestak
godina na podrucju europske unije
gdje je to prakticki jedini doticaj
izmedu upravitelja infrastrukture i
prijevoznika i oni preko te pristojbe
zapravo komuniciraju. Glavni razlog
uvodenja pristojbi je taj da se otvori
trZiSte. Dakle, mi ho¢emo sa jedne
strane da Zeljeznicki prijevoznici $to
vise koriste Zeljeznicku infrastrukturu,
a s druge strane bi htjeli da upravitelj
Zeljeznicke infrastrukture naplati
sebi odredeni dio novaca za tu
uslugu koju pruza Zeljeznickim
prijevoznicima. Kao Sto sam rekao
EU funkcionira na principu direktiva
i uredbi pa bi za pocetak, tako da
kasnije imamo viSe za raspravljati,
citirao iz direktive 2012/34 koja
kaze jednu vrlo zanimljivu recenicu:
.Poticanje optimalnog koristenja
Zeljeznicke infrastrukture dovest ce
do smanjenja troskova prijevoza u
drustvu.” Dakle, ja bih tu rekao da
imamo smanjenje troskova prijevoza
u drustvu. To znaci da ta nasa pristojba
nije tako beznacajna, nije to tako
nesto nebitno. Zapravo se njome
treba ozbiljno pozabaviti jer ona
ima Siri utjecaj na gospodarstvo a
onda preko gospodarstva i na nase
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drustvo. Ima jo$ jedan citat koji je
meni takoder zgodan a kaZe ovako:
.Programi ubiranja pristojbi trebaju
Zeljeznickim prijevoznicima pruziti
jasne i dosljedne trziSne pokazatelje
koje treba usmjeravat na dono3enje
razumnih odluka”. Dakle, 3to bi to
onda znacilo kad bi mi to prepricali
nasim jezikom? Oni kad Citaju
dokument koji se zove izvjeSce o
mreZi morali bi imati Zelju koriStenja
nase Zeljeznicke infrastrukture, ona
mora biti tako napisana da zapravo
Zeljeznicki prijevoznici sami traZe
da ulaze na nase trzZiste. Na kraju
mozda i zadnji citat: ,Pristojba za
minimalni pristupni paket za pristup
infrastrukturi koja povezuje usluzne
objekte odreduje se na razini troska
koji je stvarno nastao zbog pruzanja
Zeljeznicke usluge.” Dakle, tu
povezujemo i taj ekonomski aspekt
poslovanja, mi moramo naplatiti tu
uslugu, naravno razumno je naplatiti,
ne potplatiti ili preplatiti.

Znadi, jasno je da upravitelj
infrastrukture kroz pristojbe
za  pristup infrastrukturi
i dodatnim uslugama
podmiruje svoje rashode?
Tocno, da.

Nastose sve odnose pristojbe
u zeljeznickom sektoru?
Dakle, kao Sto sam rekao ta uredba
propisuje Cetiri osnovna paketa.
Posto je Zeljeznicki sektor vrlo sloZeni
sektor i ne moze se onako odokativno
tumaciti bilo je potrebno odrediti
Sto Ce ta pristojba sadrzavati. Tako su
smislili minimalni pristupni paket.
Mozda je ovako najjednostavnije
objasniti: to nam je ono $to trebamo
da vlak prijede od tocke A do tocke
B; to je neSto minimalno Sto nam
treba. E, sad, postoji nesto 3to se
zove pristup usluznim objektima,
odnosno uslugama koje pruzaju
ti usluZni objekti. Dobar primjer
nam je namirivanje gorivom dizel
lokomotiva. Ne mozemo mi tu u
Zagrebu na prvi peron dovesti cisternu
s gorivom i izdavati gorivo na peronu.
Zatim postoji i treci paket usluga a
to su dodatne usluge. Tim dodatnim
uslugama pripada elektri¢na energija,

takoder tu pripada i predgrijavanje
putnickih garnitura, tu pripadaju i
ugovori za neke izvanredne posiljke
ili posebne tvari. | etvrti paket to
su takozvane pratece usluge. Tu sam
naziv kaze da su to usluge koje prate
sve Sto vlakovi trebaju. Tu pripada
neka telekomunikacijska mreZa,
pruzanje nekih dodatnih informacija,
moZe pripadati tehnicki pregled
vlakova, moZe biti izdavanje karata
u putnickom prometu; dakle tu
spadaju sve usluge koje nisu nuzne
za kretanje vlaka ali se mogu ponuditi
prijevozniku kao neka usluga. Dakle,
to je paket tih Cetiriju usluga. To je
paket usluga i svaki bi upravitelj
infrastrukture kroz izvijeS¢e o mreZi
morao definirati sva ta Cetiri paketa,
odnosno Sto e pruZati u sva ta cetiri
paketa i reci koliko ¢e novaca on za
to naplatiti. Tako da prijevoznici, a

Sto je jeko lijepo napisano u direktivi
imaju jasnu, €istu, nedvosmislenu
informaciju kako c¢e koristiti tu
Zeljeznicku infrastrukturu.

Da bi vidjeli jesmo li dobro
postavili  pristojbe  kroz
IzvijeS¢e o mrezi postoje
metode da se usporedimo s
okruZenjem. Nadamo da su
se usporedivali s boljima. Nije
logicno da se usporedujemo
s loSima. Da li vam je poznato
je li HZ Infrastruktura ili netko
drugiradio takvu usporedbu?
Da, ovo 5to vi govorite naziva se
benchmarking koji je inace smisljen u
Japanu u Toyoti, jer su htjeli postati
bolji od drugih. Toyota je danas jedna
od boljih kompanija, jer su polazili od
toga da nisu tako dobri pa su izmislili
metodu usporedivanjas boljim o sebe.
Zato bi to trebao biti svakodnevni
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posao prilikom izrade, kontrole i
provedbe izvijeS¢a o mrezi, odnosno
onog dijela koji govori o pristojbama
za Zeljeznicku infrastrukturu. Koliko
ja znam bilo je nekih kalkulacija
ali opet, koliko je meni poznato,
da je HAKOM dosta radio na tim
usporedbama pa je na nekoliko i
okruglih stolova prezentirao rezultate
svojih usporedba s okruzenjem i iz
Europe. Postoje i odredena izvijesca
i Europske komisije koja prati kako
se ponasa trziste u Europi pa onda
oni rade spomenute benchmarkinge.
Rekao bih da nam je najveci problem
nacionali pogled na to i trebao bi biti
svakodnevni posao, dakle posao koji
bi morali odraditi s ciljem da nase
pristojbe priblizimo i prilagodimo
okruZenju, jer nismo sami. S druge
strane da pokusamo maksimalno
iskoristiti kapacitete koje imamo.
Ne da imamo da nam prode jedan
vlak dnevno a moze ih recimo pro¢i
dvadeset pa je bolje naplatiti za
dvadeset vlakova nego za jedan vlak.
Zato bih rekao da je taj benchmarking
nuZan za koriStenje i svakako ga treba
svakodnevno koristiti.
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Obzirom da vi poznajete
okruzenje, pokusamo
vidjeti kako su se postavili
u susjednim zemljama.
Krenimo od Slovenije Hocete
li u kratkim crtama predstaviti
slovenske pristojbe.

Sto se tice pristojbi svakoj ¢lanici EU
je ostavljena sloboda da kreira vlastiti
model. Zato 3to je svaka Zeljeznica
koliko jednaka, toliko je i razli¢ita
od druge, Sto znaci da kada vi radite
pristojbe morate imati tu nacionalnu
komponentu u stvaranju tih pristojbi.
Naravno da postoje i ogranicenja
u prije spomenutim direktivama i
uredbi 909 iz 2015. godine koja
nam kaZe kako smijemo raditi te
pristojbe. Tu bih samo rekao da su
sve te zemlje koristile i direktivu i
uredbu, bez obzira Sto imaju svoj
model. Tumacenje i direktive i uredbe
mora biti jednako. Recimo da ta
uredba propisuje dva osnova modela
kako da izratunamo direktan tro3ak,
odnosno kako da izracunamo kolika
ta pristojba mora biti. Kad uzmemo
Sloveniju njihove pristojbe vrlo su
jednostavne za koriStenje. Oni imaju
multiplikativni model. Dakle, imate
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koeficijente koje ubacite i dobijete
neko rjeSenje. S druge strane oni
su svoju mrezu podijelili na dvije
vrste pruga i to na medunarodne i
regionalne pruge. Oni vode jednu
jednostavnu politiku i odredene
pristojbe koje smiju naplacivati oni
ne naplacuju. Zasto to oni rede? Ne da
oni nece novce, nego je trik u tome da
oni znaju da ¢e moZda izgubiti novce
ako pocnu to naplacivati a s druge
strane za neku drugu uslugu bi mogli
dobiti. Zato oni, Sto se tice pristupa
tim objektima, nisu naplacivali tu
pristojbu i prema novom lzvijescu
o mreZi jos uvijek ne planiraju
to napraviti. Dakle, hoce Sto vise
iskoristiti kapacitete svoje mreze a ovo
nude kao dodatnu uslugu da se ljudi
mogu osloniti da nee putem zapeti.
Moramo biti svjesni i Cinjenice da je
90 % teretnog prometa medunarodni
jer su na vrlo prometnom pravcu i
veliki broj je operaterainaravnodaim
je u interesu da svi operateri koriste
jednako njihovu infrastrukturu pa
ako svaki ostavi po 10 kn od njih 10
ve¢ imamo 100 kn. Pa bolje je imati
tih 100 kn nego nista. Zato od njih
moZemo dosta nauditi.
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Rado bi saznali kako su
se u Austriji, u kojoj je
vrlo razvijena Zeljeznica,
postavili po tom pitanju.

Austrija je jako interesantna zato Sto
jer je zapravo izmedu zapada i istoka
pa smo kroz povijest bili i jedno
vrijeme u zajednickoj drzavi, pa su
nam i neke mentalne stvari jednake.
Austrijanci su isli za time da 3to je
moguce olakSaju nacin izracuna
s time da su kombinirali s plusom
i minusom. Dakle, neke stvari su
rjesavali preko koeficijenata a neke
stvari su rjeSavali kao dodatak, no
ono $to jedini imaju u Europi imaju
minuse u formuli. Minusi su za
sabirne vlakove i mislim da je to
jako dobro rjeSenje. Kad su radili
analizu na svojoj mreZi, dakle opet
nekakav benchmarking, uvidjeli su
da ako ce poceti naplacivati sabirne
vlakove u nekom ce trenutku ti
vlakovi prestati prometovati. Dalje
su racunali da ipak ti sabirni vlakovi
u nekim ranZirim kolodvorima
postaju dio direktnog vlaka, Sto
znati da ce onda pasti indirektno
i broj direktnih vlakova. Zakljucili
su da je njima bolje dati popust
da se voze sabirni vlakovi, jer ¢e u
konacnoj matematici biti u plusu.
Mislim da je Austrija jedina zemlja u
EU koja je shvatila da sabirni vlakovi
moraju preZivjeti i da nije dobar
put ukidanja sabirnih vlakova. Na
Zalost, druge zemlje u okruzenju ili
nisu reagirale ili su se pravile da ne
treba reagirati. Zato se moze vidjeti
po statistici da broj sabirnih vlakova
pada. Ne smijemo se tu zavaravati;
ako pada broj sabirnih vlakova,
raste cestovni promet. Dakle, mi
direktno prepustamo promet nasoj
konkurenciji. Mislim da je taj
austrijski model jako, jako dobar
model i oni su tu jo$ jednu stvar
napravili: oni u jednan od paketa
ukljucuju i manevarski rad. Oni su
na svojoj mreZi procijenili da je bolje
da manevarski rad daje upravitel;
infrastrukture, jer ga na taj nacin
mogu kontrolirati, a to je inace jako
bitna stvar. S druge strane mogu biti
sigurni da ¢e na mrefi biti svi vlakovi

za koje oni mogu pouzdano tvrditi da
su sigurni.

To je vrlo zanimljiv nacin
pristupa ovom rjesSenju o
kojem smo mi pokusali u
nekoliko navrata upozoriti
Upravu HZ Infrastrukture i
Ministarstvo, ali kod nas se
politika zadrzala na ovom
minimalnom paketu. Kao sto
ste rekli, u zajednickoj drzavi
smo Zivjeli s Austrijancima,
ali i s Madarima. Glede
pristojbi Madari su drukgiji
od Austrijanaca.

Da, Madari su znacajno drugaciji i
vidi se da tu postoje velike razlike.
Zato je drZava u jednom trenutku
i promijenila ime, pa je postala
Austro - Ugarska. Madari imaju
jedan od rijetkih sustava koji ima
fiksni i varijabilni dio naplate. Posto
znaju da su na sjecistu putova, dakle
jug - sjever, istok - zapad, oni taj
poloZaj ¢uvaju. Ako bi jako liberalno
pristupili pristojbama, moglo bi im
se dogoditi da ih se zaobide. | onda
su se oni odlucili za jedan drukdiji
pristup. Rekli su otprilike ovako: kada
mi konstruiramo vozni red, mi ¢emo
napraviti fiksni iznos pristojbi koji ce
platiti svatko tko hoce biti u voznom
redu. Zapravo su se na taj nacin
zastitili da se ne zauzimaju trase
vlakova koje nece biti koristene, jer
bi im se formalno moglo dogoditi da
se proda cijeli kapacitet, a da ne bude
iskoriSten. Onda su kroz varijabilni
paket naplatili razliku koja treba da
vlak stvarno vozi. Mislim da je taj
madarski model vrlo interesantan,
bas zato Sto je to napravljeno tako
dvo etapno i kao takav rijedak je u
Europi. Mislim da su trenutno svi
napustili takav nacin s fiksnim i
varijabilnim dijelom. Madari na ovaj
nadin poti€u da onaj tko je zauzeo
vozni red, da ga i koristi. Mislim da
je to jako dobro i ono Sto je jo3 jako
dobro je to da oni imaju set usluga.
Prakti¢no nema usluge koju oni kao
upravitelj infrastrukture ne nude
drugim Zeljeznickim prijevoznicima.
Tu su se jako trzisno koncentrirali.
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Ovdje mozda treba
konkretizirati; znadi
prijevoznik plati odredeni
fiksni iznos da bi mogao
koristiti trase vlakova iz
voznog reda. Taj fiksni
iznos nije ogranic¢en brojem
vlakova?

Ne, prijevoznik za svaki vlak mora
platiti fiksni iznos. Jer, Sto je
problem? Njima se moze dogoditi
slijedeca stvar, ako usporedujemo s
Hrvatskom: mi i oni smo konkurenti
na pravcu istok - zapad i moZe se
dogoditi da neki hrvatski prijevoznik
zakupi hrpu kapaciteta istok - zapad
i ne koristi ih, a zapravo vlakove
preusmjeri kroz Hrvatsku. Na taj
nacin su se oni zastitili. Isti problem
oni imaju na pravcu sjever - jug,
jer s lijeve strane imaju Austriju,
a s desne strane Rumunjsku, tako
da su oni morali napraviti nekakvu
zaStitu. Naravno, tu je jako bitno
da je sve to u skladu s direktivom i
uredbom. Dakle, oni ne rade nista
protuzakonito.

Imamo primjer jos dvije
zemlje iz srednje Europe,
a to su Ceska i Slovacka.

Pokusajmo vidjeti kako
se Ceska postavila s
pristojpama prema

zeljeznickim prijevoznicima.
Ceska je, ja bih rekao, dosta
Zeljeznicarski ,obojena” zemlja i
oni jako puno ulazu u Zeljeznicu.
U zadnjih 15-ak godina po tome
su medu prvima ako gledamo broj
stanovnika i bogatstvo zemlje. Oni
vrlo ozbiljno gledaju na te pristojbe,
jer imaju sli¢nu situaciju kao Madari
da se nalaze na sredini nekih putova,
pogotovo Austrija - Njemacka i
Njemacka - Austrija, tako da onda
moraju paziti kako ce kreirati te
pristojbe. S druge strane Ceska
tradicionalno vozi velike kolicine
rudace. Na istoku zemlje, tocnije u
Sleziji, postoje veliki rudnici iz kojih
oni imaju velike prijevoze rude.Zbog
toga su morali uzeti sve te parametre
u obzir. Ceska je interesantna i zbog
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toga Sto je liberalizirala i daljinski
putnicki prijevoz, tako da je morala
i u putnickom dijelu pristojbi
napraviti odredene ustupke da bi
trziSno bili interesantni. Zanimljivo
je da su dozvolili liberalizaciju samo
medugradskih linija, dok su sve
regionalne linije stavili pod PSO
ugovore. To je jedan vrlo zgodan
koncept i tome su onda prilagodili
i te pristojbe. Oni isto poku3avaju
ponuditi Sto veci broj usluga
prijevoznicima. Tu bih jo$ naglasio
da imaju i vrhunski informacijski
sustav, tako da ni jedan prijevoznik
nema svoj sustav, ve¢ koristi njihov,
jer za relativno malo novca dobiju
kvalitetu. Tu je s jedne strane
infrastruktura napravila posao za
svoje ljude u informatici, dakle
rade nesto Sto inace znaju raditi, a
s druge strane prijevoznik ne trosi
svoje resurse da bi radio neka nova
programska rjeSenja.

A Slovacka?

Pa, Slovatka je vrlo sli¢na Cegkoj. Oni
su bili u istoj drZavi, pa onda jedni
druge prate. Kod Slovaka je nesto
sliéno kao kod Slovenaca; Slovaci su
se odlucili za te neke koeficijente.
Slovacka pristojba nije jednostavna,
odnosno malo je sloZenija. Oni su tu
imali problem da su naslonjeni na
Ukrajinu, a Ukrajina je naslonjena
na Rusiju, pa su onda morali
pripaziti kako ce ti tranzitni putovi
ii i zato ima puno koeficijenata. Na
«prvu” nije bas jednostavno procitati
njihovu pristojbu, ali isto nude sva
4 paketa i sve 4 usluge. Ponasali su
se slitno kao Cesi da budu na usluzi
prijevoznicima 3to je moguce vise,
tako da onda cijela mreza zapravo
funkcionira.

Tko se osim Hrvatske
odlu¢io samo za minimalni
paket?

Nitko. Minimalni paket - zato se
tako i zove - ako hocemo postici
nesto u Zivotu, neemo kroz Zivot
i¢i ,minimalno”. Ideja je da imamo
Jdepezu” usluga koje pruzamo,
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jer zapravo sve te usluge HZ
Infrastruktura i pruza. Nema potrebe
da mi ukidamo nesto Sto znamo
raditi, ve¢ to trebamo samo znati
adekvatno naplatiti.

Mogu redi, pratedi izvjesca o
mrezi kroz nekoliko zadnijih
godina do ovog koje ¢ce
vaziti za 2019. godinu, da je
HZ Infrastruktura smanjivala
ponudu usluga na minimalni
paket. Znaci, sve Sto je
mogla, odbila je od sebe.
To je otprilike danasnja
Jfilozofija”: nudimo samo
minimalni paket usluga.
Sada je u tijeku unistavanje
ranzirnih i ostalih kolodvora
koji imaju te kapacitete kroz
ne pruzanje usluga u istima.
Znaci, vi imate objekt koji
se zove ranzirni kolodvor
ili objekt za vaganje ali vi
nemate ljude koji ¢e to radit.
Prijevoznice, ako Zelis vagati
ili ranzirati vlak zaposli si
ljude. Ja bi Vas molio da
se razgovorimo o cijeni
pristojbe po vlak/kilometru.
Kako se HZ Infra ponasa u
tom okruzenju?

Mi smo 2015. radili dosta detaljan
benchmarking. Ideja je bila da
pogledamo  tranzitne  koridore,
dakle da ne gledamo nacionalni
promet nego tranzitne koridore i to
u zemljama u naSem okruZenju. Tu
smo onda uzeli Hrvatsku, Madarsku,
Sloveniju, Cesku, Slovacku i Austriju,
uzeli smo koridore koji su zapravo
medunarodni. U Hrvatskoj smo uzeli
Rijeka - Koprivnica i Savski Marof
- Tovarnik, u Madarskoj smo uzeli
Gyekenyes - Zahony, u Sloveniji
Koper - Hodos3 i Jesenice - Dobova, u
Ceskoj Ostrava - Breclav itd, u svakoj
drzavi po dva koridora i napravili
smo kalkulaciju da smo sve vlakove
izjednacili po masi, rekli smo da
nam bruto masa vlaka bude 1300
tona tako da parametri za kalkulaciju
budu uvijek isti s time da se uvijek
radi o kontejnerskom vlaku i da je
vuta sa elektro lokomotivom. Na

nekim dionicama ima dizel vuce
pa smo radili ispravak, recimo po
Madarskoj ali sa tim ispravkom
podaci mogu biti usporedivi.
Iznenadilo nas je da po toj kalkulaciji,
kada gledamo te tranzitne puteve,
da smo mi ispali najskuplji, i prema
kriteriju vlak/kilometara i prema
kriteriju bruto tonskih kilometara.
Ja sam ocekivao da ce Austrija biti
najskuplja, ipak su bogatiji, bolja je
kvaliteta infrastrukture, drugacije
je tamo organizirana industrija a
§to me jo3 vise iznenadilo da su
najjeftinije ispale Slovenija i Ceska.
O¢ito su oni to jako dobro kalkulirali,
tj. raCunali su Sta hoce posti¢i na
svojoj infrastrukturi. Sam taj iznos
nije presudan ako imamo dovoljno
prometa. Ako ¢emo mi povecavati
pristojbu za malo prometa onda si
radimo Stetu. Ideja je da mi imamo
relativno normalnu pristojbu i da
skupimo neku normalnu kolicinu
novaca ali da nam promet raste
jer se i u Sloveniji i Ceskoj biljezi
rast prometa. | u Austriji se biljezi
rast prometa. Moramo naci jedan
optimalan model iznosa pristojbe da
ispunimo kapacitet nase Zeljeznicke
infrastrukture jer mislim da je
nasa pristojba skupa i relativno
loSe ju koristimo a mi se moramo
koncentrirati na bolje koriStenje pa
onda moZemo i¢i u smjeru da ce nam
ta cijena pasti i time ¢emo postat
konkurentni, to je ono najbitnije,
moramo  biti konkurentni. Ako
gledamo pravac Koper - srednja
Europa, Rijeka - srednja Europa, na
tom pravcu mi sigurno moramo biti
konkurentniji od njih, naravno ne da
budemo u minusu ali sa razumnom
upotrebom Zeljeznicke infrastrukture
trebamo postici razumnu cijenu
i onda dovodimo razuman broj
vlakova na prugu.

Sad kada smo saznali Sto
se dobro radi u okruzenju,
pokusajmo saznati kako stoji
nasa prica sa pristojbama. Da
li politika koja je ugradena u
izmijenjeni Zakon o Zeljeznici
auskoroiuZakon osigurnosti
svodi Zeljeznicu prakticki na
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slucajne prijevoze?

Sada je bas iz javnog savjetovanja
iziSao novi nacrt Zakona o Zeljeznici,
trenutno je u izradi novi zakon o
sigurnosti i interoperabilnosti koji
smo duZni napraviti, posto je dosao
na snagu IV. Zeljeznicki paket i
imamo neko prijelazno razdoblje do
sredine sljedece godine te se moramo
uskladiti sa EU.Zakon samo €ini jednu
bazu, s time da moramo biti realni da
zakon Sto se tie pristojbi se samo
transponira, mi doslovce kopiramo
Sto piSu u direktivi o pristojbama i
ugradimo kod nas. Mi imamo neke
slobode da moZda nesto pomaknemo
iz minimalnog paketa u dodatni
paket, pratece usluge u dodatne
usluge ili u pristup infrastrukturi,
moZemo raditi neke korekcije uz
dodatna objasnjenja. Mislim da
¢e zakon jako dobro definirati da
upravljanje infrastrukturom moze
pruzati sve te usluge. Zakon nece biti
ograniavajuci parametar za izradu
lzvjeSca o mreZi. Kad govorimo o
upraviteljuinfrastrukture, direktiva je
jako lijepo definirala tko je upravitelj
infrastrukture: ,To je tijelo ili
poduzeée koje je posebno

odgovorno za uspostavu,
upravljanje i  odrZavanje
Zeljeznicke infrastrukture
ukljuéujuéi upravljanje
prometom, prometno
upravljackim i signalno
sigurnosnim  podsustavom.

Uloga upravitelja infrastrukture
na mreZi i dijelu mreze moze
biti  dodijeljena razli¢itim
poduzecima.” Na ovaj prvi dio bi
se ja koncentrirao, to je jako dobro
napisano i to je smisao upravitelja
infrastrukture. Dakle on upravlja
prometom i brine se da se taj promet
odvija na siguran nacin odnosno
brine se o odrzavanju. To je jako
dobro napisano! Zapravo je smisao
upravitelja infrastrukture, da on
upravlja prometom i brine se da se
taj promet odvija na siguran nacin,
odnosno brine se o odrZavanju.
Mislim da je to glavna osnovca da se
izgradi dobro izvijeS¢e o mreZi. Dakle
da nasi prijevoznici iz toga izvijeSca
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o mreZi mogu vidjeti da je to jedan
siguran sustav, da je razumljivo kako
se koristi i da onda svoje prijevoze
mogu usmijeriti k nama.

Cini se da je upravitelj
infrastrukture  danas u
Hrvatskoj postavljen
upravo suprotno, znaci ne
za organizaciju i pruzanje
usluga nego za gradenje, je
li taj dojam krivi?

Moram iskreno re¢i dai jaimam takav
dojam da se malo previse bavimo
gradenjem, a premalo odrZavanjem
i upravljanjem prometom. Zapravo
bih  rekao da smo tu moZda u
nekom trenutku napravili nekakav
krivi korak. Dakle, jasno je bilo da
¢e EU dati veliku kolicinu novca za
Zeljeznicu. Prema nekim najavama
u sljedecem financijskom razdoblju
od novaca koje ¢e RH dobiti za
promet oni su prognozirali da 90%
moramo potrositi na Zeljeznicu.
Dakle, to je jako dobro i pozitivno.
Mi ne smijemo zaboraviti osnovnu
djelatnost kojom se bavimo. Dakle, to
$to cemo mi dobiti novce za gradnju
novih i modernizaciju sadasnjih
pruga, gradnju terminala, kolodvora
i sl.to ne znaci da moramo zaboraviti
upravljanje prometom i da moramo
zaboraviti signalno-sigurnosne
uredaje, prometno  upravljacke
uredaje odnosnoglobalnoodrZavanje
postojece Zeljeznicke infrastrukture.
Nije sada nasa ideja da mi napravimo
pet pruga s novcima iz EU, a da nam
ostalih dvadeset pruga propadne.
Ideja je da paralelno, ako smo za neke
pruge ve¢ dobili formalno novceiz EU,
onda za neke druge pruge mozemo
koristiti nasa nacionalna sredstva. Mi
Zeljeznicu moramo gledati kao sustav,
Zeljeznica nije jedna pruga, jedan
kolodvor. Zeljeznica je ,n" kolodvora
sa ,n" pruga i onda mi imamo jedan
Zeljeznicki sustav. Ja bih rekao
da upravitelj infrastrukture mora
intenzivno raditi na tom odrZavanju,
odrZavanje mora niti besprijekorno i
upravo je to upravljanje prometom.
Jer ako sam ja Zeljeznicki prijevoznik
i kada meni netko kaZe: ,ja ¢u ti
za pet godina sagraditi Zeljeznitku
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prugu”, to je meni super, ali ja vam
danas moram radnike platiti, a ne
za pet godina, Sto znaci da ja danas
moram voziti robu ili putnike kako
bih skupio novce da platim radnicima
koji rade kod mene kao prijevoznika.

Kako je to jednostavno kada
Vi to ispricate, ali Zivimo
drugaciju Zzeljeznicu u RH.
Koristim priliku pitati Vas
nesto i o vezi pristojbe sa
zastitom okolisa.Dogadanam
se da dizel vuce tamo gdje
imamo kontaktnu mrezu ili
sigurnost. Imamo pruge koje
su na Zgance, imamo pruge
koje su sa super opremom i
to je razlicita sigurnost. Da li
se to kroz pristojbe negdje u
okruZenju odrazava?

Ja mislim da smo mi to totalno
zanemarili.Jasam osobnog stanovista
da ako dizel ide pod elektrificiranu
prugu, ja bih mu to naplatio kao da
je bila elektro-lokomotiva. To je iz
sliedeceg stanovista, prvo zastita

okolis. Svi mi pricamo da moramo
smanjiti misiju CO2, okrenuti se
alternativnim izvorima goriva i tako
dalje, a zapravo onda mi imamo
recimo 36% elektrificirane mreZe i
onda bez ikakvog problema pustamo
da nam dizel vlakovi voze ispod
kontaktne mreZze. Kad bih rekao
da oni mogu voziti, nema nikakvih
problema ali onda neka plate kao
da su trosili struju. Zasto je to sada
bitno? Zato Sto s druge strane taj
upravitelj  infrastrukture  mora
odrZavati ta postrojenja, tamo imate
nekakve EVP, PSE, CDU, postoji cijeli
niz sluzbi koje rade intenzivno da taj
sustav funkcionira, sustav elektri¢ne
vuce ne ide sam po sebi i sada mi s
druge strane pustamo dizel vlakove
da nam voze kroz taj sustav, a troSimo
novce na odriavanje tog sustava.
Tu bi svakako morao biti ugraden
bonus-malus sustav, s tim da je to
dozvoljeno, dakle to nije sada nesto:
. Evo ja imam ideju”, dakle to je
potpuno legalno jer zapravo vi tako
rjeSavate dva problema. Prvi problem

je da rjeSavate iskoriStenje kapaciteta
jer vi koristite to, a s druge strane
vi rjeSavate ekologiju, vi zapravo
indirektno poticete prijevoznike da
tamo gdje god mogu upravo koriste
elektro-lokomotive.

Imamo jos jedan problem
koji se ocituje u nepostojanju

kataloga zeljeznickih
kolodvora, a kada nema
kataloga onda nema ni

pristojbe koja se spusta na tu
razinu da znamo o ¢emu se
radi.

Da, Sto se tice tih Zeljeznickih
kolodvora, u Europi su najdalje ofisli
Svicarci iako oni formalno nisu u
EU. Oni su se dogovorili s EU da ¢e u
Zeljeznitkom prometu koristiti sve
uredbe i direktive koje oni mogu
primijeniti na svome teritoriju
pa tako oni primjenjuju pristojbu
za Zeljeznitku infrastrukturu u
potpunosti jednako kao da su
clanica EU i prvi su se dosjetili ili su
nekako imali osjecaj da je jako bitno
kako izgledaju kolodvori, stajalista,
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ranzirni kolodvori, €vorovi i oni su
jako detaljno napravili listu kategorija
koliko koji kolodvor zapravo vrijedi
prema usluzi koju pruza da |li
putnicima ili robi. Dakle, nije bitno
kome pruza tu uslugu i onda su
napravili nekakav cjenik. Moram reci
da recimo mi u Hrvatskoj imamo vrlo
slikovitu situaciju Sto se tice tih nasih
sluzbenih mjesta. Meni je uvijek
fascinantno kada dodem u kolodvor
Sesvete. On ima prometne uredene
povrsine Sto god to znaCilo. Dakle,
moZemo sada citati u zakonu kako
¢e nam to protumaciti ali je Zalosno
zapravo da na onaj interval vlakova,
a skoro idu na deset minuta, mi ne
moZemo imati peron za te ljude koji
tamo dodu, ljudi se ne mogu sakriti
od kiSe, nemaju gdje popiti kavu.
Mislim da je to jako upitno mozemo
li to zvati kolodvorom ako taj korisnik
koji tamo dode zapravo hupsa preko
tih pruga, moze i pasti i putnici
Cesto padaju. Ima onaj mali uski
prolaz ako dodu dva vlaka iz kontra
smjera, onda prometnik vlakova
mora paziti da mu slucajno netko
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ne podleti pod vlak. Dakle tu imamo
niz pitanja, a zapravo se samo radi o
tome da se to sluzbeno mjesto mora
dovesti u situaciju prema trenutnoj
potraZnji, odnosno prema onome 3to
mi hocemo ponuditi Zeljeznickom
prijevozniku i nasem putniku. Na$
putnik na HZ Infrastrukturu ne
gleda kao na HZ Infrastrukturu, on
to gleda kao Zeljeznicu, nit on gleda
HZPP kao HZPP nego on to gleda
kao Zeljeznicu. On ne radi razlike
izmedu toga. | mislim da bi tu trebalo
napraviti jednu dobru analizu na
kojim sluzbenim mjestima moraju ici
znadajna ulaganja u cilju povecanja
kvalitete, a koja sluzbena mjesta su
moZda dobra ali da zadrze razinu
kvalitete. Dakle, po mome sudu, to
mora biti dosta jasno propisano.

| po nasemu, tu se slazemo
ali nekako nije bilo odjeka.
Uredivale su se te povrsine
i u Zapadnom kolodvoru i
u Dugom Selu i Sesvetama,
preko kojih smo zapravo
doveli ogroman broj
korisnika u opasnost i to nije
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dobro ali nadamo se da ce se
rijesiti...

Moze li pristojba poticati
javni prijevoz putnika?

Da, to je ve¢ recimo vruéa tema
zadnjih par mjeseci u Hrvatsko;.
Dakle integrirani prijevoz putnika.
Meni je drago da smo mi u Hrvatskoj
uspjeli javno progovoriti da moramo
imati integrirani prijevoz putnika.
Ja se uvijek volim sjetiti svog prvog
predavanja na tu temu, bilo je 2010.
godine u Cakovcu. Nije bilo nesto ni
puno ljudi na tom predavanju ali evo
dobro je, nakon 8 godina pricaju ljudi
o tome, 5to znaci da smo ipak napravili
neki pomak. Dakle, ne treba odustati
od dobre ideje, i zapravo ideja
integriranog prijevoza putnika je da
svaka prijevozna grana da maksimalni
doprinos tamo gdje moZe. Zeljeznica
ima sigurno jednu masovnost,
redovitost, taktnost. Dakle, Zeljeznica
ima veliki broj prednosti koje moze
ponuditi. E, sada, taj putnicki prijevoz
¢e obavljati neke kompanije. One, da
bi obavljale taj prijevoz, moraju imati
neku racunicu, naravno da na kraju
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dana moraju nesto zaraditi. | svakako
je da ta pristojba moZe pomoci da se
taj integrirani prijevoz intenzivira.
Tu bi pogotovo dao naglasak na
lokalne i regionalne pruge. Dakle, mi
imamo krajeva u Hrvatskoj gdje se
ljudi tradicionalno voze Zeljeznicom.
MozZemo reci da u sjeverozapadnom
dijelu Hrvatske ljudi vec tradicionalno
vole putovati Zeljeznicom, 3to bi
zna€ilo mozda kada bi malo spustili
pristojbu moZda bi taj prijevoznik
mogao uvesti veci broj vlakova a oda
u konacnici ¢emo i mi viSe zaraditi
ali i on e vise zaraditi a putnici ¢e u
konacnici biti sretni i zadovoljni jer ¢e
im se povecati razina mobilnosti. Tako
da pristojba moZda nema direktan
utjecaj na integrirani prijevoz putnika
ali je svakako sastavni dio cijele te
pri€e da uvedemo integrirani prijevoz
putnika.

Dobro, hvala Vam za ovu
dilemu koju smo razrijesili.
| sada nam je ostalo za kraj
nesto Sto bi mogli ponuditi

kao zakljuéak za kraj
razgovora o pristojbama koje
se primjenjuju kod nas. Moj
i nas zakljucak je na osnovu
ovoga svega Sto ste iznijeli
da imamo prilicno manjka
u politici pristojbi koje smo
ugradili u lzvjes¢e o mrezi,
odnosno u prijevoznu politiku
Zeljeznica u Hrvatskoj.

Pa da! Ja bih rekao da je po ljudskoj
prirodi uvijek lak3e ici linijom lak3eg
otpora, ali u konacnici to nije dobro.
Posto znamo da to nije dobro onda
moramo naci nacine da krenemo u
dobrome smjeru. Ja bih tu istaknuo
samo neke bitne stavke:

Prvo, kad radimo pristojbu, moramo
raditi jednostavnu pristojbu, da
svaki na$ potencijalni korisnik moze
razumjeti o cemu se radi.

Druga stvar, mora biti transparentna.
Ako procitamo nesto i ako je to ista
reCenica, ne moZe se dogoditi da vi
i ja razli¢ito tumacimo istu recenicu.
Dakle to mora biti vrlo transparentno.

Treca stvar je, mora biti nepristrano.
Dakle, ne smije biti da pristojba, zato
Sto netko ima deset vlakova, njemu
naklonjenija nego nekome tko ima
dva vlaka. Pa nema veze jer mozda
on ne Zeli voziti viSe od dva vlaka, ali
onda trebamo biti nepristrani.

| jako bitna stvar je da pristojba mora
biti ovisna o troSkovima. Zasto mora
biti ovisna o troskovima? Zato Sto
nasi Zeljeznicki operateri, pogotovo
u teretnom prijevozu, oni voze
po Hrvatskoj ali voze i po drugim
zemljama, tako da se oni putem
susreu sa svim lzvjeS¢ima o mreZi
i onda oni imaju neke upitnike nad
glavom, zasto kod nas plate to toliko
a tamo negdje plate toliko i to znaci
da mora biti nekakav dokaziv nacin
koliko mi njemu to naplacujemo.To je
vrlo jasna stvar, da ta nacela izracuna
pristojbu budu jasna i da budu tako
podesena da na$ korisnik ima Zelju s
nama raditi. Tako da ono Sto ste rekli,
jako bi lo3e bilo kada bi nudili samo
minimalni pristupni paket. Ja bih ¢ak
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rekao da bi to onda vodilo zatvaranju
Zeljeznickog prometa, jel minimalni
pristupni paket se i zove zato Sto je to
minimum necega 3to moZzemo imati
ili kao Sto sam rekao ne trebamo ici na
minimum trebamo i¢i na maksimum.
Nije ideja da koristimo prugu Sto je
manje moguce nego da je koristimo
Sto je vise moguce. Tako da bih ja jos
rekao, na primjer mi smo jedna od
rijetkih Zeljeznickih uprava koja na
zajednickom portalu RNE nemamo
objavljene cijene. Dakle, vi ne moZete
za Hrvatsku izracunati cijenu iako
je taj software potpuno otvoren
i besplatan, ali za Hrvatsku nisu
ubaceni podaci. Dakle, njima nitko
nije poslao podatke.Tu nema nikakvih
tajni. S druge strane, mi smo jedna od
rijetkih upravitelja infrastrukture koji
ne nudi gotovo softversko rjesenje. Vi
recimo sada moZete oti¢i na njemacke
stranice, skinut ce te nekakav mini
software, koji cak moZete instalirati i
na mobitel i moZete racunati do mile
volje Sto hocete o pristojbama. Dakle,
samo tehnicke parametre morate
uvesti, otkud do kud idu vlakovi i
on ¢e vama izbacivati cijene. | Cak
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mozZe raditi i neobavezne ponude,
koje vam moze poslati na mail to Sto
ste vi racunali, tako da vi znate kako
se to krece. To hocu re¢i da morate
biti okrenuti svojim korisnicima.
| Sto je jako bitno, sva istrazivanja
o pristojpama su jako Ziva. Ove
godine je u travnju bio veliki samit u
Amsterdamu, gdje su bili predstavnici
iz svih zemalja Europske unije.
Moram re¢i mene je malo iznenadilo
da sam iz Hrvatske bio jedini ja, s
time da sam dosao kao predstavnik
Akademske zajednice. Moram reci
da su sve druge zemlje, osim mojih
kolega poslale i regulatore, agencije
za sigurnost, prijevoznike, upravitelje
infrastrukture a cijeli taj skup je
organizirao upravitelj infrastrukture
Nizozemske. | zapravo mi smo tamo
dva dana vrlo Zestoko raspravljali
o pristojbama, i vidjeli smo da svi
imamo slicne probleme. Nismo mi
tako daleko jedni od drugih. | zapravo
je glavni zakljucak tog skupa bio
da moramo intenzivno raditi na
istraZivanjima jer nesto Sto je bilo
prije godinu dana mozda je tada
prije godinu dana stvarno bilo dobro.
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Ali danas mozda je stvarno krivo.
Dakle, mi stalno moramo pratiti Sto
se dogada. MoZda je ovo umjesto
zakljucka. Ja volim citirati jednoga
gospodina Stephena Dollara Juniora
koji je rekao ovako: tko hoce nade
nacin, tko nece nade izgovor. Dakle,
mislim da rjeSenja uvijek moZzemo
naci i to rjeSenja mogu biti pogodna
i za jednu i za drugu stranu a ako
hocemo traZiti izgovore, dapace uvijek
moZemo traZiti izgovore.

Znaci tko hoce vjerojatno ce
modi nauciti puno iz ovoga
razgovora a tko neée moze
naé¢i izgovor kako nema
vremena da ga poslusa. Hvala
Vam lijepo.

Hvala Vama, bilo mi je drago.
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PREMA 1.000.000 TEU

RAZGOVARAO: Anto llti¢

FOTO: Mario Grbesi¢

Gospodine Vukorepa,
lijepo Vas pozdravljamo i
zahvaljujemo Sto ste pristali
na ovaj razgovor. Vi ste nam
vrlo znacajna poveznica
u kojoj zelimo saznati
koliko ¢e se Luka Rijeka u
narednom periodu oslanjati
na Zeljeznicu. Da bi to saznali
moramo nesto znati i o
rijeckom prometnom pravcu,
mozete li nam za uvod redi
koji su najve¢i problemi
u dosadasnjem razvoju
Rijeckog prometnog pravca?
Razvoj jedne luke bez Zeljeznice
je apsolutno nemogu¢. Zeljeznica
je uvijek ki€ma razvoja luckog
sustava, a poglavito ako govorimo
o intermodalnom transportu. Kad
govorimo o problemima, a naZalost
u novijoj Hrvatskoj povijesti kada
govorimo o sustavu ili Zeljeznice
ili luke onda u pravilu govorimo
o problemima, treba re¢i da su ti
sustavi preZivjeli svu ovu tranziciju
i sve nedace koje su se deSavale do
sredine 90-tih godina. Ba$ zbog tih
problema koji su nastali 90-tih zbog
znanih dogadanja, Citav ovaj prostor
je upao u zonu vrlo visokog rizika
koji je trazio dodatna osiguranja
i jednostavno, roba da bi izbjegla
eventualne probleme pronasla je
neke druge pravce. Medutim, dolaze
svjetla vremena, ulaskom Hrvatske
u EU imamo mogucnost povlacenja
bespovratnih sredstava iz EU fondova i
danasse odvijaju ogromniinvesticijski
radovi na novoj ravnicarskoj pruzi
Dugo Selo - madarska granica i na
razvoju infrastrukture rijecke luke. U
ovom trenutku u rijeckoj luci je preko
150 milijuna eura ve¢ potpisanih i
definiranih projekata koji su najve¢im
dijelom vezani uzrazvojinfrastrukture
u kojoj je najveci dio Zeljeznica. U
tim projektima su HZ Infrastruktura i
Lucka uprava Rijeka partneri.

ravnateljlliuckelupraVelRijek A ———

To je za nas na Zzeljeznici
obecavajuce. Pogledajmo
poziciju luke Rijeka kao
jedne od cetiri najznacajnije
sjevernojadranske luke,
kako se luka Rijeka nosi
sa konkurencijom Trsta,
Venecije i najéesce Kopra?

To je bila jedna neravnopravna borba,
zbog svih onih dogadanja 90-tih, gdje
su ostale luke na sjevernom Jadranu
normalno se razvijale i imale podrsku
svojih Vlada. Imala je i Rijeka ali u tim
okolnostima to je bilo puno teze. Dok
smo se mi borili da preZivimo, oni su
se razvijali. Medutim, iako smo mi na
neki nacin partneri, mi smo i velika
konkurencija. Danas smo ravnopravni,
u Bruxellesu za istim stolom sjedimo i
povlacimo sredstva, mozda cak vise
nego oni. Rezultat svega toga ce
biti da u sljedece tri godine kada se
realiziraju svi ovi zapoceti projekti,
govorimo o Zeljeznici, o Zeljeznickoj
infrastrukturi u rijeckoj luci, o
novom terminalu Zagreb Deep Sea
kontejnerski terminal, to je potpuno
druga slika i mi se zaista vracamo
na pocetak 80-tih i kraj 70-tih kada
je Rijeka bila perjanica prometnog
sustava sjevernog Jadrana.

I mi znamo te legendarne
price o luci Rijeka kao
najboljoj luci na sjevernom
Jadranu po karakteristikama
gaza i ostaloga. Jos nesto se
dogada u luci Rijeka a to je da
ste postali logisticko srediste
za istrazivanje ugljikovodika
na Jadranu, dali ¢e to
doprinijeti u daljnjem
razvoju?

To je bila jedna opcija koja se nazalost
nije realizirala, to je prica koja nije
zaZivjela.

A prica s poljskim
koncesionaromilioperaterom

u luci Rijeka? Nedavno se u
medijima pojavio napis kako
je u nekakvim problemima
i da ¢e Vlada RH zaokrenuti
pri¢u u drugom smjeru?

Treba re¢i da na lutkom podrucju
kojim upravlja Lucka uprava Rijeka za
osnovnu djelatnost, odnosno pretovar
imamo tri velika koncesionara,
jedan je Janaf, drugi je AGCT i treci
je Luka Rijeka d.d.. Janaf biljezi
dobre rezultate, AGCT- operator na
kontejnerskom terminalu Brajdica,
takoder iz godine u godinu biljezi sve
bolje rezultate. Medutim, mediji su
izvijestili o odredenim problemima u
upravljanju sa Luka Rijeka d.d. Znadi,
strateSki partner koji ima oko 25 %
vlasnistva u tvrtki, od 1. sijecnja 2018.
godine upravlja tvrtkom, a rezultati
u ovih proteklih 10-tak mjeseci
nisu onakvi kakvi su se ocekivali.
Tu je Vlada RH koja ima 25 % i tu su
Fondovi koji ja vjerujem da ce sjesti
za stol zajedno s Poljskim partnerom
i naci kvalitetnija rjeSenja za buduca
razdoblja.

Onaj dio koji je nama poticaj
za ovaj razgovor je Kineski
projekt - Jedan pojas, jedan
put. Kina je ogromnu koli¢inu
novaca osigurala, kazu vise
od 100 milijardi eura zarazvoj
toga puta ¢ime je dala dobar
zamah da se i u luci Rijeka
zamisle kako se ukljuciti u to?
Mi znamo da je Kina najveci izvoznik i
da je trZiste, ne samo EU veci globalno
gledano, preplavljeno  kineskim
proizvodima, a mozemo re¢i i da je
vecina svjetske proizvodnje u Kini. Bez
kineskih roba nema ni kontejnerskog
prometa u lukama sjevernog Jadrana,
medu ostalima i Rijeke. Sigurno da
je dobivanje natjecaja za izgradnju
PeljeSkog mosta od strane kineske
kompanije otvorilo vrata za daljnje
investicije kineskih tvrtki unutar RH.
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Ovaj posjet premijera RH sa resornim
ministrom  prometa i ostalim
¢lanovima delegacije pokazuje da je
Kina definitivno odlucila znacajnije
investirati u ovaj prostor. Vjerujemo
da ce dio tih investicija biti i unutar
rijecke luke odnosno unutar HZ
Infrastrukture.

Znaci moglo bi se re¢i da mi vise
necemo gledajuci na te novce ili na
taj najveci svjetski projekt biti pasivni
promatraci

Vukorepa - Ne, mi smo ve¢ aktivno
ukljuceni, a sljedeca konferencija
Sesnaest plus jedan, znaci Sesnaest
zemalja centralne, istocne Europe
i Kina  biti ¢e prema mojim
informacijama u Hrvatskoj.

Kada smo se mi pripremali
za ovaj razgovor onda smo
popratili sto se dogada u
nasem bliskom okruzenju
i vidjeli smo da Madari
razvijaju veze nekakve sa
Slovencima, a Grcka preko
Makedonije sa Srbijom tako

prema Madarima. To nam se
sve nekako cine da nas se
zeli zaobic¢i. Mozemo li redi
da vi to u luci Rijeka gledate
skrstenih ruku?

Ma ne, mi sjedimo za istim stolom i
aktivno smo ukljuceni u svete procese.
Realizacijom svih ovih projekata
koje sam prije nabrojao i sve ono 3to
ocekujemo i od kineske strane, zatim
ova konferencija koja ¢e biti odrzana
sljedece godine u Hrvatskoj pokazuje,
usprkos svih ovih nedaca koje sam
nabrojao prije, da postajemo aktivni
sugovornici i partneri u svim ovim
projektima.

Znaci sustizemo ono vrijeme
koje nas je sprecavalo, nismo
propustili priliku da na tom
globalnom trzistu zauzmemo
vrlo znacajnu poziciju.

Mi se ne smijemo optereCivati sa
konkurencijom, mi moramo od
njih uciti, zajedno s njima definirati
strategije kako ¢emo nastupati prema
Bruxellesu vezano za povlacenje
sredstava. Hocemo li uspjeti vratiti

nekesvojepozicijeiz70-tihuukupnom
smislu vjerojatno ne, ali sigurno je da
¢emo igrati jednu vaznu rolu unutar
sustava sjevernojadranskih luka. To je
sigurno. U sljedece tri godine imamo
zavrSetak kapitalnih infrastrukturnih
projekata i to daje jednu potpuno
novu dimenziju rijeckoj luci i pravcu
gdje je Zeljeznica naravno, vrlo vazna.

Od onih znacajni projekata,
ovaj koji se sada provodi,
a znacajan za zeljeznicu
i za Luku Rijeka je razvoj
multimodalne platforme u
Luci Rijeka i povezivanje
kontejnerskog terminala
Jadranska vrata. Kolika je
vaznost toga projekta za
povecanje ukupnog prijevoza
pa i prijevoza zeljeznicom?

Vrlo znacajna, bez Zeljeznice nema
znacajnijeg iskorakauintermodalnom
transportu, a ova investicija od oko 36
milijuna eura ¢e unaprijediti kvalitetu
servisa kompletnog kontejnerskog
terminala i same Zeljeznice. Projekt
¢e biti gotov za otprilike dvije
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godine i nakon toga mi ¢emo imati
dovoljno intermodalnih kapaciteta da
dostignemo maksimalne kapacitete
na kontejnerskom terminalu Brajdica.
Sadasnji promet ce do kraja ove
godine i pocetkom sljedece iznositi
oko 250.000 TEU, a vjerujemo da
¢emo uz realizaciju ovog projekta
vrlo brzo dose¢i maksimalni kapacitet
terminala od 600.000 TEU.

To je vrlo zanimljivo, danas
kada pratimo brojeve
prevozenih ili manipuliranih
kontejnera u lukama Koper,
Trst i Venecija usporedujuci
sa Lukom Rijeka biljezimo
da su oni po prevezenim
jedinicama daleko ispred nas.
Znaci u narednom periodu
ocekujete da éemo ih ne
samo stici, nego cak i prestici
po obradenim jedinicama.

Sve ove luke koje ste Vi nabrojali su
u stvari pokrenule ovaj pravac preko
sjevernog Jadrana. Veliki brodari
i roba su prepoznali taj najkraci
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put, to stalno ponavljamo, najkraci
put Daleki istok - Sueski kanal -
Europa. On je puno kra¢i od onog
preko sjevernoeuropskih luka, ali
znate kada dolazi valorizacija svih
tih prednosti; kada se investira
u kapacitete, kada se investira u
Zeljeznicu ili ceste. To mi upravo
sada cinimo. Znaci luka Rijeka sa
novim projektom koji je pri zavrSetku
tzv. Zagreb Deep Sea kontejnerski
terminal i zajedno sa slobodnim
kapacitetima na postojeéem
kontejnerskom terminalu, za dvije ce
godine ponuditi nove kapacitete na
sjevernojadranskom pravcu koje nece
moci ponuditi nitko jer sve ove luke
koje ste Vi nabrojali sljedece dvije
godine ¢e doci do svojih maksimalnih
kapaciteta.

Ovo je zanimljivo, znaci Vi
ovdje spominjete velike stvari
koje ¢e se dogadati, a nama
se Cinilo u pripremi za ovaj
razgovor a cete imati glavi
problem sa nedostatkom

NAPERONU 25 I

prostora da bi realizirali te
velike planove. Jesmo li mi
bili u pravuiili ...?

Svelukekojesuucentrugradovaimaju
problem sa prostorom. Luka Rijeka je
u svojoj povijesti zbog nedostatku
prostora razvijala terminale kao Sto
je terminal Rasa, terminal Skrljevo
itd. Biti ¢e problema sa prostorom,
medutim mi cemo taj prostor
pokusati nadomjestiti istim modelom
kao u proslosti i osigurati kvalitetne
prostore u neposrednoj blizini.
Prostor Miklavija, Op¢ina Matulji
jedan je od potencijalnih prostora
koji buduci operator, koncesionar
na Zagreb Deep Sea kontejnerskom
terminalu moZe koristiti da bi smanjio
ove probleme vezane za kapacitete.
Svi dosadasnji razgovori i susreti sa
potencijalnim koncesionarima koji
su obisli te prostore i dobili su sve
informacije o ovom prostoru, a njihov
odnosno taj prostor nije obveza u
buducem natjecaju. Vjerujemo da ce
veliki operatori koji su najavili svoje
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natjecanje, u bliskoj buducnosti
koristiti taj prostor gdje ¢emo onda
na taj nacin rijesiti moguci problem
nedostatka prostora na novom
terminalu Zagrebacka obala unutar
same rijecke luke.

I nitko nece imati ovako
veliku dubinu kao Sto ima
zagrebacka obala, 20 metara
to je nesto nevjerojatno.

Da, zato ga i zovemo Deep Sea
termina, malo je Deep Sea terminala
u Europi, a Rijeka ce biti jedini Deep
Sea terminal na sjevernom Jadranu.
To je jedna od nasih prednosti.

Voljeli bi ili bilo bi nam
drago da se dotaknemo one
mogucnosti koje je Zeljeznici
takoder znacajna, a to su
prijevozi na udaljenosti 500
km i viSe. A tu se nalazi i
druga luka u Hrvatskoj koja
je u zeljeznickom smislu
nama znacajna, a to je Luka
Vukovar. Rijeéna luka na
Dunavu, ima li kakvih veza
Luka Rijeka i Luka Vukovar?
Mi smo pokusavali i taj segment
transporta realizirati ba$ na nacin da
sedioroba, poglavito govorim rasutim
teretima, dopremi do Vukovara, a
onda sa barZzama kanalima do krajnjih
destinacija npr. Linz itd. Medutim,
sve je vezano za troskove i troskovni
segment. U ovoj varijanti imate jednu
manipulaciju vise, istovar i ukreaj itd.
U to vrijeme ta financijska kalkulacija
nije  dozvoljavala  mogucnost
koristenja luke Vukovar kao jedne
tocke za transport preko Dunava do
krajnjih odrediSta. Medutim, ova
opcija je uvijek otvorena i kada roba
prepozna i kada se to financijski bude
moglo staviti u jedan ukupan tro3ak,
u kalkulaciju pravca, zasto da ne.

Ovdje imamo namjeru i Zelju
kao Zeljeznicari razgovarati o
tome kako Vi vidite oslonac
na zeljeznicu; i na HZ
Infrastrukturu i na HZ Cargo.
Kakva je suradnja i rjeSavaju
li se tzv. uska grla, odnosno

one tocke koje su ometajuce
da bi prijevoz rastao?

Moja suradnja kroz rad u sustavu je
uvijek bila dobra s predstavnicima
Hrvatskih Zeljeznica, bilo da se radi
o HZ Infrastrukturi ili da se radi o
HZ Cargu. Iz svog vlastitog iskustva
mogu re¢i da smo tu suradnju digli
na jedan novi nivo. Mi danas s jednim
telefonskim pozivom mozZemo rijesiti
neki problem na pravcu. Toga je bilo
i prije, ali ne na ovaj nacin. Znadi,
suradnja izmedu nas i sustava HZ je
na vrlo zavidnom nivou.

Super! Inace, preporuka
bijele knjige Europske unije
je da prijevoz tereta dode do
60% u odnosu na sadasnjih
nesto manje od 30%.

Ali raste! Evo ja ¢u uzeti jedan primjer;
ljudi s kontejnerskog terminala
redovno sjede s predstavnicima HZ
Infrastrukture. Moramo biti svjesni
da kada se na citavom pravcu vrie
veliki radovi, da ce onda biti i
odredenih zastoja. Medutim, kada su
ti zastoji najavljeni i kada to rjeSavaju
timovi koji se poznaju i koji redovito
komuniciraju, onda se s jednim
telefonskim pozivom ili e-mailom
rjeSavaju problem.

Tako isto i s HZ Cargom?
Da.

Patoje jakolijepo.Ovo je novi
moment, nismo dosad imali
prilike cuti i drugu stranu, jer
uvijek razgovaramo samo sa
svojima.

Ja ovdje govorim iz pozicije Lucke
uprave Rijeka i 0 mojoj suradnji s HZ
Infrastrukturom koja je normalna.
Mi zajedno s HZ Infrastrukturom
investiramo u lucke kapacitete i
Zeljeznitku infrastrukturu. HZ Cargo
je vise komercijalni dio. Osobno
poznajem poslovodstvo HZ Carga,
imam s njima izvanrednu suradnju,
ali njima je vaZnija suradnja s
koncesionarima, odnosno trgovackim
drustvima Lukom Rijeka d.d. i AGCT-
om.

Progovorimo malo i o
koridorskoj  tocki  kojoj
ste vi pocetna ili zavrSna
tocka. Medu tih 9 europskih
koridora je i taj jadransko-
balticki koridor i on je
za Zeljeznicu od iznimne
vaznosti u razvojnom smislu.
Moze li se ocekivati da Luka
Rijeka dosegne nekakve
brojeve od milijun preradenih
kontejnerskih jedinica do
2030. godine?

Realizacijom Zagreb Deep Sea
kontejnerskog terminala, ulaskom
svjetskog terminal operatora (kao $to
je usao na Brajdici), zavrSetkom svih
ovih projekata kojisu urealizaciji,znaci
¢ak ne govorimo o novim projektima
koji ce se realizirati u slijedecih 6 ili 7
godina na ovom pravcu i unutar ovog
sustava, znaci govorimo o sadasnjem
i buduc¢em kontejnerskom terminalu,
moZemo reci da ¢emo doseci milijun
kontejnera. U tonama to je cca 10
milijuna tona.

Ako nas sreca i zivot posluzi,
trebali bi biti Zivi u to
vrijeme i nadam se da éemo
to modi s radoscu ispratiti i
makar zabiljeziti. Nedavno
je otvorena izravna linija
daleki istok - Luka Rijeka
koja otvara dalje mogucénosti
rasta prijevoza roba upravo
Luci Rijeka. Je li to istina?

To nije istina. Nije nedavno otvorena.
Znati, od 2003. godine na postojecem
kontejnerskom terminalu rijecke luke
imamo redovne brodske linije Daleki
istok - sjeverni Jadran koje servisiraju
tzv. ,Mothership” brodovi. U te je
servise luka Rijeka uklju¢ena preko
15 godina kao i Kopar, Trst ili Venecija.
Dakle, imamo direktne linije Daleki
istok - sjeverni Jadran - kontejnerski
terminal Brajdica ne odnedavno, ve¢
vise od 15 godina.
Ocitodasamjanegdje pobrao neto¢nu
informaciju, ali je ovo svakako vrlo
znacajno.

Vukorepa - To su ovi brodovi od 300
do 400 metara duZine.
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Molio bih Vas da za kraj
prokomentirate ¢injenicu
da se delegacija naseg
drzavnog vrha sastala u Kini
sa znacajnim drzavnim i
gospodarskim  subjektima.
Imate li Vi kao ravnatelj Lucke
uprave Rijeka kakvih korisnih
informacija ili saznanja hoce
li se to odraziti na ovu pricu
koju smo mi danas dotakli,
a to je razvoj luke Rijeka i
Zeljeznice u Hrvatskoj?

Pa, ja bih rekao da je to slijed svega
onog 3to smo prije rekli; realizacija
svihonih projekata, dobivanjetendera
od strane kineske tvrtke za gradnju
PeljeSkog mosta, rast kontejnerskog
prometa, projekt ,Zagrebacka obala”,
pocetak projekta gradnje nizinske
pruge, a sve je to iSlo u smjeru da sad
ova vrlo visoka delegacija ode u Kinu.
Ne sjecam se kad je premijer zajedno
s resornim ministrima iSao u posjetu
Kini i to s konkretnim stvarima gdje
imamo o ¢emu razgovarati i gdje
se imamo ¢ime i pohvaliti kineskoj
strani. Na kraju krajeva, otvorili smo
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i jedan projekt koji je dobila kineska
tvrtka. Mislim da to ide u smjeru da ce
se vrlo brzo otvoriti i novi projekti gdje
¢eiinvestitor i korisnik ili koncesionar
biti kineske tvrtke.

Imate liza krajmozda jos neku
poruku nama Zeljezni¢arima
glede razvoja zeljeznice ili
buduénosti Luke Rijeka?

Kad na prvi pogled sve to gledamo,
vidimo samo probleme. Medutim,
treba biti vrlo optimistican zbog
svih projektima koji su u tijeku,
povlacenja bespovratnih sredstava,
realizacije itd... Sve nam to daje za
pravo da tvrdimo da ovaj prometni
pravac u kojem su Zeljeznica i luka
kljuéne tocke, zaista ima svijetlu
buduénost i da ¢e u razdoblju od
slijedece 3 godine ovaj pravac dobiti
jednu potpuno drugu sliku i potpuno
novu dimenziju.

I nec¢e se vise dogadati da
nam terete otimaju ove
ostale velike luke, jer ce sve
one operacije koje cete Vi
obuhvatiti ovim projektima

NAPERONU 27

mocdi odvijati i ovdje kod nas.
Vukorepa - Uvijek c¢emo mi
biti konkurencija i uvijek ce se
koncesionari boriti za tonu tereta ili
kontejner vise, ali bice dovoljno tereta
za sve luke na sjevernom Jadranu.
Mi moramo biti spremni zadovoljiti
potrebe korisnika, realizirati projekte,
investirati i nakon toga nece biti
nikakvih problema za nas.

Hvala Vam lijepo na ovom
razgovoru!
Hvala vama!
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ANATE KUNCIE
regflenalf leerinater SV 2 R Jug
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UVIJEK NA STRANI RADNIKA

RAZGOVARAO:Anto llici¢
FOTO: SPVH

Kao dijete Zeljeznicara (pok. otac
Ivan cijeli radni vijek radio je
kao skladistar) Ante je pohadao
Zeljeznitku Skolu u Zagrebu,
bivsi Z0C. 1992. stekao je zvanje
tehnicar Zeljeznitkog prometa i
transporta. Odmah nakon toga
odradio je pripravnicki staz za
prometnika vlakova u kolodvoru
Perkovi¢, a potom, zbog prekida
prometa, otiSao je raditi na
rijecko podrucje, u kolodvor
Meju. U Perkovic se vratio 1996.
godine, a 1998. godine prelazi u
kolodvor Sibenik na radno mjesto
prometnika vlakova. Prometnicki
zanat pekao je po zamjenama u
kolodvorima Vrhovine, Lovinac,
Plavno i Padene gdje je na
zamjenama proveo vise od tri
godine. Uz redoviti rad upisao
je Prometni fakultet u Zagrebu
te je 2007. godine stekao
zvanje inZenjera Zeljeznickog
prometa. Osim radnog mjesta
prometnika radio je kao 3kolski
instruktor i pomocnik 3efa
kolodvora u Sibeniku. 0d 2012.
godine radi na radnom mjestu
profesionalnog sindikalnog
duznosnika u funkciji radnickog
vijeca u PRJP Jug. Clan je SPVH
od samog osnutka, aktivno je
sudjelovao od samih pocetaka
u osnivanju SPVH. 2001.
godine pokrenuo je osnivanje
podruznice SPVH u Sibeniku ¢iji
je predsjednik punih 17 godina.
Cini se da na zeljeznici
niste jedini Kuncic?

Prezime Kunci¢ na Zeljeznici je
dosta poznato. Uz mene, mojih
prezimenjaka ima u HZPP-u
na radnom mjestu kontrolora,
u HZ-Cargu na radnom mijestu
pregledada,  vlakovode i
strojovode a kolega strojovoda
je povjerenik SSH u Sibeniku.
Takoder mi je poznato da pod
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istim prezimenom imamo i
kolegu u Sloveniji koji je glavni
kontrolor putnickih blagajni koji
takoder dolazi iz nasih krajeva.
Na Zeljeznici ste poceli
1992. Sto najvise pamtite
iz te pocetne radne faze?
Moj pocetak obiljeZile su teste
zamjene pa sam tako obiSao
vecinu kolodvora na litkoj pruzi
i u Rijeci tako da sam uvijek
bio u pokretu i upoznao veliki
broj kolegica i kolega 3to je
veliko bogatstvo. Rekao bih: na
Zeljeznici sam pro3ao sito i reeto.
Ve¢ nekoliko godina
obavljate posao
profesionalnog
sindikalnog koordinatora
regije Jug. Cini li vas taj
posao sretnim?

Sindikalac sam 17 godina. Bilo
je puno lijepih dogadaja u tom
periodu ali isto tako i mnogo
turbulentnih vremena koja su
obiljeZila moj rad. Biti sindikalist
je moj osobni izbor i necu i ne
Zelim se Zaliti. Mogu re¢i da me
ovaj posao mnogo ¢emu naucio u
Zivotu i sretan sam $to radim ono
Sto volim.

Na koji nacin se vidi ili
ogleda Vas doprinos
zadovoljstvu radnika u
PRJP Jug?

Rekao bih da u regionalnoj
jedinici Jug nema kolodvora u
kojem nisam bio i poznajem svaki
kutak svih radnih mjesta. Radni
uvjeti u vecini kolodvora nisu
zadovoljavajuci ali pokusavam
osobnim angazmanom i stalnim
kritikama i traZenjima kod
poslodavca rjeSavati probleme
koji se najcesce javljaju kod uvjeta
rada po kolodvorima, nedostatka
sluzbene i zastitne odjece i
obuce. Kroz skupove radnika
nastojimo radnike obavijestiti
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o svim dogadajima bitnim za njihova
prava. Kao sindikalni povjerenik u
funkciji Radnickog vijeca uvijek sam
na raspolaganju svim radnicima.

Kad bi mogli promijeniti neke
stvari na poslu sto biste prvo
promijenili?

Tesko mi je odgovoriti Sto bih prvo
promijenio ali bih zasigurno puno
toga mijenjao pocevsi od uvjeta rada
na radnim mjestima skretnicara i
prometnika i svih ostalih radnih
mjesta jer nazalost uvjeti rada nisu
dostojni 21. stoljecu.

Status radnika u HZ Infri ovisi
o Kolektivnom ugovoru.
Osluskujete li poruke s
terena? Kakav je stav radnika
o vazeéem Kolektivnom
ugovoru?

Na pocetku ¢u reci ono Sto svaki radnik
Infreznaato je da je Kolektivni ugovor
lo$ a bolji ne moZe niti biti kada znamo
pod kojim uvjetima je potpisan. Ne
bih sada Zelio pisati o tome Sto je
u njemu lo3e jer je toga jako puno
nego bih Zelio kazati da mi u SPVH
ne moZemo sebi priustiti luksuz da
jos jednom budemo izvan pregovora
i potpisa novog KU, jer je poruka
naSega clanstva jasna: potpisite novi
i za radnike bolji kolektivni ugovor
u kojem cete ispraviti nepravde iz
vaZeceg.

Namjera nam je s Vama kao
sa sindikalnim povjerenikom,
radnickim vijecem i ¢lanom
Sredisnjeg odbora SPVH
progovoriti o  sindikatu
danas gledano kroz prizmu
socijalne, politicke i zastitne
funkcije.

U stvaranju pravedne socijalne politike
i zastite najugroZenijih radnika SPVH
se dokazao kroz zastitu svih radnika
koje su bile ugradene u sve bivse
kolektivne ugovore kojih smo mi
bili glavni kreatori pa tako mogu s
ponosom reci da niti jedan radnik HZ
Infrastrukture nije dobio otkazugovora
o radu osim sporazumnih odlazaka
i otkaza skrivljenih ponasanjem
radnika. Sto se polititke funkije tice
SPVH u tom smislu aktivno sudjeluje a
posebno smo se isticali organizacijom

niza okruglih stolova koji su imali za
cilj senzibilizrati javnost. Posebno bih
istaknuo organizaciju takvih dogadaja
u regiji Jug gdje smo organizirali javne
rasprave gdje smo pozivali saborske
zastupnike, gradonacelnike i Zupane
na temama koje su bitne kao Sto su:
otvaranje Unske pruge, ukidanje
nocnog vlaka Split - Zagreb , rad
srednje dalmatinskih luka i sl.Sto se
tice zastitne funkcije, Zelim kazati da
svaki ¢lan SPVH ima na raspolaganju
pravnu zastitu putem odvjetnika koji
nas zastupa, takoder sindikat u svojim
tijelima ima Fond solidarnosti koji je
na raspolaganju svim nasim ¢lanovima
ukoliko zadovoljavaju javne kriterije
za dodjelu pomoci.

Poznato je kako bilo koji
sindikat, ukoliko uistinu
Zzeli ostvariti svoje ciljeve,
ne smije dozvoliti bilo
kakav vid kontrole od
strane vlade, poslodavca,
politickih stranaka, religijskih
organizacija ili pojedinaca.
Jeste li se u svom radu susreli
s pokusajima utjecaja na rad
SPVH?

Ovdje mogu kazati da u mome
dugogodiSnjem sindikalnom
djelovanju nisam imao situaciju da
je netko vr3io pritiske pri dono3enju
odluka ali sigurno je bilo situacija gdje
mi se sugeriralo i ovo i ono ali ja sam
uvijek donosio odluke po vlastitom
nahodenju i uvijek u korist radnika a
napose svojih clanova.

Mi u SPVH volimo se
hvaliti demokrati¢noscu.
Sve regionalne jedinice
ravnhopravno preko svojih
predstavnika sudjeluju u
donosenju odluka, tako da su
odluke odraz volje clanstva.
Je li to bas tako?

SPVH ima svoja tijela preko kojih
donosi  odluke. SrediSnji odbor
priprema teme za Predsjednistvo gdje
se donosi vecina odluka bitnih za nasu
organizaciju. Osobno nisam uvijek
zadovoljan odlukama koje se donose
ali uvijek postujem odluke vecine.
Takoder moram priznati da puno
.demokracije” ponekad i nije najbolje

rjeenje.

Svjesni smo kako SPVH kroz
svoj rad mora ponuditi korisne
i ostvarive inicijative kako bi
se i dalje u praksi potvrdivao
kao nezaobilazan faktor svih
dogadaja u HZ Infri. Tu prije
svega mislimo na kolektivne
pregovore. Pripremate li se
po tom pitanju za slijedecu
rundu?

SPVH kao najbrojniji sindikat u Infri
ne moZe i ne smije dopustiti da
bude izvan dogadaja oko kolektivnog
pregovaranja i potpisivanja KU.
Pokazalo se prilikom potpisa vazeceg
kolektivnog koliko je on siromasan
ako mi nismo sukreatori istog. Sto se
tiCe priprema za slijedece pregovore
naravno da smo u pripremama vrlo
aktivni jer jos jedan loSi ugovor bi bio
prava katastrofa.

Malo, malo cuju se price o
visku radnika u HZ Infri. Kako
na Vas djeluju te price?

U zadnjih nekoliko godina imali
smo na desetke novih organizacija
i sistematizacija a koje su za cilj
imale smanjenje radnika a poglavito
u izvisnoj sluzbi. Neodgovornom
politikom neprimanja novih, mladih
ljudi u posljednjih 10 godina dosli
smo u situaciju da nam sada trenutno
nedostaje vise od 300 izvrSnih
radnika, broj prekovremenih sati raste
a iskoristenost godisnjeg odmora je
mizerna.

Obitelj? Zdravlje? Mirovina?
Svakom covjeku obitelj je glavni
oslonac u Zivotu pa tako i meni.
Supruga i dva sina. Stariji nastavlja
mojim stopama na $to sam osobito
ponosan. Mirovina je prirodni
slijed, ali obzirom Sto nam sprema
mirovinska reforma, pomalo me strah
starackih dana.

Poruka za kraj ovog
razgovora?

Zelio bih poslati poruku svim
clanicama i ¢lanovima da ¢e SPVH i
ja osobno i dalje biti ustrajni u zastiti
njihovih prava i u tome se nikada
necemo umoriti.

BroJ 82 sTuDEni2016.
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SUSRETI KOJI SE PAMTE

PISE: Drazen Lihtar
FOTO: Drazen Lihtar

Susreti koji se pamte

Biti sudionik jednog
dogadanja kakav je susret
predstavnika sindikata koji
djeluju naZeljeznicamadrzava
u nasem okruZenju zaista je
cast i veliko zadovoljstvo. Tako
smo na poziv predsjednika

Samostalnog sindikata
izvrSnog osoblja podrucja
infrastrukture Zeljeznica

FederacijeBosneiHercegovine
(SSIOPIZFBIH), Igora Bobana,
bili njihovi gosti od 15. do 18.
listopada. Susreti su odrzani
u odmaralistu Relax Outdoor
Center udaljenog desetak
kilometara od Mostara, u
lijepom prirodnom ambijentu
uz modro zelenu rijeku Bunu.
Uz domaéina i naSeg
izaslanstva  SPVH-a  bili
su tu kolege iz Sindikata

Zeljeznickog prometa
Slovenije, Sindikata izvr3nih
sluzbi srpskih  Zeljeznica,
Sindikata zeljeznicke
infrastrukture Crne Gore i
nasih dragih prijatelja iz
Poljske. Nakon 3to smo se
okupili i smjestili u ugodne
apartmane u kudicama za
odmor, domacin nas je okupio
na terasi restorana zaZelio
nam dobrodoslicu te nastavili
u ugodnom razgovoru sa
nezaobilaznom temom za sve
Zeljeznicare - Zeljeznicom.
Pricali smo o odnosu drZava
u okruZenju prema Zeljeznici
kao sistemu, razmijenili
iskustva u funkcioniranju

sindikata, problemima
s kojima se susrecemo,
planovima....

Drugi dan boravka bio

je izuzetan iz razloga Sto
nas je domacin poveo
na razgledavanje  dviju
destinacija - grada Mostara i
na izvor rijeke Bune. Mostar
grad izuzetne ljepote (barem
je to moj dojam), zasticen kao
kulturna bastina na popisu
UNESCA-a. Posjetili  smo
Zupnu crkvu Svetog Petra i
Pavla koja je jo$s u izgradniji,
zatim se spustili niz ulicu
na nezaobilazni Stari most s
kojeg nam je jedan mladi¢
pokazao taj cuveni pothvat
skoka u hladnu, duboku rijeku
Neretvu.

Nakon Mostara posjetili smo
izletiSte izvora rijeke Bune.
Nevjerojatan dojam na sve
ostavlja 3pilja iz koje izvire
rijeka nakon svog poniranja
u duzini preko 19 kilometara.

Nad izvorom se nadvila litica
od stotinjak metara a uz sam
izvor i ispod same litice nalazi
se Derviska Tekija, gradevina
stara preko 550 godina. Kao
Sto sam naziv govori tekiju
su izgradili dervisi, pripadnici
bektasijskog reda a sluzila
je kao bogomolja u kojoj su
dervisi imali vjerske obrede.
Puni lijepih dojmova,
prekrasnih prizora prirode
koji vam ne silaze s misli
vratili smo se u odmaraliste
gdje su nas domacini docekali
pripremljenim  ru¢kom i
okrjepom. Da ne bi ostalo na
tome da na ovom druzenju
nije bilo sporta pobrinu se nas
¢lan delegacije Mirko Busic¢
koji je predloZio nogometnu
utakmicu $to su mnogi primili
s odusevljenjem. | za€as smo
bili  na malonogometnom
terenu spremni za nogometne
bravure i akcije. Rezultat
ne¢emo spominjati i sastave
ekipa ali moram spomenuti
da su neki po zavrsetku
utakmice (medu njima i autor
ovog teksta) jedva smogli
snage i naginjajuci se vide na
jednu nogu, uspjeli sti¢i do
apartmana.

Da, bilo je ovo jedno lijepo
druzenje. Sto drugo re¢i nego
se zahvaliti Igoru Bobanu i
njegovoj domacinskoj ekipi
na odlicnoj organizaciji,
pruzenom gostoprimstvu i
brizi da nam ovaj susret bude
za pamdenje.

BroJ 82 sTuDENi 2016, MM  :rou 52 STUDENI 2018.
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BYANIEL KOMILIENOVIC
Rripravnikézal
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PRVI KORACI NA ZELJEZNICI

PISE:Drazen Koscak
FOTO: SPVH

Danijele, recite nam
nesto o sebi?

Roden sam 5. srpnja 1991.
godine u Bjelovaru gdje i danas
Zivim s roditeljima. Po zavrSetku
osnovne Skole upisao sam
Zeljeznitku tehnicku $kolu u
Zagrebu koju sam zavrsio 2010.
godine.

Sto vas je motiviralo za
zeljeznicu? Tradicija,
osobna Zelja, splet
okolnosti...?

Kako moj otac radi na Zeljeznici
kao pomocnik nadzornika pruge,
a mene su od malena zanimali
vlakovi. Uz savjet moga oca i ja
sam odlucio postati Zeljeznicar.

Jeste li nakon zavrsetka
srednje Skole odmah
dobili priliku raditi na
zeljeznici?

Nakon zavriene srednje Skole
nisam dobio priliku raditi
ni odraditi pripravnicki staz
iako sam slao zamolbe u HZ
InfrastrukturuiHZPP.Povremeno
sam obavljao poslove u trgovini,
a posto nisam moga naci stalan
posao 2011. godine odlucio
sam nastaviti Skolovanje te
sam upisao prometni fakultet u
Zagrebu. Diplomirao sam 2017.
godineiod tada cekam priliku da
se zaposlim u HZ Infrastrukturi.

Kada je raspisan natjecaj
u prometnom sektoru
jeste li se nadali da ce te
biti primljeni?
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Nakon raspisanog natjecaja
u HZ Infrastrukturi za prijem
pripravnika u sektoru prometa
PRJP Sjever prijavio sam se na
natje€aj za prijem pripravnika
prometne struke te sam pozvan
na testiranje, a kasnije sam
pozvan na selekcijski intervju.
Na moju veliku radost sve je
dobro proslo te sam primljen za
pripravnika u PRJP Sjever.

Sada odradujete
pripravnicki staz
prometnika vlakova u
kolodvoru Koprivnica.
Kakva su vasa iskustva
na tom radnom mjestu?

Sve je to za mene jedno veliko
iskustvo jer raditi u kolodvoru
Koprivnica koji je ujedno
ranzirni, rasporedni i granicni
kolodvor je veliki izazov. Sam rad
prometnika vlakova u kolodvoru
Koprivnica je vrlo dinamican.
Od rada na radnom mjestu
unutarnjeg prometnika, do rada
na radnom mjestu vanjskog
prometnika  vlakova  gdje
trenutno radim. Kada mislim da
sam ne3to naucio pojavi se novi
slucaj koji me demantira i onda
sam opet na pocetku. Tako vam
je to kad ste pripravnik pocetnik.

Jeste li zadovoljni s
mentorom?

Mentor mi se zove Dalibor
Bogdanovi¢ i mogu vam re¢i da
boljeg mentora nisam mogao
izabrati. Bez obzira na to Sto je
jedan od mladih prometnika

u kolodvoru Koprivnica ima
puuno znanja i iskustva u radu
na radnom mjestu prometnika
vlakova, a on najvaznije za mene
kao pripravnika da svoje znanje
i iskustvo prenosi na mene s
mirno¢om i uvazavanjem.

Na kraju ove price pozelimo
Danijelu srecu i da Sto prije
zapoCinje s radom na radnom
mjestu prometnika vlakova u
regiji Sjever.
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DIS' TI LICANE NA DRVIMA VARAT

PISE: Branimir Butkovi¢
FOTO: Tomislav Tonkovi¢

Rade¢i  uvelike  besmislen
posao, stjecajem okolnosti,
uz ostale ,prokrstario” sam
veéi broj lickih kolodvora. Uz
iznimku Gospi¢a, Lovinca i
Gracaca, donekle Vrhovina i
Perusi¢ svi ostali izgledaju, da
najblaZze re¢emo, jako lo3e.
Radnik ili dva u smjeni i to je
sve. No tema ovog teksta nije
prica o kolodvorima ve¢ ovdje
se radi o drvima za ogrjev.

Prosle godine pripreme za zimu
na prugama nisu bile dobro
odradene. Da se ne podsjecamo
na Siru sliku, zadrzat ¢emo
se samo na drvima za ogrjev.
Postupak javne nabave je kasno
pokrenuti i stoga je dostava je
zapocela prekasno. Kako je u
nekim kolodvorima visoko u
lickim brdima u meduvremenu
napadalo metar snijega dostava

nije bila moguca i ti kolodvori
su ostali bez drva za ogrjev.
Lo3e, ali valjda su se ljudi snasli.
Ovegodinesavje posaoodraden
na vrijeme i pocetkom listopada
u kolodvore su sukcesivno
pocela stizati drva za ogrjev.
Nacijepana drva dovoZena su u
kombijima. Voza¢ bi ih istresao,
prometnik potpisao papire i
nakon Sto su se drva sloZila
ugasilo se zadovoljstvo zbog
pravovremene dostave.

SloZena kolicina ne odgovara
koli¢ini navedenoj u dostavnici.
PoSto je to glavna tema medu
radnicima i svi govore da
nedostaje ovoliko ili onoliko,
nekako mi se najrazumnije
ili najprosjecnije ¢ini reci
kako nedostaje oko trideset
posto kolicine. Jesu li se nasi
prometnici prevarili ili krivo

zbrajali?

Zasigurno nisu posto su odrasli
medu drvima. Znaju Sto je hrast,
bukva, a bogme znaju i 3to je
breza... Govore da su uz manje
koli¢ine dobili i niskokalori¢no
drvo koje gori nesto bolje od
papira.

Procedura  javne  nabave
provedeno je sukladno svim
propisima i na vrijeme, ali ljudi
nisu zadovoljni onim S3to je
dostavljac isporucio. | sada se
postavlja pitanje da li se radi o
najnizoj cijeni ako je isporucena
koli¢ina manja od placene?
Ove godine dobavlja¢ nam je
podvalio i treba se potruditi da
dogodine ne bude tako.

BroJ 82 sTuDEni2016.

Vlak je i danas daleko najbolja veza
prigradskih naselja i gradova koji
.leze" na nekoj od pruga koje imaju
svoj zavrSetak u Zagrebu. Uz iznimku
pruge prema Savskom Marofu pruge
su uvrlo dobrom stanju, a novi vlakovi
HZ Putnitkog prijevoza svakako su
dodana kvaliteta. | jasno je da su
putnici to prepoznali. Da se izgradi jo$
koje stajaliste ne bi bilo zgorega.

S druge pak strane, unatrag dva
desetljeca, situacija u gradovima i
naseljima oko Zagreba se iz korijena
izmijenila. Prema popisu stanovnistva
iz2011. godine u Sesvetama je Zivjelo
70 000 stanovnika, a s mjestima
u okolici ta se ovdje Zivi gotovo
100 000 stanovnika. U odnosu na

BROJ 82 STUDENI 2018.

prijeratno vrijeme broj stanovnika se
udvostrucio.

Radnici, studenti, umirovljenici,
ulenici masovno putuju prema
Zagrebu i putnicka blagajna je
svakodnevno preopterecena.
najsloZenija je situacija od 1. do 9. u
mjesecu kada se produljuju mjesecne
iskaznice.

Prijevozne karte mogu se kupiti od
5,30 do 21,00, a vikendom do 22,00
sata. Najvece su guzve od 5,30 pa do
8 sati ujutro kada se proda do 300
karata. Redovi su veliki, svi se Zure
na vlak i hoce$ neces najprije stradaju
blagajnice, a kasnije porciju uvreda
dobiva i prometnik jer je ,pustio
vlak”. 1 dok je jedna blagajnica koliko
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JOS JEDNU
RUPU U STAKLU,
MOLIMO

PISE: Branimir Butkovi¢
FOTO: Branimir Butkovi¢

toliko zasticena staklom, druga je
blagajnica doslovno medu putnicima.
Na malom stolicu u kutu ¢ekaonice
prodaje karte.

Posao je slozen bez obzira na
elektronicka pomagala i procedura
oko izdavanja karte traje oko pola
minute. Blagajnice imaju i odredene
trikove kako ubrzavaju posao, ali
kada kod kolodvora pristigne kakav
autobus guZve se ne mogu izbjei.

HZ Putnicki prijevoz ima niz popusta
i sve ih treba prepoznati i ocitati.
popust za studente, umirovljenike...
i na kraju se pojave decki iz Pruznih
gradevina s nalogom za nula kuna.
Karte koje se najcesce izdaju kostaju
12,90 kuna ili 5,90 kuna - sve je
na lipe i nista nije ,okruglo”. No
blagajnice su na lipe pripremljene.
Malo je teZe s umirovljenicima koji
dolaze polu spremni na blagajnu,
ali i to nije nesto na Sto treba trositi
rijeci. Pravi problem su uvjeti rada za
blagajnicu koja sjedi u ¢ekaonici. Em
izgleda nerealno i neprofesionalno,
em nema nikakve zastite u odnosu na
putnike. U prostoru putnicke blagajne
ima mjesta i ne bi bio preveliki
problem ,probusiti” jos jednu rupu u
staklu i blagajnicu smjestiti uz njenu
kolegicu. Samo malo dobre volje i to
je to.

Gotovo ista situacija je i u Dugom
Selu. Cudo putnika, a neprimjereni
radni uvjeti na blagajnama. Isto kao i
u Sesvetama uz malo novaca i nesto
dobre volje blagajnice bi dobile
normalne radne uvjete.
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DRAGO FARIC

KROZ POSAO SE
RASTE, SAZRIJEVA | STARI

RAZGOVARAO: Nebojsa Gojkovic
FOTO: Dinko Alilovi¢

U nasem serijalu ,BILI JEDNOM NA
ZELJEZNICI", a u kojem se prisjecamo
nekih nasih kolega koji viSe nisu na
Zeljeznici, te s njima razgovaramo
kako o njihovom Zeljeznickom putu,
tako i o njihovom Zivotu poslije
Zeljeznice, ovaj put ofisli smo u
sam centar Regije Istok, odnosno u
Vinkovce. Razlog viSe nego dobar;
razgovor s jo$ jednim od Zeljeznickih
veterana, nasim dugogodiSnjim
aktivnim  ¢lanom,  ucesnikom
svih nasih dogadanja i druZenja,
hedonistom i boemom, velikim
zaljubljenikom u Zivot i sve ono
lijepo 3to Zivot moZe pruziti, a prije
svega nekadasnjim prometnikom
vlakova za koga njegove kolege
kazu da je jedan od najboljih koje
je zeljeznica imala, nasim kolegom
Dragom Sabicem. | on se, kao i svi
nasi dosadasnji sugovornici, odmah i
bez puno razmisljanja odazvao naSem
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pozivu na ovaj razgovor, voljan da s
nama podijeli neka svoja iskustva,
poglede i promisljanja. Vecina ovog
razgovora po Draginoj Zelji realizirana
je dopisno, dok je fotografiranje
zahvaljujuci kolegi Dinku odradeno
u Tovarniku, nekadasnjem Draginom
kolodvoru.

Prije svega Drago, hvala
Vam Sto ste se odazvali
nasem pozivu na ovaj
razgovor i pristali da s nama
i nasim citateljima podijelite
neka svoja radna i Zivotna
iskustva. Za sam pocetak, za
sve one koji Vas ne poznaju,
molim Vas da se predstavite s
nekoliko osnovnih podataka
o sebi.

Hvala Vam $to ste mi dali priliku da
kazem nesto o sebi i 0 svom radu na
Zeljeznici! Roden sam u Vinkovcima
28.05. 1958.9., a tu sam i odrastao,

te zavrSio osnovnu i srednju Skolu.
Nakon zavrSenog Zeljeznickog tecaja
u Zagrebu, na Zeljeznici sam poceo
raditi 1978. godine, a umirovljen sam
2018.godine. Imao sam dva prekida
rada; jedan zbog odsluZenja vojnoga
roka u bivioj ,JNA" od 1979. do 1980.
godine i drugi zbog ,izleta” u privatni
posao od 1993. do 1998. godine.
Koliko to sad ve¢ ima
vremena otkako ste otisli sa
zeljeznice?

U mirovini sam od 28. 05.2018.g., ali
sam prestao raditi 01. 04. 2016.9. U
meduvremenu sam ¢ekao uvjete za
punu mirovinu. Moj raniji prestanak
rada bio je uvjetovan sporazumnim
prekidom radnog odnosa.

Koji je bio osnovni razlog da
ste odlucili otici sa Zeljeznice,
buduéi da ste mogli jos
nekoliko godina raditi i da li
ste u nekom trenutku pozalili
zbog takve odluke?

Nekoliko je razloga moga ranijeg
prestanka rada. Zadnje godine sam
radio u kolodvoru Tovarnik. Kako je
to granicni kolodvor, rad u njemu
bio je specifican. Radi carinskog i
policijskog pregleda vlakova, kao i
manipulacije s ra¢unima, radili smo
neke potpuno druge radnje nego
ostali kolodvori. Oko svakog vlaka bilo
je dosta posla, a rad u kolodvoru bio
je od strane nadredenih podcijenjen
do te mjere da ¢ak nismo imali ni
beneficirani radni staz. U jesen 2015.
godine pocela je izbjeglicka drama,
a kol. Tovarnik bio je prvi na udaru.
To je potrajalo mjesecima i u pocetku
mi je sve to skupa bilo interesantno.
De3avalo se nesto Sto osobno nikad
nisam vidio. Ipak, kako je to trajalo
svaki dan po 24 sata, pocelo je biti
prenaporno. U jednom trenutku mi se
gadilo i¢i na posao, jer sam znao Sto
me ceka. Gledao sam i ucestvovao u
drami iz ,prvog reda”. Nisam ocekivao
da ¢e moj radni vijek tako stresno
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zavrsiti. Kako mi se nisu pruzZale neke
druge mogucnosti poput premjestaja
u neki drugi kolodvor ili neko lakse
radno mjesto, brzo sam donio odluku
o odlasku sa Zeljeznice i nisam
pozalio, jer viSe nisam bio sposoban
za smjenski rad i nocne smjene. Da
citiram recenicu iz jednog filma:
«Prestar sam za ta sranja".

Kako ste se naviknuli na
umirovljenicki Zivot?
Umirovljenicki Zivot mi prija. U mome
Zivotu vise ne postoji ,ja moram’,
ve¢ ,ja Zelim, ja hocu..." Slobodnog
vremena imam na pretek za sitna
i velika zadovoljstva, putovanja,
druZenje sa prijateljima...
Cime  najcesce
umirovljenicke dane?
Volim voziti bicikl, ljeti se kupati i
provoditi dane na obliznjem jezeru,
oti¢i na Dunav u llok, u Baranju gdje
se kuha najbolji fi§ paprikas i pije
odli¢no vino. Sve si to sada mogu
priustiti, jer ne moram misliti ,aha,
moram u noénu smjenu, ne smijem
nista popiti..."

Moze li se u Vinkovcima
preZivjeti sa Zeljeznickom
mirovinom?

kratite

Ja osobno mogu Zivjeti od mirovine.
Imam sreden Zivot, bez dugova i
kredita.

Vratimo se sad par desetljeca
u proslost; koja je Vasa prica
kad je u pitanju dolazak na
zeljeznicu?

Zavrsio sam srednju Poljoprivrednu
Skolu i nisam bio siguran 3to dalje.
Otac mi je radio na Zeljeznici, a
Vinkovci su tada bili iznimno jak
Zeljeznicki centar. Prometna sekcija
Vinkovci u to je vrijeme stipendirala
sve zainteresirane za njima potrebna
zanimanja i osiguravala im radna
mjesta. Javio sam se na jedan od
takvih natjecaja i usao u potrebnu
kvotu. Poslali su me u Zagreb
na jednogodisnji tecaj za zvanje
prometno transportni tehnicar
prometnik  vlakova.  ZavrSetkom
tecaja vratio sam se u Vinkovce i bio
rasporeden u kolodvor Borovo.
Kako je onda drustvo gledalo
na Zeljeznicu i Zeljeznicare,
odnosno kakav je bio
drustveni status Zeljeznicara?
U to vrijeme moji vr3njaci su ve¢inom
nastavljali Skolovanje na fakultetima
i nitko se od njih nije otimao za rad na

Zeljeznici. Puno je njihovih roditelja
radilo na Zeljeznici, a znajuci kakvi
su uvjeti rada, htjeli su svojoj djeci
osigurati nesto bolje od toga.

Cijeli radni vijek je iza Vas.
Kako sada gledate na taj
Vas izbor; je li ispunio Vasa
ocekivanja ili smatrate da ste
mogli bolje?

Kada danas gledam na to, znam da
sam dobro odlu¢io. Mnogi iz moje
generacije nisu uspjeli  zavriti
fakultete, a od onih koji su zavrsili,
malo njih je uspjelo ostvariti svoje
snove. Vidam ih danas razocarane i
nezaposlene i znam da mi mnogi od
njih zavide.

Ispricajte nam ukratko Vas
zeljeznicki put; gdje ste sve
i na kojim radnim mjestima
radili od dana zaposlenja, pa
sve do odlaska u mirovinu?
Poceo sam raditi u kolodvoru Borovo
1978. godine. Iz tog vremena pamtim
i jednu neugodnost za koju mnogi ne
znaju. Naime, na dan kada sam imao
autorizaciju, zaspao sam i zakasnio
na vlak. Zahvaljujuci Sefu kolodvora
i ispitnoj komisiji, dobio sam drugu
priliku. Sumnjam da bi danas to
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bilo moguce. Kol. Borovo nalazi se
na dionici pruge Vinkovci - Erdut -
Bogojevo - Novi Sad - Subotica. U to
vrijeme Borovo je bio jak industrijski
centar. Tamo je radilo vise od 20.000
ljudi i mnogi od njih su na posao
dolazili vlakom. Radilo se u 3 smjene,
pa moZete pretpostaviti kakva je tamo
bila guzva u putnickom i teretnom
prometu. Vecina proizvoda otpremala
se vagonima. Manevra je danono¢no
radila na industrijskim kolosijecima,
a u svakoj smjeni dolazio je i sabirni
vlak. Osim u Borovu, radio sam i u
susjednim kolodvorima na toj dionici;
Br3adin, Novi Dalj i Dalj. Godine 1985.
svojom voljom prelazim u kol. Zagreb
RK i pocinjem raditi u kol. Zagreb
Klara koji je bio u sastavu tog ¢vora, a
radio sam i u kol. Velika Gorica. Nakon
nekoliko godina pocinjem raditi u kol.
Zagreb RK.Volio sam tamo raditi, jer je
tehnologija rada tako organizirana da
svaka sluzba u procesu rada radi svoj
posao za koji je zaduZena i skoro da
nema praznoga hoda. Tamo sam ostao
do 2008.godine kada zbog obiteljskih
razloga prelazim u Prometnu sekciju
Vinkovci, tocnije u kol. Tovarnik gdje
ostajem raditi sve do 01. 04. 2016.g.
Pruga od Vinkovaca do Tovarnika bila
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je tada u jako loSem stanju. Od rata
je proslo skoro 15 godina i u funkciji
su bile samo tracnice i kontaktna
mreZa. Signalizacija je bila unistena;
prostorni, ulazni i izlazni signali,
cestovni prijelazi bili su osigurani
samo Andrijinim krizem, neki od njih s
rampama kojima se ru¢no upravljalo,
skretnice su se ru¢no okretale i bile
neosigurane... Pa ti radi u takvim
uvjetima! Osim toga, prometnik je
radio skoro sve, jer nije bilo pratecih
sluzbi za osiguranje i odrZavanje pri
ruci. Nije bilo manevarske lokomotive
i sastava, tako da su prometnik i
skretnicar radili manevru s vu¢nom
lokomotivom. Prvih godina je radila
i putnicka blagajna i morali smo
prodavati karte iz terniona, pisati
bjelice, raditi dnevne i mjesecne
zakljucke. Od osam godina moga rada
u Tovarniku, mislim da sam samo
dvije godine imao beneficirani radni
staZ, jer za to je bio mjerodavan broj
vlakova koji produ, a ne ukupan rad
koji radite u kolodvoru. Ja osobno
nisam radio u teZzem kolodvoru.
Rad u Tovarniku tada je bio strasno
podcijenjen. Nakon nekoliko godina
je izvrien kapitalni remont pruge i
kolodvora na cijeloj pruzi Vinkovci
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- Jankovci - Deletovci - Tovarnik -
Granica. Uvedena je telekomanda i
ukinut je rad u kolodvorima Jankovci
i Deletovci. Kvarovi na signalizaciji su
bili svakodnevni, pa se od Vinkovaca
do Tovarnika uveo kolodvorski
razmak ( 35km ). Cestovni prijelazi
bili su neosigurani, a medukolodvori
nezaposjednuti, jer su strucnjaci iz
Prometne sekcije htjeli biti ,veci
katolici od Pape”, pa su se poZurili
ukinuti radna mjesta...

Sto bi ste od svegatoga istakli
kao nesto najpozitivnije i
cega se uvijek rado sjetite?
Najbolje iskustvo rada na Zeljeznici
su ljudi sa kojima sam radio i nadam
se da je taj osjecaj bio obostran. Svih
se rado sjecam, a s nekima od njih
sam i danas u kontaktu. Kada radite u
puno kolodvora kao $to sam ja radio,
upoznate razne ,likove". Kakvih je
tu bilo ,faca - legendi"! Ipak, kao
najpozitivnije bih izdvojio  dvije
osobe iz vremena kada sam poceo
raditi u kolodvoru Borovo, a to su Sef
kolodvora gosp. Mirko Nikolasevi¢
koji je bio izniman covjek; strpljiv,
struanidobronamjeran. Druga osoba
je moj mentor, gosp. Milan Klipa;
visok, vitak, cist i uredan, a uniforma
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na njemu kao salivena. lzgledao je
poput onih austro-ugarskih ¢asnika.
0d njega sam puno naucio.

Da li ste tijekom radnog
vijeka imali situacija za
koje biste voljeli da se nisu
dogodile?

Kada je pocela ,najezda” migranata,
nastao je kaos. Osim redovnog posla
na osiguranju prometa putnickih i
teretnih vlakova, svaku smo smjenu
postavljali i nekoliko putnickih
garnitura  za ukrcaj migranata.
Ukrcaj je znao trajati satima i bilo je
to poput opsadnog stanja. Policija
je osiguravala ukrcaj, Crveni kriz je
dijelio hranu, vodu i odjecu, aTV ekipe
iz cijeloga svijeta dosle su da o tome
izvjeStavaju. U to vrijeme smo imali
veliki kvar na signalno - sigurnosnim
uredajima u kolodvoru. Zbog udara
gromasuizgorjelireleji, paje podrucje
cijeloga kolodvora bilo u kvaru. Svi
kolosijeci i skretnice pokazivali su
lazno zauzece. Nije se moglo rukovati
sa signalima, cestovni prijelaz bio je
neosiguran, a posla ,preko glave”. Taj
kaos trajao je mjesecima, a mi nismo
imali ni beneficirani radni staz !?
Zgadilo mi se to sve i tada sam odlucio
oti¢i. To mucno iskustvo pred sam kraj
radnoga staZa mi zaista nije trebalo.
OtiSao sam s gréem u Zelucu.

Kakvi su tada bili odnosi
medu kolegama?

Odnosi medu zaposlenicima u izvrSnoj
sluzbi uvijek su bili dobri. Bilo je i bit
¢e onih koji traZze samo neku osobnu
korist, koji zabuSavaju. Ako ste nekada
imali nekakav problem na poslu ili
privatno, mogli ste bez problema oti¢i
do 3efa Prometne sekcije rijesiti to.
Bilo je medusobnog razumijevanja
i postovanja. Danas to nije moguce,
jer znatno su se promijenili odnosi i
postupci nadredenih prema nama. To
i ne cudi kad pogledate koliko ljudi
u upravljackoj strukturi uopée nema
radnog iskustva u izvr$noj sluzbi. Oni
se samo drZe zakona i pravilnika, a
nemaju pojma Sto mi radimo! Uopce
nemaju sluha, a ni POSTOVANJA za
nas rad.

Neke od Vasih kolega rekli
su mi da ste kao prometnik

vlakova posjedovali iznimno
znanje i  bili izuzetno
pedantni. Sto nam mozete
reci ,,u svoju obranu”?

Kroz svoj radni vijek radio sam u puno
kolodvora sa razlicitim osiguranjem i
razlicitim ljudima, te stekao neka
iskustva koja su postala samo moja i
kasnije sam ih primjenjivao u radu.
Nekada me drugi nisu razumjeli, ali
sam ih razuvjerio kada sam u nekim
situacijama donosio ispravne odluke.
Nisam se kruto drZzao propisa, jer
vecinu njih treba promijeniti zbog
zastarjelosti. Inzistirao sam na nekim
stvarima, pa su me neki doZivljavali
kao pedantnog ili kao ,picajzlu”.
Osobno, uvijek sam znao Sto Zelim
postici, a zahvaljujuci iskustvu znao
sam i kako.

Pokusajte usporediti razinu
znanja koju je tada imala
vecina Vasih kolega s ovom
danas; ima li kakve razlike?
Znanje koje kolege posjeduju danas
i ono koje su posjedovali kolege
nekada, vrlo je sli¢no. Znanje vas ne
¢ini prometnikom. Kroz ovaj posao
se raste, sazrijeva, stari... Iskustvo je
najvaznije. Netko brzo naudi raditi,
a netko na Zalost nikada. Neki ljudi
misle da su prepametni, pa iz tog
razloga nikada nista ni ne nauce...
Pratite li i sada kada ste
u mirovini deSavanja na
zeljeznici?

Pratim i dalje dogadanja na Zeljeznici.
Mislim da su mjere koje se donose
Jkozmeticke". DrZzava kao da nema
interesa. Nema tu brze zarade za
«muljatore” tipa: ,A di sam ja tute?”
Kad cujete kako je u Europi, zavidite
im.

Gdje vidite osnovne uzroke

propadanja zeljeznice
kao nekad vodeceg vida
prijevoza?

Nestru¢na uhljebljena uprava na svim
razinama koju nije briga za Zeljeznicu
i samo se izmjenjuju kako dode koja
politicka stranka na vlast. Konkretno,
ako imate nekakav osobni problem,
ako Zelite s nekim razgovarati, nemate
s kim iz razloga Sto vas nitko ne slusa
i ne razumije, a i ne Zele. Sve se svodi
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na ono: ,Radi i Suti”, a tako nekada
nije bilo. Sve su to razlozi propadanja
Zeljeznice.

Vidite li danas tu neku
mogucu perspektivu?
Perspektivu vidim jedino ako
nas Europa natjera, jer mi sami
nismo sposobni; pravna drzava ne
funkcionira.

Vinkovci su danas srediste
Regijelstok.Mozelikolodvor
Vinkovci ponovo dosegnuti
obim posla i status koji je
imao u bivsoj drzavi?
KolodvorVinkovcije lijepoobnovljen;
peroni, nadstreSnice, ali nema
putnika. Dijelom je to zbog toga Sto
je red voZnje napravljen diletantski,
a dijelom zbog propadanja industrije
u Vinkovcima i okolici, te masovnog
odlaska mladih u inozemstvo. Sve
ono Sto je bilo prije, teSko da ce se
vie ponoviti...

Da |li je dugogodisnji
smjenski rad ostavio kakve
posljedice na Vas; kako
stojite sa zdravljem?
Dugogodisnji rad u smjenama
ostavlja posljedice i ,racuni” polako
dolaze na naplatu, ali ja se opirem.
Prestao sam pusitiima vec 18 godina.
Treba mijenjati neke loSe navike.

A ¢uo sam i da ste netko tko
bas uziva u Zivotu i da volite
dobro drustvo, sa svim onim
sto dolazi ,u kompletu” s
tim; dobra hrana, dobro
pice, dobra glazba...

Nastojim biti umjeren u svemu, ali
nekada i pretjeram. Trudim se biti
fizicki aktivan; stalno sam na biciklu,
pa pivica, pa plivanje, pa vino, pa
opet bicikl... ,I feel good!” Tesko je
nama hedonistima!

Do odlaska u mirovinu
bili ste dugogodisnji clan
SINDIKATA PROMETNIKA
VLAKOVA HRVATSKE. Imate
li tu kakvih kontakata, zovul li
Vas na sindikalna druzenja?
Zovu me i ja se rado odazivam
na sindikalna druzenja sa bivSim
radnim kolegama, jer je to prilika da
se sjetimo... Puno toga smo zajedno
prosli. Zahvalan sam na pozivu.
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Volim vidjeti sve te ljude...

Evo nas sada na Vasem
biviem mjestu rada, tocnije
u kolodvoru Tovarnik. Jeste
li bili koji put ovdje otkako
ste otisli sa Zeljeznice?

Bio sam u Tovarniku nekoliko puta,
nesto u prolazu, a nesto i po pozivu
kolega koji organiziraju godisnju
festu.

Kakav je osjecaj ponovo doci
ovdje?

Volim vidjeti te ljude s kojima sam
radio, ali kako sam vec rekao, ostao
mi je gorak okus u ustima od svega
prozivljenog na kraju.

Sto biste Vi kao netko tko je
30 efektivnih godina proveo
na Zeljeznici, savjetovali
mladim kolegama pred
kojima su jos§ godine
zeljeznickog staza?

Mladim kolegama koji odnedavno
rade kao prometnici vlakova, porucio
bih da ne srljaju i da ne Zure u poslu,
jer se tada najcesce grijesi. U vrijeme
dok sam radio, imao sam nekoliko
mladih vjezbenika pod nadzorom
i svima sam uvijek govorio da je
sigurnost na prvom mjestu. Sve se
ostalo moZe opravdati, jer papir
Arpi” sve! | kada pratis prometnu
situaciju nista te ne moZe iznenaditi.
Tada si spreman i moze$ mirno i bez
Zurbe rijesiti svaki problem. U Zurbi
se donose krive odluke. Ne Zurite;
bolje  docekajte mirovinu, nego
otkaz ili zatvor!

Za sam kraj, zelite i
iskoristiti ovu priliku da
nasim (citateljima uputite
neku poruku ili pozdrav?
Zelim pozdraviti sve Zeljeznicare
s kojima sam danima i nocima
.krvario” i re¢i im da mi je u mirovini
fenomenalno, pa neka se ,pojedu”
od zavisti!

Bio je to nas kolega
Drago Sabi¢, prometnik i
dzentimen...
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NASIM DECKIMA...

PISE: Nebojsa Gojkovi¢
FOTO: SPVH

| ove godine povodom blagdana Svih svetih, predstavnici
SPVH Podruznice NaSice obisli su posljednja po€ivalista
pokojnih ¢lanova ove Podruznice, nasih kolega i prijatelja
Andrije Mikicica, Mate Jankovica i Zdenka KneZevica.
.Unato¢ vremenu koje neumitno prolazi, svakodnevno pred
nas stavljajuci neke nove izazove i ne dozvoljavajuci nam da
se puno osvréemo na ono 3to je bilo, u svim onim trenucima
kada evociramo uspomene na neko ljep3e i sretnije doba,
s ponosom se uvijek iznova sjecamo dogadaja i vremena
provedenog s Vama".

Nasim deckima, do nekog novog druzenja...

U ime obitelji Mikici¢, Jankovi¢ i KneZevi¢, zahvaljujemo
svim kolegicama i kolegama koji €uvaju uspomenu na
njihove najmilije.

Isprika

Gojkovica.

U ¢asopisu ,Na peronu” je u broju 58, od studenoga 2016. godine, objavljen tekst pod naslovom ,Mika i Giba
ponovno jasu”, te u broju 59, za prosinac 2016. godine, tekst pod naslovom ,Cudo u Burdenovcu”, autora Nebojse

Sindikat prometnika vlakova Hrvatske, kao nakladnik ¢asopisa, ispricava se Marku Brekalu i Stjepanu Trep3icu Sto
je objavljivanjem navedenih tekstova povrijedio njihovo dostojanstvo, ¢ast i ugled.
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ZELJEZNICA | FILM

Film ‘Park uzZasa' (Hell Fest), 2018.,

Noc vjestica je prosla, ali neke posljedice
su, bar na filmskom platnu, ostale.
Jedanaesti nastavak klasicnog horora
‘No¢ vjestica’ u reZiji Davida Goredona
Greena, Cija se radnja dogada Cetrdeset
godina nakon prvijenca (1978. u reiiji
Johna Carpentera) kod nas nije postigao
ocekivaniuspjeh, dok je namedunarodnoj
sceni na uloZenih 10 milijuna dolara do
sada zaradio 152 milijuna dolara, to je
odlican postotak na uloZena sredstva,.
Jedan drugi, medijski manje eksponirani
horor potiho igra u hrvatskim kinima.
Radnja ‘Parka uZasa', osim pocetne scene,
odigrava se u ogromnom zabavnom
parku Hell Fest (u slobodnom prijevodu
'Festival pakla’). Vlasnici zabavnog
parka koncentrirali su se na mladu
populaciju koja je ljubitelj horora, i u
parku pripremili su niz iznenadenja,
sva u funkciji plasenja publike. Umjesto
originalnih  rjeSenja, preuzeli su
ikonografiju raznih horora filmova, ¢ije
bi nabrajanje zauzelo poprilitho mjesta
(spomenut ¢u samo danas zaboravljenu
‘Odvratnost’ (Repulsion; 1965.) Romana
Polanskog, u kojem iz zidova izbijaju
ruke), a park raspolaze svom potrebnom
scenografijom i rekvizitima kao u
maskirane placene glumce u funkciji
plaSenja publike. Posjetitelji idu iz
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jednog u drugo podrugje, gdje ih ¢ekaju
iznenadenje. Za plaSenje posjetitelja
zaduzena je ekipa maskiranih u razna
vrsta Cudovista, od zombija do drugih
pitoresknih kreatura. | u tome leZi 'kvaka’
ovog horora. Tri mlada para odluce vecer
provesti u Parku uZasa kako bi se zabavili,
medutim, njihov izlazak postat ¢e no¢na
mora jer postaju mete okrutnog serijskog
ubojice koji je preuzeo masku jednog od
likova zaduZenog za plasenje posjetitelja.
A da bi stvar bila jo3 zanimljivija, u
jednom dijelu Parka je petnaesetak isto
tako maskiranih likova, tako da bijeg od
ubojice nije jednostavan...

Autori uspjeSno stupnjuju napetost
stalnim iznenadenjima koje cekaju
glavne likove. Jedna od djevojaka
nije Zeljela tako provesti vecer, a kada
shvati da maskirani lik koji ih prati nije
bezopasan, pa pokusava uvjeriti svoje
prijatelje koji joj ne vjeruju. Zanimljivo je
da maska serijskog ubojice iz Parka uzasa
podsjeca na masku Michaela Myersa iz
‘Noi vjestica'.

Jedna od scena odigrava se u tunelu
smrti gdje se posjetitelji voze u vlakicu
dok ih svako toliko nesto plasi. A u jednoj
drugoj sceni iznenadeni se nadu pred
jure¢im vlakom. Naravno, radi se dobro
napravljenoj uvjerljivoj maketi (Zeljeznica

redatelj Gregory Plotkin

PISE:Robert Juki¢
FQOTO: Ustupio CineStar
i film!).
‘Park uzasa’' jedan je od boljih horora
prikazanih u hrvatskim kinima. UloZeno
je 'samo’ 5,5 milijuna dolara, a svjetska
zarada je dvostruko veca. Redatel]
Gregory Plotkin ima iskustva sa Zanrom
horora, radio je kao montaZer na odlichom
akcijskom hororu ‘Svjetski rat Z' (World
War Z; 2013.) Marca Forstera i reZirao
je horor ‘Paranormalno 5' (Paranormal
Activity: The Ghost Dimension; 2015.), a
koji nije dospio u hrvatska kina.
Osnovna karakteristika 'Parka uZasa' je
da se ne radi u hororu u kojem se likovi
sukobljavaju s nadnaravnim silama, ve¢
im je protivnik stvarni psihopat koji uZiva
u strahu svojih Zrtava. Takvi horori su i
‘Stranci’ (The Strangers; 2008.) Bryana
Bertinoa, kao i nastavak ‘Stranci: Nocni
plijen’ (The Strangers: Prey at Night;
2018.) Johannesa Robertsa, u kojima
troje maskiranih okrutno masakriraju
obitelji i sve one koji im se nadu na putu.
Indikativan je odgovor jednog ubojice
kada ga ocajna Zrtva pita zasto to rade, ‘A
zasto ne?' kaze. lako to nije eksplicirano,
takav odgovor krije se najvjerojatnije i u
motivu serijskog ubojice u ‘Parku uZasa,
na Sto upucuje posljednja scena.
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u skretanje by nenad katanich

EH, KAD B
ALKOTEST BIO
POZITIVAN
SVE BI BILO
LAKSE.
OVAKO |
JABIH
SKINUO, TO
JE NAJBOLJE
RJESENJE.
SAMO
PITANJE
KOLIKO CE
SE SINDIKAT
DIGNUTI NA
NOGE.

Ivek je bio na janjetini s
Jamezdinom i s onim od
gore dogovarao kako bi se svi
zajedno mogli na¢i s drugom
Buzdovanom. Da malo ispipaju
kakve su informacije i Sto se
sprema. lvek, vidjevsi da ga zove
Sef susjednog malog kolodvora
okrenu o¢ima. Kud sad, davei
Zivi, ali ipak poslusan i dobar
izvor informacija iz baze. Ivek
se osmjehnu sjetivsi se da je
¢uo kada ga on zove obavezno
ustane, pozorno stane i za
vrijeme razgovora drZi sluzbenu
kapu na glavi. Jamezdin natoci
po jo$ jednu, lvek spusti cigaru
i javi se na mobitel:

- Oprostite Sto vas smetam, ali
moram, iako moZda nije pravi
trenutak - molecivo pocne Sef;

- Reci Sefe susjednog malog
kolodvora - lvek ¢e s uzdahom;

- Ma ne bih vam smetao, ali
zaista je vazno...

- Reci, vise! - lvek ve¢ gubi
strpljenje i otkopcava kragnu na
koSulji i otpusta kravatu;

- Nula - Sapne Sef;

-1?

- Dao je nulu - i dalje Sapcuci;

- Sto? Tko? Kakvu nulu?

- Za dopustenje!

Kakvo dopustenje, S3efe,
zbrojite se vise - Ivek nervozno
otpi gutljaj gemista.

Zbog kvara na ZCP-u promet
ide u kolodvorskom razmaku.
Nikola je za dopustenje dao
kontrolni broj NULA. N-U-L-A.

I moj prometni je opremio vlak.
Da ga alkotestiram i udaljim?

Ivek je zakolutao ocima, Secer
i tlak su mu sigurno odletjeli u
nebo. Sto sad? Ova situacija je
dosla u najgore vrijeme. Taman
kad od Buzdovana treba ispitati
StoimaidalimusemozZdastolica

BroJ 82 sTuDENi 2016, MM  :rou 52 STUDENI 2018.

trese s novom reorganizacijom.
Kako to rijesiti? Najbolje da
odmah digne dreku na Sefa dok
vidi Sto ce.
- Sto? Jo$ ga nisi alkotestirao? Pa
Sto cekas? Da ti ja dodem u mali
kolodvor odraditi tvoj posao?
- ali gospon Ivek, da ga udaljim?
- Sto me pita$ a jo$ nisi napravio
niti alkotest!
Eh, kad bi alkotest bio pozitivan
sve bi bilo lakSe. Ovako i ja
bih ih skinuo, to je najbolje
rjeSenje. Samo pitanje koliko ce
se sindikat dignuti na noge. Zato
je upitao Jamezdina. Jamezdin
je samo nezainteresirano frknu
nosom jer to nisu njegovi
¢lanovi.Samo daj - rekao je Iveku
mislivsi kako ¢e i ova situacija
biti solidan udarac onima iz
drugog sindikata, inace u biti
samo leglu filozofa i bundZija.
Sef u malom kolodvoru pani¢no
je traZio uredaj za alkotest.
Grasci znoja su mu probijali celo
i ve¢ vidno ovlazili rub kape. Ali
je nije htio skinuti. Ipak je to
bila sluzbena akcija i to najviseg
ranga. Koga ce sada zvati u
sluzbu? Sre¢a da nije otisao
danas ranije s posla. Vidi$ kakva
se nesreca desila.
Ivek je takoder razmisljao Sto
da radi. Bar da kod obojice
prometnika  alkotest  bude
pozitivan, onda je lako. A Sto ako
ne? Ipak bi se trebao savjetovat s
nekimiznad sebe,a daBuzdovan
niti slu€ajno ne sazna da on nije
siguran kako postupiti u ovoj
situaciji. Ipak mora kontaktirati
direktora:
- Oprostite Sto vas smetam,ali
moram, iako moZda nije pravi
trenutak - molecivo pocne Ivek;
Reci Ivek - direktor ¢ce s
uzdahom;
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- Ma ne bih vam smetao, ali
zaista je vaZno...

- Reci vise! - direktor ve¢ gubi
strpljenje i otkop€ava kragnu na
koSulji i otpusta kravatu;

- Nula - Sapne lvek;

-1?

- Dao je nulu - i dalje Sapcuci;

- Sto? Tko? Kakvu nulu?

- Za dopustenje!

-Kakvo dopustenje, lvek, zbrojite
se viSe - direktor nervozno otpi
gutljaj kave.

- Zbog kvara na ZCP-u promet
ide u kolodvorskom razmaku.
Prometnik iz velikog kolodvora
je za dopustenje dao kontrolni
broj NULA. N-U-L-A. | prometnik
iz malog susjednog kolodvora
je opremio vlak. Da ga kaZzem
Sefu kolodvora da ga alkotestira
i udalji?
Direktor je zakolutao o€imaSecer
i tlak su mu sigurno odletjeli u
nebo. Sto sad? Ova situacija je
dosla u najgore vrijeme. Taman
kad od Buzdovana treba ispitati
Stoimaidalimuse moZdastolica
trese s novom reorganizacijom.
Kako to rijesiti? Najbolje da
odmah digne dreku na lveka
dok vidi Sto ce.

- Sto? Jog ga nisi alkotestirao?
Pa Sto cekas? Da ti ja dodem
odraditi tvoj posao?

- ali gospon direktor, da ga
udaljim?

- Sto me pita$ a jo$ nisi napravio
niti alkotest!

Sto se za to vrijeme dogadalo u
velikom kolodvoru?

{nastavak slijedi}
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