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I. OPCE ODREDBE Hrvatskoj.
Clanak 1.

Clanak 2.
(1) Pri projektiranju, gradenju, rekonstrukciji, obnovi, odrZzavanju,
nadzoru i uporabi Zeljeznickih pruga moraju se primjenjivati
uvjeti propisani zakonima i drugim propisima koji reguliraju

Ovim Pravilnikom ureduju se tehnicki uvjeti za siguran, uredan,
redovit i nesmetan tijek Zeljeznickoga prometa, kao i temeljni
funkcionalni uvjeti za Zeljeznicke infrastrukturne podsustave,
kojima moraju udovoljavati Zeljeznicke pruge u Republici
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sigurnost u Zeljeznickom prometu, zastitu okolisa, prostorno
uredenje i gradnju te drugi propisani uvjeti.

(2) U aktivnostima navedenim u stavku 1. ovoga ¢lanka moraju se
primjenjivati odgovarajuce hrvatske norme i priznate strukovne
norme, upute za rad, tehni¢ko-tehnoloski postupci i pravila za
odrzavanje.

(3) Na ZeljezniCkim prugama od znacaja za medunarodni promet
moraju se primjenjivati i propisani zahtjevi interoperabilnosti, kao
i tehnicki i drugi uvjeti prema prihvacenim medunarodnim
ugovorima i medunarodnim Zeljeznickim propisima.

(4) Strucne osobe koje sudjeluju u aktivnostima navedenim u
stavku 1. ovoga ¢lanka moraju ispunjavati za to propisane uvjete.

(5) Na Zeljezni¢kim prugama smiju se primjenjivati
tehnicko-tehnoloska rjeSenja koja nisu suprotna uvjetima
propisanim pripadajuéim zakonima, drugim propisima te
odredbama ovoga Pravilnika, i to na propisani nacin i u skladu s
propisanim postupcima.

Clanak 3.
(1) Odredbe ovoga Pravilnika propisane za otvorenu Zeljezni¢ku
prugu primjenjuju se i na kolodvorski dio pruznoga kolosijeka.

(2) Odredbe ovoga Pravilnika koje se odnose na priklju¢ivanje i
osiguravanje prolazne voznje preko odvojne skretnice
industrijskoga kolosijeka, priklju¢enoga na otvorenoj Zeljeznickoj
pruzi, primjenjuju se i na ostale kolosijeke koji se prikljucuju na
otvorenoj pruzi (otpremni$tva, posebni kolosijeci priklju¢eni na
otvorenoj pruzi i sli¢no).

(3) Odredbe ovoga Pravilnika odgovarajuce se primjenjuju i na
industrijske kolosijeke, u dijelu koji ureduje uvjete za nesmetan
prijelaz Zeljeznickih vozila sa Zeljeznicke pruge na industrijski
kolosijek i obratno.

Clanak 4.
Pojedini pojmovi u smislu ovoga Pravilnika imaju sljedece
znacenje:

(1) »Autostop uredaj« je uredaj za automatsku zastitu vlaka koji
prenosi informacije sa Zeljeznicke pruge na vuc¢no vozilo u
kretanju te uvodi prisilno kocenje vlaka ako strojovoda ne djeluje
pravilno na nailazece signalne znakove ili ako je brzina vlaka veca
od dopustene u trenucima kada se autostopom kontrolira brzina
vlaka.

(2) »Blokovni prostorni odsjek« je dio ZeljezniCke pruge odreden
podjelom Zeljeznicke pruge na odsjeke za potrebe reguliranja
slijedenja vlakova u blokovnom razmaku.

(3) »Bocna i celna zastita« je odgovarajuci polozaj svih skretnica,

iskliznica i signala kojima se $titi voZnja vlaka po osiguranom
voznom putu od drugih mogucih kretanja vlakova odnosno
Zeljeznickih vozila.

(4) »Dopustena infrastrukturna brzina« je najveca brzina kojom
vlakovi smiju voziti na Zeljeznickoj pruzi odnosno dijelu
Zeljeznicke pruge ovisno o projektiranoj gradevinskoj brzini i
stvarnoj tehnickoj uporabnoj sposobnosti Zeljeznickih
infrastrukturnih podsustava.

(5) »Dvokolosijecna Zeljeznicka pruga« je Zeljeznicka pruga s dva
kolosijeka na otvorenoj pruzi na kojoj vlakovi voze po jedinstvenoj
organizaciji prometa.

(6) »Elektromagnetska kompatibilnost (EMC)« je svojstvo naprave,
uredaja ili sustava da djeluje zadovoljavajuce u svojem
elektromagnetskom okruZenju te da ne uzrokuje Stetne
elektromagnetske smetnje drugoj opremi ili sustavima u tom
okruZenju.

(7) »ETCS (European Train Control System )« je europski sustav za
automatsku zastitu i vodenje vlaka kojim se omoguéuje prijenos
informacija sa Zeljeznicke pruge na vucno vozilo i automatsko
djelovanje na kocenje vlaka, a u upravljac¢nici vu¢noga vozila
signaliziraju se dopuStenja za voZnju te uvjeti i nacin voZnje vlaka
po osiguranom voznom putu.

(8) »Glavni kolosijek« je kolodvorski kolosijek tehnoloSkim
procesom namijenjen za prihvat i otpremu vlakova. Kolodvorski
kolosijek koji ¢ini izravno produzenje pruZnoga kolosijeka je
glavni prolazni kolosijek.

(9) »Glavni signal« je stalni signal koji signalizira signalne znakove
zapovijedi ili priop€enja o zabrani ili dopustenju za daljnju voznju
vlaka. MoZe biti ulazni, izlazni, zastitni i prostorni.

(10) »Gradevinska brzina preko skretnice« je najveca brzina kojom
vlakovi odnosno Zeljeznicka vozila smiju voziti preko skretnice
ovisno o vrsti, konstrukciji i geometriji skretnice.

(11) »GSM-R (Global System for Mobiles - Railway )« je dio
prometno-upravljackoga i signalno-sigurnosnoga
infrastrukturnog podsustava koji omogucuje glasovnu
komunikaciju i prijenos podataka izmedu dijelova
prometno-upravljac¢koga i signalno-sigurnosnoga
infrastrukturnog podsustava i Zeljeznickih vozila.
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(12) »Industrijski kolosijek« je Zeljeznicki kolosijek koji nije javno
dobro u opcoj uporabi, a koji se prikljucuje na Zeljeznicku prugu i
sluZi za dopremu i otpremu stvari Zeljeznickim vozilima za pravnu
osobu vlasnika odnosno posjednika toga kolosijeka te na kojem
industrijska Zeljeznica moze obavljati i prijevoz za vlastite
potrebe.

(13) »Informacijsko-komunikacijska okosnica« su
telekomunikacijski prijenosni sustavi i mediji odnosno
telekomunikacijske mreZe za prijenos podataka i glasovnu
komunikaciju.

(14) »Infrastrukturni pojas« je pojas koji ¢ini zemljiste ispod
Zeljeznicke pruge, zemljiSte ispod ostalih funkcionalnih dijelova
Zeljeznicke infrastrukture, kao i zemljiSte potrebno za tehnoloska
unapredenja i razvoj infrastrukturnih postrojenja te pripadajuéi
zraCni prostor.

(15) »Interoperabilnost« je sposobnost medunarodnoga
transeuropskoga Zeljeznickog sustava, koja omogucuje siguran i
neprekinut promet vlakova uz postizanje trazenoga stupnja
ucinkovitosti, a koja se temelji na regulativi te tehnickim i
operativnim uvjetima koji za to moraju biti ispunjeni.

(16) »Istosmjerni sustav elektricne vuce 3 kV« je sustav elektri¢ne
vuce kod kojega se elektricna vuc€na vozila napajaju istosmjernom
elektricnom strujom nazivnoga napona 3kV.

(17) »Izlazni signal« je glavni signal kojim se zabranjuje ili dopusta
izlazak vlaka iz kolodvora.

(18) »lzmjenicni sustav elektricne vuce 25 kV, 50 Hz« je sustav
elektri¢ne vuce kod kojega se elektri¢na vuéna vozila napajaju
izmjeni¢nom elektricnom strujom nazivnoga napona 25 kV,
industrijske frekvencije 50 Hz.

(19) »Jednokolosijecna Zeljeznicka pruga« je Zeljeznicka pruga s
jednim kolosijekom na otvorenoj pruzi po kojem vlakovi voze u
jednom ili u oba smjera.

(20) »Kolodvor« je sluzbeno mjesto za obavljanje prometnih
poslova na Zeljeznickoj pruzi s najmanje jednom skretnicom, a iz
kojega se izravno ili daljinski regulira promet vlakova i u kojemu
vlak pocinje ili zavrSava voZnju, ili se zaustavlja, ili koje prolazi

bez zaustavljanja. U kolodvoru se moZe obavljati ulazak i izlazak
putnika te utovar i istovar robe.

(21) »Kolodvorski dio pruZznoga kolosijeka« je dio pruznoga
kolosijeka na podrucju kolodvora izmedu prve ulazne skretnice i
ulaznoga signala.

(22) »Kontaktna mreZa« je dio stabilnih postrojenja za napajanje
elektri¢ne vuce duZ elektrificiranih kolosijeka.

(23) »Konvencionalna Zeljeznicka pruga« je Zeljeznicka pruga koja
je kao dio konvencionalnoga Zeljezni¢kog sustava izgradena ili
nadogradena i osposobljena za siguran uredan, nesmetan i
ucinkovit promet konvencionalnih vlakova.

(24) »Korisna duZina kolosijeka u kolodvoru« je duZina mjerena po
osi kolosijeka na kojoj se smiju postavljati Zeljeznicka vozila tako
da ne ometaju promet po susjednom kolosijeku.

(25) »KriZiste« je konstrukcija pruznoga gornjeg ustroja koja
omogucuje kriZanje dvaju kolosijeka u istoj razini.

(26) »KriZna skretnica« je skretnica koja omogucuje kriZanje dvaju
kolosijeka u istoj razini te njihovo medusobno povezivanje i
prijelaz Zeljeznickih vozila odnosno vlakova s jednoga kolosijeka
na drugi.

(27) »Laka Zeljeznica« je zaseban Zeljeznicki sustav namijenjen
pretezno gradskom i prigradskom prometu s vozilima ¢ije je
osovinsko opterecenje najviSe 130 kN.

(28) »Mjesto prijelaza s jednokolosijecne na dvokolosijecnu prugu
« je mjesto na otvorenoj pruzi na kojem vlakovi mogu prijeéi s
jednokolosije¢ne na dvokolosije¢nu prugu i obratno.

(29) »Nadogradnja Zeljeznicke pruge (Zeljeznickoga
infrastrukturnoga podsustava )« je izvodenje rekonstrukcije
dijelova Zeljeznickih pruga (Zeljeznickih infrastrukturnih
podsustava) kojom se nadopunjava, proSiruje i poboljsava
postojeca zeljeznicka infrastruktura (izgradnja drugoga kolosijeka
na jednokolosije¢nim Zeljezni¢kim prugama, izgradnja novih
kolosijeka u kolodvorima, nadogradnja dijelova
prometno-upravljac¢koga i signalno-sigurnosnoga
infrastrukturnog podsustava, elektrifikacija Zeljeznickih pruga i
kolodvora), pri Cemu se mijenjaju bitni zahtjevi za gradevinu i/ili
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uskladenost gradevine s lokacijskim uvjetima u skladu s kojima je
izgradena.

(30) »Nadvisenje kolosijeka« je visinska razlika izmedu gornjega
ruba vanjske i unutarnje tracnice kolosijeka u vodoravnom luku,
mjerena okomito na os kolosijeka.

(31) »Nosivost Zeljeznicke pruge« je njezina sposobnost, da
svojom konstrukcijom prihvati i sigurno i ravnomjerno prenese na
temeljno tlo dinamicko opterecenje nastalo medudjelovanjem
osovinske mase i ostvarene brzine Zeljezni¢koga vozila.

(32) »Obnova (remont) Zeljeznicke pruge (Zeljeznickih
infrastrukturnih podsustava)« je izvodenje radova odrzavanja
velega opsega na postojecoj Zeljeznickoj pruzi ili kolosijeku u
uporabi (odnosno na dijelovima Zeljeznickih infrastrukturnih
podsustava) kojima se uglavnom na kraju uporabnoga vijeka
obavlja zamjena dotrajalih dijelova Zeljeznickih infrastrukturnih
podsustava istovrsnim ili slicnim, pri cemu se ne mijenjaju bitni
zahtjevi za gradevinu i uskladenost gradevine s lokacijskim
uvjetima u skladu s kojima je izgradena.

(33) »0djavni prostorni odsjek« je dio ZeljezniCke pruge odreden
podjelom Zeljeznicke pruge na odsjeke za potrebe reguliranja
slijedenja vlakova u odjavnom razmaku.

(34) »OdrZavanje Zeljeznicke pruge (Zeljeznickih infrastrukturnih
podsustava )« je provodenje propisanih sustavnih mjera i
izvodenje radova na postojeéoj Zeljeznickoj pruzi ili kolosijeku u
uporabi (odnosno na dijelovima Zeljezni¢kih infrastrukturnih
podsustava) u svrhu ofuvanja njezinoga funkcionalnog stanja i
bitnih zahtjeva za gradevinu u skladu s propisima za siguran tijek
prometa, pri ¢emu se ne mijenja uskladenost gradevine s
lokacijskim uvjetima u skladu s kojima je izgradena, kao i nadzor
stanja, povremeni pregledi, kontrola ispravnosti Zeljeznicke pruge
(odnosno dijelova Zeljeznickih infrastrukturnih podsustava) i
drugo. OdrZavanje ukljucuje i izvodenje radova na obnovi
(remontu) Zeljeznicke pruge ili pojedinih Zeljeznickih
infrastrukturnih podsustava.

(35) »0Oduzimac struje (pantograf )« je uredaj na Zeljeznickom
elektriécnom vuénom vozilu koji sluZi za oduzimanje elektri¢ne
struje iz kontaktne mreZe.

(36) »0dvojna skretnica« je skretnica na otvorenoj pruzi kojom je
na Zeljezni¢ku prugu prikljucen neki kolosijek (druga Zeljeznicka
pruga, industrijski kolosijek, posebni kolosijek prikljucen na
otvorenoj pruzi, otpremnistvo i slicno).

(37) »Oprema« su pojedinacni uredaji, strojevi, procesne
instalacije i drugi proizvodi od kojih se sastoji postrojenje ili su
samostalno ugradeni u gradevinu radi tehnoloskoga ili drugoga
procesa kojemu je namijenjena gradevina.

(38) »0sni razmak izmedu kolosijeka« je udaljenost izmedu osi
dvaju susjednih kolosijeka, mjerena vodoravno i okomito na
kolosije¢nu os.

(39) » Otpremnistvo« je sluzbeno mjesto namijenjeno za utovar i
istovar robe.

(40) »Otvorena pruga« je dio Zeljeznicke pruge izmedu dva
susjedna kolodvora. Granicu izmedu kolodvora i otvorene pruge
¢ine ulazni signali, a gdje tih signala nema, prve ulazne skretnice.

(41) » Peron« je uzdignuta gradevina uz kolosijek odnosno izmedu
dva susjedna kolosijeka, propisane visine iznad gornjega ruba
tracnice, namijenjena za zadrZavanje i izmjenu putnika (ulazak u
vlak odnosno izlazak iz vlaka).

(42) »Pjesacki prijelaz preko pruge« je mjesto krizanja Zeljeznicke
pruge ili industrijskoga kolosijeka i pjeSacke staze odnosno
prometne povrSine odredene za kretanje pjeSaka u istoj razini, a
koji mozZe biti i u sklopu Zeljeznicko-cestovnoga prijelaza.

(43) »Poseban kolosijek prikljucen na otvorenoj pruzi« je
Zeljeznicki kolosijek koji je javno dobro u opéoj uporabi, a koji se
prikljucuje na Zeljeznicku prugu i sluzi za dopremu i otpremu
stvari Zeljeznickim vozilima za korisnike prijevoza.

(44) »Postrojenje« je skup funkcionalno povezanih viSe uredaja i
ostale opreme za obavljanje tehnoloSkoga ili drugog procesa
kojemu je namijenjena gradevina.

(45) » Povratni vod kontaktne mreZe« je elektri¢na vodljiva veza
koja omogucuje povratak struje od elektricnoga vucnog vozila do
elektrovucne podstanice.

(46) »Prijelazna rampa nadvisivanja« je postupno nadvisivanje
vanjske tracnice u kolosijeku prema propisanoj zakonitosti
prirasta nadvisivanja do punoga nadviSenja u vodoravnom
kruznom luku.
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(47) »Projektirana gradevinska brzina« je temeljna brzina koja
sluzi za projektiranje Zeljeznickih pruga odnosno njihovih dijelova
i odredivanje potrebnih parametara kolosije¢ne geometrije,
pruznoga gornjeg ustroja i pruZznoga donjeg ustroja (pruznih
gradevina).

(48) »Profil Zeljeznickoga vozila« je ograniCeni prostor u
poprec¢nom presjeku Zeljeznicke pruge odnosno kolosijeka
okomitom na uzduZnu os kolosijeka i ravninu kolosijeka poloZenu
na gornje rubove voznih tracnica, ¢ija os prolazi sredinom
kolosijeka, a koji prazno ili natovareno Zeljeznicko vozilo u
mirovanju (stati¢ki profil) ili u pokretu (kinematicki profil) ne
smije prijeci niti jednim svojim dijelom.

(49) »Prostorni signal« je glavni signal kojim se zabranjuje ili
dopusta ulazak vlaku u prostorni odsjek.

(50) »PruZna zastitna galerija« je zasvodena poluotvorena ili
zatvorena pruZna gradevina namijenjena zastiti Zeljeznicke pruge
od odrona, osipanja, lavina i snjeznih zapuha.

(51) » PruZni donji ustroj (pruZne gradevine )« je dio gradevinskoga
infrastrukturnog podsustava, a ¢ine ga gradevine (geotehnicke,
hidrotehnicke, konstruktorske), konstrukcije i oprema u funkciji
Zeljeznickoga prometa.

(52) »Pruzni gornji ustroj« je dio gradevinskoga infrastrukturnog
podsustava, a ¢ine ga konstrukcije, sklopovi i elementi koji su
neposredna podloga za kretanje Zeljeznickih vozila.

(53) » Pruzni kolosijek« je kolosijek izmedu prvih ulaznih skretnica
dvaju susjednih kolodvora.

(54) » Pruzni pojas« je pojas koji €ini zemljiSte ispod Zeljeznicke
pruge odnosno kolosijeka, izmedu kolosijeka i pokraj krajnjih
kolosijeka, na udaljenosti od najmanje 8 m odnosno najmanje 6
m, ako Zeljezni¢ka pruga prolazi kroz naseljeno mjesto, mjereno
vodoravno od osi krajnjega kolosijeka, kao i pripadajuci zracni
prostor.

(55) »Put proklizavanja« je dio ZeljezniCke pruge na voznom putu
iza signala kod kojega se vlak mora zaustaviti.

(56) »Radio-dispecerski uredaj« je dio prometno-upravljackoga i
signalno-sigurnosnoga infrastrukturnog podsustava koji sluZi za
sporazumijevanje izmedu dispecerskoga srediSta i vucnoga vozila.

(57) »Rekonstrukcija Zeljeznicke pruge (Zeljeznickih
infrastrukturnih podsustava )« je izvodenje radova na postojecoj
Zeljeznickoj pruzi ili kolosijeku (odnosno na dijelovima
Zeljeznickih infrastrukturnih podsustava) kojima se utjece na
ispunjavanje bitnih zahtjeva za postoje¢u gradevinu i/ili kojima se
mijenja uskladenost gradevine s lokacijskim uvjetima u skladu s
kojima je izgradena. Rekonstrukcija ukljucuje i izvodenje radova
na nadogradnji Zeljeznicke pruge ili pojedinih Zeljeznickih
infrastrukturnih podsustava.

(58) » Signal« je sredstvo na Zeljeznickoj pruzi kojim se signalizira
signalni znak. MoZe biti stalni, prijenosni i ru¢ni.

(59) »Signalna oznaka« je signalno sredstvo ugradeno na
Zeljeznickoj pruzi kojim se oznacava ili upozorava na posebno
vazno mjesto na Zeljezni¢koj pruzi.

(60) »Signalni znak« je znak koji moZe imati znacenje zapovijedi ili
upozorenja, a propisan je posebnim propisom kojim se propisuju
znacenje i uporaba signala, signalnih znakova i signalnih oznaka.

(61) »Signalno-sigurnosni uredaj« je dio prometno-upravljackoga i
signalno-sigurnosnoga infrastrukturnog podsustava kojim se
signalizira i osigurava voznja vlakova odnosno Zeljeznickih vozila
na Zeljeznickoj pruzi i/ili manevarski rad.

(62) »Sigurnosni razmak kontaktne mreZe« je najmanja dopustena
udaljenost dijelova kontaktne mreZe pod naponom od najblizih
dijelova okolnih objekata i vozila.

(63) »Sigurnost Zeljeznickoga prometa« je propisani stupanj
iskljucivanja neprihvatljivih Stetnih situacija, pojava ili dogadaja
u odvijanju Zeljeznickoga prometa.

(64) »Slobodni profil« je ograniceni prostor u popre¢nom presjeku
Zeljeznicke pruge odnosno kolosijeka okomitom na uzduznu os
kolosijeka i ravninu kolosijeka poloZenu na gornje rubove voznih
tracnica, Cija os prolazi sredinom kolosijeka, a koji mora biti
slobodan za prolaz Zeljeznickih vozila. Na elektrificiranom
kolosijeku slobodni profil obuhvaca i prostor za prolazak
oduzimaca struje za elektri¢nu vucu.

& © 1US SOFTWARE

Stranica 5 od 36

Ispisano: 11.11.2015



Pravilnik o tehnickim uvjetima za sigurnost Zeljeznickoga prometa kojima moraju

(65) »Sluzbeno mjesto na Zeljeznickoj pruzi« je sluzbeno mjesto
namijenjeno za obavljanje prometnih poslova na Zeljeznickoj
pruzi. Sluzbena mjesta su kolodvori, odjavnice, rasputnice,
otpremniStva i stajaliSta. Pojedina sluZbena mjesta istodobno
mogu imati nekoliko statusa.

(66) » Skretnica« je konstrukcija pruznoga gornjeg ustroja koja
medusobno povezuje dva ili viSe kolosijeka i koja omogucuje
vozZnju po kolosijeku i prijelaz Zeljeznickih vozila odnosno vlakova
s jednoga kolosijeka na drugi.

(67) »Stabilna postrojenja za napajanje elektricne vuce« su dio
elektroenergetskoga infrastrukturnog podsustava, a predstavljaju
skup elektroenergetskih postrojenja i uredaja za napajanje
elektri¢ne vuce.

(68) »Smanjena brzina« je brzina niZa od dopustene ili ogranicene
brzine koja se uvodi zbog tehnickoga stanja Zeljeznicke pruge ili
izvedbe radova. Priviemenoga je karaktera i nije propisana
voznim redom. VoZnja smanjenom brzinom zove se lagana voZnja.

(69) »Stajaliste« je sluzbeno mjesto na Zeljeznickoj pruzi u kojem
se vlakovi za prijevoz putnika zaustavljaju po voznom redu samo
radi izmjene putnika, a u kojem vlak za prijevoz putnika moZe
otpoceti ili zavrsiti voznju.

(70) »Strukovna normac je priznata interna norma koja se
primjenjuje i/ili donosi na razini upravitelja infrastrukture,
Zeljezni¢koga prijevoznika i pravne osobe koja obavlja prijevoz za
vlastite potrebe. Strukovna norma sluZi za interne potrebe, u
slucaju kada je nuZno pobliZe pojasniti primjenu usvojenih
hrvatskih normi odnosno u skladu s istima napraviti detaljne
specifikacije ili u slu¢aju kada za odredeno podrucje, za koje se
strukovna norma izraduje, ne postoji usvojena hrvatska norma.

(71) »Sucelje strojovoda - vucno vozilo« je dio sustava ETCS
ugraden na vu¢nom vozilu, putem kojega se zvucno i vizualno
signalizira strojovodi dopuStenje za voZnju te uvjeti i na¢in voZnje
vlaka po osiguranom voznom putu.

(72) »Sustav daljinskog upravljanja prometom« je sustav kojim se
iz jednoga sredi$njeg mjesta daljinski upravlja prometom vlakova
na ZeljezniCkoj pruzi odnosno na odredenoj pruznoj dionici.

(73) »Sustav elektricne vuce« je elektroenergetski infrastrukturni

podsustav istih osnovnih elektri¢nih parametara (napon,
frekvencija), koji sluZi za napajanje elektri¢nih vu¢nih vozila
elektricnom energijom.

(74) »Sirina kolosijeka« odreduje se kao projektirana, uporabna i
temeljna. Projektirana Sirina kolosijeka je udaljenost unutarnjih
voznih rubova glava tra¢nica u kolosijeku mjerena na visini 14 (+
1) mm ispod gornjega ruba glave tracnice i okomito na os
kolosijeka. Uporabna 3irina kolosijeka je najmanja udaljenost
izmedu unutarnjih voznih rubova glava tra¢nica u kolosijeku u
uporabi izmjerena na visini od o do 14 (+ 1) mm ispod gornjeg ruba
glave tracnice i okomito na os kolosijeka. Temeljna Sirina
kolosijeka je projektirana Sirina kolosijeka ovisno o razvrstavanju
Zeljeznickih pruga s obzirom na Sirinu kolosijeka.

(75) » Tehnicke specifikacije za interoperabilnost« su funkcionalne
i tehnicke specifikacije kojima mora udovoljavati podsustav ili dio
podsustava kako bi se zadovoljili temeljni uvjeti i osigurala
interoperabilnost medunarodnoga transeuropskoga Zeljeznickog
sustava.

(76) » Telekomunikacijski uredaj« je dio prometno-upravljackoga i
signalno-sigurnosnoga infrastrukturnog podsustava kojim se
omogucuje komunikacija i prijenos podataka unutar Zeljeznickoga
sustava.

(77) » Telematske aplikacije« su racunalni programi koji
omogucavaju pruzZanje usluga prikupljanja, obrade, pohrane,
razmjene i davanja obavijesti i podataka sudionicima u putnickom
i teretnom Zeljeznickom prometu.

(78) »Tijelo nadlezno za sigurnost« je neovisno nacionalno tijelo
nadleZno za reguliranje, upravljanje i nadziranje cjelokupnoga
sustava sigurnosti Zeljeznickoga prometa.

(79) »Ulazni signal« je glavni signal kojim se zabranjuje ili dopusta
ulazak vlaku u kolodvor.

(80) »Upravitelj infrastrukture« je pravna osoba ovlastena za
gospodarenje i upravljanje Zeljeznickom infrastrukturom i njezino
odrzavanje te za organizaciju i reguliranje Zeljeznickoga prometa,
a koja ima dozvolu za upravljanje Zeljeznickom infrastrukturom i
rjeSenje o sigurnosti za upravljanje Zeljezni¢kom infrastrukturom
izdano od nadleznoga tijela.

(81) »Uredena povrsina« je prikladno ureden prostor uz kolosijek
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odnosno izmedu dva susjedna kolosijeka, namijenjen za izmjenu
putnika tamo gdje nisu izgradeni peroni.

(82) »Usporedne Zeljeznicke pruge« su dvije ili vise Zeljeznickih
pruga na dijelu trase na kojem se nalaze neposredno jedna uz
drugu, pri ¢emu je na svakoj pruzi neovisna organizacija prometa.

(83) »Uzduzni nagib kolosijeka« je nagib nivelete kolosijeka
izmedu dviju susjednih prijelomnih tocaka (mjesta promjene
uzduzZnoga nagiba). Niveleta kolosijeka je visinski poloZen pravac
u uzduZnoj ravnini poloZenoj kroz os kolosijeka, a na razini
nenadviSene tracnice.

(84) »Visekolosijecna Zeljeznicka pruga« je Zeljeznicka pruga s tri
ili viSe kolosijeka na otvorenoj pruzi na kojoj vlakovi voze po
jedinstvenoj organizaciji prometa.

(85) » Vlak« je na propisani nacin sastavljen i spojen niz
Zeljeznickih vozila, s jednim ili viSe vucnih vozila, ili samo vucno
vozilo, ili Zeljeznicko vozilo za posebne namjene s vlastitim
pogonom koje ispunjava propisane uvjete, te oznacen propisanim
signalima.

(86) »Vlak s nagibnom tehnikom« je vlak sastavljen i spojen od
Zeljeznickih vozila konstruiranih tako da pri voZnji vlaka u
vodoravnim lukovima uskladenim nagibanjem sanduka
Zeljeznickih vozila prema unutarnjoj strani luka ponistava dio
bocnoga ubrzanja pa moZe u tim lukovima posti¢i ve¢u brzinu od
konvencionalnih vlakova.

(87) »Vozni put« je dio Zeljeznicke pruge po kojem ¢e se obaviti
voznja vlaka. Za vlak koji se zaustavlja, vozni put obuhvaca i put
proklizavanja, osim kod ulaska na krnji ili zauzeti kolosijek.

(88) »Vucno vozilo« je Zeljeznicko vozilo s vlastitim pogonom.

(89) »Zastita od sustizanja« je odgovarajuca zaStita pomocu
signalno-sigurnosnih uredaja kojima se Stiti voznja vlaka po
osiguranom voznom putu od naleta uzastopnih vlakova odnosno
Zeljeznickih vozila.

(90) »Zastitni pruzni pojas« je pojas koji ¢ini zemljiste s obje strane
Zeljeznicke pruge odnosno kolosijeka Sirine po 100 m, mjereno
vodoravno od osi krajnjega kolosijeka, kao i pripadajuci zra¢ni
prostor.

(91) »Zastitni signal« je glavni signal kojim se zabranjuje ili
dopusta voZnja vlaka preko odredenoga dijela Zeljeznicke pruge.

(92) »Zaustavni put« je propisani najveci dopusteni put
postupnoga kocenja na Zeljezni¢koj pruzi odnosno na pruznoj
dionici za vlak koji vozi najve¢om dopustenom brzinom.

(93) »Zeljeznicka pruga« je sastavni dio Zeljezni¢ke infrastrukture
koju u tehnickom smislu ¢ine dijelovi Zeljeznickih
infrastrukturnih podsustava nuZni za sigurno, uredno i
nesmetano odvijanje Zeljezni¢koga prometa, kao i zemljiste ispod
Zeljeznicke pruge s pruZnim pojasom i ostalim zemljiStem koje
sluzi uporabi i funkciji tih dijelova infrastrukturnih podsustava te
zracni prostor iznad pruge u visini 12 m, odnosno 14 m kod
dalekovoda napona vecega od 220 kV, mjereno iznad gornjega
ruba tracnice, a u prometno-tehnoloskom smislu cjelina koju ¢ine
kolodvori, kolodvorske zgrade i otvorena pruga s drugim
sluzbenim mjestima (stajaliSta, otpremnistva i drugo).

(94) »Zeljeznicka pruga za velike brzine« je zeljeznicka pruga koja
je kao dio Zeljeznickoga sustava za velike brzine izgradena ili
nadogradena i osposobljena za siguran, uredan, nesmetan i
ucinkovit promet vlakova za velike brzine.

(95) »Zeljeznicki infrastrukturni podsustavi« su strukturni ili
funkcionalni sastavni dijelovi Zeljeznickoga sustava koji pripadaju
Zeljeznickoj infrastrukturi.

(96) »Zeljeznicki tunel je podzemna geotehnicka pruzna
gradevina cjevaste konstrukcije kojoj jedan ili oba kraja
zavr$avaju na povrSini zemlje, a namijenjena je za prolaz
Zeljeznicke pruge.

(97) »Zeljeznicko vozilo« je vozilo s pripadajuéim i ugradenim
uredajima i opremom namijenjeno za kretanje po Zeljeznickoj
pruzi ili kolosijeku.

(98) »Zeljeznicko-cestovni prijelaz« je mjesto kriZanja Zeljeznicke
pruge ili industrijskoga kolosijeka i ceste u istoj razini.

Clanak s.

Prilozi otiskani uz ovaj Pravilnik ¢ine njegov sastavni dio.

Il. MEDUOVISNOST ZELJEZNICKIH PODSUSTAVA,
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SIGURNOST | INTEROPERABILNOST

Meduovisnost Zeljeznickih podsustava
Clanak 6.

(1) Zeljezni¢ki infrastrukturni podsustavi (gradevinski,
elektroenergetski, prometno-upravljacki i signalno-sigurnosni)
moraju biti medusobno uskladeni, a u cilju uc¢inkovitosti,
sigurnosti i ekonomicnosti cjelokupnoga Zeljeznickog sustava,
mora postojati tehnic¢ka uskladenost izmedu infrastrukturnih
podsustava i Zeljeznickih vozila.

(2) Pri projektiranju, gradenju, rekonstrukciji, obnovi, odrZavanju
i uporabi Zeljeznickih infrastrukturnih podsustava odnosno
njihovih sastavnih dijelova, moraju se postivati tehnicki,
tehnoloski, funkcionalni i sigurnosni uvjeti u smislu
meduovisnosti i tehni¢ko-tehnoloSkoga jedinstva.

(3) Prigodom radova na Zeljeznickom infrastrukturnom
podsustavu odnosno njegovim sastavnim dijelovima, moraju se
poduzeti odgovarajuce organizacijske, tehnicke i sigurnosne
mjere u cilju sprjecavanja Stetnoga utjecaja takvih zahvata na
druge Zeljeznicke infrastrukturne podsustave.

Elektricna i elektromagnetska kompatibilnost Zeljeznickih

infrastrukturnih podsustava

Clanak 7.

(1) Elektri¢na i elektromagnetska svojstva sastavnih dijelova
gradevinskoga infrastrukturnog podsustava,
prometno-upravljackoga i signalno-sigurnosnoga
infrastrukturnog podsustava i elektroenergetskoga
infrastrukturnog podsustava moraju biti medusobno
kompatibilna.

(2) Oprema koja se ugraduje u Zeljeznicke infrastrukturne
podsustave mora ispunjavati zahtjeve elektromagnetske
kompatibilnosti u skladu s posebnim propisima kojima se ureduje
elektromagnetska kompatibilnost.

(3) Elektromagnetska kompatibilnost dokazuje se odgovarajuéim
dokumentima o sukladnosti i drugim dokumentima izdanim od
ovlastenih institucija.

Osnovni zahtjevi za Zeljeznicke infrastrukturne podsustave
Clanak 8.

(1) Pri projektiranju, gradenju, rekonstrukciji, obnovi, odrZavanju

i uporabi Zeljeznickih infrastrukturnih podsustava odnosno

njihovih sastavnih dijelova, moraju biti zadovoljeni osnovni

zahtjevi koji se odnose na:

- sigurnost,

- pouzdanost i raspoloZivost,

- zaStitu zdravlja,

- zaStitu okoliSa,

- tehnicku uskladenost.

(2) U skladu sa svojim zakonskim ovlastima, tijelo nadleZno za
sigurnost izdaje odobrenje za pocetak rada Zeljeznickih
infrastrukturnih podsustava, nadzire jesu li njihovi sastavni
dijelovi u skladu s osnovnim zahtjevima te obavlja provjeru
njihovoga upravljanja i odrZavanja u skladu s osnovnim
zahtjevima.

(3) Uz zahtjev za izdavanje rjeSenja o pocetku rada
infrastrukturnih podsustava investitor tijelu nadleZnom za
sigurnost dostavlja sljedece:

- projekt temeljem kojeg je izvrSena
gradnja/nadogradnja/obnova/rekonstrukcija podsustava (za
radove za koje je prema posebnom zakonu potreban akt kojim se
odobrava gradnja, projekt treba biti sastavni dio tog akta)

- dokaze da oprema i materijali udovoljavaju propisanim uvjetima
za ugradnju

- sigurnosne analize i ispitivanja prema propisima temeljem
Zakona o sigurnosti u Zeljeznickom prometu.

- zapisnike i izjave odgovornih osoba kojima se potvrduje
tehniCko-tehnoloska ispravnost uredaja/podsustava.

(4) Tijelo nadlezno za sigurnost ¢e izdati rjeSenje o poCetku rada
infrastrukturnih podsustava u roku 6o dana od zaprimanja
zahtjeva, odnosno do dana uspjesno obavljenog tehnickog
pregleda u skladu s propisom kojim se propisuje prostorno
uredenje i gradnja.

Sigurnost

Clanak 9.
(1) Projektiranje, gradenje, rekonstrukcija, obnova, odrZavanje i
nadzor sastavnih dijelova Zeljeznickih infrastrukturnih
podsustava moraju jamciti zahtijevanu razinu sigurnosti za
Zeljeznicke pruge, ukljucujuéi i izvanredne situacije.

(2) Projektirani tehnicki parametri i tehnicka rjeSenja moraju
osigurati zahtjeve stabilnosti za siguran Zeljeznicki promet pri
najvecoj dopustenoj brzini Zeljeznickih vozila.

(3) Sastavni dijelovi Zeljeznickih infrastrukturnih podsustava
moraju biti otporni na normalna i iznimna naprezanja predvidena
tijekom njihova uporabnoga vijeka. Sigurnosne posljedice u
slucaju nezgoda moraju biti ograni¢ene na odgovarajuci nacin.

(4) Konstrukcija sastavnih dijelova Zeljeznickih infrastrukturnih
podsustava i izbor uporabljenih materijala moraju osigurati
ograniCeno stvaranje i Sirenje vatre i dima, kao i ogranicene
posljedice njihova djelovanja.

(5) Svaki uredaj predviden za uporabu od strane korisnika usluga
mora biti oblikovan tako da ne ugrozi njihovu sigurnost niti onda
ako se njime sluze na nacin koji nije opisan u uputama za
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rukovanje.

(6) Sigurnost bilo kojega dijela Zeljeznickih infrastrukturnih
podsustava dokazuje se odgovaraju¢im dokumentima o
sukladnosti i drugim dokumentima izdanim od ovlastenih
institucija.

Pouzdanost i raspolozivost
Clanak 10.
Nadzor i odrzavanje Zeljeznickih infrastrukturnih podsustava
mora se organizirati i provoditi na nacin koji osigurava njihovu
pouzdanost i raspoloZzivost na razini zadanih i propisanih uvjeta.

Zastita zdravlja
Clanak 11.
Pri gradenju, rekonstrukciji, odrZavanju, obnovi i uporabi
Zeljeznickih infrastrukturnih podsustava ne smiju se rabiti
materijali koji mogu biti Stetni za zdravlje korisnika i osoblja.
Materijali se moraju odabirati i uporabiti na nacin da se ogranici
ispustanje Stetnih para i plinova, posebice u slué¢aju poZara.

Zastita okolisa
Clanak 12.
(1) Utjecaj gradenja, rekonstrukcije, obnove, odrzavanja i uporabe
Zeljeznickih infrastrukturnih podsustava odnosno njihovih
sastavnih dijelova na okoli$ mora se procijeniti i razmotriti u
stadiju projektiranja.

(2) Izbor materijala za gradenje, rekonstrukciju, obnovu i
odrzavanje Zeljeznickih infrastrukturnih podsustava mora
udovoljavati propisanim zahtjevima za zastitu zdravlja iz €lanka
11. ovoga Pravilnika.

(3) Mora se osigurati elektromagnetska kompatibilnost sastavnih
dijelova Zeljeznickih infrastrukturnih podsustava s instalacijama,
opremom te javnim i privatnim elektroenergetskim i
telekomunikacijskim mreZama, kako bi se sprijecile smetnje.

(4) Moraju se poduzimati odgovarajuce mjere u skladu s priznatim
propisima o zastiti od buke.

(5) Pri gradenju, rekonstrukciji, obnovi, odrZavanju i uporabi
Zeljeznickih infrastrukturnih podsustava odnosno njihovih
dijelova, na podrucju oko Zeljezni¢ke pruge ne smije do¢i do
povecanja vibracija tla iznad dopustene razine prema priznatim
propisima, pod uvjetom da je to podrucje u normalnom
uporabnom stanju.

Tehnicka uskladenost
Clanak 13.
Tehnicka uskladenost izmedu Zeljeznickih infrastrukturnih
podsustava, kao i sa Zeljezni¢kim vozilima, mora biti osigurana.
Ako je na pojedinim dijelovima Zeljeznicke mreZe tehnicka
uskladenost upitna, moraju se primijeniti kao priviemena, ona
rjeSenja koja e osigurati tehnicku uskladenost u buduénosti.

Interoperabilnost
Clanak 14.

(1) Pri projektiranju, gradenju, nadogradnji i/ili rekonstrukciji
Zeljeznickih infrastrukturnih podsustava odnosno njihovih
sastavnih dijelova na Zeljeznickim prugama od znacaja za
medunarodni promet moraju se primjenjivati uvjeti propisani u
tehnickim specifikacijama za interoperabilnost medunarodnoga
transeuropskoga Zeljeznickog sustava za Zeljeznicke
infrastrukturne podsustave.

(2) Pri obnovi i odrZavanju Zeljeznickih infrastrukturnih
podsustava odnosno njihovih sastavnih dijelova na Zeljezni¢kim
prugama od znacaja za medunarodni promet iz stavka 1. ovoga
¢lanka, moraju se primjenjivati uvjeti propisani u tehnickim
specifikacijama za interoperabilnost medunarodnoga
transeuropskoga Zeljeznickog sustava za ZeljezniCke
infrastrukturne podsustave.

(3) Uvjeti propisani u tehnickim specifikacijama za
interoperabilnost medunarodnoga transeuropskoga Zeljeznickog
sustava za Zeljeznicke infrastrukturne podsustave primjenjuju se i
na Zeljezni¢kim prugama od znacaja za regionalni promet i na
Zeljeznickim prugama od znacaja za lokalni promet kada je to
gospodarski i tehnoloski opravdano.

(4) Interoperabilnost Zeljezni¢kih infrastrukturnih podsustava
odnosno njihovih sastavnih dijelova dokazuje se odgovarajuc¢im
dokumentima o sukladnosti i drugim dokumentima izdanim od
ovlastenih institucija.

I1l. RAZVRSTAVANJE ZELJEZNICKIH PRUGA
Razvrstavanje Zeljeznickih pruga prema gospodarskom
znacaju
Clanak 15.

(1) Na temelju Zakona o Zeljeznici i kriterija i mjerila koje donosi
Vlada Republike Hrvatske, a prema namjeni, gospodarskom
znacaju, znacaju koji imaju u medunarodnom i unutarnjem
Zeljeznickom prometu, na¢inu upravljanja i gospodarenja
Zeljeznickom infrastrukturom te planiranju njezinoga razvoja,
Zeljeznicke pruge u Republici Hrvatskoj razvrstavaju se na:

- ZeljezniCke pruge od znacaja za medunarodni promet,
- Zeljeznicke pruge od znacaja za regionalni promet
- ZeljezniCke pruge od znacaja za lokalni promet.

(2) Zeljeznicke pruge od znacaja za medunarodni promet dijele se
na:

- glavne (koridorske) pruge,
- spojne pruge,

- priklju¢ne pruge.
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Razvrstavanje zeljeznickih pruga u skladu s uvjetima
interoperabilnosti
Clanak 16.
U tehnoloSkom smislu, Zeljeznicke pruge medunarodnoga
transeuropskoga Zeljeznickog sustava razvrstavaju se na:

- Zeljeznicke pruge za velike brzine,
- konvencionalne Zeljeznicke pruge.

Clanak 17.
Zeljeznicke pruge za velike brzine medunarodnoga
transeuropskoga Zeljezni¢kog sustava namijenjene putnickom
prometu dijele se na:

- novosagradene ZeljezniCke pruge za velike brzine osposobljene
za brzine od 250 km/h i vece,

- nadogradene i/ili rekonstruirane Zeljeznicke pruge za velike
brzine osposobljene za brzinu od 200 km/h,

- nadogradene i/ili rekonstruirane Zeljeznicke pruge za velike
brzine na kojima brzina ovisi o topografskim i urbanistickim
uvjetima, ukljucujuéi i spojne Zeljeznic¢ke pruge izmedu
Zeljeznickih pruga za velike brzine i konvencionalnih Zeljeznickih
pruga, Zeljeznicke pruge na podrucju kolodvora te priklju¢ne
ZeljezniCke pruge terminala u putnic¢kim ¢voristima, a na kojima
vlakovi za velike brzine voze brzinama konvencionalnih vlakova.

Clanak 18.
(1) Prema osnovnoj namjeni, konvencionalne Zeljeznicke pruge
medunarodnoga transeuropskoga Zeljeznickog sustava dijele se
na:

- Zeljeznicke pruge namijenjene putnickom prometu,
- Zeljeznicke pruge namijenjene mjeSovitom prometu,

- ZeljeznicCke pruge posebno sagradene, nadogradene i/ili
rekonstruirane za teretni promet,

- Zeljeznicke pruge u putnic¢kim ¢voriStima,

- ZeljeznicCke pruge u teretnim ¢voristima, ukljucujudi i
intermodalne terminale,

- spojne ZeljezniCke pruge koje medusobno povezuju navedene
pruge.

(2) Zeljeznicke pruge iz stavka 1. ovoga ¢lanka s obzirom na znacaj
u medunarodnom prometu razvrstavaju se na pruge osnovne
mreZe i ostale pruge.

(3) Propisane uvjete za ZeljezniCke pruge iz stavka 1. ovoga ¢lanka
moraju ispunjavati novosagradene, nadogradene i/ili
rekonstruirane Zeljeznicke pruge.

(4) U ZeljezniCke pruge iz stavka 1. ovoga ¢lanka, smiju se uvrstiti i
postojece Zeljeznicke pruge u uporabi ako udovoljavaju
propisanim uvjetima interoperabilnosti prema tehni¢kim
specifikacijama za interoperabilnost medunarodnoga
transeuropskoga Zeljeznickog sustava za ZeljezniCke
infrastrukturne podsustave.

Razvrstavanje Zeljeznickih pruga prema broju kolosijeka
na otvorenoj pruzi
Clanak 19.
Prema broju kolosijeka na otvorenoj pruzi, Zeljeznicke
razvrstavaju se na:

- jednokolosijecne Zeljeznicke pruge,
- dvokolosijecne Zeljeznicke pruge,
- viSekolosijecne ZeljezniCke pruge.

Ostali kriteriji za razvrstavanje Zeljeznickih pruga
Clanak 20.
Ovisno o potrebi i nacinu prikazivanja, Zeljeznicke pruge
razvrstavaju se i prema sljede¢im kriterijima:

- prema gospodarskim i tehni¢kim uvjetima medunarodnih
sporazuma,

- prema intenzitetu prometa,

- prema sposobnosti primanja opterecenja od Zeljeznickih vozila
(nosivosti),

- prema vrsti vuce,
- prema topografskim obiljeZjima pruzne trase,

- prema potrebama sustava odrZavanja i kontrole tehnickoga
stanja pruga,

- prema temeljnoj Sirini kolosijeka.

IV. TEMELJNI TEHNICKI UVJETI ZA GRADEVINSKI
INFRASTRUKTURNI PODSUSTAV

Sirina kolosijeka
Clanak 21.
(1) Temeljna $irina kolosijeka iznosi 1435 mm.

(2) Ovisno o najvecoj dopustenoj brzini, Sirina kolosijeka na
Zeljeznickim prugama u uporabi ne smije biti veéa od 1470 mm,
niti manja od 1426 mm.

(3) Dopustene razlike vrijednosti Sirine kolosijeka u odnosu na
temeljnu Sirinu kolosijeka, ovisno o najve¢oj dopustenoj brzini na
pruzi, kao i nac¢in mjerenja Sirine kolosijeka, propisuju se
posebnim propisima kojima se ureduje gradevinski infrastrukturni
podsustav.
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Temeljni uvjeti za kolosijecnu geometriju
Clanak 22.
(1) Projektirani parametri kolosijeCne geometrije moraju biti u
skladu s kategorijom, namjenom i prometnim zahtjevima za
Zeljeznicku prugu, pri Cemu moraju biti ispunjeni odgovarajuéi
uvjeti sigurnosti, udobnosti i ekonomicnosti.

(2) Projektirani parametri kolosijene geometrije moraju omoguditi
podjednaku projektiranu brzinu vlakova na cijeloj duljini
Zeljeznicke pruge odnosno na dijelu Zeljeznicke pruge vece
duljine.

(3) Na Zeljeznickim prugama kojima prometuju vlakovi s
nagibnom tehnikom, tehnicki uvjeti za promet takvih vlakova s
obzirom na projektiranu kolosijeCnu geometriju propisuju se
posebnim propisima kojima se ureduje gradevinski infrastrukturni
podsustav.

Vodoravna kolosijecna geometrija

Polumjer vodoravnoga luka
Clanak 23.
(1) Polumjer vodoravnoga luka mora svojom veli¢inom, ovisno o
dopustenoj brzini, nadviSenju kolosijeka i konstrukciji
Zeljeznickih vozila, omoguditi siguran prolazak tih vozila po
kolosijeku u vodoravnom luku.

(2) Na novosagradenim, nadogradenim i/ili rekonstruiranim
Zeljeznickim prugama polumjer vodoravnoga kruznog luka ne
smije biti manji od:

- 250 m, na otvorenoj pruzi i glavnim prolaznim kolosijecima u
kolodvorima na Zeljezni¢kim prugama od znacaja za medunarodni
promet i Zeljeznickim prugama od znacaja za regionalni promet,

- 180 m, na Zeljeznickim prugama od znacaja za lokalni promet,
Zeljeznickim prugama namijenjenim za prigradski i gradski
putnicki promet te na kolodvorskim i drugim kolosijecima svih
Zeljeznickih pruga.

(3) Na radionickim, industrijskim i sli¢nim sporednim
kolosijecima, polumjer vodoravnoga kruznog luka smije biti i
manji od navedenoga u stavku 2. ovoga ¢lanka, ako konstrukcija
kolosijeka udovoljava zahtjevima za siguran tijek prometa u
skladu s posebnim propisima kojima se ureduje gradevinski
infrastrukturni podsustav.

Prijelazni luk
Clanak 24.
(1) Promjena smjera kolosijeka iz pravca u vodoravni kruZni luk, iz
jednoga vodoravnoga kruznog luka u drugi suprotnoga smjera i iz
jednoga vodoravnoga kruZznog luka u drugi istoga smjera ali
razlicitoga polumjera, mora biti kontinuirana.

(2) Na mjestu promjene smjera, ovisno o polumjeru vodoravnoga
kruznog luka i dopustenoj brzini, postavlja se prijelazni luk

promjenljivoga polumjera.

(3) Uvjeti za oblikovanje prijelaznih lukova, kao i uvjeti pod
kojima se na mjestu promjene smjera iznimno ne postavlja
prijelazni luk, propisuju se posebnim propisima kojima se ureduje
gradevinski infrastrukturni podsustav.

Nadvisenje u vodoravnom luku
Clanak 25.
(1) U vodoravnim lukovima s nadviSenjem, ono se izvodi na nacin
da se vanjska tracnica kolosijeka u vodoravnom luku nadvisuje u
odnosu na unutarnju tracnicu.

(2) Veli¢ina nadviSenja ovisi o polumjeru vodoravnoga luka,
dopustenoj brzini, svojstvima pruznoga gornjeg ustroja,
konstrukciji Zeljeznickih vozila, vrsti tereta i nacinu njegova
ucvrséivanja na Zeljezni¢kom vozilu.

(3) Projektirano nadvi$enje vanjske tracnice kolosijeka u
vodoravnom kruznom luku ne smije biti vece od 160 mm, niti
manje od 20 mm.

(4) NadviSenje vanjske tracnice kolosijeka u vodoravnom kruznom
luku na Zeljeznickim prugama u uporabi ne smije biti vece od 180
mm.

Promjena nadviSenja u vodoravnom luku
Clanak 26.
(1) Promjena nadviSenja vanjske tracnice kolosijeka u
vodoravnom luku mora biti kontinuirana i izvedena prijelaznom
rampom nadvisivanja.

(2) Nagib prijelazne rampe nadvisivanja odreduje se ovisno o
dopustenoj brzini u vodoravnom luku, veli¢ini nadviSenja i duljini
prijelazne rampe nadvisivanja, a ne smije biti ve¢i od 1:400, niti
manji od 1:3000.

(3) Uvjeti za oblikovanje prijelaznih rampi nadvisivanja propisuju
se posebnim propisima kojima se ureduje gradevinski
infrastrukturni podsustav.

Uspravna kolosijecna geometrija

Uzduzni nagib kolosijeka na otvorenoj pruzi
Clanak 27.
(1) Uzduzni nagib kolosijeka na otvorenoj pruzi postojecih
Zeljeznickih pruga, kao i novosagradenih Zeljeznickih pruga svih
razreda namijenjenih samo putnickom prometu, ne smije biti vei
od 35 mm/m.

(2) UzduZni nagib kolosijeka na otvorenoj pruzi novosagradenih
Zeljeznickih pruga odnosno novosagradenih dijelova Zeljeznickih
pruga od znacaja za medunarodni promet i od znacaja za
regionalni promet namijenjenih mjeSovitom i teretnom prometu,
ne smije biti veéi od 12,5 mm/m.

(3) Uzduzni nagib kolosijeka na otvorenoj pruzi novosagradenih
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Zeljeznickih pruga odnosno novosagradenih dijelova Zeljeznickih
pruga od znacaja za lokalni promet namijenjenih mjeSovitom i
teretnom prometu, ne smije biti ve¢i od 20 mm/m.

(4) Iznimno, krace pruzne dionice na Zeljezni¢kim prugama iz
stavaka 2. i 3. ovoga ¢lanka smiju imati i veéi uzduzni nagib, u
skladu s uvjetima prema posebnim propisima kojima se ureduje
gradevinski infrastrukturni podsustav.

Uzduzni nagib kolosijeka u kolodvorima
Clanak 28.
(1) Uzduzni nagib kolosijeka u kolodvoru i otpremni$tvu ne smije
biti veéi od 2,5 mm/m, osim na kolosijecima namijenjenim samo
za sastavljanje i rastavljanje vlakova pomocu sile teze.

(2) Iznimno, ministarstvo nadleZno za promet (u daljnjem tekstu:
»nadleZno ministarstvo«), ovisno o namjeni kolodvora, odobrava
da uzduzni nagib kolosijeka u kolodvoru bude vedi od 2,5 mm/m i
odreduje posebne uvjete i mjere za siguran tijek prometa u takvim
kolodvorima.

(3) Prema potrebi, posebni uvjeti i mjere za siguran tijek prometa
odreduju se i za kolodvore i otpremnistva gdje je uzduzni nagib
veéi od 1 mm/m, a manji ili jednak 2,5 mm/m.

Uspravni kruzni luk
Clanak 29.
(1) Mjesto promjene uzduznoga nagiba kolosijeka, na otvorenoj
pruzi i glavnom prolaznom kolosijeku u kolodvoru mora biti
zaobljeno, ako je razlika izmedu uzduznih nagiba na tom mjestu
veéa od:

-2 mm/m, za dopustene brzine manje ili jednake 230 km/h,
- 1 mm/m, za dopustene brzine vece od 230 km/h.

(2) Zaobljavanje na mjestu promjene uzduznoga nagiba izvodi se
uporabom uspravnoga kruznog luka.

(3) Polumjer uspravnoga kruznog luka odreduje se ovisno o
dopustenoj brzini, namjeni Zeljeznicke pruge, poloZaju
uspravnoga kruznog luka i kriterijima udobnosti, u skladu s
uvjetima prema posebnim propisima kojima se ureduje
gradevinski infrastrukturni podsustav.

(4) Polumjer uspravnoga kruznog luka iz stavka 3. ovoga ¢lanka
ne smije biti manji od:

- 2000 m, na otvorenoj pruzi, glavnim prolaznim i
prijamno-otpremnim kolosijecima u kolodvorima,

- 600 m (konveksno zaobljenje) odnosno 9oo m (konkavno
zaobljenje), na sporednim kolosijecima,

- 250 m (konveksno zaobljenje) odnosno 300 m (konkavno
zaobljenje), na spustalicama u ranZirnim kolodvorima.

Temeljni tehnicki parametri gradevinskoga
infrastrukturnog podsustava

Projektirana gradevinska brzina na Zeljeznickim prugama
Clanak 30.
(1) Projektirana gradevinska brzina na Zeljeznickim prugama
odredena je projektiranim parametrima kolosijecne geometrije,
pruznoga gornjeg ustroja i pruznoga donjeg ustroja (pruznih
gradevina).

(2) Na novosagradenim ZeljezniCkim prugama, parametri
vodoravne kolosijeCne geometrije moraju biti odabrani tako da
omogucuju svrsishodnu gospodarsku uporabu Zeljeznicke pruge u
duljem vremenskom razdoblju odnosno tako da omogucuju
povecanje projektirane gradevinske brzine do 25% bez promjene
projektiranih tlocrtnih parametara Zeljeznicke pruge.

(3) Ovisno o opremljenosti signalno-sigurnosnim i
telekomunikacijskim uredajima te drugim uvjetima, dopustena
infrastrukturna brzina na novosagradenim, nadogradenim i/ili
rekonstruiranim Zeljeznickim prugama odnosno dijelovima takvih
pruga, u odredenom vremenskom razdoblju uporabe smije biti i
manja od projektirane gradevinske brzine. U tom slucaju,
nadviSenja u vodoravnim lukovima moraju biti prilagodena
dopustenoj infrastrukturnoj brzini.

Clanak 31.
Projektirana gradevinska brzina na novosagradenim Zeljezni¢kim
prugama namijenjenim mjeSovitom prometu, ovisno o
gospodarskom znacaju i znacaju koji imaju u medunarodnom i
unutarnjem Zeljeznickom prometu, iznosi najmanje:

- 200 km/h, na glavnim (koridorskim) Zeljeznickim prugama od
znacaja za medunarodni promet,

- 140 km/h, na spojnim i priklju¢nim Zeljeznickim prugama od
znacaja za medunarodni promet,

- 120 km/h, na Zeljeznickim prugama od znacaja za regionalni
promet,

- 100 km/h, na Zeljezni¢kim prugama od znacaja za lokalni
promet.

Clanak 32.
Projektirana gradevinska brzina na nadogradenim i/ili
rekonstruiranim Zeljeznickim prugama namijenjenim mjeSovitom
prometu, ovisno o gospodarskom znacaju i znacaju koji imaju u
medunarodnom i unutarnjem Zeljeznickom prometu, iznosi
najmanje:

- 160 km/h, na glavnim (koridorskim) Zeljeznickim prugama od
znacaja za medunarodni promet,

- 120 km/h, na spojnim i priklju¢nim Zeljeznickim prugama od
znacaja za medunarodni promet,
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- 100 km/h, na Zeljeznickim prugama od znacaja za regionalni
promet,

- 80 km/h, na Zeljeznickim prugama od znacaja za lokalni promet
s pruznim gornjim ustrojem od novoga gradiva,

- 60 km/h, na Zeljezni¢kim prugama od znacaja za lokalni promet
s pruznim gornjim ustrojem od rabljenoga gradiva.

Clanak 33.
Ovisno o topografskim i urbanistickim uvjetima, uvjetima zastite
okolisa te o gospodarskoj isplativosti projekta, najmanja
projektirana gradevinska brzina na Zeljeznickim prugama
odnosno na dijelovima Zeljeznickih pruga iz ¢lanaka 31. 1 32.
ovoga Pravilnika smije biti i manja od navedene.

Clanak 34.
Najmanja projektirana gradevinska brzina na novosagradenim,
nadogradenim i/ili rekonstruiranim Zeljeznickim prugama
namijenjenim samo putnickom ili samo teretnom prometu
odreduje se na temelju:

- propisanih uvjeta interoperabilnosti te gospodarskih i tehnickih
uvjeta medunarodnih sporazuma, na Zeljeznickim prugama od
znacaja za medunarodni promet,

- konkretne namjene Zeljeznicke pruge,
- topografskih i urbanistickih uvjeta te uvjeta zastite okolisa.

Nosivost Zeljeznicke pruge
Clanak 3s.
(1) Kategorizacija Zeljeznickih pruga s obzirom na sposobnost
preuzimanja opterecenja od Zeljeznickih vozila provodi se pomocu
modela opterecenja utemeljenih na tehni¢kim osobinama
referentnih teretnih vagona. Modeli opterecenja definiraju se na
temelju sljedecih tehnickih svojstava:

- dopustene mase Zeljeznickih vozila po osovini (t/o),
- dopustene mase Zeljeznickih vozila po duljinskom metru (t/m),
- razmacima izmedu osovina referentnih vagona (m).

(2) Kategorizacija ZeljezniCkih pruga s obzirom na sposobnost
preuzimanja opterecenja od Zeljeznickih vozila uvjetuje i
odredivanje najvecih dopustenih brzina ovisno o modelu
optereCenja i vrstama prometa na Zeljeznickoj pruzi.

(3) Uvjeti za kategorizaciju Zeljeznickih pruga, odredivanje
sposobnosti Zeljeznickih pruga za preuzimanje opterec¢enja od
Zeljeznickih vozila i odredivanje najvec¢ih dopustenih brzina
ovisno o modelu optereéenja i vrstama prometa na Zeljeznickoj
pruzi, propisuju se posebnim propisima kojima se ureduje
gradevinski infrastrukturni podsustav.

Clanak 36.
PruZni gornji ustroj i pruZni donji ustroj (pruZne gradevine) na
novosagradenim Zeljeznickim prugama namijenjenim mjeSovitom
i teretnom prometu, ovisno o gospodarskom znacaju i znacaju koji
imaju u medunarodnom i unutarnjem Zeljeznickom prometu,
moraju pri dopustenoj brzini udovoljavati najmanje sljedecoj
kategoriji modela optereéenja:

- E5 (25 t/0, 8,8 t/m), na ZeljezniCkim prugama od znacaja za
medunarodni promet,

- D4 (22,5 t/o, 8,0 t/m), na ZeljezniCkim prugama od znacaja za
regionalni promet,

- C4 (20 t/o, 8,0 t/m), na ZeljezniCkim prugama od znacaja za
lokalni promet.

Clanak 37.
PruZni gornji ustroj i pruzni donji ustroj (pruzne gradevine) na
novosagradenim Zeljeznickim prugama namijenjenim putnickom
prometu, ovisno o gospodarskom znacaju i znacaju koji imaju u
medunarodnom i unutarnjem Zeljezni¢ckom prometu, moraju pri
dopustenoj brzini udovoljavati najmanje sljedecoj kategoriji
modela opterecenja:

- D4 (22,5 t/o, 8,0 t/m), na Zeljeznickim prugama od znacaja za
medunarodni promet,

- C4 (20 t/0, 8,0 t/m), na Zeljezni¢kim prugama od znacaja za
regionalni promet,

-B2(18 t/o, 6,4 t/m), na Zeljeznickim prugama od znacaja za
lokalni promet,

- A (16 t/o, 5 t/m), na Zeljeznickim prugama namijenjenim samo
prigradskom prometu.

Clanak 38.
PruZni gornji ustroj i pruzni donji ustroj (pruzne gradevine) na
nadogradenim i/ili rekonstruiranim Zeljezni¢kim prugama
namijenjenim mjeSovitom i teretnom prometu, ovisno o
gospodarskom znacaju i znacaju koji imaju u medunarodnom i
unutarnjem Zeljeznickom prometu, moraju pri dopustenoj brzini
udovoljavati najmanje sljedeéoj kategoriji modela optereéenja:

- D4 (22,5 t/o, 8,0 t/m), na Zeljeznickim prugama od znacaja za
medunarodni promet,

- C4 (20 t/0, 8,0 t/m), na Zeljezni¢kim prugama od znacaja za
regionalni promet,

-B2(18 t/o, 6,4 t/m), na Zeljeznickim prugama od znacaja za
lokalni promet.

Clanak 39.
PruZni gornji ustroj i pruZni donji ustroj (pruZzne gradevine) na
nadogradenim i/ili rekonstruiranim Zeljezni¢kim prugama
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namijenjenim putnickom prometu, ovisno o gospodarskom
znacaju i znacaju koji imaju u medunarodnom i unutarnjem
Zeljeznickom prometu, moraju pri dopustenoj brzini udovoljavati
najmanje sljedecoj kategoriji modela opterecenja:

- C4 (20 t/o, 8,0 t/m), na ZeljezniCkim prugama od znacaja za
medunarodni promet,

- B2 (18 t/o, 6,4 t/m), na Zeljeznickim prugama od znacaja za
regionalni i lokalni promet,

- A (16 t/o, 5 t/m), na Zeljeznickim prugama namijenjenim samo
prigradskom prometu.

Clanak 4o.
Novosagradene pruzne gradevine na Zeljeznickim prugama od
znacenja za medunarodni i regionalni promet namijenjenim
mjeSovitom i teretnom prometu moraju udovoljavati kategoriji
modela optereéenja E5 (25,0 t/o i 8,8 t/m).

Clanak 41.
Ovisno o kategoriji modela optereéenja, dopustena brzina teretnih
vlakova odnosno Zeljeznickih vozila na Zeljeznickim prugama ne
smije biti veca od:

- 100 km/h, za teretne vlakove s teretnim vagonima mase vece od
22,5 t/o do najviSe 25 t/o, na Zeljezni¢kim prugama koje
udovoljavaju najmanje kategoriji modela opterecenja E5 (25,0 t/o i
8,8 t/m),

- 120 km/h, za teretne vlakove s teretnim vagonima mase do
najvise 22,5 t/o, na Zeljeznickim prugama koje udovoljavaju
najmanje kategoriji modela opterecenja D4 (22,5 t/o, 8,0 t/m),

- 140 km/h za teretne vlakove s teretnim vagonima mase do
najvise 20,0 t/o, na Zeljezni¢kim prugama koje udovoljavaju
najmanje kategoriji modela opterecenja E5 (25,0 t/oi 8,8 t/m),

- 100 km/h za teretne vlakove s teretnim vagonima mase vece od
18 t/o do najviSe 20,0 t/o, na Zeljeznickim prugama koje
udovoljavaju kategoriji modela opterecenja C2 (20 t/o, 6,4 t/m) do
C4 (20 t/o, 8,0 t/m).

Slobodni profil
Clanak 42.

(1) Slobodni profil za prolazak Zeljeznickih vozila odreduje se
ovisno o vrsti i namjeni kolosijeka i profilu Zeljeznickoga vozila,
uzimajudéi u obzir vodoravna i uspravna pomicanja tih vozila u
pokretu, kolosije¢nu geometriju, odstupanja kolosijeCne
geometrije i poloZaja kolosijeka u odrzavanju, sigurnosni razmak i
najmanju udaljenost od kontaktnoga vodica na elektrificiranom
kolosijeku.

(2) Slobodni profil mora se, na kolosijeku u vodoravnom luku i na
kolosijeku s nadviSenjem, odgovarajuée prosiriti, nadvisiti ili
spustiti. ProSirivanje, nadvisivanje i spustanje slobodnoga profila
odreduje se ovisno o polumjeru vodoravnoga luka i nadviSenju.

(3) Uvjeti za odredivanje slobodnoga profila, prosirivanje,
nadvisivanje i spustanje slobodnoga profila, odredivanje
dopustenih razmaka i drugih zahtjeva u odnosu na slobodni
profil, propisuju se posebnim propisima kojima se ureduje
gradevinski infrastrukturni podsustav.

Clanak 43.
(1) Svaki kolosijek na Zeljeznickim prugama u Republici Hrvatskoj,
ukljuCujuéi kolodvorske i druge kolosijeke, ovisno o vrsti i
namjeni mora udovoljavati najmanje slobodnom profilu ¢iji su
oblik i mjere prikazani u Prilogu I. ovoga Pravilnika.

(2) Slobodni profil iz stavka 1. ovoga ¢lanka omogucuje siguran i
nesmetan prolazak Zeljeznickih vozila koja, zajedno s teretom na
njima, udovoljavaju statickom (teretnom) i kinemati¢kom profilu
Zeljeznickoga vozila oznake GB.

Clanak 44.
(1) U slobodni profil, osim kontaktnoga vodica i dijelova
kontaktne mreZe, ne smiju se ugradivati, postavljati i u njega
zadirati gradevine, postrojenja, uredaji, signali, signalne oznake,
naslage materijala i ostali predmeti.

(2) Iznimno, prigodom gradenja, rekonstrukcije, obnove i
odrZavanja ZeljezniCkih pruga, privremeni predmeti (podgrade,
skele i sl.) smiju uz primjenu posebnih mjera sigurnosti zadirati u
slobodni profil, ali samo pod uvjetom da ne zadiru u minimalni
slobodni profil.

(3) Oblik i mjere minimalnoga slobodnog profila u odnosu na
slobodni profil iz ¢lanka 43. stavka 1. ovoga Pravilnika prikazani
su u Prilogu I. ovoga Pravilnika.

(4) Na kolosijecima za odrZavanje Zeljeznickih vozila (Cisc¢enje,
pranje, popravak i sl.), postrojenja i uredaji smiju zadirati u
slobodni profil odnosno minimalni slobodni profil onda ako se
takvi kolosijeci rabe samo za navedene namjene.

(5) Na kolosijecima namijenjenim za utovar i istovar tereta,
postrojenja i uredaji za utovar i istovar smiju zadirati u slobodni
profil, ali samo pod uvjetom da ne zadiru u minimalni slobodni
profil, onda ako se takvi kolosijeci rabe samo za navedene
namjene.

(6) Sve gradevine, postrojenja i oprema odnosno njihovi dijelovi
koji zadiru u slobodni profil, moraju biti oznaceni u skladu s
propisima.

Clanak 45.
(1) U dodatnom prostoru slobodnoga profila prikazanom u Prilogu
I. ovoga Pravilnika, smiju se nalaziti odnosno u taj prostor zadirati
samo gradevine i ostali stabilni predmeti potrebni za obavljanje
Zeljeznickoga prometa te privremeni predmeti pri gradenju,
rekonstrukciji i odrZavanju Zeljeznickih pruga, pod uvjetima
navedenim u Prilogu I. ovoga Pravilnika.
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(2) Postojece gradevine koje nisu namijenjene za obavljanje
Zeljeznickoga prometa (zgrade, cestovni nadvoZnjaci i sli¢no), a
nalaze se u dodatnom prostoru slobodnoga profila prikazanom u
Prilogu I. ovoga Pravilnika, smiju se zadrZati.

Clanak 46.
(1) Svaki kolosijek na novosagradenim Zeljezni¢kim prugama od
znacaja za medunarodni i regionalni promet namijenjenim
mjeSovitom i teretnom prometu, ukljucujuéi kolodvorske i druge
kolosijeke, ovisno o vrsti i namjeni mora udovoljavati najmanje
slobodnom profilu ¢iji su oblik i mjere prikazani u Prilogu II.
ovoga Pravilnika.

(2) Slobodni profil iz stavka 1. ovoga ¢lanka omoguéuje siguran i

nesmetan prolazak Zeljeznickih vozila koja, zajedno s teretom na
njima, udovoljavaju statiCkom (teretnom) i kinemati¢kom profilu
Zeljeznickoga vozila oznake GC.

Clanak 47.
Novosagradeni tuneli na Zeljeznickim prugama od znacenja za
medunarodni i regionalni promet namijenjenim mjeSovitom i
teretnom prometu moraju udovoljavati slobodnom profilu iz
¢lanka 46. stavka 1. ovoga Pravilnika prikazanom u Prilogu II.
ovoga Pravilnika.

Osni razmak izmedu kolosijeka

Clanak 48.
Osni razmak izmedu kolosijeka odreduje se ovisno o slobodnom
profilu, poloZaju kolosijeka (otvorena pruga, kolodvor, tunel,
most), polumjeru vodoravnoga luka, nadviSenju na vanjskom
kolosijeku u vodoravnom luku, dopustenoj brzini, prostoru
potrebnom za postavljanje ili ugradnju postrojenja, uredaja,
signala, perona i drugih predmeta izmedu kolosijeka, te
potrebama tehnoloskoga procesa rada.

Clanak 49.
(1) Osni razmak izmedu kolosijeka na otvorenoj pruzi, ukljucujuci
i osni razmak izmedu kolosijeka usporednih Zeljeznickih pruga,
ne smije biti manji od 4,00 m, a na Zeljezni¢koj pruzi namijenjenoj
samo za prigradski i gradski putnicki promet od 3,80 m.

(2) Osni razmak izmedu kolosijeka u kolodvoru ne smije biti manji
od 4,50 m, osim izmedu radionickih, pretovarnih i sli¢nih
sporednih kolosijeka.

(3) Osni razmak izmedu kolosijeka, na podrucju gdje je izmedu
njih smjesten peron, ne smije biti manji od 6,00 m.

(4) Osni razmak izmedu kolosijeka u tunelu mora biti u skladu s
dopustenom tlakom zraka izmedu tunelske obloge i vlaka ili
izmedu mimoilazecih vlakova. Proracunati osni razmak ne smije
biti manji od 4,00 m.

Clanak so.
(1) Izmedu dva prikljucena kolosijeka, na dijelu gdje se
pribliZavaju prikljucnoj skretnici, mora biti postavljena signalna
oznaka mednik, kojom se oznacava mjesto na kolosijeku do

kojega se smiju nalaziti Zeljeznicka vozila, a da ne ugrozavaju
voZnju Zeljezni€kih vozila po susjednom priklju¢enom kolosijeku.

(2) Osni razmak izmedu prikljucenih kolosijeka, na mjestu
postavljenoga mednika, ne smije biti manji od 3,50 m.

Korisna duzina kolosijeka u kolodvorima
Clanak s51.
(1) Glavni kolosijeci u kolodvorima moraju imati odgovarajuéu
korisnu duzinu za prijam, otpremu, kriZanje i pretjecanje vlakova
odredene duljine koji imaju predvideno bavljenje u tim
kolodvorima.

(2) Ovisno o razredu i namjeni Zeljeznic¢ke pruge na kojoj se nalaze
te predvidenoj duljini vlakova, upravitelj infrastrukture mora
odrediti potrebne korisne duZine kolosijeka navedenih u stavku 1.
ovoga ¢lanka koje ée se primjenjivati u novosagradenim,
nadogradenim i/ili rekonstruiranim kolodvorima.

Clanak 52.
(1) U novosagradenim kolodvorima na Zeljeznickim prugama od
znacaja za medunarodni promet namijenjenim mjeSovitom i
teretnom prometu, u kojima je predvideno bavljenje teretnih
vlakova koji udovoljavaju uvjetima interoperabilnosti, korisna
duZina potrebnoga broja glavnih kolosijeka namijenjenih takvim
vlakovima mora udovoljiti duljini vlaka od najmanje 750 m.

(2) U nadogradenim i/ili rekonstruiranim kolodvorima na
Zeljeznickim prugama od znacaja za medunarodni promet
namijenjenim mjeSovitom i teretnom prometu, u kojima je
predvideno bavljenje teretnih vlakova koji udovoljavaju uvjetima
interoperabilnosti, korisna duzina potrebnoga broja glavnih
kolosijeka namijenjenih takvim vlakovima mora udovoljiti duljini
vlaka od najmanje 600 m.

(3) Korisna duZina glavnih kolosijeka u kolodvorima na
Zeljeznickim prugama od znacaja za medunarodni promet
namijenjenim mjeSovitom i teretnom prometu, u kojima nije
predvideno bavljenje teretnih vlakova koji udovoljavaju uvjetima
interoperabilnosti, smije biti i manja od navedenih u stavcima 1. i
2. ovoga clanka.

(4) Upravitelj infrastrukture mora odrediti kolodvore na
Zeljeznickim prugama od znacaja za medunarodni promet
namijenjenim mjeSovitom i teretnom prometu, a po potrebi i na
drugim Zeljeznickim prugama, u kojima je predvideno bavljenje
teretnih vlakova koji udovoljavaju uvjetima interoperabilnosti iz
stavaka 1. i 2. ovoga ¢lanka.

Clanak 53.
(1) U novosagradenim kolodvorima na Zeljeznickim prugama od
znacaja za medunarodni promet namijenjenim putnickom
prometu, u kojima je predvideno bavljenje vlakova za prijevoz
putnika koji udovoljavaju uvjetima interoperabilnosti, korisna
duZina potrebnoga broja glavnih kolosijeka namijenjenih takvim
vlakovima mora udovoljiti duljini vlaka od najmanje 400 m.
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(2) U nadogradenim i/ili rekonstruiranim kolodvorima na
Zeljezni¢kim prugama od znacaja za medunarodni promet
namijenjenim putnickom prometu, u kojima je predvideno
bavljenje vlakova za prijevoz putnika koji udovoljavaju uvjetima
interoperabilnosti, korisna duzina potrebnoga broja glavnih
kolosijeka namijenjenih takvim vlakovima mora udovoljiti duljini
vlaka od najmanje 300 m.

(3) Korisna duzina glavnih kolosijeka u kolodvorima na
Zeljeznickim prugama od znacaja za medunarodni promet
namijenjenim putnickom prometu, u kojima nije predvideno
bavljenje vlakova za prijevoz putnika koji udovoljavaju uvjetima
interoperabilnosti, smije biti i manja od navedenih u stavcima 1. i
2. ovoga clanka.

(4) Upravitelj infrastrukture mora odrediti kolodvore na
Zeljezni¢kim prugama od znacaja za medunarodni promet
namijenjenim putnickom prometu, a po potrebi i na drugim
Zeljeznickim prugama, u kojima je predvideno bavljenje vlakova
za prijevoz putnika koji udovoljavaju uvjetima interoperabilnosti
iz stavaka 1. i 2. ovoga clanka.

Peroni i prilazi

Peroni
Clanak 54.
(1) Kolodvor i stajaliSte, uz kolosijek na kojem se vlakovi za
prijevoz putnika zaustavljaju radi izmjene putnika, moraju imati
peron.

(2) Gornja povr$ina perona mora biti ¢vrsta i ravna, primjerena za
pjesSake i laka dostavna vozila, ne smije biti klizava i mora imati
poprecni nagib od najmanje 1%. Peronski zidovi i rubovi moraju
biti Cvrsti i stabilni te otporni na udarce.

(3) Tehnicki uvjeti kojima moraju udovoljavati peroni u
kolodvorima i stajaliStima propisuju se posebnim propisima
kojima se ureduje gradevinski infrastrukturni podsustav.

Duljina perona
Clanak s5.
(1) Peroni u kolodvorima i stajaliStima moraju imati odgovarajucu
duljinu za prijam vlakova za prijevoz putnika odredene duljine
koji imaju predvideno bavljenje u tim kolodvorima i stajaliStima.

(2) Ovisno o razvrstanosti i namjeni ZeljezniCke pruge na kojoj se
nalaze te predvidenoj duljini vlakova za prijevoz putnika,
upravitelj infrastrukture mora odrediti potrebne duljine perona
navedenih u stavku 1. ovoga ¢lanka koje ¢e se primjenjivati na
novosagradenim, nadogradenim i/ili rekonstruiranim peronima u
kolodvorima i stajaliStima.

(3) Prigodom odredivanja duljina perona iz stavka 2. ovoga ¢lanka
mora se voditi racuna o predvidivim potrebama u buduénosti.

Clanak 56.

(1) U novosagradenim kolodvorima na Zeljeznickim prugama od

znacaja za medunarodni promet namijenjenim mjeSovitom i
putnickom prometu, u kojima je predvideno bavljenje vlakova za
prijevoz putnika koji udovoljavaju uvjetima interoperabilnosti,
duljina perona za prijam takvih vlakova mora iznositi najmanje
400 m.

(2) U nadogradenim i/ili rekonstruiranim kolodvorima na
Zeljeznickim prugama od znacaja za medunarodni promet
namijenjenim mjeSovitom i putni¢kom prometu, u kojima je
predvideno bavljenje vlakova za prijevoz putnika koji
udovoljavaju uvjetima interoperabilnosti, duljina perona za
prijam takvih vlakova mora iznositi najmanje 300 m.

(3) Duljina perona u kolodvorima na Zeljezni¢kim prugama od
znacaja za medunarodni promet namijenjenim mjeSovitom i
putnickom prometu, u kojima nije predvideno bavljenje vlakova
za prijevoz putnika koji udovoljavaju uvjetima interoperabilnosti,
smije biti i manja od navedenih u stavcima 1. i 2. ovoga ¢lanka.

(4) Upravitelj infrastrukture mora odrediti kolodvore na
Zeljeznickim prugama od znacaja za medunarodni promet
namijenjenim mjeSovitom i putni¢kom prometu, a po potrebi i na
drugim Zeljeznickim prugama, u kojima je predvideno bavljenje
vlakova za prijevoz putnika koji udovoljavaju uvjetima
interoperabilnosti iz stavaka 1. i 2. ovoga ¢lanka, i koji za to
moraju imati perone odgovarajuce duljine.

Visina perona
Clanak 57.
(1) Visina gornjega ruba postojecih perona ne smije biti manja od
0,38 m, niti ve¢a od 0,96 m, iznad gornjega ruba tracnice
kolosijeka uz peron.

(2) Visina gornjega ruba novosagradenih, nadogradenih i/ili
rekonstruiranih perona mora biti 0,55 m ili 0,76 m iznad gornjega
ruba tracnice kolosijeka uz peron.

(3) Iznimno, ovisno o vrsti vlakova za prijevoz putnika i njihovim
tehnickim svojstvima, u kolodvorima i stajaliStima predvidenima
za gradski i prigradski promet, visina gornjega ruba
novosagradenih, nadogradenih i/ili rekonstruiranih perona smije
biti 0,38 m iznad gornjega ruba tra¢nice kolosijeka uz peron.

(4) Na peronima izgradenim uz kolosijeke u vodoravnim lukovima
polumjera manjega od 500 m, visine gornjega ruba perona iz
stavka 2. ovoga ¢lanka smiju biti vece ili manje od navedenih, a
odreduju se u skladu s posebnim propisima kojima se ureduje
gradevinski infrastrukturni podsustav.

Sirina perona
Clanak 58.
(1) Najmanja $irina jednostranih (bo¢nih) perona iznosi 2,50 m.

(2) Najmanija Sirina dvostranih (oto¢nih) perona iznosi 3,30 m.

(3) Na krajevima dvostranih (oto¢nih) perona $irina se smije
smanjivati do najmanje 2,50 m.
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(4) Ovisno o broju i smjerovima kretanja putnika na peronima, o
pristupnim stubiStima i drugim predmetima koji se nalaze na
peronu, Sirinu perona iz stavaka 1. i 2. ovoga ¢lanka potrebno je
odgovarajuce povecati.

Vodoravna signalizacija na peronu
Clanak s59.
(1) Radi sigurnosti prometa i sigurnosti putnika, na peronu mora
biti postavljena vodoravna signalizacija oblika Zuto obojene trake,
Sirine najmanje 0,10 m.

(2) Udaljenost trake iz stavka 1. ovoga ¢lanka od osi kolosijeka uz
peron odreduje se ovisno o dopustenoj brzini na tom kolosijeku, a
ne smije biti manja od 2,40 m.

(3) Na cijeloj duljini perona mora biti postavljena taktilna traka
upozorenja Sirine najmanje 0,20 m s uzljebljenjima okomitima na
smjer ulaska u vlak.

(4) Udaljenost taktilne trake iz stavka 3. ovoga ¢lanka od ruba
perona odreduje se ovisno o dopustenoj brzini na kolosijeku uz
peron, a ne smije biti manja od 0,80 m.

Stabilni predmeti na peronu
Clanak 6o0.
(1) Na novosagradenim peronima, udaljenost izmedu stabilnih
predmeta i ruba perona ne smije biti manja od:

- 1,60 m, za predmete duljine do 1 m,
- 2,00 m, za predmete duljine vece od 1 m i manje ili jednake 10 m,
- 2,40 m, za predmete duljine veée od 10 m.
(2) Na novosagradenim peronima, udaljenost izmedu stabilnih
predmeta i i vanjskoga ruba taktilne trake iz ¢lanka 60. stavka 3.
ne smije biti manja od:
- 0,80 m, za predmete duljine do 1 m,
- 1,20 m, za predmete duljine vece od 1 m i manje ili jednake 10 m,
- 1,60 m, za predmete duljine vece od 10 m.
(3) Na novosagradenim peronima, medusobna udaljenost izmedu
stabilnih predmeta na peronu ne smije biti manja od 2,40 m. Ako
je razmak izmedu stabilnih predmeta na peronu manji od 2,40 m,
potrebno ih je medusobno povezati u zajednic¢ku cjelinu.
(4) Prigodom nadogradnje i/ili rekonstrukcije postojeéih perona,
gdje god je to moguce, treba nastojati postici uvjete iz stavaka 1.,
2.13. ovoga ¢lanka.

Clanak 61.

(1) Stabilni predmeti na peronu do visine 3,05 m iznad gornjega
ruba tra¢nice, moraju biti na udaljenosti najmanje 3,00 m od osi

kolosijeka uz peron.

(2) Postojeci stabilni predmeti mogu se zadrZati i ako su na
udaljenosti manjoj od 3,00 m od osi kolosijeka uz peron.

Udaljenost ruba perona od osi kolosijeka
Clanak 62.
(1) Udaljenost ruba perona od osi kolosijeka uz peron odreduje se
ovisno o slobodnom profilu, polumjeru vodoravnoga luka i visini
ruba perona iznad gornjega ruba tracnice, u skladu s posebnim
propisima kojima se ureduje gradevinski infrastrukturni
podsustav.

(2) Udaljenost ruba perona od osi kolosijeka uz peron na
novosagradenim, nadogradenim i/ili rekonstruiranim peronima u
kolodvorima, u kojima je predvideno bavljenje vlakova za prijevoz
putnika koji udovoljavaju uvjetima interoperabilnosti, odreduje
se u skladu s tehnickim specifikacijama za interoperabilnost
medunarodnoga transeuropskoga Zeljeznickog sustava za
dostupnost osobama s ogranicenom pokretljivoscu.

Prilaz peronu
Clanak 63.
(1) Peroni u kolodvorima i stajaliStima, u kojima radi izmjene
putnika u vlaku putnici moraju prelaziti preko kolosijeka, moraju
imati prilaz za putnike preko tih kolosijeka.

(2) Prilaz za putnike preko kolosijeka, po kojemu je dopustena
brzina veca od 160 km/h, mora biti izvan razine toga kolosijeka.

(3) Prilaz za putnike preko kolosijeka u novosagradenim,
nadogradenim i/ili rekonstruiranim kolodvorima mora biti izvan
razine toga kolosijeka.

(4) Prilaz za putnike u stajalidtu na jednokolosijecnoj Zeljeznickoj
pruzi, ako nije izvan razine kolosijeka, mora biti sveden na
Zeljeznicko-cestovni prijelaz ili pjeSacki prijelaz preko pruge.

(5) Prilaz za putnike u stajali$tu na dvokolosijecnoj Zeljeznickoj
pruzi ili u zajednickom stajaliStu na usporednim Zeljezni¢kim
prugama, ako nije izvan razine kolosijeka, mora imati zastitne
ograde za usmjeravanje putnika na Zeljezni¢ko-cestovni prijelaz ili
pjesacki prijelaz preko pruge opremljen uredajem za osiguravanje
prijelaza.

(6) Uvjeti kojima moraju udovoljavati prilazi za putnike u
kolodvorima i stajaliStima propisuju se posebnim propisima
kojima se ureduje gradevinski infrastrukturni podsustav.

Clanak 64.
Uvjeti kojima moraju udovoljavati prilazi za putnike
novosagradenim, nadogradenim i/ili rekonstruiranim peronima u
kolodvorima, u kojima je predvideno bavljenje vlakova za prijevoz
putnika koji udovoljavaju uvjetima interoperabilnosti, odreduje
se u skladu s tehnickim specifikacijama za interoperabilnost
medunarodnoga transeuropskoga Zeljeznickog sustava za
dostupnost osobama s ogranicenom pokretljivoscu.
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Zastitna ograda perona
Clanak 65.

(1) U stajalistu na dvokolosijecnoj ili visekolosijecnoj Zeljeznickoj
pruzi, u zajednickom stajaliStu na usporednim Zeljeznickim
prugama, ili u stajaliStu ¢ijim podrucjem prolazi usporedna
Zeljeznicka pruga, izmedu kolosijeka mora biti zastitna ograda
najmanje u duljini perona, osim u stajalistu s oto¢nim peronom na
dvokolosijecnoj Zeljeznickoj pruzi ¢ijim podrucjem ne prolazi
usporedna Zeljeznicka pruga.

(2) Visina zastitne ograde izmedu kolosijeka odreduje se ovisno o
razmaku kolosijeka odnosno slobodnom profilu i nadviSenju oba
kolosijeka, a ne smije biti manja od 0,76 m iznad gornjega ruba
tracnice niZega kolosijeka.

Isticanje naziva kolodvora i stajalista
Clanak 66.
(1) Na peronu, kolodvorskoj zgradi ili na drugom prikladnom
mjestu mora biti na viSe mjesta istaknut naziv kolodvora odnosno
stajaliSta, dobro vidljiv iz vlaka.

(2) Tehnicki uvjeti kojima moraju udovoljavati natpisi naziva
kolodvora i stajaliSta propisuju se posebnim propisima kojima se
ureduje gradevinski infrastrukturni podsustav.

Pruzni donji ustroj i pruzne gradevine
Utovarno-istovarne rampe
Clanak 67.
(1) Bo¢ne utovarno-istovarne rampe grade se uz kolosijeke koji
nisu namijenjeni za prijam i otpremu vlakova.

(2) Visina gornjega ruba bo¢ne utovarno-istovarne rampe ovisi o
namjeni, a ne smije biti ve¢a od 1,20 m iznad gornjega ruba
tracnice.

Pruzni donji ustroj
Clanak 68.
PruZni donji ustroj na novosagradenim, nadogradenim i/ili
rekonstruiranim Zeljeznickim prugama planira se i projektira za
ocekivani promet i dulji viemenski rok trajanja, od najmanje 60
godina.

Zeljeznicki mostovi i propusti
Clanak 69.
(1) Zeljezni¢ki mostovi i propusti moraju biti konstruirani tako da
udovoljavaju zahtjevima za siguran tijek prometa ovisno o vrsti
prometa, brzini vlakova i nosivosti na Zeljeznickoj pruzi na kojoj
se nalaze.

(2) Pri projektiranju, gradenju, rekonstrukciji, obnovi i odrZavanju
Zeljeznickih mostova i propusta moraju se primjenjivati hrvatske
norme, priznate strukovne norme, propisi kojima se propisuje
zaStita okoliSa, prostorno uredenje i gradnja i posebni propisi
kojima se ureduje gradevinski infrastrukturni podsustav.

(3) Novosagradeni Zeljeznicki mostovi i propusti na Zeljeznickim
prugama od znacaja za medunarodni promet moraju udovoljavati
i tehnickim specifikacijama za interoperabilnost medunarodnoga
transeuropskoga Zeljeznickog sustava.

(4) Zeljeznic¢ki mostovi moraju biti konstruirani tako da se
optereceno i iskliznuto Zeljeznicko vozilo moZe bez vece Stete
zaustaviti i zadrzati na nosivim dijelovima mosta.

(5) Na novosagradenim dvokolosijeCnim i viekolosijecnim
mostovima osni razmak izmedu kolosijeka na mostu ne smije biti
manji od takvoga razmaka izvan mosta odnosno ne smije biti
manji od razmaka navedenih u ¢lanku 49. ovoga Pravilnika.

(6) Na novosagradenim i rekonstruiranim Zeljeznickim mostovima
i propustima s kolosijekom sa zastorom udaljenost od kolosijecne
osi do bliZega ruba parapeta mora iznositi najmanje 2,20 m.

(7) Na svim Zeljeznickim mostovima i propustima, na kojima je
visina od gornjega ruba tra¢nice kolosijeka na mostu do najniZe
toCke terena ili vodene povrSine koji premoséuju veca od 3 m,
mora biti postavljena ograda.

(8) Na Celi¢nim ZeljezniCkim mostovima i propustima s
kolosijekom bez zastora povrSina izmedu glavnih nosac¢a odnosno
ograda, na kolosijeku i izvan kolosijeka, mora biti popodena radi
sigurnoga kretanja Zeljeznickoga osoblja po mostu.

(9) Javne pjeSacke staze na ZeljezniCkim mostovima i cestovni
kolnici na zajednickim mostovima za Zeljezni¢ku prugu i cestu
moraju biti u potpunosti odvojeni ogradom od Zeljezni¢koga
prometa.

Zeljeznicki tuneli i pruzne zastitne galerije
Razvrstavanje Zeljeznickih tunela
Clanak 7o.
(1) Ovisno o broju kolosijeka u tunelu i broju tunelskih cijevi
namijenjenih za odvijanje Zeljeznickoga prometa, Zeljeznicki
tuneli razvrstavaju se na:

- jednocijevne tunele s jednim kolosijekom

- jednocijevne tunele s dva kolosijeka

- jednocijevne tunele s viSe od dva kolosijeka,

- dvocijevne tunele s po jednim kolosijekom u tunelskoj cijevi,

- ostale tunele.

(2) Ovisno o duljini tunelske cijevi namijenjene za odvijanje
Zeljeznickoga prometa i zahtjevima s obzirom na sigurnost kojima
takvi tuneli moraju udovoljavati, Zeljeznicki tuneli razvrstavaju se

na:

- kratke, duljine do 500 m,
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- srednje duge, duljine do 1.000 m,
- duge, duljine do 20.000 m,
- vrlo duge, duljine preko 20.000 m.

Temeljni tehnicki i sigurnosni zahtjevi za zeljeznicke
tunele
Clanak 71.

(1) Zeljezni¢ki tuneli moraju biti konstruirani tako, da zajedno sa
sastavnim dijelovima drugih Zeljeznickih infrastrukturnih
podsustava te drugim postrojenjima i opremom koji se u njima
nalaze, udovoljavaju zahtjevima za siguran tijek prometa ovisno o
duljini tunelske cijevi, popre¢nom presjeku tunela, broju
kolosijeka u tunelu, vrsti prometa i brzini vlakova.

(2) Pri projektiranju, gradenju, rekonstrukciji, obnovi, odrzavanju
i uporabi Zeljeznickih tunela moraju se primjenjivati hrvatske
norme, priznate strukovne norme, propisi kojima se propisuje
zastita okoliSa, prostorno uredenje i gradnja, propisi kojima se
propisuje zasStita od poZara i posebni propisi kojima se ureduju
Zeljeznicki infrastrukturni podsustavi.

(3) Novosagradeni ZeljezniCki tuneli moraju udovoljavati i
tehnickim specifikacijama za interoperabilnost medunarodnoga
transeuropskoga Zeljeznickog sustava za sigurnost u Zeljeznickim
tunelima.

(4) Ovisno o broju kolosijeka u tunelskoj cijevi i projektiranoj
gradevinskoj brzini u tunelu, povrSina popre¢noga presjeka u
Zeljeznickim tunelima mora udovoljavati propisanim uvjetima
sigurnosti putnika i Zeljezni¢koga osoblja od udara zra¢noga tlaka
koji se stvara izmedu mimoilazeéih vlakova i/ili izmedu vlaka i
obloge tunela.

(5) Ovisno o broju i duljini tunelskih cijevi, broju kolosijeka u
tunelskoj cijevi, vrsti prometa i projektiranoj gradevinskoj brzini u
tunelu, novosagradeni Zeljeznicki tuneli moraju biti konstruirani i
opremljeni na nacin da udovoljavaju propisanim zahtjevima za
zastitu od poZara, sklanjanje i spasavanje putnika i Zeljeznickoga
osoblja u slu¢aju izvanrednoga dogadaja.

(6) U tunelima s elektroenergetskim postrojenjima ili poloZenim
energetskim kabelima mora se osigurati zastita putnika i
Zeljeznickoga osoblja od strujnoga udara.

(7) Za Zeljeznicke tunele duljine veée od 20.000 m, u stadiju
projektiranja potrebno je provesti posebna istraZivanja i odrediti
odgovarajuce dopunske mjere i tehnicka rjeSenja za zastitu od
poZara i siguran tijek prometa.

Sigurnosni prostori u tunelu
Clanak 72.
(1) U novosagradenim Zeljezni¢kim tunelima duljine vece od 1.000
m moraju se nalaziti sigurnosni prostori koji predstavljaju sigurno
mjesto u slucaju izvanrednoga dogadaja zasti¢eno od vatre i

dima. Sigurnosni prostori moraju biti odijeljeni sigurnosnim
pregradama i imati osiguran pristup za spasavanje i moraju biti
opremljeni osvjetljenjem, ventilacijom, sredstvima za
komunikaciju i odgovaraju¢im oznakama.

(2) Sigurnosnim prostorima u tunelu smatraju se poprec¢ni i/ili
uspravni izlazi iz tunela na povrSinu, poprecni prolazi izmedu
tunelskih cijevi, druga tunelska cijev i tunelski portali.

(3) Jednocijevni tuneli moraju imati poprecne i/ili uspravne izlaze
na povrsinu sa sigurnosnim pregradama na medusobnoj
udaljenosti ne vecoj od 1.000 m.

(4) Dvocijevni tuneli moraju imati poprec¢ne prolaze sa
sigurnosnim pregradama izmedu tunelskih cijevi na medusobnoj
udaljenosti ne vecoj od 500 m.

(5) Izlazi i prolazi iz stavaka 3. i 4. ovoga ¢lanka moraju imati
§irinu najmanje 1,5 m i visinu najmanje 2,25 m.

(6) U Zeljeznickim tunelima u uporabi, u kojima uz kolosijek nisu
izgradene pjeSacke staze, u oblozi tunela izvan slobodnoga profila
moraju biti izvedeni sigurnosni prostori za sklanjanje
Zeljeznickoga osoblja, a na tunelskom zidu bijelim reflektiraju¢im
oznakama moraju jasno biti oznaceni smjerovi kretanja prema tim
prostorima, u skladu s posebnim propisima kojima se ureduje
gradevinski infrastrukturni podsustav.

Evakuacijski putovi u tunelu
Clanak 73.
(1) U novosagradenim Zeljeznickim tunelima duljine vece od 100
m moraju se nalaziti evakuacijski putovi u obliku nogostupa
najmanje Sirine 0,75 m i najmanje visine prolaza 2,25 m, s ravnom,
tvrdom i glatkom povrSinom bez prepreka i rukohvatom, te
opremljeni osvjetljenjem.

(2) U dvokolosijecnim i visekolosije¢nim tunelskim cijevima
evakuacijski putovi moraju se nalaziti s obje strane tunelske cijevi.

Evakuacijske oznake, znakovi obavjescivanja i upozorenja
Clanak 74.
(1) U Zeljeznickim tunelima duljine veée od 100 m, na bo¢noj
strani tunelskoga zida na medusobnoj udaljenosti ne vecoj od 50
m, moraju se postaviti evakuacijske oznake koje oznacavaju izlaz
u slucaju opasnosti, udaljenost i smjer kretanja do sigurnoga
prostora.

(2) Znakovima obavje$c¢ivanja mora se oznaciti poloZaj sigurnosne
idruge opreme u tunelu.

(3) Znakovi upozorenja moraju se postaviti ispred ulaznoga i
izlaznoga tunelskog portala i na mjestima gdje se nalaze uredaji i
oprema u tunelu ili izvan tunela.

Mjesta spasavanja i prilazi zeljeznickim tunelima
Clanak 75.
(1) Na prikladnim mjestima u blizini novosagradenih Zeljeznickih
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tunela duljine vece od 1.000 m moraju se nalaziti mjesta
spaSavanja povrSine ne manje od 500 m2, opskrbljena elektricnom
energijom i vodom te povezana prilazima do portala tunela,
poprecnih i/ili uspravnih izlaza iz tunela i najblizih javnih
prometnica.

(2) Prilazi su putovi koji ne pripadaju javnim prometnicama, a koji
vode od najblizih javnih prometnica do mjesta spasavanja,
portala tunela, popre¢nih i/ili uspravnih izlaza iz tunela. Sirina
prilaza i slobodna visina prolaza ne smiju biti manje od 2,25 m.

Podzemna stajalista u tunelu
Clanak 76.
Podzemna stajaliSta u tunelu moraju se projektirati, graditi,
rekonstruirati, obnavljati, odrZavati i rabiti na nac¢in da budu
ispunjeni svi propisani uvjeti za siguran tijek prometa, sigurnost
korisnika, pouzdanost, dostupnost, zastitu od pozara, zastitu
zdravlja, zaStitu okoli$a i tehnicku uskladenost.

Pruzne zastitne galerije
Clanak 77.
Tehnicki i sigurnosni zahtjevi propisani za Zeljeznicke tunele u
¢lancima 71., 72., 73., 74. i 75. ovoga Pravilnika odgovarajuce se
primjenjuju i na pruZne zastitne galerije.

Gradenje i postavljanje postrojenja, opreme i
instalacija uz zeljeznicku prugu
Clanak 78.

(1) Gradenje, postavljanje opreme i instalacija te sadenje drveca i
grmlja uz Zeljezni¢ku prugu dopusteno je samo u sluc¢aju ako se
njihovim gradenjem, postavljanjem i uporabom ne ugrozZava
sigurnost i ne ometa obavljanje i razvoj Zeljeznickoga prometa te
uz prethodnu suglasnost i posebne uvjete i mjere koje odredi
upravitelj infrastrukture.

(2) Opdi i posebni uvjeti za gradenje, postavljanje postrojenja,
opreme i instalacija uz Zeljeznicku prugu i mjere za siguran tijek
prometa, odreduju se ovisno o vrsti i namjeni gradevina,
postrojenja i instalacija, o udaljenosti od Zeljezni¢ke pruge
odnosno od osi najbliZzega kolosijeka na otvorenoj pruzi ili u
kolodvoru te ovisno o tome nalazi li se gradevina, postrojenje,
oprema ili instalacija u pruznom pojasu, infrastrukturnom pojasu
ili zastitnom pruzZnom pojasu.

(3) Opéi uvjeti iz stavka 2. ovoga ¢lanka propisuju se posebnim
propisima kojima se ureduju Zeljeznicki infrastrukturni
podsustavi, u skladu s propisima kojima se propisuje zastita od
poZara, zaStita okoliSa, prostorno uredenje i gradnja.

(4) Posebne uvjete i mjere iz stavka 2. ovoga ¢lanka na temelju
opcih uvjeta iz stavka 3. ovoga ¢lanka odreduje upravitelj

infrastrukture za svaki slucaj posebno.

Pruzni gornji ustroj

Elementi i konstrukcije pruznoga gornjeg ustroja
Clanak 79.
(1) Elementi i konstrukcije pruZznoga gornjeg ustroja koji se
ugraduju na Zeljezni¢kim prugama moraju biti u skladu s
hrvatskim normama, priznatim strukovnim normama i posebnim
propisima kojima se ureduje gradevinski infrastrukturni
podsustav.

(2) Sukladnost i kvaliteta elemenata i konstrukcija pruznoga
gornjeg ustroja iz stavka 1. ovoga ¢lanka obvezatno se dokazuje
odgovaraju¢im dokumentima izdanim od ovlastenih institucija.

(3) Rabljeni elementi i konstrukcije pruZznoga gornjeg ustroja
pribavljeni radovima na rekonstrukciji i obnovi Zeljeznickih pruga
smiju se ugradivati na otvorenoj pruzi i glavnim prolaznim
kolosijecima u kolodvorima Zeljeznickih pruga od znacaja za
lokalni promet te na kolodvorskim kolosijecima osim glavnih
prolaznih na svim Zeljeznickim prugama, pod uvjetima
propisanim posebnim propisima kojima se ureduje gradevinski
infrastrukturni podsustav.

(4) Elementi i konstrukcije pruZnoga gornjeg ustroja moraju
udovoljavati propisanim zahtjevima za temeljne tehnicke
parametre Zeljeznicke pruge na kojoj se ugraduju.

Kolosijeci

Clanak 8o.
Konstrukcija kolosijeka na otvorenoj pruzi i u kolodvorima mora
biti primjerena namjeni Zeljeznic¢ke pruge i mora udovoljavati
propisanim uvjetima za siguran tijek prometa, kao i postavljenim
kriterijima s obzirom na mjesto ugradbe, nosivost, brzinu vlakova,
udobnost voznje, ekonomi¢nost uporabe i odrzavanja.

Skretnice

Temeljni zahtjevi za skretnice
Clanak 81.

(1) Konstrukcija skretnice mora biti primjerena namjeni
Zeljeznicke pruge odnosno kolosijeka na kojem je ugradena i mora
udovoljavati propisanim uvjetima za siguran tijek prometa, kao i
postavljenim kriterijima s obzirom na nosivost, brzinu vlakova,

udobnost voZnje, ekonomic¢nost uporabe i odrZavanja.

(2) Ovisno o projektiranoj gradevinskoj brzini za koju je skretnica
predvidena, konstrukcija skretnice mora omoguciti kontinuitet
vodenja kotaca Zeljeznickih vozila i promjenu smjera kretanja
Zeljeznickih vozila, na nacin da budu zadovoljeni uvjeti mirnoce
kretanja Zeljeznickih vozila, sigurnoga tijeka prometa i udobnosti
voznje u skladu s hrvatskim normama, priznatim strukovnim
normama i posebnim propisima kojima se ureduje gradevinski
infrastrukturni podsustav.

(3) Skretnica mora biti projektirana, konstruirana, ugradena i
odrzavana tako da pri voznji Zeljeznickih vozila preko skretnice
bude osiguran slobodan prostor za prolazak kotaca, ¢ija je
istroSenost unutar propisanih granica dopustenih odstupanja u
skladu s posebnim propisima za Zeljeznicka vozila.
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Gradevinske brzine preko skretnica
Clanak 82.
(1) Skretnice na otvorenoj pruzi i glavnim prolaznim kolosijecima
u kolodvorima moraju svojom konstrukcijom i geometrijom
udovoljavati propisanim zahtjevima koji omoguéuju da vlakovi
preko tih skretnica voze projektiranom gradevinskom brzinom.

(2) U skretnicama koje se ugraduju na Zeljeznickim prugama
odnosno dijelovima Zeljezni¢kih pruga i u kolosijecima gdje je
dopustena infrastrukturna brzina vec¢a od 200 km/h, skretnic¢ko
srce mora biti konstruirano tako da omogudi prolaz zeljeznickih
vozila bez prekida vodenja i noSenja kotaca (skretni¢ko srce s
pomic¢nim dijelovima).

Clanak 83.
(1) Skretnice na otvorenoj pruzi i glavnim prolaznim kolosijecima
u kolodvorima ugraduju se na dijelu kolosijeka u pravcu i bez
nadviSenja u odvojnom kolosijeku unutar skretnice.
(2) Gradevinske brzine preko skretnica iz stavka 1. ovoga ¢lanka
pri voZnji u pravac, ovisno o konstrukciji i geometriji skretnice, a s
obzirom na polumjer vodoravnoga luka R odvojnoga kolosijeka
unutar skretnice, iznose najviSe:
-80km/h, zaR=180m,
-100 km/h, za R = 200 m,
-140 km/h, za R = 300 m,
-160 km/h, za R = 500 m,
-200 km/h, za R = 760 m,
- 250 km/h, za R = 1.200 m,
- viSe od 250 km/h, prema odobrenom projektu skretnice.
(3) Gradevinske brzine preko skretnica iz stavka 2. ovoga ¢lanka
pri voZnji u skretanje, ovisno o konstrukciji i geometriji skretnice,
a s obzirom na polumjer vodoravnoga luka R odvojnoga kolosijeka
unutar skretnice, iznose najvise:
-35km/h, zaR =180 m,
- 40 km/h, zaR =200 m,
- 50 km/h, za R = 300 m,
- 65 km/h, za R =500 m,
- 8o km/h, za R =760 m,

-100 km/h, za R = 1.200 m,

- prema odobrenom projektu skretnice, za R veée od 1.200 m.

Clanak 84.
(1) Samo iznimno, ovisno o topografskim i urbanistickim uvjetima,
skretnice na otvorenoj pruzi i glavnim prolaznim kolosijecima u
kolodvorima smiju se ugradivati na dijelu kolosijeka u
vodoravnom luku, sa ili bez nadvi$enja.

(2) Gradevinske brzine preko takvih skretnica odreduju se na
temelju odobrenoga projekta u skladu s hrvatskim normama,
priznatim strukovnim normama i posebnim propisima kojima se
ureduje gradevinski infrastrukturni podsustav.

Uvjeti za osiguranje skretnica
Clanak 8s.
(1) Svi pomicni dijelovi skretnica u uporabi na Zeljeznickim
prugama moraju biti opremljeni tako da bude omoguéeno
osiguranje njihovoga poloZzaja.

(2) Uvjet iz stavka 1. ovoga €lanka ne moraju ispunjavati pomic¢ni
dijelovi skretnica na kolosijecima po kojima se ne obavlja voZnja
vlakova (u ranZirnim kolodvorima, na industrijskim kolosijecima i
sli¢no).

(3) Osigurane skretnice iz stavka 1. ovoga ¢lanka, na Zeljeznickim
prugama odnosno dijelovima Zeljeznickih pruga na kojima je
dopustena infrastrukturna brzina 160 km/sat ili manja, moraju biti
prerezive za brzine Zeljeznickih vozila do 30 km/h.

(4) Osigurane skretnice iz stavka 1. ovoga ¢lanka, na Zeljeznickim
prugama odnosno dijelovima Zeljeznickih pruga na kojima je
dopustena infrastrukturna brzina veéa od 160 km/sat, ne smiju
biti prerezive.

Krizne skretnice i krizista
Clanak 86.
(1) KriZne skretnice i kriZiSta ne smiju se ugradivati na otvorenoj
pruzi i glavnim prolaznim kolosijecima u kolodvorima.

(2) Iznimno, kada je njihova primjena nuzna uslijed topografskih i
urbanistic¢kih uvjeta, kriZzne skretnice i kriZiSta smiju se ugradivati
na rasputnicama na otvorenoj pruzi i na glavnim prolaznim
kolosijecima u kolodvorima gdje se zaustavlja vecina vlakova.

(3) Gradevinska brzina preko kriZne skretnice pri voZnji u pravac
ne smije biti ve¢a od 8o km/h, a preko kriZista se odreduje na
temelju odobrenog projekta u skladu s hrvatskim normama i
posebnim propisima kojima se ureduje gradevinski infrastrukturni
podsustav.

V. TEMELJNI TEHNICKI UVJETI ZA
PROMETNO-UPRAVLJACKI |
SIGNALNO-SIGURNOSNI INFRASTRUKTURNI
PODSUSTAV
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Temeljni zahtjevi za podsustav
Clanak 87.
(1) Prometno-upravljacki i signalno-sigurnosni infrastrukturni
podsustav odnosno njegovi sastavni dijelovi moraju se
projektirati, graditi, ugradivati, rekonstruirati, obnavljati,
odrzavati i rabiti tako da osiguravaju voznju vlakova dopustenom
infrastrukturnom brzinom.

(2) Sastavni dijelovi prometno-upravljackoga i
signalno-sigurnosnoga infrastrukturnog podsustava moraju biti u
skladu s hrvatskim normama, priznatim strukovnim normama i
posebnim propisima kojima se ureduje prometno-upravljacki i
signalno-sigurnosni infrastrukturni podsustav.

(3) Sukladnost i kvaliteta sastavnih dijelova iz stavka 1. ovoga
¢lanka obvezatno se dokazuje odgovaraju¢im dokumentima
izdanim od ovlastenih institucija.

Signalno-sigurnosni uredaji

Temeljni zahtjevi za signalno-sigurnosne uredaje
Clanak 88.
(1) Signalno-sigurnosni uredaji moraju se projektirati, ugradivati,
rekonstruirati, obnavljati, odrZavati i rabiti tako da udovoljavaju
uvjetima za sigurnu vozZnju vlakova na Zeljeznickoj pruzi i/ili
manevarski rad.

(2) Tehnicki uvjeti za signalno-sigurnosne uredaje iz stavka 1.
ovoga Clanka propisuju se posebnim propisima kojima se ureduje
prometno-upravljacki i signalno-sigurnosni infrastrukturni
podsustav.

Osiguranje voznoga puta
Clanak 89.
(1) Za sigurnu voznju vlaka na Zeljezni¢koj pruzi mora biti
osiguran vozni put.

(2) Vozni put je osiguran:

- ako je slobodan dio Zeljeznicke pruge na kojem ¢e se obaviti
voZnja vlaka,

- ako su osigurani bocna i celna zastita,

- ako je osigurana zastita od sustizanja,

- ako su osigurani Zeljeznicko-cestovni odnosno pjesacki prijelazi,
- ako je osiguran put proklizavanja iza mjesta na kojem se vlak
mora zaustaviti, osim pri ulasku vlaka na krnji ili zauzeti

kolosijek.

(3) Skretnice preko kojih vlak treba voziti moraju biti osigurane u
pravilnom polozaju.

(4) Tehnicki uvjeti za osiguranje voznoga puta propisuju se
posebnim propisima kojima se ureduju Zeljeznicki infrastrukturni

podsustavi.

Signalizacija
Clanak go.
(1) Dopustenje za voZnju po osiguranom voznom putu signalizira
se strojovodi signalima i/ili putem sucelja strojovoda-vucno vozilo
u upravljacnici vu¢noga vozila na Zeljeznickim prugama i vu¢nim
vozilima na kojima je ugraden sustav ETCS.

(2) Signalizacija putem sucelja strojovoda-vucno vozilo mora po
svome znacenju biti jednaka signalnim znakovima koje
signaliziraju pruzni signali.

Clanak o1.
(1) Na Zeljeznickoj pruzi smiju se ugradivati i postavljati samo
propisani signali i signalne oznake.

(2) Signali smiju signalizirati samo propisane signalne znakove.

(3) Na Zeljeznickim prugama i vuénim vozilima, na kojima je
ugraden sustav ETCS, putem sucelja strojovoda-vucno vozilo
signaliziraju se dopuStenja za voZnju te nacin i uvjeti voZnje
propisani posebnim propisima kojima se ureduju znacenja
signaliziranja i uporaba sucelja strojovoda-vucno vozilo u skladu s
hrvatskim normama i priznatim strukovnim normama.

Clanak g2.
Ulazna voZnja vlaka u kolodvor mora hiti signalizirana ulaznim
signalom.

Clanak 93.
(1) Izlazna voZnja vlaka iz kolodvora na Zeljeznickoj pruzi od
znacaja za medunarodni promet, a na ostalim Zeljezni¢kim
prugama ako je dopustena infrastrukturna brzina na pruzi veé¢a od
100 km/h, mora biti signalizirana izlaznim signalom.

(2) Izlazni signali susjednih kolodvora, ako je na Zeljeznickoj pruzi
dopustena infrastrukturna brzina vec¢a od 100 km/h, moraju biti u
medusobnoj tehni¢koj ovisnosti tako da istovremeno mogu
signalizirati dopuStenu voZnju po istom kolosijeku samo u jednom
smjeru.

(3) Izlazni signali, ako je na Zeljeznickoj pruzi dopustena
infrastrukturna brzina veca od 100 km/h, moraju biti ugradeni uz
svaki kolodvorski kolosijek po kojem je dopustena prolazna
voznja.

Clanak 94.
(1) VozZnja vlaka u blokovni prostorni odsjek mora biti
signalizirana glavnim signalom.

(2) Voznja vlaka u odjavni prostorni odsjek mora biti signalizirana
glavnim signalom, osim izlazne voZnje vlaka iz kolodvora.

Clanak gs.
(1) Prolazna voZnja vlaka preko odvojne skretnice prikljuc¢ene
Zeljeznicke pruge, skretnice na mjestu prijelaza s jednokolosijecne
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na dvokolosije¢nu Zeljeznicku prugu i skretnice na mjestu
prijelaza s jednog kolosijeka na drugi kolosijek na otvorenoj pruzi
dvokolosijecne ili visekolosijecne Zeljeznicke pruge, mora biti
signalizirana glavnim signalom.

(2) Prolazna voZnja vlaka preko odvojne skretnice prikljuenoga
industrijskog kolosijeka na Zeljeznickim prugama od znacaja za
medunarodni promet i na Zeljezni¢kim prugama od znacenja
regionalni promet, a na Zeljeznickim prugama od znacaja za
lokalni promet ako je dopustena brzina preko odvojne skretnice
veca od 50 km/h mora biti signalizirana glavnim signalom.

Clanak g6.
Glavni signali moraju biti u medusobnoj tehnickoj ovisnosti tako
da istovremeno mogu signalizirati dopuStenu voZnju samo ako se
vozni putovi ne sijeku, ne dodiruju ili ne preklapaju. Putovi
proklizavanja za te vozne putove smiju se medusobno sjeci,
dodirivati ili preklapati.

Clanak 97.
(1) Glavni signal mora biti u tehnickoj ovisnosti s voznim putom
ako je dopustena infrastrukturna brzina na tom dijelu Zeljeznicke
pruge veca od 100 km/h.

(2) Tehnicka ovisnost iz stavka 1. ovoga ¢lanka mora biti takva da
glavni signal moZe signalizirati dopustenje za voZnju vlaka samo
ako je vozni put osiguran i ako su tehnicki kontrolirani:

- slobodnost kolosijeka, skretnica i mednika,

- bocna i Celna zastita,

- zaStita od sustizanja,

- Zeljeznicko-cestovni prijelazi odnosno pjesacki prijelazi preko
pruge opremljeni uredajem za osiguravanje prijelaza, osim onih
koji se uklju€uju automatski nailaskom vlaka ili Zeljezni¢koga
vozila,

- put proklizavanja

- pravilan poloZaj skretnica.

(3) Odredbe stavaka 1. i 2. ovoga ¢lanka ne odnose se na glavni
signal kada signalizira opreznu voZnju vlaka brzinom do 20 km/h.

(4) Nacin i uvjeti tehnicke kontrole osiguranja voznoga puta iz
stavka 2. ovoga ¢lanka propisuju se posebnim propisima kojima se
ureduje prometno-upravljacki i signalno-sigurnosni
infrastrukturni podsustav.

Predsignaliziranje
Clanak g8.
(1) Predsignalizirati se moraju signalni znakovi sljede¢ih glavnih
signala:

- ulaznoga signala, osim na Zeljeznickim prugama od znacaja za

lokalni promet,
- zaStitnoga signala,
- prostornoga signala,

- izlaznoga signala na Zeljeznickim prugama od znacaja za
medunarodni promet, a na ostalim Zeljeznickim prugama ako je
dopustena infrastrukturna brzina vec¢a od 100 km/h, osim
izlaznoga signala kojim se signalizira izlazna voZnja vlaka s
kolosijeka po kojem nije dopuStena ulazna ili prolazna vozZnja.

(2) Predsignaliziranje signalnih znakova glavnoga signala mora se
obavljati signalnim znakovima prethodnoga glavnog signala ili
posebnoga predsignala (u daljnjem tekstu »predsignal«).

(3) Signalno-sigurnosni uredaji moraju imati takve tehnicke
ovisnosti da signalni znakovi koje pokazuje glavni signal budu
predsignalizirani odgovaraju¢im signalnim znakovima koje
pokazuje predsignal.

(4) Predsignal smije signalizirati signalni znak kojim se
predsignalizira dopustena voZnja vlakova na glavnom signalu
samo kada glavni signal signalizira signalni znak za dopustenu
voznju.

(5) Ispred ulaznoga signala, kada njegovo signaliziranje nije
predsignalizirano, na duljini zaustavnoga puta mora biti
postavljena signalna oznaka o pribliZavanju glavnom signalu bez
predsignala.

(6) Dopustena brzina voZnje vlaka iza signalne oznake iz stavka 5.
ovoga Clanka ne smije biti veca od 50 km/h.

Clanak 99.
(1) Razmak izmedu susjednih glavnih signala, kojima se
signalizira osiguranje voznoga puta i tehnicka kontrola
uzastopnoga slijedenja vlakova, i razmak izmedu glavnoga
signala i predsignala ne smije biti manji od duljine zaustavnoga
puta.

(2) Razmak izmedu susjednih glavnih signala, kojima se
signalizira osiguranje voznoga puta i tehnicka kontrola
uzastopnoga slijedenja vlakova, i razmak izmedu glavnoga
signala i predsignala ne smije biti veéi od 3 duljine zaustavnoga
puta, niti dulji od 3.000 metara.

(3) Razmak iz stavka 1. ovog €lanka smije se zbog osiguravanja
propisane vidljivosti iz tehnicko-tehnoloskih razloga smanjiti
najvise za 5%.

Bocna zastita
Clanak 100.
(1) VozZnja vlaka po osnovnom kolosijeku skretnice koja se nalazi u
voznom putu mora biti osigurana zaStitnom skretnicom od
mogucih opasnih voZnji po odvojnom kolosijeku te skretnice koji
nije u voznom putu (bo¢na zastita):
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- u kolodvorima, ako je dopustena infrastrukturna brzina veéa od
160 km/h,

- na mjestu prikljucivanja druge Zeljeznicke pruge na otvorenoj
pruzi,

- na mjestu prijelaza s jednokolosije¢ne na dvokolosije¢nu
Zeljeznicku prugu,

- na mjestu prikljucivanja industrijskoga kolosijeka na otvorenoj
pruzi, ako je prikljucivanje izvedeno sa zastitnim kolosijekom.

(2) U kolodvorima uklju¢enim u sustav daljinskoga upravljanja
prometom, boc¢na zastita od moguéih opasnih voZnji po
kolosijecima koji nisu ukljuceni u sustav daljinskoga upravljanja
prometom mora biti osigurana zastitnim skretnicama ili
iskliznicama.

(3) Skretnice koje se nalaze u voznom putu moraju biti u tehnickoj
ovisnosti sa zaStitnim skretnicama odnosno iskliznicama, tako da
se polozajem zastitnih skretnica odnosno iskliznica onemogucée
opasne boc¢ne voznje.

Tehnicka ovisnost skretnica i glavnih signala
Clanak 101
(1) Skretnice moraju biti u tehnickoj ovisnosti s glavnim
signalima:

- na glavnim kolosijecima na Zeljeznickim prugama od znacaja za
medunarodni promet, a na ostalim Zeljeznickim prugama i
kolosijecima ako je preko skretnica dopustena brzina veca od 50
km/h,

- na mjestu prikljucivanja industrijskoga kolosijeka na otvorenoj
pruzi,

- na mjestu prikljucivanja druge Zeljeznicke pruge na otvorenoj
pruzi,

- na mjestu prijelaza s jednokolosijecne na dvokolosije¢nu
Zeljezni¢ku prugu i na mjestu prijelaza s jednog na drugi kolosijek
na otvorenoj pruzi dvokolosijecne ili viSekolosijecne Zeljeznicke
pruge.

(2) Tehnicka ovisnost iz stavka 1. ovoga ¢lanka mora biti takva da
signalno-sigurnosni uredaj moZe signalizirati dopustenje za
voznju vlakova preko skretnica redovitom ili ogranicenom
brzinom, osim voZnje preko odvojne skretnice na industrijski
kolosijek.

(3) Nacin i uvjeti ostvarivanja tehnicke ovisnosti iz stavka 1. ovoga
¢lanka propisuju se posebnim propisima kojima se ureduje
prometno-upravljacki i signalno-sigurnosni infrastrukturni
podsustav.

Clanak 102.
(1) Skretnica u voznom putu i zaStitna skretnica, ako je preko
skretnice u voznom putu dopustena brzina vec¢a od 100 km/h,
mora biti opremljena sklopom za osiguravanje i trajnu kontrolu
pravilnoga poloZaja skretnice (skretnicka postavna sprava i
sli¢no).

(2) Skretnica u voznom putu i zastitna skretnica, koja nije u
tehnickoj ovisnosti sa signaliziranjem glavnoga signala, mora biti
opremljena sklopom za osiguravanje i kontrolu pravilnoga
polozZaja skretnice pri voZnji uz prijevodnicu (skretnicka brava i
sli¢no).

(3) Skretnice u voznom putu i zaStitne skretnice, koje nisu u
tehnickoj ovisnosti sa signaliziranjem glavnoga signala, moraju
biti opremljene skretnickim signalom za oznacavanje polozaja
skretnice (za voZnju u pravac ili u skretanje) i voznje uz ili niz
prijevodnicu.

Sustavi za automatsku zastitu i vodenje vlaka

Autostop uredaji
Clanak 103.
(1) Glavni signali i predsignali na otvorenoj pruzi i glavnom
prolaznom kolosijeku, a na ostalim kolosijecima ako je dopustena
infrastrukturna brzina na Zeljeznickoj pruzi veéa od 100 km/h,
moraju biti opremljeni autostop uredajem:

- na Zeljeznickim prugama od znacaja za medunarodni promet,

- na ostalim Zeljeznickim prugama ako je dopustena
infrastrukturna brzina veéa od 100 km/h.

(2) Iznimno, zbog gustoée prometa, vrste vlakova i ostalih razloga
od znacaja za siguran tijek prometa, nadleZno ministarstvo moze
odrediti opremanje autostop uredajem glavnih signala i
predsignala i ako je dopustena infrastrukturna brzina na
Zeljeznickoj pruzi manja od 100 km/h.

(3) Kod signala koji predsignaliziraju poCetak smanjene brzine
(lagane voZnje) na Zeljezni¢kim prugama iz stavka 1. i 2. ovog
¢lanka mora biti postavljen autostop ureda;j.

Sustav ETCS

Clanak 104.
(1) Na novosagradenim Zeljeznickim prugama od znacaja za
medunarodni promet prigodom ugradnje signalno-sigurnosnih
uredaja mora se ugraditi sustav ETCS.

(2) Na Zeljeznickim prugama od znacaja za medunarodni promet
na kojima se nadograduju i/ili rekonstruiraju postojeci
signalno-sigurnosni uredaji, pri Cemu se mijenjaju funkcije ili
radna svojstva autostop uredaja, mora se ugraditi sustav ETCS,

(3) Plan opremanja Zeljeznickih pruga sustavom ETCS donosi
ministar nadleZan za promet.
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Clanak 105.
(1) Zeljezni¢ka pruga na kojoj je dopustena infrastrukturna brzina
veca od 160 km/h mora se opremiti sustavom ETCS.

(2) Na Zeljeznickim prugama iz stavka 1. ovoga ¢lanka sustav ETCS
mora se projektirati, ugradivati, rekonstruirati, obnavljati,
odrzavati i rabiti na takav nacin da omogucuje potpunu
signalizaciju u upravljac¢nici Zeljeznickoga vozila.

Telekomunikacijski uredaji

Temeljni uvjeti za telekomunikacijske uredaje
Clanak 106.
(1) Zeljezni¢ka pruga mora biti opremljena telekomunikacijskim
uredajima i vezama potrebnima za siguran tijek prometa.

(2) Tehnicki uvjeti za telekomunikacijske uredaje i veze iz stavka 1.
ovoga ¢lanka propisuju se posebnim propisima kojima se ureduje
prometno-upravljacki i signalno-sigurnosni infrastrukturni
podsustav.

Radiokomunikacijski sustavi
Clanak 107.
Zeljezni¢ke pruge od znacaja za medunarodni promet moraju biti
opremljene sustavom radio-dispecerskih uredaja (RDU) ili
sustavom GSM-R.

Clanak 108.
(1) Na novosagradenim Zeljeznickim prugama od znacaja za
medunarodni promet prigodom ugradnje telekomunikacijskih
uredaja mora se ugraditi sustav GSM-R.

(2) Na Zeljeznickim prugama od znacaja za medunarodni promet
na kojima se nadograduju i/ili rekonstruiraju postojeci
telekomunikacijski uredaji, pri cemu se mijenjaju funkcije ili
radna svojstva sustava radio-dispecerskih uredaja, mora se
ugraditi sustav GSM-R.

(3) Plan opremanja Zeljeznickih pruga sustavom GSM-R donosi
ministar nadleZan za promet.

Clanak 109.
(1) Zeljezni¢ka pruga na kojoj je dopustena infrastrukturna brzina
veéa od 160 km/h mora se opremiti sustavom GSM-R.

(2) Na ZeljezniCkim prugama iz stavka 1. ovoga ¢lanka sustav
GSM-R mora se projektirati, ugradivati, rekonstruirati, odrZavati,
obnavljati, nadzirati i rabiti na takav nacin da omogucuje
zahtijevanu razinu kvalitete usluge za komunikaciju izmedu
pruznoga dijela sustava ETCS s dijelom na vu¢nom vozilu.

(3) Zahtijevana razina kvalitete usluge iz stavka 2. ovoga ¢lanka
propisuje se posebnim propisima kojima se ureduje
prometno-upravljacki i signalno-sigurnosni infrastrukturni
podsustav.

Snimanje telekomunikacijskih veza
Clanak 110.
Sporazumijevanje o voZnjama vlakova ostvareno putem
telekomunikacijskih veza mora se snimiti odgovaraju¢im
uredajima koji omogucavaju pohranu i kasniju reprodukciju
snimaka.

Informacijsko-komunikacijska okosnica
Clanak 111.

Informacijsko-komunikacijska okosnica koja se gradi za potrebe
Zeljeznickoga sustava mora se projektirati, ugradivati,
rekonstruirati, obnavljati, odrzavati i rabiti u skladu hrvatskim i
priznatim strukovnim normama na nacin da se osigura tehnicka
uskladenost s telematskim aplikacijama prema tehni¢kim
specifikacijama za interoperabilnost za telematske aplikacije
medunarodnoga transeuropskoga Zeljeznickog sustava.

VI. TEMELJNI TEHNICKI UVJETI ZA
ELEKTROENERGETSKI INFRASTRUKTURNI
PODSUSTAV

Sustavi elektricne vuce
Clanak 112.
(1) Pri elektrifikaciji Zeljeznickih pruga, ili izmjeni sustava
elektri¢ne vuce, primjenjuje se izmjenicni sustav 25 kV, 50 Hz, i to
u sljede¢im slucajevima:

- elektrifikacija novosagradenih Zeljeznickih pruga i kolosijeka,

- elektrifikacija postojecih neelektrificiranih Zeljezni¢kih pruga i
kolosijeka,

- izmjena sustava elektricne vuce na postoje¢im Zeljeznickim
prugama i kolosijecima elektrificiranim istosmjernim sustavom 3
kV.

(2) Istosmjerni sustav 3 kV ostaje u primjeni samo na kolosijecima
u pograni¢nim kolodvorima gdje se suceljavaju razliciti sustavi
elektri¢ne vuce i na otvorenoj pruzi izmedu dva pograni¢na
kolodvora.

(3) Tehnicki uvjeti za sustave elektri¢ne vuce iz stavaka 1. i 2.
ovoga ¢lanka propisuju se posebnim propisima kojima se ureduje
elektroenergetski infrastrukturni podsustav.

Sigurnosni razmaci za izmjenicni sustav 25 kV, 50 Hz
Clanak 113.
(1) Sigurnosni razmak izmedu najniZe tocke kontaktnoga vodica i
profila Zeljeznickoga vozila iznosi 340 mm.

(2) Sigurnosni razmak izmedu dijelova kontaktne mreZe koji su
pod naponom i profila cestovnih vozila iznosi 600 mm.

(3) Sigurnosni razmaci izmedu golih vodic¢a pod naponom
(kontaktna mreZa ili oduzimac struje), ukljucujudi i njihov otklon
od stalnoga poloZaja, i najblizih dijelova ¢vrstih objekata
(uzemljenih ili neuzemljenih) iznose:
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- 170 mm, u normalnim uvjetima,

- 220 mm, u uvjetima utjecaja industrije, parne vuce i mora.
(4) Sigurnosni razmaci izmedu golih vodi¢a pod naponom
(kontaktna mreZa ili oduzimac struje) u mirovanju i najbliZzih
dijelova ¢vrstih objekata (uzemljenih ili neuzemljenih) iznose:
- 270 mm, u normalnim uvjetima,

- 320 mm, u uvjetima utjecaja industrije, parne vuce i mora.

(5) Sigurnosni razmak izmedu dvaju usporednih elektricno
odvojenih voznih vodova iznosi 400 mm.

Sigurnosni razmaci za istosmjerni sustav 3 kV
Clanak 114.
(1) Sigurnosni razmaci izmedu golih vodi¢a pod naponom
(kontaktna mreZa ili oduzimac struje), uklju¢ujudi i njihov otklon
od stalnoga poloZaja, i najblizih dijelova ¢vrstih objekata
(uzemljenih ili neuzemljenih) iznose:

- 100 mm, u normalnim uvjetima,
- 110 mm, u uvjetima utjecaja industrije, parne vuce i mora.
(2) Sigurnosni razmaci izmedu golih vodi¢a pod naponom
(kontaktna mreZa ili oduzimac struje) u mirovanju i najbliZih
dijelova ¢vrstih objekata (uzemljenih ili neuzemljenih) iznose:
- 150 mm, u normalnim uvjetima,
- 160 mm, u uvjetima utjecaja industrije, parne vuce i mora.

Visina kontaktnoga vodica

Clanak 115.

(1) Visina kontaktnoga vodi¢a mjerena od gornjega ruba tracnice
do donjega ruba vodica u tocki ovjeSenja odreduje se kao nazivna,
najmanja i najveca, a ovisi o sustavu elektri¢ne vuce i brzini.
(2) Visina kontaktnoga vodica na Zeljeznickim prugama
elektrificiranim izmjeni¢nim sustavom 25 kV, 50 Hz za brzine vece
od 160 km/h iznosi:
- nazivna, izmedu 5.000 i 5.500 mm,
- najmanja, 4.950 mm,
- najveca 6.000 mm.
(3) Visina kontaktnoga vodica na Zeljezni¢kim prugama
elektrificiranim izmjeni¢nim sustavom 25 kV, 50 Hz za brzine do

160 km/h iznosi:

- nazivna, 5.500 mm,

- najmanja, 5.020 mm,
- najveca 6.200 mm.

(4) Visina kontaktnoga vodica na ZeljezniCkim prugama
elektrificiranim istosmjernim sustavom 3 kV za brzine do 120 km/h
iznosi:

- nazivna, 5.350 mm,
- najmanja, 4.950 mm,
- najveca 6.000 mm.

Clanak 116.
Najmanja visina kontaktnoga vodica elektrificirane Zeljeznicke
pruge iznad gornjega ruba tracnice na Zeljeznicko-cestovnom
prijelazu iznosi:

- 5.100 mm, na Zeljezni¢kim prugama elektrificiranim izmjeni¢nim
sustavom 25 kV, 50 Hz,

- 4.950 mm, na Zeljeznickim prugama elektrificiranim
istosmjernim sustavom 3 kV.

Povratni vod
Clanak 117.
Kontinuitet povratnoga voda kontaktne mreze i zemljovodnih veza
ne smije se narusiti tijekom gradenja, rekonstrukcije, obnove,
odrzavanja i uporabe Zeljeznickih infrastrukturnih podsustava
odnosno njihovih sastavnih dijelova.

Clanak 118.
Elektri¢no razdvajanje elektrificiranih od neelektrificiranih
kolosijeka mora biti provedeno u slucajevima kada je potrebno
sprijeciti protjecanje povratne struje elektricne vuce po
tracnicama neelektrificiranog kolosijeka.

Zastitne mjere
Clanak 119.
Na mjestima na kojima su stabilna postrojenja za napajanje
elektri¢ne vuce i uredaji elektri¢ne vuée pod naponom, a gdje
postoji opasnost za Zivot ljudi, moraju biti provedene zastitne
mjere od opasnoga utjecaja visokog napona.

Clanak 120.
U sluzbenim mjestima moraju biti vidljivo istaknuta upozorenja o
opasnostima i zabranjenim postupcima na elektrificiranim
prugama, radi upozoravanja sluzbenoga osoblja, korisnika
Zeljeznickih usluga i ostalih osoba u blizini elektrificiranih
kolosijeka na opasnost od elektricnoga udara.

Pouzdanost i raspolozZivost napajanja elektricne vuce
Clanak 121.
(1) Stabilna postrojenja za napajanje elektri¢ne vuce moraju biti
projektirana, izvedena i odrZavana na nacin da osiguraju
pouzdanu i kvalitetnu opskrbu elektricnom energijom za potrebe
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elektri¢ne vuce.

(2) Zastita postrojenja iz stavka 1. ovoga ¢lanka mora biti
uskladena s parametrima javne napojne mreZe.

Povezivanje na elektroenergetski infrastrukturni
podsustav
Clanak 122.
(1) Na stabilna postrojenja za napajanje elektricne vuce smiju se
prikljuciti samo odredeni potros$aci zeljeznicke infrastrukture i to:

- postrojenja za predgrijavanje vlakova,
- grijaci skretnica,
- uredaji za potrebe daljinskoga upravljanja

- napojni uredaji prometno-upravljackoga i
signalno-sigurnosnoga infrastrukturnog podsustava,

- postrojenja i uredaji u funkciji sigurnoga tijeka Zeljeznickoga
prometa.

(2) Prikljucak postrojenja i uredaja iz stavka 1. ovoga ¢lanka ne
smije ugroziti pogon niti otezati odrzavanje stabilnih postrojenja
za napajanje elektri¢ne vuce.

(3) Uvjeti prikljucka postrojenja i uredaja iz stavka 1. ovoga ¢lanka
odreduju se u skladu s posebnim propisima kojima se ureduje
elektroenergetski infrastrukturni podsustav.

Clanak 123.
Za prikljucak instalacija i sustava izvan Zeljezni¢kog sustava, na
stabilna postrojenja elektri¢ne vuce, povratni vod elektri¢ne vuce i
druga elektroenergetska postrojenja, potrebna je suglasnost
upravitelja infrastrukture u skladu s op¢im i tehnickim propisima.

Povezivanje sustava uzemljenja postrojenja elektricne
vuce s drugim uzemljenjima
Clanak 124.
(1) KriZanja ili priblizavanja drugih instalacija i njihovih
uzemljenja mora se izvesti odvojeno od sustava uzemljenja
stabilnih postrojenja za napajanje elektricne vuce.

(2) U slucajevima kada se ne moZe ostvariti razdvajanje vodljivih
dijelova instalacija ili njihovih uzemljenja, potrebno je provesti
propisane dodatne zastitne mjere.

(3) Dopustenje za posredno ili neposredno povezivanje uzemljenja
elektricne vuce i drugih instalacija daje upravitelj infrastrukture,
uz uvjet provedbe propisanih dodatnih zastitnih mjera.

(4) Uzemljenja transformatorskih stanica koje spadaju u ostala
elektroenergetska postrojenja zeljeznicke infrastrukture i nalaze
se u podrucju utjecaja elektricne vuce, a mogu do¢i u dodir s
vanjskim uzemljenjima, rjeSavaju se prema posebnim propisima.

Ugradnja drugih instalacija i opreme na nosive
konstrukcije kontaktne mreze
Clanak 125.
(1) Na nosive konstrukcije kontaktne mreZe, smiju se uz posebna
odobrenja ugradivati samo instalacije i oprema koje pripadaju
ZeljezniCkoj infrastrukturi (vanjska rasvjeta, opticki kabel, signali
isli¢no) uz sljedece uvjete:

- da je to gospodarski i tehnicki opravdano,

- da je moguce primijeniti propisane zastitne mjere pri gradniji,
uporabi i odrZzavanju na elektrificiranim prugama,

(2) Ugradnja instalacija i opreme iz stavka 1. ovoga ¢lanka na
nosive konstrukcije kontaktne mreZe ne smije ugroziti uporabu i
odrzavanje stabilnih postrojenja za napajanje elektricne vuce.

VIl. PRIKLJUCIVANJE ZELJEZNICKIH PRUGA |
INDUSTRIJSKIH KOLOSIJEKA
Prikljucivanje Zeljeznickih pruga

Clanak 126.
(1) Medusobno prikljucivanje ZeljezniCkih pruga izvodi se u
kolodvoru.

(2) Iznimno, kada je to nuzno uslijed gospodarskih, topografskih i
urbanistic¢kih uvjeta, prikljucivanje iz stavka 1. ovoga ¢lanka smije
se izvesti i na otvorenoj pruzi.

(3) Zeljezni¢ke pruge koje se medusobno priklju¢uju u kolodvoru
neposredno se nastavljaju na razlicite kolodvorske kolosijeke.

(4) Iznimno, kada je to nuzno uslijed topografskih i urbanistickih
uvjeta, Zeljeznicke pruge iz stavka 3. ovoga ¢lanka smiju se
nastavljati i na iste kolodvorske kolosijeke.

(5) Ako se Zeljeznicka pruga prikljucuje na otvorenoj pruzi,
priklju€enje mora biti izvedeno sa zaStitnim kolosijekom i
signalizirano glavnim signalima.

Prikljucivanje industrijskoga kolosijeka i posebnoga
kolosijeka prikljucenoga na otvorenoj pruzi na zeljeznicku
prugu
Clanak 127.

(1) Prikljucivanje industrijskoga kolosijeka na Zeljeznicku prugu

izvodi se u kolodvoru.

(2) Iznimno, kada je to nuzno uslijed gospodarskih, topografskih i
urbanistic¢kih uvjeta, prikljucivanje iz stavka 1. ovoga ¢lanka smije
se izvesti i na otvorenoj pruzi.

(3) Prikljucivanje industrijskoga kolosijeka na otvorenoj pruzi i
posebnoga kolosijeka priklju¢enoga na otvorenoj pruzi na
Zeljeznicku prugu od znacaja za medunarodni promet i na
Zeljeznicku prugu od znacaja za regionalni promet, a za
dopustenu brzinu preko odvojne skretnice ve¢u od 50 km/h i na
Zeljeznicku prugu od znacaja za lokalni promet, mora biti
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izvedeno sa zastitnim kolosijekom i signalizirano glavnim
signalima na Zeljeznickoj pruzi.

(4) Prikljuc¢ivanje industrijskoga kolosijeka na otvorenoj pruzi i
posebnoga kolosijeka prikljucenoga na otvorenoj pruzi na
Zeljeznicku prugu od znacaja za lokalni promet bez zastitnoga
kolosijeka, ako dopustena brzina preko odvojne skretnice nije
veca od 50 km/h, mora biti izvedeno s iskliznicom na
industrijskom kolosijeku.

(5) Kod prikljucivanja iz stavka 4. ovoga ¢lanka, odvojna skretnica
na Zeljeznickoj pruzi i iskliznica na industrijskom kolosijeku
moraju biti u medusobnoj tehnickoj ovisnosti, tako da je voZnja na
Zeljeznickoj pruzi iskliznicom osigurana od opasnih voZnji s
industrijskoga kolosijeka i posebnoga kolosijeka priklju¢enoga na
otvorenoj pruzi.

VIIl. KRIZANJE ZELJEZNICKE PRUGE S DRUGIM
PROMETNICAMA | SUSTAVIMA (INSTALACIJAMA)

Temeljni uvjeti za krizanje Zeljeznicke pruge s drugim
prometnicama i sustavima (instalacijama)
Clanak 128.

(1) KriZanja Zeljeznicke pruge s drugim prometnicama i sustavima
(instalacijama) moraju biti izvedena na nacin da budu ispunjeni
odgovarajudi uvjeti za siguran tijek prometa na Zeljeznickim
prugama i drugim prometnicama odnosno za sigurnu uporabu
drugih sustava.

(2) Pri projektiranju, gradenju, rekonstrukciji, obnovi, odrZavanju
i uporabi kriZzanja Zeljeznicke pruge s drugim prometnicama i
sustavima (instalacijama) moraju se primjenjivati hrvatske norme,
priznate strukovne norme, propisi kojima se ureduje zastita
okoliSa, prostorno uredenje i gradnja, propisi kojima se ureduju
Zeljeznicki infrastrukturni podsustavi te propisi kojima se ureduju
druge prometnice i sustavi (instalacije) koji se kriZaju sa
Zeljeznickom prugom.

Krizanje Zeljeznicke pruge s drugim prometnicama
Nacin izvedbe krizanja Zeljeznicke pruge s drugim
prometnicama
Clanak 129.

Ovisno o vrsti prometnica, razvrstavanju Zeljeznickih pruga i
drugih prometnica, intenzitetu prometa na Zeljeznickim prugama i
drugim prometnicama, topografskim i urbanistickim uvjetima,
propisanim uvjetima za siguran tijek prometa i drugim propisanim
uvjetima, kriZanje ZeljeznicCke pruge s drugim prometnicama
izvodi se kao:

- kriZzanje izvan razine,

- krizanje u istoj razini.

Krizanje Zeljeznicke pruge s drugim prometnicama izvan
razine
Clanak 130.
(1) KriZanje Zeljeznicke pruge s drugim prometnicama mora biti
izvan razine u sljede¢im slucajevima:

- na svim kriZanjima s drugim prometnicama kada je dopustena
infrastrukturna brzina na Zeljeznickoj pruzi veéa od 160 km/h,

- na krizanju s drugom Zeljeznickom prugom,
- na kriZzanju s prugom lake Zeljeznice ili tramvajskom prugom,

- na kriZzanju s industrijskim kolosijekom ili drugim kolosijekom
koji nije javno dobro u opcoj uporabi,

- na kriZanju s autocestom,

- na kriZanju Zeljeznic¢ke pruge od znacaja za medunarodni promet
i drZavne ceste

- na kriZanju s cestom ili pjeSackom stazom u kolodvorskom
podrucju na prostoru izmedu ulaznih skretnica od kojih pocinju
kolodvorski kolosijeci,

- na kriZanju Zeljeznicke pruge i ceste s velikom ucestalo$cu
Zeljeznickoga i cestovnoga prometa,

- na kriZanjima gdje uslijed specificnih mjesnih prilika ili drugih
razloga koji utjecu na prometnu sigurnost nije moguée uspostaviti
propisane uvjete za siguran tijek prometa preko prijelaza u istoj
razini.

(2) Na svim novosagradenim Zeljeznickim prugama od znacaja za
medunarodni promet te na nadogradenim i/ili rekonstruiranim
glavnim (koridorskim) Zeljeznickim prugama od znacaja za
medunarodni promet sva kriZanja s drugim prometnicama moraju
biti izvan razine.

(3) Na postojeéim Zeljeznickim prugama od znacaja za
medunarodni promet u uporabi sva novosagradena kriZanja s
drugim prometnicama moraju biti izvan razine.

Krizanje zeljeznicke pruge s drugim prometnicama u istoj
razini
Clanak 131.
(1) Krizanja Zeljeznicke pruge s drugim prometnicama u istoj
razini (u daljnjem tekstu: »prijelazi«) su:

- ZeljezniCko-cestovni prijelazi,

- pjesacki prijelazi preko pruge.

(2) Ne smatra se prijelazom iz stavka 1. ovoga ¢lanka kriZanje u
istoj razini kolosijeka i prometne povrSine koja nema svojstvo

ceste ili pjeSacke staze (interne prometnice u lukama, tvornicama,
skladiStima, kolodvorima i sli¢cnim mjestima, prilazi do perona i
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sli¢no).

(3) Nacin i uvjeti za odredivanje mjesta kriZanja Zeljeznicke pruge i
ceste ili pjeSacke staze te za osiguravanje prometne sigurnosti na
prijelazima propisuju se posebnim propisima kojima se ureduju
kriZanja ZeljezniCke pruge s drugim prometnicama.

(4) Na novosagradenim Zeljeznickim prugama od znacaja za
regionalni i lokalni promet te na svim dvokolosije¢nim,
viSekolosije¢nim i usporednim Zeljezni¢kim prugama svi prijelazi
moraju biti osigurani uredajima za osiguravanje prijelaza.

(5) Na postoje¢im Zeljeznickim prugama u uporabi svi
novosagradeni prijelazi moraju biti osigurani uredajima za
osiguravanje prijelaza.

Temeljni uvjeti za uredaje za osiguravanje prijelaza

Clanak 132.
(1) Uredaji za osiguravanje prijelaza mogu biti uredaji za davanje
znakova kojima se sudionicima u cestovnom i/ili pjeSackom
prometu najavljuje pribliZavanje vlaka odnosno Zeljeznickoga
vozila i/ili uredaji kojima se zatvara cestovni promet po cijeloj
$irini kolnika (branici) odnosno po $irini jedne prometne trake
(polubranici).

(2) Tehnicki uvjeti kojima moraju udovoljavati uredaji za
osiguravanje prijelaza, kao i uvjeti o nacinu njihovoga rada,
propisuju se posebnim propisima kojima se ureduje
prometno-upravljacki i signalno-sigurnosni infrastrukturni
podsustav.

Clanak 133.
Na ZeljezniCko-cestovnom prijelazu preko dva ili viSe kolosijeka,
¢ija je medusobna udaljenost takva da se izmedu tih kolosijeka ne
mogu sigurno smjestiti cestovna vozila najvece dopustene duljine,
cestovni svjetlosni signali i/ili branici odnosno polubranici
uredaja za osiguravanje prijelaza moraju biti postavljeni s vanjske
strane krajnjih kolosijeka.

Clanak 134.
(1) Elektri¢ni uredaj za osiguravanje prijelaza koji se ukljucuje
automatski nailaskom vlaka odnosno Zeljeznickoga vozila, ili
kojim se upravlja daljinski, mora imati kontrolu ispravnosti.

(2) Kontrola ispravnosti uredaja iz stavka 1. ovoga ¢lanka mora biti
osigurana uredajem za trajnu daljinsku kontrolu ili kontrolnim
signalom na Zeljeznickoj pruzi.

Clanak 135.
Na Zeljezni¢ko-cestovnom prijelazu s branicima, ako je dopuSteno
da su branici redovito u polozaju kojim se zatvara cestovni
promet, moraju biti postavljeni uredaji pomoc¢u kojih sudionici u
cestovnom prometu smiju traziti otvaranje prijelaza za cestovni
promet.

KriZzanje Zeljeznicke pruge s drugim sustavima

(instalacijama)
Sigurnosni uvjeti za krizanje Zeljeznicke pruge s drugim
sustavima (instalacijama)
Clanak 136.

Nacin i opéi uvjeti za izvedbu kriZanja Zeljeznicke pruge s drugim
sustavima (cjevovodi, elektri¢ni i drugi zra¢ni vodovi, podzemni
kabeli i druge sli¢ne instalacije od opcega interesa) odnosno
njihovoga postavljanja usporedno sa Zeljeznickom prugom, kao i
odgovarajuce sigurnosne i zastitne mjere, propisuju se posebnim
propisom kojim se ureduju op¢i uvjeti za postavljanje instalacija u
infrastrukturnom pojasu, u skladu s propisima kojima se
propisuje zastita od pozara, zastita okoliSa, prostorno uredenje i
gradnja.

KriZzanje nadzemnih vodova s elektrificiranom prugom
Clanak 137.
(1) Nije dopusteno kriZzanje nadzemnih elektroenergetskih vodova
s elektrificiranom prugom, ako je nazivni napon tih vodova nizi od
nazivnoga napona kontaktne mreZe.

(2) Nije dopusteno kriZanje nadzemnih telekomunikacijskih
vodova s elektrificiranom prugom.

IX. TEMIELJNI UVJETI ZA PRIJEVOZ IZVANREDNIH
POSILJAKA

Clanak 138.
(1) S motriSta Zeljeznickih infrastrukturnih podsustava,
izvanrednom posiljkom smatra se ono Zeljeznicko vozilo, s
teretom ili bez tereta, koje na odredenoj Zeljeznickoj pruzi na kojoj
se prevozi ili uporabi prekoracuje dopusteni profil Zeljezni¢koga
vozila (teretni profil) i/ili dopuStenu masu po osovini i/ili
dopustenu masu po duljinskom metru, kao i ono koje svojim
konstrukcijskim, tehnic¢kim ili drugim svojstvima bez posebnih
uvjeta prijevoza za siguran tijek prometa moZe negativno utjecati
na ZeljezniCke infrastrukturne podsustave i njihov pouzdani rad.

(2) Na odredenoj Zeljeznickoj pruzi smiju se prevoziti samo one
izvanredne posiljke koje uz posebne uvjete prijevoza za siguran
tijek prometa svojim profilom i/ili masom i/ili konstrukcijskim,
tehnickim ili drugim svojstvima nece narusiti stabilnost i
funkcionalnost Zeljeznickih infrastrukturnih podsustava za
siguran tijek prometa.

(3) Izvanredne posiljke smiju se prevoziti samo prema odobrenim
posebnim uvjetima prijevoza za siguran tijek prometa, uz
postivanje zadanih ogranicenja.

(4) Posebne uvjete prijevoza za siguran tijek prometa i ogranicenja
za prijevoz izvanrednih posiljaka, ovisno o svojstvima izvanredne
posiljke i Zeljeznicke pruge na kojoj se ona prevozi, odreduje
upravitelj infrastrukture na temelju posebnoga propisa kojim se
ureduje prijevoz izvanrednih posiljaka.

(5) Odredbe iz stavaka 1., 2., 3.1 4. ovoga ¢lanka odnose se i na
voznje bilo kojega Zeljeznickog vozila koje nema dozvolu za
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uporabu na Zeljeznickim prugama u Republici Hrvatskoj.

X. ODREPIVANJE DOPUSTENE INFRASTRUKTURNE
BRZINE

Clanak 139.
(1) Dopustena infrastrukturna brzina je najveéa dopustena brzina
kojom vlakovi smiju voziti na Zeljezni¢koj pruzi odnosno dijelu
Zeljeznicke pruge.

(2) Dopustena infrastrukturna brzina za promet vlakova odreduje
se na temelju projektirane gradevinske brzine i stvarne tehnicke
uporabne sposobnosti Zeljeznickih infrastrukturnih podsustava na
Zeljeznickim prugama odnosno dijelovima Zeljeznickih pruga.

(3) Najvece dopustene brzine vlakova manje od dopustene
infrastrukturne brzine odreduju se u skladu s posebnim propisima
koji ureduju uvjete za obavljanje sigurnoga tijeka Zeljeznickoga
prometa i Zeljeznicka vozila.

Clanak 140.
(1) Dopustena infrastrukturna brzina na Zeljeznickoj pruzi
odnosno dijelu Zeljeznic¢ke pruge odreduje se kao najmanja
dopustena brzina koju uvjetuje jedan od sljedecih kriterija za
odredivanje:

- projektirana gradevinska brzina na Zeljeznickoj pruzi odnosno
dijelu Zeljeznicke pruge,

- dopusStena brzina na Zeljeznickoj pruzi odnosno dijelu
Zeljeznicke pruge s obzirom na izgradeni pruzni gornji ustroj i
pruZni donji ustroj (pruzne gradevine),

- gradevinska brzina preko skretnica na otvorenoj pruzi ili u
kolodvoru (ovisno o vrsti, konstrukciji i geometriji skretnica),

- dopustena brzina na Zeljeznickoj pruzi odnosno dijelu
Zeljeznicke pruge s obzirom na primijenjenu pruZnu signalizaciju i
sustav osiguranja,

- dopustena brzina preko skretnica na otvorenoj pruzi ili u
kolodvoru s obzirom na primijenjenu pruznu signalizaciju i sustav
osiguranja,

- dopustena brzina preko Zeljeznicko-cestovnih prijelaza i
pjesackih prijelaza preko pruge u skladu s propisanim uvjetima za
siguran tijek prometa preko takvih prijelaza,

- dopustena brzina preko Zeljeznicko-cestovnih prijelaza i
pjeSackih prijelaza preko pruge s obzirom na primijenjenu pruznu
signalizaciju i sustav osiguranja,

- dopustena brzina na Zeljeznickoj pruzi odnosno dijelu
Zeljeznicke pruge s obzirom na primijenjenu kontaktnu mreZzu za

elektri¢nu vucu (na elektrificiranim Zeljezni¢kim prugama),

- dopustena brzina u kolodvoru s obzirom na primijenjenu

kontaktnu mreZu za elektri¢nu vucu (na elektrificiranim
ZeljezniCkim prugama).

(2) Dopustena infrastrukturna brzina odredena na temelju kriterija
iz stavka 1. ovoga €lanka mora se trajno ili privremeno smanjiti u
skladu s dodatnim uvjetima koji utjecu na siguran tijek prometa
prema jednom od sljedeéih kriterija koji uvjetuje najmanju
dopustenu brzinu:

- dopustena brzina s obzirom na tehnicko uporabno stanje
pruZnoga gornjeg ustroja i pruznoga donjeg ustroja (pruznih
gradevina),

- dopustena brzina s obzirom na tehnicko uporabno stanje pruzne
signalizacije i sustava osiguranja,

- dopustena brzina s obzirom na preglednost s ceste odnosno
pjesacke staze na Zeljeznicku prugu preko Zeljeznicko-cestovnih
prijelaza i pjeSackih prijelaza preko pruge koji nisu osigurani
uredajem,

- dopusStena brzina s obzirom na tehnicko uporabno stanje
kontaktne mreZe za elektri¢nu vucu (na elektrificiranim
ZeljezniCkim prugama),

- dopustena brzina u skladu s posebnim uvjetima za siguran tijek
prometa na Zeljeznickim prugama odnosno dijelovima
Zeljeznickih pruga i/ili u kolodvorima na podrucju gdje se u
pruZnom pojasu odvijaju radovi koji utje€u na siguran tijek
prometa,

- dopustena brzina s obzirom na propisane uvijete za siguran tijek
prometa u nezaposjednutim kolodvorima,

- dopustena brzina s obzirom na propisane uvjete signaliziranja
brzina vlakova.

Clanak 141.
Dopustena infrastrukturna brzina iz ¢lanka 140. ovoga Pravilnika
na Zeljeznic¢koj pruzi odnosno dijelu Zeljeznicke pruge odreduje se
za sve vrste vlakova ili posebno za pojedine vrste vlakova (teretni
vlakovi, teretni vlakovi koji prevoze izvanredne posiljke, vlakovi
za prijevoz putnika, vlakovi s nagibnom tehnikom, motorne i/ili
elektromotorne garniture), u skladu s propisanim uvjetima
signaliziranja brzina vlakova.

Clanak 142.
(1) Upravitelj infrastrukture mora za svaki vozni red odrediti
dopustene infrastrukturne brzine na Zeljeznickim prugama
odnosno dijelovima Zeljeznickih pruga u skladu s uvjetima iz
¢lanka 140. ovoga Pravilnika.

(2) Upravitelj infrastrukture mora postupiti prema stavku 1. ovoga
¢lanka i kada odreduje smanjene brzine (lagane voZnje) na
Zeljeznickim prugama odnosno dijelovima Zeljeznickih pruga u
skladu s propisanim uvjetima za siguran tijek prometa i
propisanim uvjetima signaliziranja brzina vlakova.
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XI. ODSTUPANJE OD PROPISANIH UVJETA |
POKUSNA PRUZNA DIONICA

Odstupanje od propisanih uvjeta
Clanak 143.

(1) Novi materijali, elementi, sklopovi, uredaji i postrojenja za koje
nije donesen odgovarajudi propis i/ili norma odnosno za koje ne
postoje odgovarajuéi dokumenti o sukladnosti i kvaliteti izdani od
ovlastenih institucija, na Zeljezni¢koj pruzi smiju se radi
ispitivanja ugradivati samo iznimno i pod uvjetima propisanim u
¢lanku 144. ovoga Pravilnika.

(2) Za nove materijale, elemente, sklopove, uredaje i postrojenja iz
stavka 1. ovoga €lanka, prethodno mora biti izradena
odgovarajuca tehnicka dokumentacija i provedena odgovarajuca
ispitivanja u skladu s postoje¢im pripadajuc¢im propisima i/ili
normama, ili prema uvjetima definiranim u toj tehnickoj
dokumentaciji.

Pokusna pruzna dionica
Clanak 144.
(1) Radi ispitivanja materijala, elemenata, sklopova, uredaja i
postrojenja iz ¢lanka 143. ovoga Pravilnika, tijelo nadlezno za
sigurnost na razvrstanoj Zeljeznickoj pruzi odobrava osnivanje
pokusne dionice.

(2) Osnivanje pokusne dionice iz stavka 1. ovoga €lanka, tijelo
nadleZno za sigurnost odobrava i radi ispitivanja novih,
nadogradenih i/ili rekonstruiranih Zeljeznickih vozila.

(3) Na pokusnoj dionici ispitivanje se obavlja samo na temelju
programa ispitivanja koji odobri tijelo nadlezno za sigurnost.

(4) Program ispitivanja mora sadrZavati podatke o uvjetima
kojima mora udovoljavati pokusna dionica, organizaciji, nacinu i
trajanju ispitivanja, kao i o potrebnim mjerama za siguran tijek
Zeljeznickoga prometa. Programu moraju biti prilozeni dokazi da
materijali, elementi, sklopovi, uredaji i postrojenja, u granicama
svoje namjene, udovoljavaju zahtjevima za siguran tijek
Zeljeznickoga prometa (potvrde, proracuni, sigurnosne analize i
drugo).

(5) Na pokusnoj dionici tijelo nadleZno za sigurnost odreduje
posebne uvjete i mjere za siguran tijek Zeljezni¢ckoga prometa.

(6) Odobrenje iz stavaka 1. i 2. ovoga €lanka, tijelo nadlezno za
sigurnost ukinut ¢e ako se ispitivanje ne obavlja u skladu s
programom ispitivanja, ili ako se ispitivanjem ugrozava siguran
tijek Zeljeznickoga prometa, te ako se ne provode odredeni
posebni uvjeti i mjere za siguran tijek Zeljeznickoga prometa.

XIl. OBVEZE UPRAVITELJA INFRASTRUKTURE

Temeljne obveze
Clanak 145.
(1) Upravitelj infrastrukture mora redovito i trajno nadzirati stanje

Zeljeznickih pruga u uporabi i Zeljeznickih infrastrukturnih
podsustava i odrZavati ih u tehnickom stanju za siguran tijek
prometa.

(2) Upravitelj infrastrukture mora pratiti i analizirati tehni¢ko
stanje Zeljeznickih pruga u uporabi odnosno Zeljeznickih
infrastrukturnih podsustava i njihovu uskladenost s propisanim
uvjetima za siguran tijek prometa, obujam Zeljeznickoga prometa i
prometne zahtjeve u odnosu na raspoloZivi prometni kapacitet
Zeljeznickih pruga te na temelju provedene analize planirati
prioritete u izgradnji, nadogradniji, rekonstrukciji, obnovi i
odrzavanju.

(3) Upravitelj infrastrukture provodi aktivnosti i postupke u
planiranju, projektiranju, gradenju, rekonstrukciji, obnovi i
odrzavanju Zeljeznickih pruga u skladu s Nacionalnim programom
Zeljeznicke infrastrukture.

(4) Upravitelj infrastrukture provodi aktivnosti i postupke koji se
odnose na ispunjavanje uvjeta interoperabilnosti i ocjenu
sukladnosti u skladu s tehni¢kim specifikacijama za
interoperabilnost Zeljeznickih infrastrukturnih podsustava i
drugim propisima koji reguliraju to podrucje.

Evidencije i izvjeScivanje
Clanak 146.

(1) Upravitelj infrastrukture mora voditi Registar infrastrukture i
druge propisane i odredene evidencije i baze podataka o
Zeljeznickim prugama odnosno Zeljeznickim infrastrukturnim
podsustavima, u skladu sa Zakonom o sigurnosti u Zeljeznickom
prometu, tehnickim specifikacijama za interoperabilnost koje se
odnose na Zeljeznicke infrastrukturne podsustave, posebnim
propisima kojima se ureduju Zeljeznicki infrastrukturni
podsustavi i ugovorom o upravljanju Zeljeznickom
infrastrukturom.

(2) Upravitelj infrastrukture mora redovito objavljivati IzvieSce o
mreZi i izvjeSéivati nadleZne institucije o ispunjavanju uvjeta za
siguran tijek prometa, uporabi, tehnickom stanju i problemima
Zeljeznicke infrastrukture, planovima, radovima, statistickim
pokazateljima i drugim zahtjevima koji se odnose na Zeljeznicke
pruge i Zeljeznicke infrastrukturne podsustave, u skladu sa
Zakonom o sigurnosti u Zeljeznickom prometu, posebnim
propisima kojima se ureduju Zeljeznicki infrastrukturni
podsustavi, drugim propisima i ugovorom o upravljanju
Zeljeznickom infrastrukturom.

Nadzor i tehnicki pregled radova u infrastrukturnom
pojasu
Clanak 147.

(1) Ovisno o mjestu na kojem se radovi obavljaju te o vrsti i opsegu
radova, upravitelj infrastrukture mora organizirati odgovarajuci
nadzor i tehnicki pregled izvedenih radova na Zeljezni¢kim
prugama u uporabi i drugih radova u infrastrukturnom pojasu
radi ispunjavanja uvjeta za siguran tijek prometa za vrijeme
obavljanja radova i po njihovu zavrsetku.
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(2) Ako su radovi iz stavka 1. ovoga ¢lanka vecega opsega i
provode se u viSe tehnoloSkih faza, upravitelj infrastrukture
organizira odgovarajuce tehnicke preglede po zavrsetku pojedinih
tehnoloskih faza radi provjere ispunjavanja uvjeta za siguran tijek
prometa, odredivanja dopunskih sigurnosnih mjera odnosno
njihove promjene ili ukidanja.

(3) Nadzor i tehnicki pregledi iz stavaka 1. i 2. ovoga ¢lanka moraju
se organizirati i obavljati u skladu s propisima kojima se
propisuje zastita okoli$a, prostorno uredenje i gradnja, propisima
kojima se propisuje zastita od poZara, posebnim propisima kojima
se ureduju Zeljeznicki infrastrukturni podsustavi i drugim
propisima.

Automatska kontrola Zeljeznickih vozila u prometu
Clanak 148.

Ovisno o razvrstavanju Zeljeznickih pruga, intenzitetu
Zeljeznickoga prometa na pojedinim dijelovima Zeljeznicke mreZe,
razmjeStaju dugackih tunela i drugim uvjetima koji utjecu na
siguran tijek prometa, upravitelj infrastrukture mora na
Zeljeznickoj mreZi organizirati u¢inkoviti automatizirani sustav
detekcije pregrijanih osovina i neispravnih kotaca Zeljeznickih
vozila te kontrole stvarne mase natovarenih Zeljeznickih vozila u
prometu na Zeljezni¢kim prugama.

XIll. PRIJELAZNE ODREDBE

Poslovi iz ovlasti tijela nadleZznoga za sigurnost
Clanak 149.
Do pocetka rada tijela nadleznoga za sigurnost, poslove iz njegove
ovlasti navedene u ¢lanku 8. stavku 2. i ¢lanku 144. ovoga
Pravilnika obavlja nadleZno ministarstvo.

Primjena odredbi koje se odnose na novosagradene,
nadogradene i/ili rekonstruirane Zeljeznicke pruge
Clanak 150.

(1) Tehnicki uvjeti i odredbe koje se odnose na novosagradene,
nadogradene i/ili rekonstruirane Zeljeznicke pruge (Zeljeznicke
infrastrukturne podsustave) odnosno njihove sastavne dijelove
primjenjuju se na ZeljezniCke pruge (Zeljeznicke infrastrukturne
podsustave) odnosno njihove sastavne dijelove sagradene,
nadogradene i/ili rekonstruirane nakon stupanja na snagu ovoga
Pravilnika.

(2) Tehnicki uvjeti i odredbe iz stavka 1. ovoga ¢lanka prigodom
stupanja na snagu ovoga Pravilnika ne moraju se primjenjivati na
projekte cija je izvedba u tijeku, na projekte za koje su izdane
suglasnosti i dozvole, ili je za njih pokrenut postupak izdavanja.

Uskladivanje postojecih Zeljeznickih pruga
Clanak 151.
(1) Postojece Zeljeznicke pruge u uporabi, ukljucujuéi kolodvorske
i druge kolosijeke, uskladit ¢e se s odredbama ovoga Pravilnika
prigodom nadogradnje i/ili rekonstrukcije u skladu s Nacionalnim
programom Zeljeznicke infrastrukture.

(2) Do uskladivanja iz stavka 1. ovoga ¢lanka, postojece

Zeljeznicke pruge u uporabi moraju udovoljavati najmanje
uvjetima navedenim u ¢lancima 152., 153., 154., 155., 156., 157.,
159., 160., 161., 162., 163., 164., 165., 166., 167., 169., 170.1 171.
ovoga Pravilnika.

(3) Postojece Zeljeznicke pruge izvan uporabe, ukljucujuci
kolodvorske i druge kolosijeke, moraju se prije ponovne uspostave
prometa uskladiti s odredbama ovoga Pravilnika.

Gradevinski infrastrukturni podsustav

Polumjer vodoravnoga luka
Clanak 152.
(1) Na Zeljezni¢kim prugama u uporabi polumjer vodoravnoga
kruZnoga luka ne smije biti manji od 150 m, osim na kolosijecima
navedenim u ¢lanku 23. stavku 3. ovoga Pravilnika.

(2) Na Zeljeznickim prugama u uporabi postojeci polumjeri
vodoravnih kruznih lukova manji od navedenih u ¢lanku 23.
stavku 2. ovoga Pravilnika ne smiju se smanjivati.

Uzduzni nagib kolosijeka u kolodvorima
Clanak 153.
(1) Odredbe ¢lanka 28. stavka 1. ovoga Pravilnika ne odnose se na
postojece kolosijeke u kolodvorima na Zeljeznickim prugama u
uporabi.

(2) Prigodom izgradnje novih kolosijeka i rekonstrukcije
postojecih kolosijeka u postojecim kolodvorima na Zeljeznickim
prugama u uporabi, uzduzni nagib tih kolosijeka moZe biti i veci
od 2,5 mm/m, ali se postoje¢i uzduZni nagib ne smije povecavati,
osim u slucaju iz ¢lanka 28. stavka 2. ovoga Pravilnika.

Nosivost Zeljeznicke pruge
Clanak 154.
Na Zeljeznickim prugama u uporabi postojeca kategorija modela
opterecenja ne smije se smanjivati.

Slobodni profil
Clanak 155.
(1) Postojeéi kolosijeci na Zeljeznickim prugama u uporabi koji ne
udovoljavaju slobodnom profilu iz €lanka 43. stavka 1. ovoga
Pravilnika, moraju udovoljavati najmanje minimalnom
slobodnom profilu iz ¢lanka 44. stavka 3. ovoga Pravilnika
prikazanom u Prilogu I. ovoga Pravilnika.

(2) Zbog ogranicenja u tunelima, slobodni profil na Zeljeznickoj
pruzi M5o02 Rijeka - Sapjane - Drzavna granica - (Ilirska Bistrica) i
pruznoj dionici Perkovi¢ - Split Predgrade na Zeljeznickoj pruzi
M604 Ostarije - Gospi¢ - Knin - Split Predgrade omogucuje siguran
i nesmetan prolazak Zeljeznickih vozila koja, zajedno s teretom na
njima, udovoljavaju najvise statickom (teretnom) i kinematickom
profilu Zeljezni¢koga vozila oznake GA.

Osni razmak izmedu kolosijeka
Clanak 156.
(1) Osni razmak izmedu kolosijeka na otvorenoj pruzi na
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postoje¢im ZeljezniCkim prugama u uporabi ne smije biti manji od
3,80 m.

(2) Osni razmak izmedu kolosijeka u kolodvoru iz ¢lanka 49.
stavka 2. ovoga Pravilnika na postoje¢im Zeljeznickim prugama u
uporabi ne smije biti manji od 4,00 m.

(3) Postojeci osni razmak izmedu kolosijeka u kolodvoru od 4,50 m
i manji, na postojec¢im Zeljeznickim prugama u uporabi ne smije
se smanjivati.

Peroni i prilazi
Clanak 157.
(1) Kolodvori i stajaliSta na postoje¢im Zeljeznickim prugama u
uporabi, u kojima nisu izgradeni peroni, uz kolosijek na kojem se
putnicki vlakovi zaustavljaju radi izmjene putnika, moraju imati
uredenu povr$inu odgovarajuce duljine.

(2) Visina gornjega ruba uredene povrsine ne smije biti ve¢a od
0,25 m, iznad gornjega ruba tracnice kolosijeka uz uredenu
povrsinu.

(3) StajaliSta na postoje¢im dvokolosijecnim Zeljeznickim prugama
u uporabi odnosno zajednicka stajaliSta na postojecim
usporednim Zeljeznickim prugama u uporabi, s prijelazima bez
uredaja za osiguravanje prijelaza na koje se usmjeravaju putnici,
moraju biti osigurana zastitnim signalima stajalista.

Zeljeznicki mostovi, propusti, tuneli i zastitne galerije
Clanak 158.

Uvjete koji se odnose na postavljanje ograda na Zeljezni¢kim
mostovima i propustima iz ¢lanka 69. stavka 7. ovoga Pravilnika,
na popodenje prostora izmedu glavnih nosaca odnosno ograda na
Celi¢nim mostovima i propustima s kolosijekom bez zastora iz
¢lanka 69. stavka 8. ovoga Pravilnika i na postavljanje
evakuacijskih oznaka, znakova obavjes¢ivanja i upozorenja u
Zeljezni¢kim tunelima iz ¢lanka 74. ovoga Pravilnika, na
postoje¢im Zeljeznickim prugama u uporabi upravitelj
infrastrukture mora ispuniti najkasnije u roku od ¢etiri godine od
dana stupanja na snagu ovoga Pravilnika.

Prometno-upravljacki i signalno-sigurnosni
infrastrukturni podsustav
Signalizacija
Clanak 159.
Ako ulazna voznja vlaka u kolodvor nije signalizirana ulaznim
signalom u skladu s ¢lankom 92. ovoga Pravilnika, ispred
kolodvora, na duljini zaustavnog puta ispred prve ulazne
skretnice, mora hiti postavljena signalna oznaka o pribliZavanju
kolodvoru bez ulaznoga signala, osim kada se ulazna voZnja
signalizira Stitnim signalom.

Clanak 160.
(1) Ako izlazna voznja vlaka iz kolodvora nije signalizirana
izlaznim signalom u skladu s ¢lankom 93. stavkom 1. ovoga
Pravilnika, tada u medukolodvorskom razmaku iza mjesta na

kojem treba postaviti izlazni signal dopustena infrastrukturna
brzina ne smije biti ve¢a od 100 km/h.

(2) Ako izlazni signali susjednih kolodvora nisu u medusobnoj
tehnickoj ovisnosti u skladu s ¢lankom 93. stavkom 2. ovoga
Pravilnika, tada u tom medukolodvorskom razmaku dopustena
infrastrukturna brzina ne smije biti ve¢a od 100 km/h.

(3) Ako izlazni signali nisu ugradeni uz svaki kolodvorski kolosijek
po kojem je dopustena prolazna voznja u skladu s ¢lankom 93.
stavkom 3. ovoga Pravilnika, tada u medukolodvorskom razmaku
iza mjesta na kojem treba postaviti izlazni signal dopustena
infrastrukturna brzina ne smije biti ve¢a od 100 km/h.

Clanak 161.
Ako prolazna voznja vlaka preko odvojne skretnice prikljucenoga
industrijskog kolosijeka nije signalizirana glavnim signalom u
skladu s ¢lankom 95. stavkom 2. ovoga Pravilnika, tada dopustena
brzina preko takve skretnice ne smije biti veca od 50 km/h.

Predsignaliziranje
Clanak 162.
Ako signalni znakovi izlaznoga signala nisu predsignalizirani u
skladu s ¢lankom 98. stavkom 1. podstavkom 4. ovoga Pravilnika,
tada dopustena brzina ulazne ili prolazne voZnje u kolodvoru ne
smije biti veca od 100 km/h.

Clanak 163.
Ako je razmak izmedu susjednih glavnih signala, kojima se
signalizira osiguranje voznoga puta i tehnicka kontrola
uzastopnoga slijedenja vlakova, ili razmak izmedu glavnoga
signala i predsignala, manji od razmaka propisanoga u ¢lanku 99.
stavcima 1.1 3. ovoga Pravilnika, takav razmak smije ostati do prve
rekonstrukcije ili zamjene uredaja.

Bocna zastita
Clanak 164.

AKko u sluzbenim mjestima iz ¢lanka 100. stavka 1. ovoga
Pravilnika nije ugradena zastitna skretnica, tada se voZnja vlaka
po osnovnom kolosijeku skretnice koja se nalazi u voznom putu
mora osigurati autostop uredajem od moguéih opasnih voznji po
odvojnom kolosijeku te skretnice koji nije u voznom putu (bo¢na
zastita).

Tehnicka ovisnost skretnica i glavnih signala
Clanak 165.

Ako skretnice na glavnim kolosijecima u kolodvorima i na
mjestima prikljucivanja industrijskoga kolosijeka na otvorenoj
pruzi nisu u tehnickoj ovisnosti s glavnim signalima u skladu s
¢lankom 101. stavkom 1. podstavkom 1. i 2. ovoga Pravilnika, tada
dopustena brzina preko takvih skretnica ne smije biti ve¢a od 50
km/h.

Clanak 166.
Ako skretnice u voznom putu i zaStitne skretnice, koje nisu u
tehnickoj ovisnosti sa signaliziranjem glavnoga signala, nisu
opremljene skretnickim signalom za oznacavanje poloZaja
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skretnice (za voZnju u pravac ili u skretanje) i voZnje uz ili niz
prijevodnicu u skladu s ¢lankom 102. stavkom 3. ovoga Pravilnika,
moraju se uskladiti prigodom prve rekonstrukcije ili zamjene
uredaja.

Autostop uredaji
Clanak 167.
Ako glavni signali i predsignali nisu opremljeni autostop
uredajem u skladu s ¢lankom 103. stavkom 1. ovoga Pravilnika,
tada dopustena infrastrukturna brzina na Zeljeznickoj pruzi ne
smije biti veca od 100 km/h.

Sustav ETCS i sustav GSM-R
Clanak 168.
Plan opremanja Zeljeznickih pruga sustavom ETCS iz ¢lanka 104.
stavka 3. ovoga Pravilnika i Plan opremanja Zeljeznickih pruga
sustavom GSM-R iz ¢lanka 108. stavka 3. ovoga Pravilnika donose
se u skladu s Nacionalnim programom Zeljeznicke infrastrukture.

Prikljucivanje industrijskoga kolosijeka i posebnoga
kolosijeka prikljucenoga na otvorenoj pruzi na Zeljeznicku
prugu
Clanak 169.
1) Na postojecim Zeljeznickim prugama od znacaja za
medunarodni i regionalni promet u uporabi, koje ne udovoljavaju
uvjetima iz ¢lanka 127. stavka 3. ovoga Pravilnika, priklju¢ivanje
industrijskoga kolosijeka na otvorenoj pruzi i posebnoga
kolosijeka priklju¢enoga na otvorenoj pruzi mora biti izvedeno sa
iskliznicom na industrijskom kolosijeku.

2) Iskliznica iz stavka 1. ovoga ¢lanka mora biti u tehnickoj
ovisnosti s odvojnom skretnicom na Zeljeznickoj pruzi.

3) Dopustena brzina preko odvojne skretnice iz stavka 2. ovoga
¢lanka ne smije biti ve¢a od 50 km/h.

Pruzne dionice na kojima su unisteni ili teSko oSteceni
dijelovi prometno-upravljackoga i signalno-sigurnosnoga
infrastrukturnog podsustava
Clanak 170.

VaZecta odobrenja nadleZnoga ministarstva da se pojedine
odredbe Pravilnika o tehni¢kim uvjetima za sigurnost Zeljeznickog
prometa kojima moraju udovoljavati Zeljeznicke pruge (»Narodne
novinex, br. 84/94., 32/96., 21/04) privremeno ne primjenjuju na
pruznim dionicama, na kojima su u agresiji na Republiku
Hrvatsku uniSteni ili teSko oSteéeni dijelovi
prometno-upravljackoga i signalno-sigurnosnoga
infrastrukturnoga podsustava te ostala postrojenja i uredaji, kao i
njima propisani dopunski uvjeti i sigurnosne mjere, do njihovog
isteka ostaju na snazi.

Krizanje Zeljeznicke pruge s drugim prometnicama
Clanak 171.
Do izgradnje kriZanja Zeljeznicke pruge i ceste ili pjeSacke staze
izvan razine u sluc¢ajevima predvidenim ¢lankom 130. stavcima 1. i
2., svi postojeci prijelazi na postojecim Zeljeznickim prugama u
uporabi i na nadogradenim i/ili rekonstruiranim Zeljeznickim

prugama, na takvim mjestima moraju biti opremljeni uredajima za
osiguravanje prijelaza.

Obveze upravitelja infrastrukture
Evidencije i izvjeScivanje
Clanak 172.
Uspostava, sadrzaj, oblik podataka, nacin vodenja i pristup
podacima Registra infrastrukture iz ¢lanka 146. stavka 1. ovoga
Pravilnika propisat ¢e se posebnim propisom.

Automatska kontrola zeljeznickih vozila u prometu
Clanak 173.
Automatizirani sustav detekcije pregrijanih osovina i neispravnih
kotaca Zeljeznickih vozila te kontrole stvarne mase natovarenih
Zeljeznickih vozila u prometu na Zeljeznickim prugama iz clanka
148. ovoga Pravilnika uspostavit ée se u skladu s Nacionalnim
programom Zeljeznicke infrastrukture.

Uskladivanje opcih akata upravitelja infrastrukture
Clanak 174.

(1) Do stupanja na snagu posebnih propisa kojima se ureduju
Zeljeznicki infrastrukturni podsustavi navedenih u ¢lanku 99.
stavku 1. Zakona o sigurnosti u Zeljeznickom prometu, osim
odredbi koje su suprotne Zakonu o sigurnosti u Zeljeznickom
prometu i ovom Pravilniku, ostaju na snazi i odgovarajuce se
primjenjuju opdéi akti koji se odnose na Zeljeznicke infrastrukturne
podsustave navedeni u ¢lanku 99. stavku 3. Zakona o sigurnosti u
Zeljeznickom prometu.

(2) Nakon stupanja na snagu posebnih propisa iz stavka 1. ovoga
¢lanka, upravitelj infrastrukture mora donijeti nove odnosno
odgovarajuce uskladiti opée akte iz svoje ovlasti navedene u
¢lanku 99. stavku 3. Zakona o sigurnosti u Zeljeznickom prometu u
rokovima propisanim u ¢lanku 101. stavku 1. Zakona o sigurnosti
u Zeljeznickom prometu.

XIV. ZAVRSNE ODREDBE

Clanak 175.
Na dan stupanja na snagu ovoga Pravilnika prestaje vaziti
Pravilnik o tehnic¢kim uvjetima za sigurnost Zeljeznickog prometa
kojima moraju udovoljavati Zeljeznicke pruge (»Narodne novine,
br. 84/94., 32/96., 21/04.).

Clanak 176.

Ovaj Pravilnik stupa na snagu 12. prosinca 2009. godine.
PRILOG 1

(prema ¢lanku 43. stavku 1.)

SLOBODNI PROFIL ZA POSTOJECE ZELJEZNICKE PRUGE U
PRAVCU | VODORAVNOM LUKU POLUMJERA 250 M ILI
VECEGA BEZ NADVISENJA
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slobodni prostor za prolazak Zeljeznickih vozila

_______ dodatni prostori

———————— sigurnosni razmak kontaktne mreze

_._ minimalni slobodni profil (prema ¢l. 44. st. 3.)

A - B na otvorenoj pruzi sa stupove, signale i sli¢cno

C - D na glavnim prolaznim kolosijecima za stupove, signale i
sli¢no, kao i na glavnim prolaznim kolosijecima i na otvorenoj
pruzi za ZeljezniCke gradevine (mostove, tunele i slicno)

E - F na ostalim kolodvorskim kolosijecima za stupove, signale i
sli¢no, kao i za ZeljezniCke gradevine (mostove, tunele i slicno)

GRT gornji rub tracnice
K.V. kontaktni vodic¢

hkv: visina kontaktnoga vodica

—za 25 kV, 50 Hz nazivna visina iznad GRT iznosi 5500 mm,

iznimno 5020 — 6200 mm

—za 3 kV nazivna visina iznad GTR iznosi 5350 mm, iznimno 4950

— 6000 mm
hi: visina izdizanja kontaktnoga vodica
— na otvorenoj pruzi iznosi 155 mm

— u tunelima iznosi 80 mm

Mjere u zagradama odnose se na sustav elektri¢ne vuce nazivnoga

napona 3KkV.

PRILOG 2

(prema clanku 46. stavku 1.)

SLOBODNI PROFIL ZA NOVOSAGRADENE ZELJEZNICKE
PRUGE U PRAVCU | VODORAVNOM LUKU POLUMJERA 250 M
ILI VECEGA BEZ NADVISENJA

7a otsorenu prugu | glavae prolazne
kolosijeke te ostale glavne kolosijeke 7
putnicki promet

<a ostale kolosijehe u kolodvorima

e

Bl
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slobodni profil za prolazak Zeljeznickih vozila

---------- ogranicenje slobodnoga prostora uz susjedni kolosijek i za
smjestaj signala izmedu kolosijeka

-------- sigurnosni razmak kontaktne mreze
GRT gornji rub trac¢nice

K.V. kontaktni vodi¢

hkv: visina kontaktnoga vodica

— za 25 kV, 50 Hz nazivna visina iznad GRT iznosi 5000 — 5500
mm, iznimno 4950 — 6000 mm

hi: visina izdizanja kontaktnoga vodica
— na otvorenoj pruzi iznosi 350 mm

— u tunelima iznosi 250 mm

Pravilnik o tehni¢kim uvjetima za sigurnost Zeljeznickoga prometa
kojima moraju udovoljavati Zeljeznicke pruge (Narodne novine,
br. NN 128-3670/2008), objava od 5.11.2008, na snazi od 12.12.2009

Zakon o sigurnosti i interoperabilnosti Zeljeznickog sustava
(Narodne novine, br. NN 82-1733/2013), objava od 30.6.2013, na
snazi od 1.7.2013.; propisuje:
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"Clanak 139.

(5) Do stupanja na snagu pravilnika iz stavka 3. ovoga ¢lanka,
ostaju na snazi i odgovarajuce se primjenjuju podzakonski propisi
doneseni na temelju Zakona o sigurnosti u Zeljeznickom prometu
(»Narodne novine, br. 40/07. i 61/11.) i podzakonski propisi
doneseni na temelju Zakona o agenciji za sigurnost Zeljeznickog
prometa (»Narodne novine, br. 120/08.), osim odredbi koje su
suprotne odredbama ovoga Zakona, odredbama propisa kojim se
ureduje Zeljeznica i izravno primjenjivim propisima Europske
unije."
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