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Na temelju ¢lanka 55. stavka 12., ¢lanka 63. stavka 6. i ¢lanka 64. stavka 6. Zakona o sigurnosti
1 interoperabilnosti ZeljezniCkog sustava (»Narodne novine«, br. 82/13., 18/15. 1 110/15.),
ministar pomorstva, prometa i infrastrukture donosi

PRAVILNIK

0 ZELJEZNICKIM VOZILIMA

I. OPCE ODREDBE
Clanak 1.

(1) Ovim Pravilnikom propisuju se tehnicki uvjeti kojima moraju udovoljavati Zeljezni¢ka
vozila (u daljnjem tekstu: vozila), postupak dodjele oznake posjednika vozila te uvjeti i nacin
odrzavanja vozila.

(2) Ovaj Pravilnik primjenjuje se na podsustav vozila i prometno-upravljacki i signalno-
sigurnosni podsustav ugraden na vozilu kako je propisano u Prilogu 1. Zakona o sigurnosti i
interoperabilnosti Zeljezni¢kog sustava (»Narodne novine«, br. 82/13., 18/15. i 110/15., u
daljnjem tekstu: Zakon).

(3) Vozilo namijenjeno za prijevoz opasnih tvari, osim uvjeta propisanih ovim Pravilnikom,
mora udovoljavati 1 Propisu o medunarodnom prijevozu opasnih tvari zeljeznicom (RID) —
Dodatak C Konvenciji o0 medunarodnom zeljezni¢kom prijevozu (COTIF).

(4) Zahtjev za dodjelu i opoziv oznake posjednika vozila (engl. Vehicle Keeper Marking —
VKM) podnosi se Agenciji za sigurnost Zeljeznickog prometa (u daljnjem tekstu: Agencija), u
skladu s Odlukom Komisije broj 2007/756/EZ od 9. studenoga 2007. o donoSenju zajednicke
specifikacije nacionalnog registra vozila u skladu s ¢lankom 14. stavcima 4. 1 5. direktiva
96/48/EZ 1 2001/16/EZ (SL L 305, 23.11.2007.) sa svim naknadnim izmjenama.

(5) Upravitelj infrastrukture utvrduje operativne tehnicke uvjete za provjeru kompatibilnosti
vozila s prometno-upravljackim i signalno-sigurnosnim zeljeznickim infrastrukturnim
podsustavom a istu provodi u suradnji s imenovanim tijelom, za slucajeve i u opsegu koje u
dogovoru s upraviteljem infrastrukture utvrdi Agencija. O provedbi provjere upravitelj
infrastrukture ispostavlja izvjeS¢e imenovanom tijelu.

(6) Serijsko vozilo odobrava se temeljem provjere njegove sukladnosti s odobrenim tipom,
provedene sukladno postupcima iz €lanka 61. stavka 8. Zakona, osim u sluc¢aju izdavanja prvog
odobrenja za puStanje u uporabu novoproizvedenog vozila u kojem se navedena provjera ne
obavlja. Kod izdavanja prvog odobrenja za pusStanje u uporabu novoproizvedenog serijskog
vozila koje odstupa od odobrenog tipa, znacaj odstupanja ocjenjuje Agencija te po potrebi
upucuje podnositelja zahtjeva na provjeru sukladnosti istih odstupanja s osnovnim zahtjevima.

(7) Popis obaveznih normi i UIC objava iz ovoga Pravilnika naveden je u Prilogu 1. ovoga
Pravilnika.



(8) Popis tehnickih specifikacija za interoperabilnost (u daljnjem tekstu: TSI), vazece na dan
stupanja na snagu ovoga Pravilnika, naveden je u Prilogu 2. ovoga Pravilnika.

Clanak 2.
(1) Pojmovi uporabljeni u ovom Pravilniku imaju sljedece znacenje:

1. »Brzinomjerni uredaj« je sigurnosni uredaj na vu¢nom vozilu koji sluzi za pokazivanje
brzine,

2. »Elektromagnetska kocnica« je dopunska koc¢nica kojom se ostvaruje koc¢na sila djelovanjem
magnetskog polja magneta sa vozila na tracnicu,

3. »Elektropneumatska kocnica« je automatska zra¢na kocnica kod koje se procesom koc¢enja i
otkocCivanja upravlja elektri¢nim putem,

4. »Glavni zracni vod« je vod s Celnim slavinama i spojnicama koji povezuje sva vozila u
sastavu vlaka i dovodi zrak u ko¢ne uredaje,

5. »Kinematicki profil vozila« je trenuta¢an polozaj popreénog presjeka vozila koje se krece
kolosijekom,

6. »Kocni cilindar« je izvrsni uredaj u sustavu kocenja u kojem se ostvaruje sila proporcionalna
tlaku zraka upustenog u cilindru, a koja se prenosi preko kocnog poluzja na ko¢ne umetke,

7. »Kocnica« je podsustav vozila ili vlaka koji sluzi za odrzavanje brzine ili zaustavljanje vozila
ili vlaka, a kojim se upravlja izravno ili neizravno,

8. »Kocnicka spojnica« je naprava za povezivanje glavnog zracnog voda izmedu vozila u
sastavu vlaka, a sastoji se od gumenog crijeva i spojne glave s gumenom brtvom,

9. »Kocnik« je uredaj na upravljackom mjestu vucnog vozila i drugog vozila s upravljaénicom
kojim se upravlja direktnim ko€enjem doticnog vozila ili indirektnim kocenjem svih vozila

prikljucenih na glavni zra¢ni vod,

10. »Kontroler« je uredaj u upravljacnici, kojim se upravlja pogonom vucnog vozila radi
postizanja 1 odrzavanja brzine,

11. »Lokomotiva« je vozilo namijenjeno za vucu vlakova, manevriranje 1 samostalnu voznju,
12. »Mjenjac kocne sile« je mehanicki ili automatski uredaj kojim se vrsi izbor sile koc¢nice,
13. »Mjenjac vrste ko¢nice« je uredaj kojim se odreduje nacin djelovanja kocnice,

14. »Motorni viak« je vozilo s vlastitim pogonom namijenjeno za prijevoz putnika,

15. »Napojni zracni vod« je zracni vod koji povezuje glavni spremnik vu¢nog vozila i zracne
uredaje koji nisu u sustavu automatske zracne kocnice,



16. »Odbojni uredaj« je uredaj kojim se ublazavaju i priguSuju medusobni udarci spojenih
vozila i prenosi sila pri ko¢enju i potiskivanju,

17. »Oduzimac struje (pantograf)« je uredaj na elektricnom vucnom vozilu koji sluzi za
oduzimanje elektrine struje iz kontaktne mreze,

18. »Okretno postolje« je statiCko-dinamicki napregnuta konstrukcija koja prenosi vucnu silu,
koc¢nu silu i tezinu od sanduka na tracnice a sastoji se od okvira, osovinskih sklopova, elemenata
ovjesa i dijelova za prihvat drugih sustava,

19. »Osovinski sklop« je dio vozila koji omogucava kretanje vozila po traCnicama a sastoji se
od osovine, para kotaca, osovinskih lezajeva s kuciStima, elemenata ko¢nog sustava (ko¢ni
diskovi) te elemenata pogonskog mehanizma (zupcanici itd.),

20. »Ovjes vozila« je kruto-elasti¢na veza izmedu sanduka vozila i osovinskog sklopa, koja
moze biti ostvarena pojedina¢nim osovinama ili okretnim postoljima,

21. »Plug« je dio na celu vozila s upravljaénicom kojim se uklanja snijeg i predmeti s
kolosijeka,

22. »Prekretna masa« je grani¢na veli¢ina ukupne mase vagona za polozaj »prazno / tovareno«
mjenjaca kocne sile,

23. »Parkirna kocnica« je ko¢nica koja se koristi za sprjecavanje pomicanja vozila u posebnim
uvjetima koji se odnose na mjesto, vjetar, nagib pruge, stanje natovarenosti vozila, sve do
trenutka njenog namjernog otpustanja,

24. »Putnicki vagon« je vagon za prijevoz putnika (vagon sa sjedalima, vagon s lezajevima,
vagon restoran, vagon za spavanje, vagon sa sjedalima i odjeljcima za restoran i bar), prtljazni
vagon, posStanski vagon i vagon za prijevoz osobnih automobila,

25. »Rasporednik« je ko¢ni uredaj vozila s neizravnom zra¢nom koc¢nicom koji ovisno o tlaku
zraka u glavnom zracnom vodu upusta ili ispusta zrak iz ko¢nih cilindara,

26. »Sanduk vozila« je glavna konstrukcija koja nosi opterecenje iznad voznog postroja, a
obuhvaca sve dijelove koji su pri¢vrs¢eni na ovu konstrukciju, koji doprinose, izravno ili
neizravno, njenoj jacini, ¢vrstoci i stabilnosti,

27. »Specijalizirana radionica« je posebno opremljena tehnoloska cjelina u kojoj se pomocu
posebnih uredaja, naprava i alata obavlja odrzavanje pojedinih sklopova, opreme i dijelova ili
se obavljaju odredeni radovi na podsustavima od posebnog znacaja za sigurnost zeljeznickog
prometa.

28. »Teretni vagon« je zatvoreni vagon, otvoreni vagon, plato vagon, vagon cisterna i vagon
specijalnog tipa,

29. »Upravljacnica« je prostor u vozilu iz kojeg strojovoda upravlja voznjom vlaka odnosno
vozila,



30. »Vagon« je vozilo bez vlastitog pogona, a moze se koristiti za javni prijevoz putnika —
putnicki vagon, za prijevoz stvari — teretni vagon i vagon za posebne namjene,

31. »Vozilo za posebne namjene« je vozilo za mjerenje, provjeru, odrzavanje i1 izgradnju pruga,
pruznih postrojenja, kontaktne mreze, provjere i mjerenja karakteristika vucnih vozila, pruzna
dizalica 1 vagon pomoc¢nog vlaka te vagoni za druge zeljeznicke potrebe,

32. »Vozilo za prijevoz putnika« je motorni vlak i vagon za prijevoz putnika.

33. »Vucni uredaj« je uredaj kojim se mehanicki povezuju vozila i ostvaruje prijenos vucne sile
prilikom vuc¢e medusobno zakvacenih vozila,

34. »Vucno vozilo« je vozilo s vlastitim pogonom — lokomotiva, motorni vlak, vozilo za
posebne namjene.

(2) Ostali pojmovi koji se koriste u ovom Pravilniku imaju znacenje utvrdeno kao u Zakonu.
II. TEHNICKI UVJETI ZA VOZILA KOJA NISU SUKLADNA TSI-jima
Clanak 3.

(1) Ovi tehnicki uvjeti primjenjuju se kod izdavanja prvog ili dodatnog odobrenja za pustanje
u uporabu vozila koja nisu sukladna TSI-jima namijenjenih za prometovanje na Zeljezni¢kim
prugama Republike Hrvatske.

(2) Elektromagnetska kompatibilnost elektriéne opreme i uredaja ugradenih na vozilo mora biti
sukladna normama HRN EN 50121-3-1 i HRN EN 50121-3-2.

(3) Ispunjavanje tehnickih uvjeta kompatibilnosti vozila s elektroenergetskim infrastrukturnim
podsustavom provjerava se sukladno normi HRN EN 50388.

Clanak 4.

(1) Uredaji 1 oprema prometno-upravljackog i signalno-sigurnosnog podsustava ugradeni na
vozilu moraju ispunjavati uvjete i biti kompatibilni s odgovarajué¢im pruznim uredajima koji su
propisani propisom kojim se ureduju tehni¢ki uvjeti za prometno-upravljacki i signalno-
sigurnosni Zeljeznicki infrastrukturni podsustav.

(2) Uredaji za automatsku zaStitu vlaka (autostop uredaji) ugradeni na vozilu moraju biti
kompatibilni sa pruznim sustavima zastite 1 nadzora vlaka razreda B ugradenima na zeljeznickoj
infrastrukturi koji su utvrdeni u tehni¢kom dokumentu Europske agencije za Zeljeznice »Popis
CCS sustava razreda B«, ERA/TD/2011-11 (INDUSI/PZB).

(3) Uredaji za elektronicku komunikaciju ugradeni na vozilu moraju biti kompatibilni sa
sustavima za elektroni¢ku komunikaciju ugradenima na Zeljeznickoj infrastrukturi.

Clanak 5.



(1) Teretni vagoni sastavljeni od trajno spojenih cjelovitih jedinica (trajno povezani vagoni) ili
oni sastavljeni od jedinica medusobno povezanih zajedni¢kim voznim postrojem (zglobni
vagoni) moraju odgovarati uvjetima sukladno objavi UIC 572.

(2) Kotaci vozila moraju imati propisan profil vijenca i krug kotrljanja, kako je to prikazano u
poglavljima 6. 1 7. norme HRN EN 13715. Karakteristike kotaca vozila moraju biti sukladne
normi HRN EN 13262.

(3) Kotaci vozila moraju imati oznacenu granicu dozvoljenog troSenja kruznim utorom na
vanjskoj Celnoj plohi osim kotaca koji na sebi imaju ko¢ne diskove ili kod kojih tijelo kotaca

jest ujedno i kocni disk. Vanjski rub kruznog utora odreduje zadnju mjeru koristenja kotaca.

(4) Izvedba sanduka vozila mora biti takva da moze podnijeti sva dopustena opterecenja u svim
uvjetima voznje sukladno normi HRN EN 12663.

(5) Otpornost sanduka vozila na sudare mora biti sukladna normi HRN EN 15227.

(6) Na vozila se mogu ugradivati samo okretna postolja koja su konstruirana, proizvedena,
tipski i serijski ispitana sukladno normi HRN EN 13749.

(7) Na teretni vagon mogu se ugradivati tipovi okretnih postolja sukladno WAG TSI.

(8) Kod vagona bez okretnih postolja razmak izmedu krajnjih osovina mora biti u skladu s
WAG TSI.

(9) Osnovne karakteristike osovinskih sklopova vozila moraju biti sukladne normi HRN EN
13260.

(10) Vozilo mora biti opremljeno kotrljaju¢im osovinskim lezajevima.
(11) Osovine osovinskog sklopa za vozila moraju biti sukladne normi HRN EN 13261.

(12) Kotac¢i vozila moraju biti jednodijelni (monoblok kotac) i biti navuceni CEvrstim
razdvojivim spojem na osovinu koji osigurava odvodenje topline 1 prijenos zakretnog momenta.

Clanak 6.
(1) Vozilo koje je mogucée slobodno ukljuciti u vlak, kao i vlak koji je konstrukcijski
predefiniran te ¢ini samostalnu prijevoznu jedinicu, u svrhu postojanja sucelja radi povezivanja
s drugim jedinicama na svakom ¢elu mora imati sljedece elemente:
a) vucni uredaj,
b) odbojni uredaj,

¢) sucelje za povezivanje pneumatskog kocnog sustava s drugim jedinicama.

(2) Vozilo iz stavka 1. ovoga ¢lanka, koje je opremljeno parom odbojnika i zavojnim vucnim
uredajem, pored elemenata iz stavka 1. ovoga ¢lanka, na ¢elu mora imati i sljedece elemente:



a) Celnu slavinu glavnog zra¢nog voda,
b) drzace za ovjeSenje elemenata sucelja pneumatskih sustava koji se ne koriste,
¢) drzac za ovjeSenje zavojnog kvacila vucnog uredaja koji se ne koristi.

(3) Teretni vagon, pored elemenata navedenih u stavcima 1. i 2. ovoga ¢lanka, mora imati i
najmanje jednu stubu i rukohvat za manevristu na svakom boku sanduka vagona.

(4) Vozilo za prijevoz putnika i lokomotiva na ¢elu moraju, pored elemenata navedenih u
stavcima 1.1 2. ovoga Clanka, imati i sljedece elemente:

a) sucelje za povezivanje pneumatskog sustava za napajanje ostalih pneumatskih uredaja (osim
koc¢nih) s drugim jedinicama,

b) celnu slavinu pneumatskog sustava za napajanje ostalih pneumatskih uredaja s drugim
jedinicama,

¢) energetsko i komunikacijsko sucelje za povezivanje s drugim jedinicama.

(5) Odbojnici vozila moraju biti sukladni normi HRN EN 15551, a vué¢ni uredaj sukladan normi
HRN EN 15566.

(6) Vodoravna simetrala vu¢ne kuke vozila mora se nalaziti na visini izmedu 920 mm i 1045
mm iznad gornjeg ruba tracnica (u daljnjem tekstu: GRT). Nijedan dio zavojnog kvacila

teretnog vagona ne smije biti u prostoru koji obuhvaéa 140 mm iznad GRT.

(7) Odbojnici vozila moraju imati os u istoj vodoravnoj ravnini na visini od 940 mm do 1065
mm mjereno od GRT.

(8) Vozilo mora na celu imati slobodan prostor za sigurni rad manevarskog osoblja (Bernski
prostor) sukladno WAG TSI.

Clanak 7.
Vucno vozilo i drugo vozilo s upravlja¢nicom moraju biti opremljeni sljede¢im uredajima:
a) sirena — sukladno normi HRN EN 15153-2,
b) brzinomjerni uredaj na svakom upravljackom mjestu s tocnos¢u pokazivanja + 2%,
¢) registrirajuci uredaj, s obveznim zapisom brzine 1 prijedenog puta, ¢ija tocnost registriranja
brzine u odnosu na brzinu prikazanu na brzinomjeru ne smije iznositi vise od + 3%, neovisno
od promjera kotaca,
d) kontroler na svakom upravljackom mjestu,

e) ko¢nik neizravne koc¢nice na svakom upravljackom mjestu,

f) slavina za slucaj opasnosti na svakom upravljackom mjestu,



g) impulsni budnik koji je aktivan ako je brzina voznje ve¢a od 20 km/h ili je prevaljeni put
dulji od 100 metara, a koji je zasticen od nekontroliranog iskljucenja,

h) uredaj za elektroni¢ku komunikaciju, osim kod motornog vozila za posebne namjene,
1) uredaj za pjeskarenje,

j) dvije ru¢ne zaustavne papuce; lokomotive koja se koristi za vucu vlaka i motorni vlakovi
moraju imati 4 (Cetiri) ruéne zaustavne papuce za tracnice tipa UIC 60,

k) plug na vu¢nom vozilu namijenjenom za voznju brzinom ve¢om od 100 km/h,
1) pomo¢no kvacilo za vucna vozila bez zavojnog kvacila,
m) uredaj za automatsku zastitu vlaka (autostop uredaj),

n) uredaj za vodenje vlaka i kabinsku signalizaciju ako je vozilo namijenjeno za voznju brzinom
ve¢om od 160 km/h, kompatibilan s uredajem na pruzi.

Clanak 8.

(1) Vucno vozilo mora biti opremljeno s tri ¢elne svjetiljke za osvjetljavanje voznog puta i za
davanje propisanih signalnih znakova.

(2) Dvije ¢elne svjetiljke moraju biti postavljene u istoj razini lijevo i desno od vertikalne
simetrale vozila, na visini od 1500 mm do 1700 mm iznad GRT, a njihov medusobni razmak
ne smije biti manji od 1300 mm, dok treca Celna svjetiljka mora biti smjestena na vertikalnoj

simetrali iznad horizontalno postavljenih svjetiljki.

(3) Vucno vozilo 1 vozilo s upravljacnicom koje je gradeno za brzinu voznje vecu od 100 km/h
mora biti opremljeno reflektorom za osvjetljavanje kolosijeka.

(4) Vucno vozilo mora imati dva crvena svjetla za oznacavanje kraja vlaka.
(5) Boja i intenzitet svjetlosti svjetiljki moraju biti sukladni normi HRN EN 15153-1.

(6) Celne svjetiljke za osvjetljavanje kolosijeka moraju biti izvedene na na¢in da se u dva
stupnja moZze regulirati jakost svjetla (puno-priguseno).

(7) Upravljanje celnim svjetiljkama 1 reflektorom mora biti izvedeno na nacin da je s
upravljackog mjesta moguce ostvariti sljedece funkcije:

a) istovremeno ukljucivanje celnih svjetiljki za osvjetljavanje kolosijeka,
b) regulacija jakosti svjetla ¢elnih svjetiljki za osvjetljavanje kolosijeka u dva stupnja,
¢) posebno ukljucivanje reflektora,

d) pojedinacno ukljucivanje lijevog 1 desnog Celnog svjetla na lokomotivi namijenjenoj za
manevarski rad,



e) neovisno ukljucenje crvenih svjetala za oznacavanje kraja vlaka.

(8) Na motornom vlaku i motornom vozilu za posebne namjene, kod kojih se istovremeno pale
celne svjetiljke koje imaju bijelu svjetlost i svjetiljke koje imaju crvenu svjetlost mora biti
omoguceno isklju¢ivanje svih svjetiljki kod viSestrukog sastava na krajevima vozila koji se
nalaze unutar sastava.

Clanak 9.

(1) Izvedba vozila mora biti takva da prilikom kretanja po pruzi dopustenom brzinom ni u
jednoj situaciji ne prekoraci ovojnicu dopustenog kinematickog profila.

(2) Ogranicenje za kinematicki profil je referentna ovojnica kinematickog profila koja odgovara
ovojnici kinematickog profila sukladno objavi UIC 505-1, ukljucujuéi inacice istoga za
podrucje od GRT do kote 130 mm u visinu, ovisno o moguénosti prelaska vozila preko
kolosije¢nih kocnica i ostalih aktiviranih uredaja za manevriranje i zaustavljanje.

(3) Vozilo s mjerama kinemati¢kog profila GB sukladno objavi UIC 506 moze prometovati na
prugama u Republici Hrvatskoj, osim na dionicama pruge za koje je to upravitelj infrastrukture

odredio u Izvjeséu o mrezi.

(4) Profil vozila takoder mora ispunjavati uvjete propisane propisom kojim se ureduju tehnicki
uvjeti kojima moraju udovoljavati Zeljeznicke pruge i koji su navedeni u Izvje$¢u o mrezi.

(5) Vaganje vozila potrebno je obaviti sukladno normi HRN EN 15528.
Clanak 10.

(1) Vozilo mora biti opremljeno ko¢nicom sa stlacenim zrakom neizravnog djelovanja koja ima
djelovanje kao automatska zra¢na kocnica, odnosno produzna zra¢na kocnica.

(2) Parametri ko¢ne opreme moraju jamciti zaustavljanje unutar odredene ko¢ne udaljenosti pri
najvecoj dopustenoj brzini.

(3) Vucno vozilo mora se opremiti ko¢nicom sa stlacenim zrakom izravnog djelovanja odnosno
izravnom zra¢nom kocnicom.

(4) Izravna zracna koc¢nica smije se koristiti samo kao pojedinac¢na kocnica, a ko¢no djeluje
samo na vozilo koje ima ovu kocnicu.

(5) Na glavnom zra¢nom vodu ne smiju biti prikljuceni drugi uredaji osim uredaja za kocenje,
nadzor tlaka u glavnom zra¢nom vodu te izvrSni uredaji zaStita koje djeluju prinudnim
ko€enjem vlaka.

(6) Vozilo namijenjeno za brzine vece od 160 km/h mora biti opremljeno elektropneumatskom
1 elektromagnetskom ko¢nicom.

(7) Produzno djelovanje kocnica teretnih vagona u vlaku ostvaruje se pomocu glavnog zracnog
voda unutarnjeg promjera 32 mm.



(8) Vozilo mora na krajevima glavnog zra¢nog voda imati ugradene ¢elne slavine s ko¢nickim
spojnicama odnosno njihovim spojnim glavama.

(9) Celne slavine i spojne glave glavnog zraénog voda moraju biti obojene crvenom bojom.

(10) Celne slavine glavnog zra¢nog voda teretnih vagona moraju biti izvedene sukladno normi
HRN EN 14601.

(11) Celna slavina i spojna glava napojnog zraénog voda moraju biti obojene bijelom ili Zutom
bojom.

(12) Spojne glave napojnog i glavnog zra¢nog voda vozila moraju biti sukladne normi HRN
EN 15807. Slavine napojnog zra¢nog voda na vozilima ugraduju se na vecoj udaljenosti od

uzduzne osi vozila u odnosu na slavine glavnog zra¢nog voda.

(13) Teretni vagon za posebne namjene koji nema automatsku indirektnu zra¢nu ko¢nicu mora
biti opremljen glavnim zraénim vodom te imati oznake sukladno objavi UIC 545.

(14) Vozilo s automatskom zratnom koc¢nicom mora imati ukljuéno — iskljuénu slavinu

......

(15) Teretni vagon s automatskom zracnom ko¢nicom mora biti opremljen mjenjacem vrste
koc¢nice i mjenjacem kocne sile.

(16) Vucno vozilo i putnicki vagon mora biti opremljeno mjenjacem vrste kocnice.

(17) Vagon mora imati s obje bocne strane ru¢ice mjenjaca vrste kocnice.

(18) Na vu¢nom vozilu izbor vrste ko¢nice obavlja se mehanickim ili elektricnim izbornikom.
(19) Teretni vagon mora biti opremljen ko¢nim sustavom koji ima barem nacine kocenja G i P.
(20) Mjenjac¢ kocne sile automatske zra¢ne kocnice teretnog vagona moze biti mehanicki
mjenjac (prazno i tovareno stanje) ili automatski mjenjac, a automatski moze biti 2-poloZajni
mjenjac (prazno 1 tovareno stanje) ili mjenjac s kontinuiranom promjenom koc¢ne sile.

(21) Kod teretnog vagona s automatskim 2-polozajnim mjenjacem kocna sila se mijenja
automatski kod ukupne mase koja odgovara prekretnoj masi, s tolerancijom + 5% od prekretne

mase.

(22) Kod teretnog vagona s automatskim mjenjacem s kontinuiranom promjenom kocne sile
ista se mijenja proporcionalno ukupnoj masi vagona.

(23) Izvrsni mehanizam kocenja automatske zra¢ne ko¢nice vozila mora imati ko¢ni cilindar i
regulator kocnog poluzja.

(24) Kod koc¢nica kod kojih se sila kocenja ostvaruje djelovanjem na povrSinu kotrljanja kotaca
najmanja dopustena debljina ko¢nih umetaka mora biti 10 mm, a kod zracnih ko¢nica s diskom
najmanja dopustena debljina ko¢nih ulozaka mora biti 5 mm, mjereno na najtanjem mjestu.



(25) Automatske zra¢ne kocnice (P, R 1 G) moraju odgovarati zahtjevima sukladno objavi UIC
540.

(26) Elektropneumatska kocCnica, kojom se procesi koCenja 1 otkoCivanja uvode
elektropneumatskim putem, mora odgovarati zahtjevima LOC&PAS TSI.

(27) Koc¢nik automatske zraéne ko¢nice mora odgovarati zahtjevima sukladno objavi UIC 541-
03.

(28) Sva vozila moraju imati parkirnu kocnicu, a vu¢na vozila i putnicki vagoni moraju imati i
kocnicu za slucaj opasnosti. Sila potrebna za aktiviranje parkirne ko¢nice mora biti maksimalno

500 N, a sila potrebna za aktiviranje ko¢nice u slu¢aju opasnosti moze biti od 100 do 170 N.

(29) Vozilo kod kojega pregled ko¢nih umetaka nije moguc¢ sa strane, s obiju strana moraju biti
opremljeni pokazivackim uredajem »zakocCeno-otkoceno«.

(30) Vagon za prijevoz putnika mora biti ko¢en ko¢nicom brzog djelovanja (P).
(31) Ovisno o brzini, putnicki vagon mora imati sljedec¢i najmanji postotak kocenja:
a) do 100 km/h...... 105%,

b) do 120 km/h...... 110%,

c) do 140 km/h...... 130%,

d) do 160 km/h...... 170%,

e) do 200 km/h...... 208%.

(32) Teretni vagon s automatskom zracnom kocnicom tovaren i1 sposoban za voznju brzinom
120 km/h mora imati kocnicu s kontinuiranom promjenom kocne sile ovisno o optere¢enju
sukladno WAG TSI.

(33) Vozilo mora biti opremljeno parkirnom (ru¢nom ili pritvrdnom ko¢nicom) sukladno WAG
TSI.

(34) Iznad kocenih kotaca teretnog vagona s gorivim podom moraju biti postavljene zapreke za
zastitu od pozara sukladno objavi UIC 543.

(35) Vozila za prijevoz putnika i vozilo zaposjednuto osobljem moraju biti opremljena
uredajem za kocenje u slucaju opasnosti.

(36) Rucica za aktiviranje kocnice u sluSaju opasnosti mora biti lako uocljiva, pristupacna i
plombirana.

(37) Izvedba uredaja za kocenje u sluCaju opasnosti mora biti takva da ga putnik nakon
aktiviranja ne moze deaktivirati.



(38) Vozilo za prijevoz putnika mora biti opremljeno uredajem za odgodu djelovanja kocnice
u slucaju opasnosti.

(39) Koc¢na oprema ugradena na vozilo mora biti verificirana sukladno objavi UIC 541-00.

(40) Vozilo za brzine preko 150 km/h mora biti opremljeno protukliznim uredajem.
Clanak 11.

(1) Vozilo za prijevoz putnika mora biti opremljeno sljede¢im uredajima i opremom:

a) ulazno-izlazna vrata koja odgovaraju funkcionalnim zahtjevima za zatvaranje i blokadu
sukladno objavi UIC 560,

b) sanitarni ¢vor (WC, umivaonik),

c) sustav za grijanje, ventilaciju i klimatizaciju putni¢kog prostora sukladno objavi UIC 553,
d) prolazni vodovi za elektri¢no grijanje, kod putnic¢kih vagona.

(2) Kod vozila za prijevoz putnika uredaji za zatvaranje i blokiranje ulazno-izlaznih vrata
moraju onemoguciti da se vrata, osim kod prijeke potrebe, mogu otvoriti tijekom voznje ako je

brzina veéa od 5 km/h.

(3) Ulazno-izlazna vrata za putnike s automatskim upravljanjem i vrata za putnike s kojima se
upravlja iz jednog mjesta moraju biti izvedena na nacin da ne moze do¢i do ukljestenja putnika.

(4) Sredi$nje upravljanje ulazno-izlaznim vratima mora biti izvedeno na nacin da se svako
otvaranje ili zatvaranje prethodno signalizira zvuénim ili svjetlosnim signalom u ulaznim
predprostorima za putnike.

(5) Vrata na prtljaznom vagonu i prtljaznim odjeljcima koja se otvaraju posmi¢no moraju biti
osigurana od slu¢ajnog zatvaranja, a slobodan otvor koji se pri tome mora osigurati iznosi
najmanje 300 mm.

(6) Staklene plohe u vozilu moraju biti proizvedene od sigurnosnog stakla.

(7) Vozilo za prijevoz putnika mora imati dostatan broj izlaza u slu¢aju opasnosti, a prozori u
putnickom prostoru predvideni za izlaz u slu€aju opasnosti moraju biti vidljivo 1 posebno

oznaceni.

(8) Vozilo za prijevoz putnika mora biti opremljeno sustavom elektri¢ne rasvjete 1 nuznom
rasvjetom.

Clanak 12.

(1) Natpisi i oznake na oplati vozila teretnih vagona moraju biti sukladni normi HRN EN
15877-1.



(2) Natpisi i oznake na oplati putnickih vagona, motornih vlakova, lokomotiva i vozila za
posebne namjene s vlastitim pogonom moraju biti sukladni normi HRN EN 15877-2.

(3) Vozilo za posebne namjene mora imati dodatne oznake sukladno normi HRN EN 14033-1.
Clanak 13.

Oduzimac struje mora ispunjavati uvjete propisane propisom kojim se ureduju tehnicki uvjeti
kojima mora udovoljavati Zeljeznicki elektroenergetski infrastrukturni podsustav.

Clanak 14.
Upravljacnica vozila mora biti opremljena sa sljede¢om opremom:
a) grijaci Celnih stakala,
b) brisaci Celnih stakala s uredajem za pranje stakla,
c) uredaji za ventilaciju i grijanje ili klimatizaciju upravljacnice,

d) dva sjedala u upravljacnici, od kojih je sjedalo na upravljackom mjestu s moguénoséu
zakretanja.

Clanak 15.
Vozilo mora biti gradeno i opremljeno na nacin, da su nastanak i Sirenje vatre i dima u slucaju

pozara otezani, dok vozilo za prijevoz putnika mora biti opremljeno i protupozarnim aparatima
ili sustavom za gaSenje pozara.

I1I. TEHNICKI UVJETI ZA VOZILA SUKLADNIH TSI-jima
Clanak 16.
(1) Ovi tehnicki uvjeti primjenjuju se na vozila koja su sukladna svim odgovaraju¢im TSI-jima
kod izdavanja prvog ili dodatnog odobrenja za pustanje u uporabu vozila namijenjenih za

prometovanje na Zeljeznickim prugama Republike Hrvatske.

(2) Elektromagnetska kompatibilnost elektricne opreme i uredaja ugradenih na vozilo mora biti
sukladna normama HRN EN 50121-3-1 i HRN EN 50121-3-2.

(3) Profil vozila mora ispunjavati uvjete propisane propisom kojim se ureduju tehnicki uvjeti
kojima moraju udovoljavati Zeljeznicke pruge i koji su navedeni u Izvjes¢u o mrezi.

(4) Oduzimac struje mora ispunjavati uvjete propisane propisom kojim se ureduju tehnicki
uvjeti kojima mora udovoljavati Zeljeznicki elektroenergetski infrastrukturni podsustav.

Clanak 17.



(1) Kotaci teretnih vagona moraju imati propisan profil vijenca i krug kotrljanja, kako je to
prikazano u poglavljima 6. i 7. norme HRN EN 13715. Karakteristike kotaca teretnih vagona
moraju biti sukladne normi HRN EN 13262.
(2) Kotaci vozila moraju imati oznacenu granicu dozvoljenog troSenja kruznim utorom na
vanjskoj Celnoj plohi osim kotaca koji na sebi imaju ko¢ne diskove ili kod kojih tijelo kotaca
jest ujedno i kocni disk. Vanjski rub kruznog utora odreduje zadnju mjeru koristenja kotaca.
(3) Teretni vagoni sastavljeni od trajno spojenih cjelovitih jedinica (trajno povezani vagoni) ili
oni sastavljeni od jedinica medusobno povezanih zajednickim voznim postrojem (zglobni
vagoni) moraju odgovarati uvjetima sukladno objavi UIC 572.

Clanak 18.

(1) Vozilo namijenjeno za brzine vece od 160 km/h mora biti opremljeno elektropneumatskom
i elektromagnetskom ko¢nicom.

(2) Izvrsni mehanizam kocenja automatske zra¢ne kocnice vozila mora imati koc¢ni cilindar i
regulator kocnog poluzja.

(3) Sva vozila moraju imati parkirnu koc¢nicu, a vu¢na vozila i putnicki vagoni moraju imati i
kocnicu za slu¢aj opasnosti. Sila potrebna za aktiviranje parkirne kocnice mora biti maksimalno
500 N, a sila potrebna za aktiviranje ko¢nice u slucaju opasnosti moze biti od 100 do 170 N.
(4) Na vuénom vozilu izbor vrste ko¢nice obavlja se mehanickim ili elektriénim izbornikom.
(5) Ovisno o brzini, putnicki vagon mora imati sljedeéi najmanji postotak kocenja:

a) do 100 km/h...... 105%,

b) do 120 km/h...... 110%,

c) do 140 km/h...... 130%,

d) do 160 km/h...... 170%,

e) do 200 km/h...... 208%.

(6) Kod kocnica kod kojih se sila koCenja ostvaruje djelovanjem na povrsinu kotrljanja kotaca
najmanja dopustena debljina kocnih umetaka mora biti 10 mm, a kod zra¢nih ko¢nica s diskom
najmanja dopustena debljina ko¢nih uloZzaka mora biti 5 mm, mjereno na najtanjem mjestu.

(7) Celne slavine i spojne glave glavnog zraénog voda moraju biti obojene crvenom bojom.

(8) Celne slavine i spojne glave napojnog zraénog voda moraju biti obojene bijelom ili Zutom
bojom.

(9) Produzno djelovanje ko¢nica teretnih vagona u vlaku ostvaruje se pomocu glavnog zracnog
voda kocnice unutarnjeg promjera 32 mm.



(10) Teretni vagon mora na krajevima glavnog zracnog voda imati ugradene Celne slavine s
koc¢nic¢kim spojnicama i odgovaraju¢im spojnim glavama.

(11) Celne slavine glavnog zra¢nog voda teretnih vagona moraju biti izvedene sukladno normi
HRN EN 14601.

(12) Spojne glave napojnog i glavnog zracnog voda teretnih vagona moraju biti sukladne normi
HRN EN 15807. Slavine napojnog zra¢nog voda na vozilima ugraduju se na ve¢oj udaljenosti
od uzduzne osi vozila u odnosu na slavine glavnog zra¢nog voda.

(13) Teretni vagon za posebne namjene koji nema automatsku indirektnu zra¢nu koénicu mora
biti opremljen glavnim zraénim vodom te imati oznake sukladno objavi UIC 545.

(14) Teretni vagon s automatskom zra¢nom koc¢nicom mora imati uklju¢no — isklju¢nu slavinu

......

(15) Teretni vagon s automatskom zracnom ko¢nicom mora biti opremljen mjenjacem vrste
kocnice i mjenjacem kocne sile.

(16) Teretni vagon mora imati s obje bo¢ne strane rucice mjenjaca vrste kocnice.

(17) Mjenjac¢ kocne sile automatske zracne kocnice teretnog vagona moze biti mehanicki
mjenja¢ (prazno i tovareno stanje) ili automatski mjenjac, a automatski moze biti 2-polozajni
mjenjac (prazno i tovareno stanje) ili mjenjac s kontinuiranom promjenom kocne sile.

(18) Kod teretnog vagona s automatskim 2-poloZajnim mjenjaéem kocna sila se mijenja
automatski kod ukupne mase koja odgovara prekretnoj masi, s tolerancijom £ 5% od prekretne

mase.

(19) Kod teretnog vagona s automatskim mjenja¢em s kontinuiranom promjenom kocne sile
ista se mijenja proporcionalno ukupnoj masi vagona.

(20) Teretni vagon s automatskom zra¢nom ko¢nicom tovaren i sposoban za voznju brzinom
120 km/h mora imati ko¢nicu s kontinuiranom promjenom kocne sile ovisno o optere¢enju

sukladno WAG TSI.

(21) Iznad kocenih kotaca teretnog vagona s gorivim podom moraju biti postavljene zapreke za
zaStitu od poZara sukladno objavi UIC 543.

(22) Na teretnom vagonu mora se koristiti kocna oprema verificirana sukladno objavi UIC 541-
00.

(23) Teretni vagon mora biti opremljen kocnim sustavom koji ima barem nacine kocenja G 1 P.

(24) Teretni vagon mora biti opremljen parkirnom (ru¢nom ili pritvrdnom ko¢nicom) sukladno
WAG TSI.

Clanak 19.



(1) Vozilo koje je moguce slobodno ukljuciti u vlak, kao i vlak koji je konstrukcijski
predefiniran te ¢ini samostalnu prijevoznu jedinicu, u svrhu postojanja sucelja radi povezivanja
s drugim jedinicama na svakom ¢elu mora imati sljedece elemente:

a) vucni uredaj,

b) odbojni uredaj,

¢) sucelje za povezivanje pneumatskog kocnog sustava s drugim jedinicama.

(2) Vozilo iz stavka 1. ovoga ¢lanka, koje je opremljeno parom odbojnika i zavojnim vu¢nim
uredajem, pored elemenata iz stavka 1. ovoga €lanka, na ¢elu mora imati sljedece elemente:

a) Celnu slavinu glavnog zra¢nog voda,
b) drzace za ovjeSenje elemenata sucelja pneumatskih sustava koji se ne koriste,
c) drza€ za ovjeSenje zavojnog kvacila vucnog uredaja koji se ne koristi.

(3) Teretni vagon, pored elemenata navedenih u stavcima 1. i 2. ovoga ¢lanka, mora imati i
najmanje jednu stubu i rukohvat za manevristu na svakom boku sanduka vagona.

(4) Vozilo za prijevoz putnika i lokomotiva na ¢elu moraju, pored elemenata navedenih u
stavcima 1. 1 2. ovoga Clanka, imati i sljedece elemente:

a) sucelje za povezivanje pneumatskog sustava za napajanje ostalih pneumatskih uredaja (osim
ko¢nih) s drugim jedinicama,

b) celnu slavinu pneumatskog sustava za napajanje ostalih pneumatskih uredaja s drugim
jedinicama,

c) energetsko 1 komunikacijsko sucelje za povezivanje s drugim jedinicama.

(5) Odbojnici teretnog vagona moraju biti sukladni normi HRN EN 15551, a vuéni uredaj
sukladan normi HRN EN 15566.

(6) Vodoravna simetrala vu¢ne kuke teretnog vagona mora se nalaziti na visini izmedu 920 mm
1 1045 mm iznad GRT. Nijedan dio zavojnog kvacila teretnog vagona ne smije biti u prostoru

koji obuhvaca 140 mm iznad GRT.

(7) Odbojnici teretnog vagona moraju imati 0s u istoj vodoravnoj ravnini na visini od 940 mm
do 1065 mm mjereno od GRT.

(8) Teretni vagon mora na celu imati slobodan prostor za sigurni rad manevarskog osoblja
(Bernski prostor) sukladno WAG TSI.

Clanak 20.

(1) Vucno vozilo 1 drugo vozilo s upravljacnicom moraju biti opremljeni sljede¢im uredajima:



a) brzinomjerni uredaj na svakom upravljactkom mjestu s to¢noscu pokazivanja + 2%,
b) kontroler na svakom upravljackom mjestu,

¢) impulsni budnik koji je aktivan ako je brzina voznje veca od 20 km/h ili je prevaljeni put
dulji od 100 metara, a koji je zasticen od nekontroliranog iskljucenja,

d) uredaj za automatsku zastitu vlaka (autostop uredaj),
e) radiodispecerski uredaj ili drugi uredaj za govornu vezu i prijenos informacija ako je vozilo
namijenjeno za upravljanje u jednoposjedu, kompatibilan s podsustavom primijenjenim na

pruzi, osim motornog vozila za posebne namjene,

f) uredaj za vodenje vlaka i kabinsku signalizaciju ako je vozilo namijenjeno za voznju brzinom
vec¢om od 160 km/h, kompatibilan s uredajem na pruzi,

g) uredaj za pjeskarenje,

h) dvije ruéne zaustavne papuce za manevarske lokomotive a za sva ostala vuc¢na vozila po 4
(Cetiri) ruéne zaustavne papuce tipa UIC 60,

1) plug na vu¢nom vozilu namijenjenom za voznju brzinom vec¢om od 100 km/h.

(2) Vozilo za prijevoz putnika mora biti opremljeno sljede¢im uredajima | opremom:

a) ulazno-izlazna vrata koja odgovaraju funkcionalnim zahtjevima za zatvaranje i blokadu
sukladno objavi UIC 560, pri ¢emu je maksimalna brzina kretanja vozila pri kojoj je moguce
obaviti otpustanje vrata radi otvaranja definirana u TSI LOC&PAS,

b) sanitarni ¢vor (WC, umivaonik),

c) sustav za grijanje, ventilaciju i klimatizaciju putnickog prostora sukladno objavi UIC 553,
d) prolazni vodovi za elektri¢no grijanje, kod putnic¢kih vagona.

(3) Vrata na prtljaznom vagonu i prtljaznim odjeljcima koja se otvaraju posmic¢no moraju biti
osigurana od slucajnog zatvaranja, a slobodan otvor koji se pri tome mora osigurati iznosi
najmanje 300 mm.

Clanak 21.

Vu¢no vozilo 1 vozilo s upravljacnicom koja su gradena za brzinu voznje ve¢u od 100 km/h
moraju biti opremljena reflektorom za osvjetljavanje kolosijeka.

Clanak 22.

Vaganje vucnih vozila, vozila za prijevoz putnika i vozila za posebne namjene potrebno je
obaviti sukladno normi HRN EN 15528.

Clanak 23.



(1) Natpisi i oznake na oplati vozila teretnih vagona moraju biti sukladni normi HRN EN
15877-1.

(2) Natpisi i oznake na oplati putnickih vagona, vucnih jedinica, lokomotiva i vozila za posebne
namjene s vlastitim pogonom moraju biti sukladni normi HRN EN 15877-2.

Clanak 24.

(1) Uredaji 1 oprema prometno-upravljackog i signalno-sigurnosnog podsustava ugradeni na
vozilu moraju ispunjavati uvjete i biti kompatibilni s odgovaraju¢im pruznim uredajima koji su
propisani propisom kojim se ureduju tehnicki uvjeti za prometno-upravljacki i signalno-
sigurnosni zeljeznicki infrastrukturni podsustav.

(2) Uredaji za automatsku zastitu vlaka (autostop uredaji) ugradeni na vozilu moraju biti
kompatibilni s pruznim sustavima zastite i nadzora vlaka razreda B ugradenima na zeljeznickoj
infrastrukturi koji su utvrdeni u tehnickom dokumentu Europske agencije za zeljeznice »Popis
CCS sustava razreda B«, ERA/TD/2011-11 (INDUSI/PZB).

(3) Uredaji za elektroni¢ku komunikaciju ugradeni na vozilu moraju biti kompatibilni sa
sustavima za elektronicku komunikaciju ugradenima na zeljeznickoj infrastrukturi.

Clanak 25.

Ispunjavanje tehnickih uvjeta kompatibilnosti vozila s elektroenergetskim infrastrukturnim
podsustavom provjerava se sukladno normi HRN EN 50388.

IV. ODRZAVANIJE VOZILA
Clanak 26.

(1) Ove odredbe o odrZavanju vozila odnose se na sva vozila u uporabi na prugama Republike
Hrvatske.

(2) Svakom vozilu prije pustanja u uporabu ili prije koriStenja mora biti dodijeljen subjekt
nadlezan za odrzavanje (engl. Entity in Charge of Maintenance — ECM) koji moze biti
zeljeznic¢ki prijevoznik, upravitelj infrastrukture, posjednik vozila ili druge pravne osobe
ovlastene za odrzavanje vozila.

Clanak 27.

(1) OdrZavanje vozila se mora provoditi u skladu s odredbama ovog Pravilnika i odgovaraju¢im
TSl-jevima te uputama za odrzavanje proizvodaca i posjednika vozila.

(2) OdrZzavanje se provodi prema unaprijed utvrdenim Kkriterijima, rokovima 1 ciklusima
preventivnog i korektivnog odrzavanja, temeljem iskustava steCenih koriStenjem sli¢nih ili istih
vozila i ispitivanja obavljenih u navedenu svrhu.

(3) Subjekt nadlezan za odrZzavanje mora osigurati dokumentaciju koja ¢e osigurati
jedinstvenost odrzavanja i sljedivost podataka o odrzavanju.



(4) Vrste odrzavanja vozila i uredaja su preventivno i korektivno odrzavanje (popravak).
Preventivno odrzavanje se dopunjuje korektivnim odrzavanjem.

(5) Osnovna nacela pri organizaciji odrzavanja vozila su:

a) pripremljena tehnicka dokumentacija za odrzavanje vozila u obliku podesnom za neposrednu
primjenu u radionicama i pogonima,

b) unaprijed propisane vrste, opisi i rokovi odrzavanja,

¢) prilagodba opisa i rokova na temelju stalnog pracenja stanja vozila u prometu i pri obavljanju
radova odrzavanja. Radovi na odrzavanju moraju biti prilagodeni stvarnom troSenju i
oStecenjima dijelova i sklopova na vozilu,

d) pridrzavanje propisanih rokova i opsega radova za pojedine vrste preventivnog odrzavanja,

e) opseg poslova na odrzavanju i ugradeni materijal moraju jam¢iti kvalitetu,

f) optimiziranje radnog vremena i materijala za obavljanje radova na odrzavanju,

g) pravodobno osiguravanje zamjenskih dijelova potrebnih za zamjenu istroSenih dijelova i
odreden broj zamjenskih sklopova radi moguceg organiziranja popravka vozila po sustavu
zamjene sklopova,

h) ugradnja originalnih zamjenskih dijelova, dijelova proizvedenih po originalnoj tehnickoj
dokumentaciji ili dijelova proizvedenih po istim tehni¢kim specifikacijama, odnosno dijelova

za koje postoji odgovarajuci certifikat kojim se potvrduje podobnost za ugradnju na vozilo,

i) postojanje specijaliziranih radionica za obavljanje popravaka odredenih serija vozila ili
pojedinih sklopova i uredaja,

J) vodenje propisanih evidencija i njihovo ¢uvanje.

Clanak 28.
(1) Mjerila za preventivno odrZavanje vozila su:
a) kalendarsko vrijeme iskoriStavanja vozila ili
b) prijedeni put vozila.
(2) Mjerila za preventivno odrzavanje vozila mogu biti 1 potroSeno dizel gorivo ili broj sati rada
dizel motora, a rokovi po ovim kriterijima ne mogu biti duzi od rokova predvidenih za
kalendarsko vrijeme iskoriStavanja vozila ili prijedenog puta.
(3) Subjekt nadlezan za odrzavanje mora odrediti mjerila, redoslijed i opise radova za svaku
razinu preventivnog odrzavanja svake vrste 1 tipa vozila. Opseg radova mora sadrzavati

minimalne, obvezne radove kojima se postize pogonska pouzdanost i omogucuje sigurno
prometovanje vozila.



(4) Najvisa razina preventivnog odrzavanja vozila mora obuhvacati najmanje: pregled i
demontazu svih dijelova, popravak ili zamjenu neispravnih dijelova ili uredaja ispravnima, te
montazu, pregled i funkcionalnu provjeru dijelova ili uredaja i vozila u cjelini.

(5) Opseg, mjerila i razine preventivnog odrzavanja vozila koja odreduje subjekt nadlezan za
odrzavanje moraju zadovoljiti sljedece zahtjeve po pojedinim vrstama vozila:

a) vucna vozila:

—najmanje 3 razine odrzavanja za svaki tip vozila,

— najveci vremenski razmak izmedu uzastopnih obavljanja odrzavanja najviSe razine moze biti
12 godina, uz moguénost produljenja istog do dva puta po jednu godinu ukoliko stanje vozila
zadovoljava ili

— najvedi prijedeni put izmedu dva uzastopna obavljanja odrzavanja najvise razine moze biti
2.000.000 km za dizel elektriénu lokomotivu, 800.000 km za dizel hidrauli¢nu lokomotivu,
1.500.000 km za dizel motorni vlak, 2.000.000 km za elektri¢nu lokomotivu, 3.000.000 km za
elektri¢nu lokomotivu koja nije starija od 8 godina, 2.000.000 km za vlakove s nagibnom
tehnikom i 2.200.000 km za elektromotorne vlakove,

b) putnicki vagoni:

—najmanje 3 razine odrzavanja za svaki tip vozila,

— najveci vremenski razmak izmedu uzastopnih obavljanja dvaju najvisih razina odrzavanja
moze biti 6 godina, uz moguénost produljenja istog do dva puta po Sest mjeseci ukoliko stanje
vozila zadovoljava, ili

—najveci prijedeni put izmedu dva uzastopna obavljanja dvaju najvisSih razina odrZzavanja moze
biti 200.000 km za vagon najvece brzine voznje 100 km/h, 750.000 km za vagon najvece brzine
voznje 120 km/h, 800.000 km za vagon najvece brzine voznje 120 do 160 km/h 1 1.000.000 km
za vagon najvece brzine voznje 200 km/h,

c) teretni vagoni:

—najmanje 1 razina odrzavanja za svaki tip vozila,

—najveci vremenski razmak izmedu uzastopnih obavljanja najviSe razine odrzavanja moze biti
6 godina, uz mogucnost produljenja istog do dva puta po 6 mjeseci ukoliko stanje vozila
zadovoljava,

d) motorna vozila za posebne namjene:

—najmanje 3 razine odrzavanja za svaki tip vozila,

— najveci vremenski razmak izmedu uzastopnih obavljanja dvaju najvisih razina odrzavanja
moze biti 6 godina, uz moguénost produljenja istog do dva puta po 1 godinu, ili



— najved¢i vremenski razmak nakon pustanja u uporabu novog vozila moze biti 10 godina, uz
mogucnost produljenja istog za 1 godinu,

) vagoni 1 pruzne prikolice za posebne namjene:

—najmanje 1 razina odrzavanja za svaki tip vozila,

— najveci vremenski razmak izmedu uzastopnih obavljanja najvise razine odrzavanja moze biti
6 godina, uz mogucénost produljenja istog do dva puta po 1 godinu ukoliko stanje vozila
zadovoljava.

Clanak 29.

Subjekt nadlezan za odrzavanje mora posebnu paznju posvetiti odrzavanju uredaja od posebnog
znacaja za vozila:

a) koc¢ni sustav,

b) osovinski sklopovi s lezajevima,

¢) vucni i odbojni uredaji,

d) okretna postolja,

e) sanduk i okvir sanduka,

f) elementi ovjeSenja i ogibljenja,

g) Celne 1 zavrsne svjetiljke i sirene,

h) uredaj za kontrolu budnosti,

1) uredaj za elektronicku komunikaciju,

j) ETCS 1 autostop uredaj,

k) brzinomjerni i registrirajuci uredaj,

1) sustavi vatrodojave i zaStite od pozara,

m) posude pod tlakom,

n) uredaji automatskog zatvaranja vrata motornih vlakova i putnic¢kih vagona.
Clanak 30.

(1) Glavni koc¢ni uredaji moraju se odrzavati od strane pravne i fizicke osobe ovlastene za
odrzavanje vozila (u daljnjem tekstu: odrzavatelj).

(2) Glavni ko¢ni uredaji jesu:



a) kKocnici izravne i neizravne kocnice,

b) rasporednici,

¢) brzaci praznjenja glavnog zra¢nog voda,
d) protuklizni uredaji s davac¢em (mehanicki, elektronicki i mikroprocesorski),
e) sklopovi cilindar-regulator,

f) mjerni ventili,

g) prijenosnici tlaka,

h) zadrzni ko¢ni ventili,

1) sigurnosni ventili,

j) regulacijski ventili,

k) manometri.

(3) Preventivno i korektivno odrzavanje ko¢nog sustava treba provoditi u sklopu preventivnog
ili korektivnog odrzavanja vozila.

(4) Preventivno odrZavanje ko¢nog sustava koje utvrduje subjekt nadleZzan za odrzavanje mora
zadovoljiti uvjete:

a) najmanje 4 razine odrzavanja,

b) obavljanje najviSe razine odrzavanja treba provoditi tijekom obavljanja najviSe razine
odrzavanja za svaku vrstu i tip vozila.

(5) Najvisa razina odrzavanja kocnog sustava mora obuhvacati demontiranje svih uredaja i
drugih dijelova ko€nog sustava s vozila, provjeru i popravak ili zamjenu neispravnih uredaja ili
dijelova ispravnima te montazu 1 zavrSnu funkcionalnu provjeru ko¢nog sustava na vozilu.

Clanak 31.

Kod odrzavanja osovinskog sklopa tijekom preventivnog odrzavanja vozila najviSe razine
potrebno je obaviti najmanje sljedece:

a) demontaza osovinskog sklopa s vozila,
b) odstranjivanje necistoca, hrde 1 odmasc¢ivanje,
c) utvrdivanje eventualnih oSte¢enja na kotacima,

d) provjera profila kotaca i dimenzija osovinskog sklopa,



e) pregled osovinskih rukavaca,

f) pregled ucvséenosti kotaca na osovini,
g) mjerenje omskog otpora,

h) pregled osovine metodom bez razaranja,
1) pregled stanja osovinskih lezajeva,

j) evidentiranje stanja u dokumentaciji,

k) oznacavanje osovinskog sklopa.

V. ZAVRSNE ODREDBE
Clanak 32.
(1) Za zeljeznicka vozila koja su pustena u promet od strane nadleznog tijela ili pravne osobe s
javnim ovlastima prije 26. travnja 2007. godine i vode se u evidencijama zeljeznickih vozila na
podrucju Republike Hrvatske, smatra se da imaju propisano odobrenje za uporabu.

(2) Danom stupanja na snagu ovoga Pravilnika prestaju vaziti:

1. Pravilnik o tehnickim uvjetima za sigurnost zeljeznickog prometa kojima moraju
udovoljavati Zeljeznicka vozila (»Narodne novine, br. 147/08 i 3/09),

2. Pravilnik o uvjetima odrzavanja zeljeznickih vozila (»Narodne novine«, br. 141/09),
3. Pravilnik o tehnickom pregledu Zeljeznickih vozila (»Narodne novine«, br. 155/08 1 50/10),
4. Pravilnik o registru Zeljeznickih vozila (»Narodne novine, br. 87/11).

(3) Postupci zapoceti prema odredbama propisa iz stavka 2. ovoga ¢lanka dovrsit ¢e se prema
odredbama tih propisa.

(4) Prilozi 1. i 2. uz ovaj Pravilnik ¢ine njegov sastavni dio.
Clanak 33.
Ovaj Pravilnik stupa na snagu osmoga dana od dana objave u »Narodnim novinama«.
Klasa: 011-01/14-02/05
Urbroj: 530-05-2-1-1-15-8
Zagreb, 19. listopada 2015.

Ministar
dr. sc. SiniSa



Hajda$ Doncié,
V. T

PRILOG 1.

A. Popis obveznih normi

1. HRN EN 12663 — Zeljeznicki sustav — Konstrukcijski zahtjevi za sanduk Zeljeznickih vozila
— 1. dio: Lokomotive i putnicka zeljeznicka vozila (i alternativna metoda za teretne vagone),

2. HRN EN 13260 — Zeljeznicki sustav — Osovinski sklopovi i okretna postolja — Osovinski
sklopovi — Zahtjevi za proizvod,

3. HRN EN 13261 — Zeljeznicki sustav — Osovinski sklopovi i okretna postolja — Osovine —
Zahtjevi za proizvod,

4. HRN EN 13262 — Zeljeznicki sustav — Osovinski sklopovi i okretna postolja — Kota¢i —
Zahtjevi za proizvod,

5. HRN EN 13715 — Zeljezni¢ki sustav — Osovinski sklopovi i okretna postolja— Kota¢i — Profil
kotaca,

6. HRN EN 13749 — Zeljeznicki sustav — Osovinski sklopovi i okretna postolja — Metode
definiranja zahtjeva za oblikovanje okvira okretnih postolja,

7. HRN EN 14033-1 — Zeljezni¢ki sustav — Zeljezni¢ki gornji ustroj — Kolosijeéni strojevi za
gradnju i odrzavanje — 1. dio: Tehnicki zahtjevi za voznju,

8. HRN EN 14601 — Zeljezni¢ki sustav — Ravna i kutna zavrina crijeva za slavine kocnice i
glavnog spremnika zraka,

9. HRN EN 15153-1 — Zeljeznicki sustav — Uredaji za vanjska vizualna i zvuéna upozorenja za
vlakove — 1. dio: Glavna; signalna i zavr$na rasvjeta,

10. HRN EN 15153-2 — Zeljezni¢ki sustav — Uredaji za vanjska vizualna i zvuéna upozorenja
za vlakove — 2. dio: Upozoravajuce sirene,

11. HRN EN 15227 — Zeljezni&ki sustav — Zahtjevi za otpornost na sudare sanduka Zeljezni¢kih
vozila,

12. HRN EN 15528 — Zeljeznicki sustav — Kategorije pruga za odredivanje suéelja izmedu
granica opterecenja zeljezniCkih vozila 1 infrastrukture,

13. HRN EN 15551 — Zeljezni¢ki sustav — Zeljeznitka vozila — Odbojnici,
14. HRN EN 15566 — Zeljeznicki sustav — Zeljeznicka vozila — Vuéni uredaj i vijéano kvaéilo,

15. HRN EN 15807 — Zeljezni¢ki sustav — Poluspojke zraéne instalacije,



16. HRN EN 15877-1 — Zeljezni¢ki sustav — Oznake na Zeljezni¢kim vozilima — 1. dio: Teretni
vagoni,

17. HRN EN 15877-2 — Zeljezni¢ki sustav — Oznacivanje Zeljezni¢kih vozila — 2. dio: Vanjsko
oznacivanje teretnih, pogonskih jedinica, lokomotiva i pruznih strojeva,

18. HRN EN 50388 — Opskrba elektricnom energijom i Zeljeznicka vozila -- Tehnicki kriteriji
za koordinaciju izmedu sustava napajanja (podstanica) i Zeljezni¢kih vozila radi postizanja
interoperabilnosti.

B. Popis UIC objava

1. UIC 505-1 — Konstrukecijski profil zeljeznickih vozila,

2. UIC 506 — Pravila za primjenu kinematickih profila GA, GB, GB1, GB2, GC i GI3,

3. UIC 540 — Kocnice — Zracne kocnice za vlakove za prijevoz tereta i putnika,

4. UIC 541-00 — Izdavanje UIC pecata odobrenja / UIC oznake za dijelove vozila,

5. UIC 541-03 — Koc¢nice — Propisi koji se ti¢u izrade razlicitih dijelova ko¢nice — Ko¢nik,

6. UIC 543 — Koc¢nica — Propisi koji reguliraju opremu vucenih vozila,

7. UIC 545 — Kocnice — Natpisi, znakovi i oznake,

8. UIC 553 — Grijanje, ventilacija i klimatizacija u putni¢kim vagonima,

9. UIC 560 — Vrata, oslonci za noge, prozori, stube, rucke i rukohvati putnickih i prtljaznih
vagona,

10. UIC 572 — Vagoni sastavljeni od stalno kvacenih jedinica (viSestruki vagoni) i zglobni
vagoni.

PRILOG 2.
Popis TSI-jeva

1. LOC&PAS TSI: Uredba Komisije (EU) br. 1302/2014 od 18. studenoga 2014. o tehnickoj
specifikaciji za interoperabilnost podsustava »zeljeznickih vozila — lokomotiva i putnic¢kih
zeljeznickih vozila« Zeljeznickog sustava u Europskoj uniji (SL L 356, 12. 12. 2014),

2. WAG TSI: Uredba Komisije (EU) br. 321/2013 od 13. ozujka 2013. o tehnickoj specifikaciji
za interoperabilnost u vezi s podsustavom »zeljeznika vozila — teretni vagoni« Zeljeznickog
sustava u Europskoj uniji i o stavljanju izvan snage Odluke 2006/861/EZ (SL L 104, 12. 4.
2013.),

3. WAG TSI: Uredba Komisije (EU) br. 1236/2013 od 2. prosinca 2013. o tehnickoj
specifikaciji interoperabilnosti za podsustav »zeljeznicka vozila — teretni vagoni« zeljezni¢kog
sustava u Europskoj uniji i o izmjenama Uredbe (EU) br. 321/2013 (SL L 322, 03. 12. 2013.),



4. WAG TSI: Uredba Komisije (EU) 2015/924 od 8. lipnja 2015. o izmjeni Uredbe Komisije
(EU) br. 321/2013 o tehnickoj specifikaciji za interoperabilnost u vezi s podsustavom

»zeljeznicka vozila — teretni vagoni« zeljeznickog sustava u Europskoj uniji (SL L 150, 17. 6.
2015.),

5. NOI TSI: Uredba Komisije (EU) br. 1304/2014 od 26. studenoga 2014. o tehnickoj
specifikaciji za interoperabilnost podsustava »zeljeznicka vozila — buka« kojom se izmjenjuje
Odluka 2008/232/EZ i stavlja izvan snage Odluka 2011/229/EU (SL L 356, 12. 12. 2014.),

6. SRT TSI: Uredba Komisije (EU) br. 1303/2014 od 18. studenoga 2014. o tehnickoj
specifikaciji za interoperabilnost koja se odnosi na »sigurnost u zeljeznickim tunelima«
zeljeznickog sustava Europske unije (SL L 356, 12. 12. 2014.),

7. PRM TSI: Uredba Komisije (EU) br. 1300/2014 od 18. studenoga 2014. o tehnickoj
specifikaciji za interoperabilnost u vezi s pristupacnoscu Zeljeznickog sustava Unije osobama s
invaliditetom i osobama s ograni¢enom pokretljivoséu (SL L 356, 12. 12. 2014.),

8. CCS TSI: Odluka Komisije 2012/88/EU od 25. sijecnja 2012. o tehnickoj specifikaciji za
interoperabilnost u vezi s prometno-upravljatkim i signalno-sigurnosnim podsustavima
transeuropskog zeljezni¢kog sustava (SL L 352, 21. 12. 2012.),

9. CCS TSI: Odluka Komisije 2012/696/EU od 6. studenoga 2012. o izmjeni Odluke
2012/88/EU o tehnickoj specifikaciji za interoperabilnost u vezi s prometno-upravljackim 1

signalno-sigurnosnim podsustavima transeuropskog zeljezni¢kog sustava (SL L 311, 10. 11.
2012.),

10. CCS TSI: Odluka Komisije (EU) 2015/14 od 5. sije¢nja 2015. o izmjeni Odluke
2012/88/EU o tehnickoj specifikaciji za interoperabilnost u vezi s prometno-upravljackim 1
signalno-sigurnosnim podsustavima transeuropskog Zeljeznickog sustava (SL L 3, 7. 1. 2015.),

11. OPE TSI: Odluka Komisije 2012/757/EU od 14. studenoga 2012. o tehnickoj specifikaciji
za interoperabilnost podsustava »odvijanje 1 upravljanje prometom« Zeljeznickog sustava u
Europskoj uniji i 0 izmjeni Odluke 2007/756/EZ (SL L 101, 4. 4. 2012.),

12. OPE TSI: Odluka Komisije 2013/710/EU od 2. prosinca 2013. o izmjeni Odluke Komisije
2012/757/EU o tehnickoj specifikaciji za interoperabilnost podsustava »Vodenje i upravljanje
prometom« zeljezni¢kog sustava u Europskoj uniji (SL L 323, 4. 12. 2013.),

13. OPE TSI: Uredba Komisije (EU) 2015/995 od 8. lipnja 2015. o izmjeni Odluke
2012/757/EU o tehnickoj specifikaciji za interoperabilnost podsustava »odvijanje 1 upravljanje
prometom« zeljezni¢kog sustava u Europskoj uniji (SL L 165, 30. 6. 2015.).



