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OVIM PRAVILNIKOM MORAJU BITI SNABDEVENI:

a) Radnici koji vrie poslove u radnim jedinicama, sekcijama, po-
gonima i preduzeé¢ima za odrzavanje pruge, za glavnu opravku pruge (za

remont pruge), za pruzna iju materi-
jala, za investicione radove na gorn;em i donjem stroju ielezmékxh pru-
ga i na nadzora

gornjeg i donjeg stmja Zeleznitkih pruga, kao 1 radnici kojl vr§e poxlove
u sektorima, sluzbama, odeljenjima,
pruge i za gradevinske poslove u TP-ima, Z’lP-xma, ZZTP i Z232:

— tehni¢ar odrzavanja pruge, )
— gradevinski tehniéar,
— gradevinski inZenjer,
— inspektor gradevinske sluzbe,
— diplomirani gradevinski inZenjer.
__b) Radna mesta u radnim grupama, pruznim deonicama, radnim

sekeijama 1
organizacijama za odxlavan]e pruge, za glavne opravke pruge (za re-
mont pruge), za pruZna , Za materi-

jala i za investicione radove:
— pruZni poslovoda za odrzavanje pmge (desetar),
— Sef pruzne deonice (nadzornik prugs
— pomoénik Sefa pruZne deonice (nadzomlk pruge),
— poslovoda za kosine,
— poslovoda za mostove.
poslovoda za tune
rukovodilac rndne g:rupe,
rukovodilac radilista,
rukovodilac gradiliﬁta,
referenti na poslovima gornjeg stroja,
referenti na poslovima donjeg siroja,
rukovodilac tehni¢kog sektora,
rukovodilac tehni¢kog odseka,
rukovodilac tehni¢ke grupe,
rukovodilac jedinice, sekcije, pogona, preduzeéa,
pomocnik rukovodioca jedinice, sekeije, pogona, preduzeca.
Radna mesta u ostalim izvrinim jedinicama na pruzi:
Sef stanice,
— saobracajni kontrolor,
rukovodilac saobracajne sekcije,
— Sef deonice za SS postrojenja,
— rukovodilac sekcije za SS i TT postrojenja,
— £ eklpe ‘-: mreZe,

PR L TR el

— ﬁet radionice 7,a odréavanje elektrovué’ne podstanice.



Na osnovu élana 51. Osnovnog zakona o izgradnji ¥eljezni-
ca, o saobracaju i sigurnosti na zeljeznicama (Sluzbeni list SFRJ
br, 9/65) ¢lana 25. tatke 20. Statuta Zajednice JZ (»Sluzbeni
glasnik Zajednice JZ« br, 1/67, 1/68 i 4/68), Skupstina Zajednice
Jugoslavenskih Zeljeznica u suglasnosti sa Saveznim sekretari-
jatom za privredu (aktom 7 br. 12668/2-69 od 30. III 1970. g.)
donosi

PRAVILNIK

o odrZavanju gornjeg stroja pruga Jugoslavenskih Zeljeznica

ZJZ br. 1686/V-69.
PREDSJEDNIK
SKUPSTINE ZAJEDNICE JZ
Dipl. ing. Jovan Panajotovié, v. r,

. G 1u (Narodne novine br.
Temeljem anka 9, tavka .| Sanka 19. savka 2. Zakona osigumatiu eljemnitkom promety (Naroduc AoV

Zﬁ’ﬁ’mﬂ’fﬁﬁmm o, tizma, prometa | razvika, na 144, sjednici odrkanoj 18, svibaja 2004.
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PRAVILNIK

0 ODRZAVANJU GORNJEG STROJA PRUGA
JUGOSLAVENSKIH ZELJEZNICA

1 OPCI DIO

Uvodne odredbe
Clan 1.
1.
Ovim Pravilnikom propisuju se odredbe o organizacii i natinu obavljunja nadzora § pregleda proge, kao § tehnidki
avieti f i i i 160 kenh

radovi ko

promet.

Odredbe ovog pravilnika sadrZe: {ehnitke uvjete, tehnidke
parametre i mjere za odravanje gornjeg stroja pruga kao i vre-
menske rokove i nacine provjere ispravnosti pruge i njenih
elemenata.

2. Pruga je ispravna ako su njeni sastavni dijelovi ispravni
i ako se na pruzi obavlja saobracaj brzinama i sa osovinskim
pritiskom propisanim ovim pravilnikom i vaze¢im redom voznje.

3. Odrzavanje pruge vrie radne organizacije opremljene
potrebnim mjernim priborom i instrumentima za utvrdivanje
ispravnosti pruge i njenih elemenata, alatom, strojevima, ma-
terijalom za izvodenje pruznih radova, pruznim vozilima, voz-
nim sredstvima za pregled pruge i za prijevoz ljudi i materi-
jala.

Pruga kao cjelina
Clan 2.

1. Prugu sadinjavaju gornji i donji stroj, svi objekti i po-
strojenja na pruzi, oprema pruge, pruzni pojas, zemljiste, sve
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zgrade Zeljeznice na pruzi sa zemljistem, koje je uz te zgrade,
kao i prostor u visini od 12 m iznad gornjeg ruba traénice. Kod
kolosijeka sa nadviSenjem, zraéni prostor nad kolosijekom mjeri
se iznad gornjeg ruba tratnice koja je nadviSena.

2. Donji stroj se sastoji iz zemljanog trupa i objekata i
sluzi kao podloga gornjem stroju.

3. Gornji stroj se sastoji iz kolosijeka, skretnica i kriZista
i sluzi kao neposredna podloga za kretanje ?,eljezmékx.h vo‘lea.

Elementi gornjeg stroja su: tracnice, Kkolosijetni pribor,
pragovi i zastor.

Podjela pruga
Clan 3.

1. U ovisnosti od Sirine kolosijeka, pruge se dijele na:
pruge normalnog kolosijeka Sirine 1435 mm i pruge uskog ko~
losijeka Sirine 760 mm,

2. Prema broju kolosijeka, pruge se dijele na: jednokolo-
sijetne, dvokolosijeéne i visekolosije¢ne.

3. Prema velicini saobracaja i znacaju za unutarnji i medu-
narodni saobracaj, pruge se dijele po kategorijama na glﬁvne
i sporedne. U glavne pruge spadaju pruge normalnog kolosijeka
IiII reda, a u sporedne spadaju pruge normalnog kolosijeka
III reda i pruge uskog kolosijeka I i II reda.

4. Pored naprijed navedenih, mogu postojati i druge podjele
pruga: prema vrsti terena, vrsti vuce, namjent itd.

Tehnitke karakteristike pruga i kolosijeka

Clan 4.
1. Osnovnim zakonom o izgradnji Zeljeznica, o saobracaju
i sigurnosti na Zeljezni kao i propisima donijetim na osno-

vu tog zakona, odredeni su: najmanji polumjeri lukova, mjero=
davni nagibi, uvjeti za medusobno krizanje Ppruga, kplanje
pruga sa drugim saobra¢ajnicama, priklju¢ivanje pruga i kOl?—
sijeka na prugu JZ, kao i uvjeti za postavljanje i “El'ﬂdlf’ﬁnJe
na Zeljezniékom zemljistu svih vrsta plinovoda, vodovoda i dru-
gih cijevovoda, kao i svih vrsta elektri¢nih, tf?leit_mskxh i drugih
linija i vodova, bilo da se oni kriZaju sa zelfezni¢kom prugom,
ili idu paralelno sa njom, ili samo ulaze u prostor pruge.

Clan 5.

Osiguranje tehnickoga jedinstva na feljeznickim prugama
1. Pri odréavanju kolosijeka, konstrukeija i uredaja na Beljeznickim i
& I c prugama HZ Hrvarski Zeljeznica, primjen;
Shementi propiani odredbama Praviika o tebeitkim uvjedima 22 sigurnost feljeznitkos pemets !J,'&"'L.‘!'.’.,’i
udovoljavti Zeljcznicke. pruge (NN br, 84/94, NN br. 32/96 § NN 21104) | odredbam® ovoga Pravilniks, kso i
e ::ﬁ; .:umlnu o i stkovne norme te drugi tehniki propisi i norme koje se odoose na
pru ije i uredsje na Beljezni i

Siprtnon S xelben o Prerote i Jaljaniko) ez e sigumos: i urednost promets o ako i 4

DuZina pruge i kolosijeka
Clan 6.

1. Duzina pruge za potrebe odrZavanja pruge i eksploata-
cije zeljeznice, prikazuje se kao gradevinska, stvarna, eksploata-
ciona i mjerodavna.

2. Gradevinska duzina pruge mjeri se po osovini kolosijeka
od pocetne do krajnje tacke gradenja, Kod stanica i ostalih slu-
Zbenih mjesta na pruzi mjeri se po glavnom prolaznom kolo-
sijeku.

3. Stvarna duZina pruge je duZina prijevoznog puta, a mjeri
se od sredine do sredine stani¢ne zgrade ili drugih sluzbenih
mjesta.

4. Eksploataciona ili saobraéajna duZina pruge je stvarna
duZina pruge, koja je u eksploataciji. Povremeno ukinut ili uve-
den saobracaj na nekoj pruzi utjece na izraéunavanje prosjecne
eksploatacione duZine te pruge. Prosjeéna eksploataciona duzina
pruge dobiva se redukcijom eksploatacione duZine srazmjerno
broju dana u kojima je u toku jedne godine bila u saobracaju.

5. Mjerodavna duzina pruge dobiva se proratunom, kada
se, u svrhu potreba odrzavanja, duZina svih kolosijeka korigira
odredenim koeficijentima.

6. DuZina kolosijeka u stani i ostalim sluzbenim mje-
stima prikazuje se kao ukupna, stvarna i korisna. Kolosijek iz-
medu izlazne i ulazne skretnice susjednih stanica ili drugih slu-
zbenih mjesta u gradevinskom smislu je kolosijek na otvorenoj
pruzi.

7. Ukupna (puna, gradevinska) duzina stani¢nog kolosijeka
Je duZina mjerena po osovini kolosijeka od sastava ispred vrha
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prevodnica ulazne skretnice do sastava ispred vrha prevodnice
izlazne skretnice, odnosno do kraja odvojnog kolosijeka (do gru-
dobrana slijepog kolosijeka), $to znaéi da u ukupnu duZinu kolo-
sijeka ulaze i duZine skretnica,

8. Stvarna duzina stani¢nog kolosijeka je duZina kolosijeka
izmedu krajnjih sastava odvojnih skretnica, odnosno od kraja
odvojne skretnice do kraja odvojnog slijepog kolosijeka.

9. Korisna duzina je dio kolosijeka na koji se mogu po-
staviti vozila s tim da ne ometaju voinju na susjednom kolo-
sijeku. PoloZaj pocetne i krajnje tatke korisne duzine kolosijeka
u ovisnosti je od foga da li je stanica sa ili bez skretnickog
osiguranja, od vrste skretni¢kog osiguranja, da li se na kolosi-
jeku vrsi napajanje lokomotiva vodom, da li je kolosijek pro-
lazni ili slijepi. Prema tome, kao potetna ili krajnja tadka kori-
sne duzine staniénih kolosijeka moze biti: ulazni i izlazni medik,
ulazni medik i izlazni signal, kraj ulazne izolirane tra¢nice i
izlazni signal, kraj izolacije skretnice i izlazni signal, ulazni
medik (kraj ulazne izolirane tra¢nice, kraj izolacije skretnica) i
mjesto ugradenog napojnika, grudobrana i izlazni medik (izlazni
signal, pocetak izolirane tradnice, podetak izolacije skretnice).

Medici su signalni znaci, izraduju se prema standardu JUS
P. B.8.031, a postavljaju se na onom mjestu gdje je razmak ko-
losijeka od osovine do osovine najmanje: na prugama normalnog
kolosijeka 3,50 m, a kod priklju¢aka na otvorenoj pruzi 4,00 m;
na prugama uskog kolosijeka 3,15 m, a kod prikljuéaka na otvo-
renoj pruzi 3,50 m, ako je jedan kolosijek normalni a drugi uski
3,25 m, a kod prikljuéaka na otvorenoj pruzi 3,75 m. Kod nor-
malnog kolosijeka u lukovima polumjera manjeg od 250 m, kao
i kod uskog kolosijeka u lukovima polumjera manjeg od 900 m,
ovaj razmak se povecava prema odredbama uputstva,

PruZne oznake
Clan 7,

1. Obiljezavanje stacionaze, tehnickih el ta i parame-
tara pruge, objekata i postrojenja za potrebe odrZavanja pruge
vrsi se pruznim znacima. Pruzni znaci su: kilometarske i hekto-
metarske, za osovinu i visinu kolosijeka, za lukove, padokazi,
za tunele i grani¢ni znaci.

2. Udaljenost oznaka od osovine kolosijeka:

13

Tabela 1
Mjere u mm

| Za pruge normalnog Za sve pruge

|Lillreda Il reda olesijete

Vrsta znaka — oznake l

a) Udaljenost zareza kojim
se obiljezava osovina kolo-
sijeka na pruZnim znacima 2500 2300 1600
b) Udaljenost najblizeg di-
jela kilometarskog i hek-
tometarskog znaka, znaka
za osovinu i visinu kolosi-
Jeka, znaka za lukove .... 2440 2240 1540
<) Udaljenost najblizeg di-
jela padokaza kod kolosi-
jeka u praveu, kao i u lu=
kovima polumjera jednakog
i veteg od 250 m kod
normalnog Kolosijeka bez
nadviSenja a kod uskog
kolosijeka u lukovima bez
prodirenja i nadvisenja ko-
TOSTIERR. " im0 v o avateanins 2500 2500 1900

Izuzetno, kod pruga u eksploataciji, ZTP moze odobriti da
naprijed navedene udaljenosti budu i veée, kao i da najmanja
udaljenost najblizeg dijela pruznih znakova od osovine kolosi-
Jjeka navedenih u tabeli 1 pod b) iznose: za normalni kolosijek
2200 mm, a za uski kolosijek 1300 mm. Pri ovome ZTP odre-
duje i udaljenost znaka za osovinu kolosijeka.

3. Visina stalnih znakova navedenih u tabeli 1 pod b) iznad
gornjeg ruba blize tracnice, iznosi za pruge normalnog kolosi-
jeka maksimalno 50 mm, a za uskotraéne pruge maksimalno
40 mm.

4. Udaljenost padokaza od osovine kolosijeka u lukovima,
kod pruga normalnog kolosijeka, polumjera manjeg od 250 m
kao i za kolosijek sa nadviSenjem, a kod uskotra¢nih pruga u
lukovima sa proSirenjem i nadviSenjem kolosijeka, mora se po-
vecati prema tabelama 2 i 3 za normalni kolosijek i tabelama
51 7ili 617 za uski kolosijek. Tabele 2, 5 i 6 su na slikama
3i4

= 5. Kilometarskim i hektometarskim znacima obiljeZava se
- udaljenost od pocetka prema kraju pruge na svakih 1000 m,
odnosno na svakih 100 m mjereno: kod jednokolosjeénih pruga
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po osovini kolosijeka, a kod dvokolosije¢nih pruga po osovini
planuma, Svi kilometarski znaci i hektometarski znaci sa par-
nim brojevima postavljaju se sa desne, a hektometarski znaci
sa neparnim brojevima sa lijeve strane pruge. ZTP moZe odo-
briti da se i kilometarski znaci sa neparnim brojevima mogu
ugradivati sa lijeve strane pruge. Isto tako, ZTP mozZe odobriti
da se zbog terenskih ili iz drugih razloga kilometarski i hekto-
metarski znaci mogu postavljati samo sa jedne strane pruge.
Povrsina na kojoj su brojevi vertikalna je i okomita na osovinu
kolosijeka i okrenuta je prema smjeru sacbracaja.

. 6. Znacima za osovinu i visinu kolosijeka oznaava se polo-
Zaj osovine i visina gornjeg ruba traénice i to: kod kolosijeka u
praveu visina gornjih rubova obje tra¢nice, a kod kolosijeka u
lukovima visina gornjeg ruba unutrainje tra¢nice. Da bi se
smanjio broj pruznih znakova gdje god je to moguce, oznata-
vanje osovine i visine kolosijeka vrsi se: na stubovima koji nose
vozni vod, na pogodnim dijelovima stalnih objekata, na pruznim
znacima na kojima se mogu oznatiti viSe elemenata i sl.'Ozna-
¢avanje osovine i visine kolosijeka kod elektrificiranih pruga,
kod pruga koje ¢e se elektrificirati i kod glavnih pruga I reda
vrii se: na pocetku i na kraju svih objekata sa svodom ili plotom
iznad kolosijeka i na podetku i kraju svih prelaznih lukova,
na prelomima nivelete, a zatim i na svakih 100 m pruge ako se
oznafavanje vr$i na znacima za stacionazu ili na objektima.
Kada se ozna¢avanje vrdi na stubovima koji nose vozni vod,
onda ova udaljenost ne mora biti 100 m, ve¢ je ta udaljenost
jednaka razmaku stubova. Kod ostalih pruga, oznacavanje oso-
vine i visine kolosijeka vrsi se: na pocetku i na kraju svih obje-
kata sa svodom ili plotom iznad kolosijeka, na pocetku i na
kraju svih prelaznih rampi za nadviSenje vanjskih tra¢nica u
lukovima (prelazni lukovi) i na prelomima nivelete, a na osta-
lim dijelovima pruge prema potrebi i odluci ZTP. U lukovima,
znaci za osovinu i visinu kolosijeka prvenstveno se postavljaju
sa unutarnje strane: to se ¢ini i sa ostalim pruznim znakovima ako
se na njima obiljeZe i ovi elementi. Kada se za tu svrhu koriste
stubovi koji nose vozni vod ili objekti, onda se oznacavanje oso-

vine i visine kolosijeka takoder vr$i sa unutarnje strane luka..

Pruzni znaci za osovinu i visinu kolosijeka postavljaju se ver-
tikalno i paralelno sa osovinom kolosijeka.

7. Znakovima za lukove obiljezava se podetak prelaznih
lukova (PPL) i kraj prelaznih lukova (KPL). Kod lukova bez
prelaznica obiljezava se pocetak luka (PL) i kraj luka (KL). Po-
vriina na kojoj je natpis paralelna je sa kolosijekom.
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8. Padokazima se obiljezavaju prelomi nivelete na pruzi i
oznacavaju veli¢ine i duljine uspona, pada i horizontale. Postav-
ljaju se sa desne strane pruge, sa plo¢om okomito na osovinu
kolosijeka. Plo¢a sa vrhom bijelog polja usmjerenog gore ugra-
duje se na pocetku uspona, a sa vrhom bijelog polja usmjerenog
dolje, na podetku pada. Padokazi sa pravokutnim bijelim poljem
postavljaju se na mjestima prelaza sa uspona na horizontalu,
odnosno sa pada na horizontalu.

9. Znaci za tunele kod jednokolosije¢nih pruga postavljaju
se na ulaznom portalu sa desne strane, a na izlazu sa lijeve
strane pruge. Kod dvokolosijeénih pruga ovi znaci postavljaju
se samo na ulazima u smjeru voZnje, Na znakovima se ispisuje
naziv, broj i duljina tunela,

"10. Graniéni znaci postavljaju se namj TR (. -
zemljista u eksproprijacionom pojasu mijenjaju svoj pravac,
kao i na duljim pravcima granica ZeljezniGkog zemljista, ali
najmanje na svakih 100 m.

11. Kod stalnih objekata (most, tunel i sli¢no), gdje se
pruzni znakovi ne mogu postaviti, ispisivanje i obiljezavanje
potrebnih elemenata vrsi se na pogodnim mjestima tih obje-
kata, bilo direktno na povrsini objekata ili na posebno ugrade-
noj ploéici.

12. Na dvokolosije¢nim i paralelnim prugama, pruzni zna-
kovi mogu se postavljati i sa vanjske strane kolosijeka, a ne
izmedu kolosijeka.

13. Izmedu kolosijeka u i i drugim i
mjestima na pruzi znakovi se ne postavljaju, ako je to potrebno,
postavljaju se na pogodnim mjestima izvan svih kolosijeka, o
¢emu odluduje ZTP.

14. Izgled pruznih znakova, dimenzije, materijal 6d kojega
se izraduju i nacin ispisivanja odreduje se standardima i uput-
stvom. Izbor pruznih znakova vrSe ZTP-a prema stvarnom sta-
nju i potrebama na pruzi.

1115}

Slobodni profil
Clan 8.

1. Slobodni profil (gabarit) je ograni¢eni prostor u popreé-
nom presjeku okomitom na sredinu kolosijeka. Osovina slobod-
nog profila stoji okomito na praveu koji dodiruje gornje rubove
voznih traénica i prolazi kroz sredinu kolosijeka, tj. sredinu raz-
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izmedu voznih Sina. Mere slobodnog profila moraju se oéuvati
pri odrZavanju pruge i u prostor slobodnog profila ne smeju
ulaziti delovi postrojenja, objekata, oznaka, signala, naslage
materijala i drugi predmeti.

2. Oblik i dimenzije slobodnog profila za pruge normal-
nog koloseka za parnu i dizel-vuu prikazani su na slici 1, a
za elektriénu, parnu i dizel-vuéu na slici 2. Dimenzije slobod-
nih profila odnose se na kolosek u pravoj i na kolosek u krivi-
nama polupreénika jednakog i veceg od 250 m bez nadvisenja.
Mere za prosirenje slobodnog profila u krivinama polupreénika
manjeg od 250 m bez nadviSenja prikazane su na slici 3 sa
tabelom 2.

U clanu 11, do 15. ovog pravilnika, na osnovu slobodnog
profila i profila vozila, odredene su mere za razmake koloseka
i odstojanje stubova, napojnika, tovarnih rampi, perona, ma-
terijala i sl

3. Promene u dimenzijama slobodnog profila koje nastaju
pri edrzavanju pruga normalnog koloseka u krivinama sa nad-
visenjem spoljne dine, sledece su:

a) za spoljne strane krivine

— zbog nadviSenja spoljne $ine, profil se ne prosiruje niti
se suzava, ali se nadvisuje, a

— zbog krivine, profil se prosiruje prema tabeli 2,

b) za unutrasnje strane krivine

— zbog nadviSenja spoljne &ine, profil se proSiruje, a uz
to se proSiruje i zbog krivine (sabira se prosirenje zbog nadvi-
Senja i zbog krivine), a

— zbog popre¢nog nagiba ravni koloseka usled nadvisenja
spoljne Sine, profil se spusta nanize.

4. Promene u dimenzijama slobodnog profila zbog krivine
date su u tabeli 2, a zbog nadvisenja spoljne Sine izra¢unavaju
se po sledeé¢im obrascima:

a) Prodirenje slobodnog profila sa unutra$nje strane kri-
vine u ma kojoj tacki (koti) izra¢unava se po obrascu:

p=iE, gdeic
g

P — prosirenje slobodnog profila u dotiénoj tatki (Kkoti)
u mm;

h — nadviSenje spoljne Sine u toj krivini u mm:
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§ = 1500 mm — priblizno odstojanje od poduznih osa
glava kolose¢nih $ina;

H — visina doti¢ne ta¢ke nad GIS u mm.

Prema tome, ukupno prosirenje slobodnog profila u krivi-
2ama sa nadvisenjem koloseka dobija se zbrajanjem vrednosti
z tabele 2 i vrednosti koje se dobiju po navedenom obrascu.

b) NadviSenje slobodnog profila sa spoljne strane krivine
1 ma kojoj tacki (koti) izra¢unava se po obrascu:

n=h L, gde je:
s

n — nadviSenje siobodnog profila u doti¢noj tacki (koti)
u mm;

h — nadviSenje spoljne Sine u toj krivini u mm;

s = 1500 mm — pribliZno odstojanje od poduZnih osa gla-
va koloseénih §ina;

L — udaljenost doti¢ne tacke (kote) u mm slobodnog profi-
la od poduZne ose glave unutragnje koloseéne Sine.

¢) Spustanje slobodnog profila sa unutradnje strane kri-

vine u ma kojoj tacki (koti) izra¢unava se po obrascu:

m=ﬁ~L, gde je:
s
m — spu$lanje slobodnog profila u doti¢noj tacki (koti) u
mm;
h — nadviSenje spoljne Sine u toj krivini u mm;
s = 1500 mm — priblizno odstojanje od poduznih osa gla-
va kolose¢nih §ina;
L — udaljenost doti¢ne tacke (kote) u mm slobodnog pro-
fila od poduzne ose glave unutrasnje kolosetne &ine.

5. U tabeli 3, kao primer za prugu normalnog koloseka,
prikazane su vrednosti za prosirenje slobodnog profila kod ka-
rukleristiénih tacaka (kota), kao i za nadviSenje slobodog pro-
llla na pojedinim kotama, i to samo zbog nadvi$enja spoljne
fine u krivini. Ove vrednosti date su u mm.

4 Pravilnik 314 — srpskohrvatski
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6. U tabeli 4, kao primer za pruge normalnog koloseka,
prikazana su prosirenja slobodnog profila u o$trim krivinama
zbog nadvisenja spoljne Sine u krivini i zbog krivine, kao i
ukupne vrednosti za prosirenje slobodnog profila kako sa unu-
tradnje tako i sa spoljasnje strane. Pri obratunu uzeto je mak-
simalno nadvisenje od 150 mm.

7. Oblik i dimenzije slobodnog profila za pruge uzanog ko-
loseka Sirine 760 mm prikazani su na slici 4.

Dimenzije profila odnose se na kolosek u pravoj, a mere
za progirenje slobodnog profila u krivinama bez nadvisenja pri-
kazane su u tabelama 5 i 6, koje su date na slici 4.

8. Kod odrzavanja pruga uzanog koloseka irine 760 mm,
u krivinama sa nadvisenjem spoljne Sine vrsi se jo§ i: profi-
renje slobodnog profila sa unutrainje strane krivine, nadvige-
nje slobodnog profila sa spoljainje strane krivine i spustanje
slobednog profila sa unutrasnje strane krivine, prema obrascima
navedenim pod a), b) i ¢) u t. 4. ovog ¢lana, s tim Sto se vred-
nost za s — odstojanje od poduznih osa glava koloseénih $ina
uzima 806 mm.

Prema tome, ukupno proirenje slobodnog profila u krivi-
nama sa nadviSenjem dobija se zbrajanjem vrednosti iz tabele
5 ili tabele 6 i vrednosti koje se dobiju po navedenim obrascima.

9. U tabeli 7, kao primer za pruge uzanog koloseka firine
760 mm, prikazane su vrednosti za profirenje slobodnog pro-
fila kod nekih tadaka (kota) usled nadviSenja spoljne Sine u
krivinama, kao i nadvisenje slobodnog profila u osovini i jednoj
karakteristiénoj koti.

Tabela 7

i;ﬂ::mg;r “ Prl:lllun)e @) e visini Nadvifenje slo-

ila

i A lobodnog pi bodnog profila
u krivinama J v —_— —_—— e
| 730 2650 3650  uosovini| nakoti2650

10 10 35 50 5 30

15 15 50 70 10 45

20 20 70 95 10 55

25 25 85 115 15 70

30 30 100 140 15 85

35 35 20 160 20 100

40 40 135 185 20 110

45 45 150 205 25 125

50 50 185 230 25 140

55 50 185 250 30 150

Izratunate vrednosti zaokruZuju se na narednih 5 mm.
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Sirina i dubina 7leba za prolaz totkova Sinskih vozila

Clan 9.

1. Za bezbedan prolaz to¢kova Zinskih vozila u toku eks~
ploatacije, mora se, pored $ina, obezbediti slobodan prostor kako
Je 1o oznateno na donjem delu slobodnog profila kod slike 5,

MERE U mm

a
MERE U ZAGRAD)
SU 24 KOLOSER
SIRINE 760 mm

@-SLOBODAN PROSTOR ZA PROLAZ BANDAZA TOCKA
- SLOBODAN PROSTOR ZA PROLAZ VENCA TOCKA

§1.5= DETALJ DONJEG DELA SLOBODNOG PROFILA- SLOBODAN PROSTOR
Z4 BEZBEDAN PROLAZ TOCKOVA SINSKIH VOZILA

2. Dubina Zleba iznosi:
Mere u mm
kod pruga koloseka:
normalnog uzanog

— na putnim prelazima u nivou 42—45 35
— kod skretnica ...,........... 48—51 35.

Izuzetno, dubina ovih Zlebova moze biti manja, ali ne is-
pod 38 mm na prugama normalnog koloseka, a kod pruga uza-
nog koloseka ne ispod 35 mm, i mora se o¢uvati i kod najvecih
habanja $ina i to¢kova vozila.

3. Sirina gazista (prostora »a«) za prolaz bandaza todka pri-
kazana na slici 5 kod koloseka 1 pravoj i krivini je:

Mere u mm
kod pruga koloseka:
normalnog uzanog
~ zanepokretne predmete koji

su ¢vrsto vezani sa $inom 135 120
~ za nepokretne predmete koji
nisu ¢vrsto vezani sa Sinom 150 140.
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, tocka prika-
irina Zleba (prostora »b«) za prolaz venca a | s
zana4r-1a' Lsﬁgi?ﬁ‘{oaa g:'uga normalnog koloseka u pravoj iznosi:
Mere u mm
i ica i ukrstaj telerancijom
a) Kod sina y&mlgr%q:@ i ulf{éta]a 40]CI si it i
i i i i¢kih
i izradi novih skretnica, ‘kod skretni
)(tgr:rlle; i kod skretnica koge su ugradene
u krivinama, $irine #leba i dozvoljene to-
lerancije odreduju se standardom i pro-
jektom).
i ih Si tojeéim
Kod sigurnosnih Sina na pos
R mostovigma gde nema drumskog sao-

j ... normalno 200
bradaja  ....eeeliecercinanesiies i 20
PZUZEENO o ovviii i najmanje 160.
iZuZetno  .....oeiceennes
i ih & im mosto-
¢) Kod sigurnosnih $ina na novim mosto -— -
vima gde nema drumskog saobracaja ::}manje 220
Kod svih ostalih évrsto vezanih nepo-
. kretnih predmeta sa §inama (npr.: kon-
tragine na putnim prelazima u nivou),
7 #o}
iri ba
— kod koloseka u pravoj, Sirina_Zleba. X
T moradabude ........iiieieennn normalno 70;

— kod koloseka u krivélni, §iﬁn§a_. ile}:a
se poveéava za veli¢inu proSirenja, - ;
s tilr)n Stosmedabude ............ najvise 85;
— u narotitim slu¢ajevima, kod kolo-
seka u pravoj na puinim pre]az_lma
u nivou, po odobrenju ZTP-a, izu-
zetno ;
e) Kod kontraSina na mostovimi sa zajed-
niékim kolovozom za Zelezniko-drum-
ski saobraéaj

najmanje 45.

prema tipu ili po-
sebnom odobrenju
ZTP-a.

ses standardu
f) Kod skretni¢kih srea ...............0 Frig:s.arenom oS

jektu.
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5. Sirina zleba (prostora »b«) prikazana na slici 5 kod ko-
loseka uzanih pruga u pravoj iznosi:

Mere u mm
a) Kod sina vodica skretnica i ukritaja .. 35
(kod skretni¢kih krivina i kod skretnica
koje su ugradene u krivini, irine Zleba
i dozvoljene tolerancije odreduju se
standardom i projektom).
b) Kod svih ostalih sa §inom évrsto veza-
nih nepokretnih predmeta (kao kontra-
Sine na putnim prelazima) .......... najmanje 45
najvise 50.
¢) Kod zatitnih $ina na mostovima .... najmanje 50
najvise 55.
d) Kod sigurnosnih $ina na mostovima sa
kolosekom u zastoru ili sa otvorenim
kolovozom i ¢istim razmakom pragova
B cowsaieinss vy S P 140.
€) Kod kontrasina na mostovima sa zajed-

ni¢kim kolovozom za Zeleznidko-drum-
ski saobradaj

prema tipu ili po-
sebnom odobrenju
TP-a.
................ prema standardu
i odobrenom pro-
jektu.

f) Kod skretni¢kih srca

6. Sirina Zleba za slu¢ajeve navedene u ovom é&lanu
lackom 4b, ¢, d i tatkom 5b, c, d, kod koloseka u krivini, pove-
¢ava se za velidinu prosirenja koloseka,

7. Upotreba sigurnosnih §ina na mostovima pruga normal-
nog koloseka, propisana je &l. 26, tag. f, a na mostovima pruga
uzanog koloseka upotreba sigurnosnih i zastitnih Sina propisana
je €l. 26, tat. g ovog pravilnika.

8. Visina 3ina vodica, sigurnosnih §ina, zastitnih &ina i
kontragina, kod skretnica, ukr$taja, mostova, ostrih krivina i
drugih postrojenja i uredaja odreduje se ovim pravilnikom, ti-
pom ili projektom,

Visina kontradine na putnim prelazima kaldrmisanim ili
na drugi na¢in uredenim za saobracaj drumskih vozila mora
biti na istom nivou kao i koloseéne &ine.
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9. Visina sigurnosnih Sina treba da je u ravni gornje po-
vréine koloseéne Sine. Izuzetno, ona moZe biti ne$to niZa, i to:
najvise do 10 mm ako je Zleb dirok od 160 do 200 mm, a naj-
vide do 15 mm ako je Zleb §irok od 200 do 220 mm. Isto tako,
sigurnosna §ina na mostovima moze nadvisiti voznu Sinu za
50 mm. Ove izuzetke odobrava ZTP,

MERE U mm

ZA KOLA | KOLSKE TOVARE

84S

to

1 {305

4280
900
4650

L — 77 T il
[——— OGRAMICENJE TOVARNOG PROFILA
| A= oeumlduaa TRANZITNIH KOLA
A MED)UNARODNI SAOBRACAD
———— mm. ZA SIGNALNE FENJERE | KOTURE | 150 a%
e
&

516 - TOVARNI PROFIL ( PROFIL VOZILA )-VAZI
ZA SVE NORMALNE PRUGE, IZUZEV PRUGA POSTOINA-SEZANA—
DRZAVNA GRANICA | PIVKA - RIJEKA
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Tovarni profil (profil vozila)
Clan 10.

1. Tovarni profil (profil vozila) je ograni¢eni prostor u po-
preénom preseku upravinom na sredinu koloseka. Pod sredinom
koloseka podrazumeva se sredina odstojanja izmedu kolose¢nih
Sina. Natovarena sinska vozila nijednim svojim delom niti voz-
nim signalima ne smeju biti van granica tovarnog profila.

2. Oblici i dimenzije tovarnih profila prikazani su na sli-
kama 6—9.

MERE U mm

1280,

820

2781

1.7~ OGRANICENIE Twmum PROFILA ZA TRANZITNA KOLA
U MEDUNARODROM SADBRACAJU | 24 PRUGE NORMALNOG KOLOSEKA
POSTOINA-SEZANA-ORZAVNA GRANICA | PIVKA RIJEKA
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MERE U mm

——— OGRANICENJE| TOVARNOG PROFILA

__ OGRANICENJE ZA SIGNALNE FENJERI
1| KOTURE | ZA DIMNJAKE LOKOMOTIVA

51.8- TOVARNI PROFIL(PROFIL VOZILA ) ZA UZANE PRUGE
SIRINE 760 mm. VAZI ZA SVE PRUGE IZUZEV: ZAVIDOVICI-HAN PIJESAK,
PRIJEDOR-LICKA KALDRMA | SRNETICA=JAJCE

MERE U mm

(A

- &0 =
| 1300 200
= OGRANICENJE TOVARNOG PROFILA

— —__ OGRAMICENJE ZA SIGNALNE FENJERE
1 KOTURE | ZA DUMNIAKE
LOKOMOTIVA

e |

51,9 - TOVARNI PROFIL(PROFIL VOZILA) ZA UZANE PRUGE
SIRINE 760 mm, VAZI SAMO ZA PRUGE: ZAVIDOVICI~ HAN PIJESAK,
PRIJEDOR-LICKA KALDRMA | SRNETICA-JAJCE
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Razmak koloseka

Clan 11.

1. Razmak izmedu osa normalnih koloseka na otvorenoj
pruzi i u stanicama, u pravoj i u krivinama bez nadviSenja,
koji se mora o¢uvati pri odrzavanju pruge prikazan je u tabeli 8.

Tabela 8

| Razmak koloseka u mm
Postojeée stanje |Za novogradnje
i i3

1 1nl

|

Vrsta pruge — kolosek;

prugama

Otvorena pruga
Razmak izmedu koloscka
kod dvokolose¢nih pruga 3800 3500 4000
Razmak izmedu paralelnih
4000 3800 4750

pruga

Razmak izmedu koloseka
gde se postavlja signal
(»¥« je Sirina stuba) -_ = 5000+§
Razmak izmedu koloseka

gde se postavlja stub elek-

trovoda (=8« je Sirina stuba) 48003 = 5000+§
Staniéni koleseci
Razmak izmedu koloseka 4750 4500 4750

Razmak kolosel‘(]a izmedu

kojih se postavlja peron,

najmanje 6000 —_ 8000

Razmak koloseka izmedu

kojih se postavlja peron

sa pristupom van nivoa

koloseka = = prema
projektu

Razmak izmedu glavnih

koloseka gde se postavijaju

stubovi, napojnici i sl.

(»§« Sirina stuba na-

pojnika i sl) 4750 — 5000+%

Razmak kod ostalih sta-

ni¢nih koloseka izmedu

kojih se postavlja napojnik 4750 — 4750

Razmak posle svake grupe

od 6 koloseka (zbog stu-

bova, signala itd.) . 6000 —_ 6000
Razmak izmedu izvlaénjaka

i prolaznog koloseka 4750 4500 5000
Razmak izmedu preto-

varnih koloseka 3500 — 3500
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2. Kod postojeéih pruga, ZTP moze, za svaki slutaj po-
sebno, odobravati da se izgradi niski peron i kod razmaka ko-
loseka od 4750 mm do 6000 mm. Pri ovome moraju se propisati
i mere za za$titu putnika i saobracaja.

3. Kod normalnih pruga u krivinama, razmak izmedu ko-
loseka povecava se za veli¢inu prosirenja slobodnog profila u
krivinama prema ¢l. 8. ovog pravilnika.

4. Razmak izmedu osa uzanih koloseka Sirine 760 mm u
pravoj i u krivinama bez nadvifenja, na otvorenoj pruzi i u
stanicama koji se mora otuvati pri odrZavanju pruge prikazan
je u tabeli 9.

Tabela 9

Razmak koloseka u mm
Postojeée stanje  Za novogradnje
i rekonstrukeij

Vrsta pruge — kolosek: je
e il ‘ i
Otvorena pruga
Razmak kod dvokolose¢nih
pruga 3400 — 3600
Razmak kod paralelnih
pruga 3600 —_ 3600

Staniéni koloseci

Razmak izmedu paralelnih

koloseka 3600 3500 4000
Razmak koloseka izmedu

kojih se postavlia peron,

najmanje 5600 - 5600
Razmak koloseka izmedu

lojih se postavlja napojnik

(v« je Sirina napojnika) 3500+ ¥ — 4200
Razmak posle svake grupe

od 6 koloseka (radi stubova,

signala itd.) 4500 — 4500
Razmak izmedu izviag-

njuka i prolaznih koloseka 3600 _— 4000
Hozmak izmedu preto-
varnih koloseka 2800 - 2800

5. Kod uzanih pruga Sirine 760 mm u krivinama sa nadvi-
denjem, razmak koloseka poveéeava se za veli¢inu proSirenja
slobodnog profila u krivinama po tabelama 51 7 ili 6 i 7.

4 Pravilalk M4 — srpskohrvatski
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6. Razmak normalnog i uzanog koloseka &irine 760 mm
kod postojec¢ih pruga, u pravoj, mereno od ose do ose koloseka,
mora biti najmanje:

— kod paralelnih koloseka na otvorenoj pruzi .. 3800 mm

— kod postoje¢ih stani¢nih koloseka .. 4000 mm

— kod novogradnji i rekonstrukcija staniénih

koloseka .. 4400 mm
— kod postoje¢ih i pretovarnih koloseka 3000 mm
— kod novogradnji i rekonstrukeija pretovarnih

koloseka

3100 mm.

7. Razmak izmedu osa normalnog i uzanog koloseka irine
760 mm povecava se u krivinama za mere u tabelama 21315
Ly 671

Najveée visine i najmanja odstojanja ohjekata kod pruga nor-
malnog koloseka

Clan 12.

1. Mere koje se moraju o¢uvati pri odrZavanju pruga nor-
malnog koloseka u pravoj, za visinu objekala merenu od GIS-a
i za odstojanje objekata mereno od ose koloseka, prikazane su
u tabeli 10.

Tabela 10

Novogradnja i
rekonstrukeija na
postojeéim prugama
mere u mm

Postojeée stanje

Vrsta objekata Mmeve: § .

o vl!-ln: | visina_| odstojanje
I 2 , 3 4 | 5

‘Tovarna rampa i pod

magacina 1100 1650 1100 1670
Vojna rampa 1000 1670 1280 1775
Rampa za utovar sitne

stoke 2000 1650 2200 1670
Visoki peron 550 1650 760 i 960 1670
Niski peron 350 1600 350 1600
Stabilni predmeti na

putni¢kim peronima 3000 3000 3500 3000

b
— na otvorenoj pruzi i
glavnim prolaznim

staniénim kolosecima
~— na stanicama i drugim

sluzbnim mestima,
izmedu koloseka za
prijem putnika

— na stanicama i drugim

sluzbenim mestima,
izmedu koloseka
samn 7o taretni

BB eians

— na putnié¢kim peronima

Stubovi elektriénog voznog
oda:

— 2200

psy 2200

2500

2400

2200
3000

2. Odstojanja tovarne rampe, visokog i niskog perona od
ose normalnog koloseka u krivinama prikazana su u tabeli 11.

Tabela 11
i Tovarna rampa i visoki peron 1
Polu- |—— —2e ;;—E‘—m adiija 1 veko =il Niski peron
""l‘;’m‘ Postojeée stanje |m]n n: 1::-:: TS | um,
" | JeStmiprugaem [ AL
“‘“:'."" spoljna ‘ spoljna spoljna
L A B i S| ) L
2000 1650 1670 1600
1500 1655 1675 1605
700 1860 1680 1610
600 1665 1685 1615
500 1670 1690 1620
450 1675 1695 1625
250 1680 1700 1630
225 1700 1710 1720 1730 1650 1660
200 1730 1740 1750 1760 1680 1690
180 1760 1770 1780 1790 1710 1720
150 1810 1840 1830 1860 1760 1790
120 2010 2030 2030 2050 1960 1980 |
100 2210 2230 2230 2250 2160

lod meduvrednosti polupreénika, interpolisati po pravoj liniji

»

2180




36

Najmanje dimenzije za svetli otvor vrata i visinu napojnika
Clan 13.

1. Na prugama normainog koloseka, svetli otvor vrata i
visina napojnika, koji se moraju o¢uvati pri odrzavanju pruge,
prikazani su u tabeli 12.

Tabela 12

| Postojeée stanje — mere u mm | Novogradnja i
| "o AE

a | na postojeéim

Nwziy vhlnn‘ | visina |

od '¥rina od | Sirina
] GIS--I ‘ GIS-a |
e —— ! s T
Vrata elektrodepoa i
radionica za opravku = - - - 6300 4400
Vrata na lozionicama
i kolskim Supama 4800 4000 — — 4800 4400
Visina otvora (lule)
za izlaz vode kod
napojnika 3100 —_ —_ —_ 3100 —_—
Najvecée visine i naj ja od ja objekata kod pruga
uzanog koloscka
Clan 14.

1. Mere koje se moraju ofuvati pri odrzavanju pruga uza-
nog koloseka u pravoj, za visinu objekata merenu od GIS-a i
za odstojanje objekata mereno od ose koloseka, prikazane su u
tabeli 13.
Tabela 13

Poutﬁieée .l;nie — mere u n;m Novn;;;d;i: i re-
= | konstrukcija na

___ Odstojanje postojeéim pru-
Visina gama -—mere u mm
| | visina | odstojanje.

Tovarna rampa i pod =
i

magacina 680 1320 1250 680 1350
Vojna rampa 680 1350 — 800 1309
Rampa za utovar sitne

stoke 1680 1320 1250 1680 1350
Visoki peron 550 1350 — 550 1350
Niski peron 250 1350 1250 250 1350
Stabilni predmeti na

putniékim peronima 2800 2200 -— 2800 2200
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2. Vrata na loZicnicama i kolskim Supama moraju imati
najmanji svetli otvor: visina iznad GIS-a 3650 mm i &irina 3400
mm. Otvor lule napojnika mora biti na najmanjoj visini od
2650 mm iznad GIS-a.

3. Odstojanja tovarne rampe i visokog perona od ose uzanog
koloseka Sirine 760 mm u krivinama prikazana su u tabeli 14.

b Tabela 14
Tovarna rampa — mere u mm | Visoki peron —more u mm
R | Postojete stanje ’ Novogradnja 1 |  Postojele stanje,
| — Tk 3 12 | strukeije na posto-
f manje PESE je€im prugama
Sa unutrasnje i spoljne strane krivine
100 1320 1250 1350 1350
90 1335 1265 1365 1365
80 1360 1290 1390 1390
70 1385 1315 1415 1415
60 1420 1350 1450 1450
50 1475 1405 1505 1505
40 1555 1485 185 1585
Kod i ika, i isati po pravoj liniji

4. Odstojanja niskog perona od ose uzanog koloseka irine
760 mm prikazana su u tabeli 15,

o Tabela 15
Odstojanje sa unutradnje i spoljne strane
R krivine — mere u mm
m & =
i
1000 1350 1250
900 1380 1280
550 1390 1290
450 1400 1300
350 1410 1310
300 1420 1320
250 1430 1330
2 1445 1345
175 1455 1355
150 1475 1375
125 1485 1395
110 1510 1410
100 1525 1425
90 1540 1440
80 1565 1465
0 1590 1490
60 1625 1525
50 1680 1580
40 1760 1660

Itodl meduvrednosti polupretnika, interpolisati po pravoj liniji.
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Najmanja odstojanja ijala i pred od unutradnje ivice
glave koloseéne Sine
Clan 15.
1. Odstojanja materijala koji po prirodi ili po slaganju

imaju nagib najviSe do 45° prema koloseku ($ljunak, pesak, tu-
canik i sli¢no) prikazana su u tabeli 16.

Tabela 16
I Kod koloscka — mere u mm
| i uzanih 760 mm
Vreme:;kl | Uk polu- U in polu-
U pravoj i veceg od 180m UPravel| 'j vedeg od 70 m
| spolja | unutar | | spolja | unutar
Leti 700 700 850 900 1050 1100
Zimi 800 800 850 950 1100 1150

2. Odstojanja materijala i predmeta koji po prirodi ili po
slaganju imaju vertikalan poloZaj (pragovi, grada, cigla i slié-
no) prikazana su u tabeli 17.

Tabela 17
L Kod — mere u mm
Na visini - D
G;!?-u U krivinama polu- U krivinama polu-
mm  Upravoj|  jveéegod 180m | UPravol| = jyeéegod 70 m
spolja | unutar | spolja | unutar

0—1000 1300 1400 1500
1000—
3050 1800 1900 2200

0—550 970 1250 1750
550—
2550 1600 1650 1800

Visina od GIS-a (gornje ivice %ine) kod koloseka u krivini, za naslage
sa spoljne strane meri se od spoljne $ine, a za naslage sa unutrainje
strane, od unutradnje $ine,
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3. Na prugama gde saobracaju sneZna grtala, sve mere
navedene u tabelama 16 i 17, izuzev mere 2200, poveéavaju se
na 2000 mm za vreme dok grtalo saobrada.

4. Izmedu kolose¢nih $ina, materijal i predmeti moraju biti
udaljeni od unutrasnjih ivica glava 3ina:

a) kod normalnog koloseka 200 mm, i

b) kod uzanog koloseka 100 mm.

Visina materijala i predmeta koji se nalaze unutar kolose-
¢nih Sina mogu biti iznad gornje ivice glava $ina (iznad GIS-a):

Leti Zimi
a) kod pruga normalnog koloseka 50 mm —_
b) kod pruga uzanog koloseka — —

Provera slobodnog profila

Clan 16.

1. Stalnu proveru slobodnog profila vrie:

— rukovedilac radova koga odredji radna organizacija —
na mestima gde se izvode radovi ili gde se obavlja manipula-
cija sa materijalom na pruzi ili u blizini pruge, i

— organ odreden od radne organizacije za ¢uvanje, pre-
gled ili nadzor pruga u eksploataciji — na mestima gde su te-
ren ili objekti, ili jedno i drugo, u pokretu, gde je pruga ugro-
Zena od elementarnih nepogoda (visa sila) i drugih nezgoda.

2. Povremenu kompletnu proveru slobodnog profila wvrsi
lice odredeno od radne organizacije, i to na svim prugama i ko-
losecima u eksploataciji, jedan put u 3 godine (u toku oktobra
i novembra), kao i posle izvrSenih radova gde se osa ili nivelete
koloseka pomerala.

3. Provera mera slobodnog profila vréi se Sablonom nor-
malnih dimenzija pritvrdenim za pruzno vozilo ili pomocu spe-
cijalnog Sinskog vozila.

Provera tovarnog profila

Clan 17.

1. Za kontrolu dimenzija natovarenih otvorenih kola izra-
duje se narocita konstrukcija (Sablon) tovarnog profila i ugra-
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duje na odredenom koloseku pojedinih stanica. Konstrukcija
tovarnog profila izraduje se prema tipu ili prema posebnom
projektu, a ugraduje se u betonske temelje.

2. Za cdriavl\nje ugradenog tovarnog profila, kao pruznog
posirojenja u stani¢nom rejonu, stara se osoblje stanice.

II. ELEMENTI GORNJEG STROJA i KONSTRUKCIJA
KO .

El
Elementi gornjeg stroja

Clan 18.

1. Elementi gornjeg stroja su: ine, kolose¢ni pribor, pra-
govi i zastor.

2. Oblik, dimenzije, tolerancije, kvalitet, proizvodnja i pri-
jem &ina, koloseénog pribora, drvenih pragova i tucanika odre-
deri su standardom,

3 Osnovni oblik~i mere 2a nestandardne tipove hna i ko-

rib dati su u I

4. Elemenﬁ gornjeg stroja za skretnice, ukrltaje, putne
prelaze u nivou, kxivin.ske koloseke i druge spem:nlne konstruk-
cije koloseka, kao i i sl. odre-
duju se projektom po odredbama ovog pravnlnika, u zavisnosti
od kategorije pruge i osovinskog pritiska.

5. Oblik, di ij ije, k dnja i pri-
]em pragova od armi aoog i prednap ; betona odreduJu

i

6. Prijem sirovih pragova i kontmla impregnacije drvenih
pragova vrsi se prema uputstvu.

7. Osnovni uslovi o kvalitetu Sljunka za zastor Zeleznikih
pruga odredeni su ovim pravilnikom.

8. trebu drugih oblika, vrsta i tipova novih 3ina, kolo-
se¢nog pkibora, pragova 1 zastora kojx nisu ovim pravilnikom
i standar§om predvi odobrava Z JZ.

Sine

Clan 19.

1. U k\)loseke pruga JZ ugraduju se $ine standardnog i ne-
standardnog tipa.
Standardni tipovi $ina su $ine tipa 45, 49, UIC 54E i UIC 60.
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2. Oblik i mere popreénih preseka standardnih tipova Sina
UIC 54E, 49 i 45 za koloseke normalnih pruga, i tipa 22 za ko-
loseke uzanih pruga prikazani su na slikama 10, 11, 12, 13 i u
tabeli 18.

MERE U mm

331
4 o
E
P!
3 4 29 La —k
# E T

" ?

51,10~ 0BLIK ) MERE POPRECNOG PRESEKA SINE
TIPA UIC 54 E
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24

31,11 ~0BLIK | MERE POPRECNOS PRESEKA
= BINE TIPA 49

%

%

= T
i ) J

$1.12-0BLIK | MERE POPREENOG PRESEXA
BINE TIPA 85

43
MERE U mm
Tabela i8
Staticke velicine

Tip Masa  Povriina Normalna duZina
Sine  (kg/m) preseka Txiem) Wy (cnt) dina (m)
uUIC A 30
@0 . 6034 76,86 3085 3355 »
UC smm 6 208 2164 3

9 948 6T 1819 2400 2",",5,
30

45 4544 5784 1552 lef 250

Dozvoljena odstupanja za duzine $ina: *2 mm ako je duZina Sine
do 18 m, +3 mm za 3ine duZine iznad 18 do 24 m, a *4 mm za Sine duZe
od 24 m. Za &ine UIC 54E, kod duZine Jina iznad 18 m 3 mm, a kod
Zine duzine do 18 m 2 mm.

Kratke Sine isporutuju se prema odredbama stdandarda.

Sina vréi se rupama prednika
10 mm izbuSenim u vratu Sine, tako da broj izbuSenih rupa oznaiavas
stepen skradenja.
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3. Prema zahtevu ZTP-a, nove iine isporucuiu se sa dve
rupe na svakom kraju; a ako se zavaruju, isporucuju se bez ru-
pa na jednom ili na oba kraja, ili samo sa drugom rupom od
kraja Sine. Rdspored budenja i dimenzije rupa na inama pri-
kazani su na slici 14 i u tabeli 19.

MERE U mm
s dpe
1
© 9 -& 59
=T h =

Tabela 19
e Pretnik rupe sde | _ Odstojanje (mm)
Tip ine Tupe
I fmm) | % b |
UIC 60 . 330129 S g
i He 3§ B 2
] B ] 6 &

Dozvoljena odstupaia zo mere st 205 mm.

4. Najmanja zatezna &vrstoca Sina koje se ugraduju u pru-
ge JZ je 70 kp/mm?. Ugradivanje Sina veée zatezne vl"vrsl:oée
T4 dana grie o Yt uie'| aierile o ol

a gde se ‘enje i zaustavljanje vozova, kod
;h;etnﬁkih elemenata, i kod drugih specijalnih konstrukcija
oloseka.
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5. U glavne pruge I reda i u glavne stani¢ne koloseke ovih
pruga ugraduju se nove standardne dine najjacih tipova. U os-
tale stani¢ne i druge koloseke ovih pruga mogu se ugradivati
polovne $ine standardnih tipova, kao i Sine odgovarajucih ne-
standardnih tipova, o ¢emu odluéuje ZTP,

6. U sve koloseke glavnih pruga II reda i sporednih pruga,
kao i u sve koloseke uzanih pruga mogu se ugradivati polovne
sine odgovarajuéih standardnih i nestandardnih tipova $ina, o
¢emu odlucuje ZTP.

7. Najveca dozvoljena visinska i bo¢na ishabanost Sina u
odnosu na bezbednost Zelezni¢kog saobracaja za Sine tipa
UIC 54F, 49, 45 i 22 prikazana je u tabelama 20 i 21. Podaci u
tabelama 20 i 21 u medusobnoj su zavisnosti.

Za ugradene nestandardne tipove ina, osnovni podaci za
vertikalna i bo¢na habanja prikazani su u tabeli 22.

Ishabanost od 1 mm u visini noZice Sine obratunava se kao
2 mm visinske ishabanosti glave Sine.

8. Debljina vrata ugradenih Sina u koloseku mora biti:

a) kod pruga I reda, najmanje 10 mm; kod pruga II reda,
najmanje 8 mm; kod sporednih pruga normalnog koloseka, naj-
manje 7 mm;

b) kod pruga uzanog koloseka Sirine 760 mm, najmanje’
mm.

9. U dozvoljenim granicama ishabanosti, jednostrano isha-
bane $ine mogu se ugradivati u pravoj i u unutradnjem traku
krivine koloseka svih pruga.

Jednostrano do 6 mm bogno ishabane Sine, dozvoljeno je
ugradivati i u spoljni trak krivina pruga normalneg koloseka,
i to na sporednim stani¢nim holosecima svih pruga i na svim
kolosecima sporednih pruga.

U dozvoljenim granicama ishabanosti, obostrano ishabane
sine mogu se ugradivati na svim prugama, ali samo u kolose-
cima za gariranje, radioni¢kim kolosecima i sl.

Koloseéni pribor

Clan 20.

1. Spojni koloseZni pribor upotrebljava se za medusobno
spajanje (medusobnu vezu) Sina u koloseku. Tu spadaju: vezi-
ce, vijci sa navrtkama za vezice i prstenaste elasticne podloske.



46

DOZVOLIENE VISINSKE ISHABANOSTI GLAVE SINE
TABELA 20
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Tabela 22

NAJVECE DOZVOLIEND VERTIKALNO | BOZNO HABANJE GLAVE MESTANDARONIH TIPOVA 3INA
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Pri¢vrsni kolosetni pribor upotrebljava se za pri¢vritivanje
{ | Sina za pragove i za druge podloge. Tu spadaju: podlozne plo-

[ ¢ice, pri¢vrsne ploéice, pri¢vrsni vijei, prstenaste elasti¢ne pod-
: loske, tirfoni i koloseéni ekseri. Ostali koloseéni pribor upotreb-
ljava se za sprecavanje i ublazavanje dinami¢kih i drugih uti-
2255 E s mE caja, za spajanje pragova i za izolaciju. Tu spadaju: ulosci
E| ] (umeci) od drveta, gumene podloske, sprave protiv putovanja
T $ina, sprave protiv boénog pomeranja pragova, vijci sa navrtka-
! ma i podloznim ploé¢icama za navrtke za spajanje dvostrukih
pragova i sl

2. Kada se ugraduju nove Sine, moraju se ugraditi i nove
vezice, nove elastine podloske i novi drveni odnosno gumeni
umeci, a ostali kolose¢ni pribor prema potrebi, bilo da je nov,
regenerisan ili ispravan polovan.

3. Kada se ugraduju novi pragovi, moraju se ugraditi i no-
vi tirfoni odnosno koloseéni ekseri, nove elastitne podlogke i
novi drveni odnosno gumeni umeci, a ostali kolose¢ni materijal
prema potrebi, bilo da je nov, regenerisan ili ispravan polovan.
! 4. Kada se ugraduju regenerisane ili polovne ispravne $ine
i pragovi, mora se ugradivati regenerisani ili polovni ispravni
koloseéni pribor, a kao dopuna i nov kolose¢ni prihor.

DOZVO-
LIENO

HABANJE
NA KOLOSECIMA
ZA GARIRANJE

VERTIKALNO

Pragovi

Clan 21.

1. U pruge JZ ugraduju se samo drveni pragovi i pragovi
od armiranog i prednapregnutog betona, a izuzetno, po odo-
brenju ZJZ, i ¢eli¢ni pragovi.

U kolosecima i kod skretnica gde su ugradeni Celiéni pra-
govi, oni ostaju sve do njihove zamene.

2. Pragovi od tvrdog drveta (hrastovi i bukovi) mogu se
ugradivati svuda, a prvenstveno: u tunelima, na izolacionim
odsecima pruge, na putnim prelazima u nivou, u krivinama po-
luprecnika manjeg od 250 m kod pruga normalnog koloseka, u
lirivinama polupre¢nika manjeg od 200 m kod pruga uzanog
koloseka, na peronskim kolosecima, kod koloseénih veza do 150
m duzine ako su ti koloseci sa drvenim pragovima, kao i kod
delova pruga gde je zemljani trup u pokretu.

3. Pragovi od mekog drveta (bor, kesten, ari§) mogu se
pradivati samo u koloseku u pravoj kod slabo optere¢enih pru-
}o i koloseka.
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4. Novi drveni pragovi ugraduju se:

a) pragovi I klase — u glavne pruge I reda, pri upotrebi
novog kolosenog materijala kod gradenja, rekonstrukcija i
glavnih opravki pruga;

b) pragovi II klase -— u pruge normalnog i uzanog kolose-
ka svih redova, izuzev kada se ugraduje novi kolosetni mate-
rijal u glavne pruge I reda; i

c) industrijski pragovi — u sporedne stani¢ne, loZionicke
i radioni¢ke koloseke svih pruga i u industrijske pruge i ko-
loseke.

5. Upotreba pojedinih oblika i dimenzija drvenih pragova
odredena je uputstvom, a u odnosu na duzinu pragova, ugra-
duju se prema tabeli 23.

Tabela 23
| ) I’)niinerpngnv: um
i Za otvorenu Za loZioni&-
Kategorija pruge | pruguigla- | Za sporedne stanitnc | ke i radio-
| vne stanitne Koloseke nicke kolo~
| koloseke seke
Za pruge normalnog koloseka
T reda 2,60 2,50 2,30
IT reda 2,50 2,50 2,30
III reda (sporedne) 2,50 (2,30)* 2,30 2,30
Za pruge uzanog koloseka
760 mm — Ired 1,60 1.50 1,50
1Ired 1,50 1,50 1,50

760 mm

* Po odobrenju ZTP-a

6. Svi drveni pragovi moraju biti Zigosani éekic’em_ za _pri-
jem sirovih pragova, osigurani od prskanja, impregnisani, a
numeratorom obeleZzena godina impregnacije, koja isto\_/remeno
oznacava i godinu njihovog ugradivanja. Ako se pragovi ugrade
docnije, godina ugradivanja obeleZava se posebnim numera-
torom.

Industrijski hrastovi pragovi (III klase) ne moraju se im-
pregnisati, o ¢emu odluc¢uje ZTP odnosnc investitor.

7. Drveni pragovi ne smeju biti skroz probufeni na mes-
tima gde dolaze tirfoni ili ekseri. Izuzetke odobrava ZTP.
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8. Regencrisani i polovni upotrebljivi pragovi ugraduju
se kod pojedinaéne zamene i kod kompletne zamene pragova u
koloseku.

9. i i i pragovi od betona ne ugraduju se: na
nestabilnom donjem ustroju, na kolosijeku sa sastavima tracnica, na 30 m ispred i iza
mosta sa otvorenim kolovozom i na mostovima bez zastora. lzuzetak odobrava ZTP.

10. Zabranjeno je mesovito ugradivanje drvenih i beton-
skih pragova.

Prelaz sa deonice koloseka gde su ugradeni drveni pragovi
na deonicu sa betonskim pragovima, i obratno, mora da bude
udaljen od sastava Sina najmanje 10 m.

Prelaz sa deonice koloseka gde su ugradeni pragovi od me-
kog drveta na deonicu sa betonskim pragovima, vrsi se ugra-
divanjem pragova od tvrdog drveta na najmanjoj duzini od 30 m.

11. Tzuzetno, armiranobetonski i pragovi od prednapreg-
nutog betona mogu se ugradivati u izolovane odseke pruga
ukoliko ispunjavaju odredene uslove elektroprovodljivosti pro-
pisane Tehni¢kim uslovima za izradu i prijem pragova od ar-
miranog i prednapregnutog betona. Isto tako, izuzetno se mogu
armiranobetonski i pragovi od prednapregnutog betona ugra-
divati na putnim prelazima u nivou ako je konstruktivno rese-
nje uredenja putnog prelaza odobreno tipom ili posebnim pro-
jektom.

Zastor

Clan 2.

1. U pruge se, pri odrzavaniju, ugraduje zastor od tucanika
i 8ljunka.

U izuzetnim slu¢ajevima, pri vanrednim dogadajima, pri
pokretima zemljanog trupa i slifno, moZe se kao zastor ugra-
diti oStri pesak ili odlezana §ljaka. Ovakav zastor se smatra
privremenim i mora se zameniti odgovarajuéim zastornim ma-
lerijalom ¢im to okolnosti dozvole.

2. Zastor od tucanika moze se ugradivati svuda, a obavez-
no se mora ugradivati u pruge normalnog koloseka I i IT reda,
U tunele i u skretnice svih pruga, na deonicama gde su ugra-
deni dugi trakovi $ina ili betonski pragovi.

3. Prema krupnoéi zrna propisanoj standardom JZS G2.011,
#hstor od tucanika ugraduje se:

4
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— krupnoc¢e I — u koloseke i skretnice svih pruga;

— krupnode II — u sporedne staniéne, loZionitke i ostale
koloseke pruga I i II reda, u sve koloseke i skretnice sporednih
pruga normalnog koloseka i u sve koloseke i skretnice pruga
vzanog koloseka;

— krupnoce III i IV — u sve koloseke svih pruga koji se
odrzavaju po metodi suflaz i kod skretnica sa éelitnim pra-
govima.

4. Na novom — neslegnutom zemljanom trupu zabranjeno
je ugradivanje tucanika za prvi sloj zastora koji dolazi nepo-
sredno na planum, veé treba ugraditi zadtitni sloj, debljine
20—30 cm, od 8ljunka odgovaraju¢e granulacije.

5. Sljunak za zastor Zelezni¢kih pruga mora biti ravno-
merne — srazmerne krupnoce, Cist i o$tar. Najveéa krupnoca
zrna sme da bude 60 mm, a zrna ispod 10 mm krupnoée moze
biti najvise do 10% od ukupne koli¢ine. Sadraj stranih pri-
mesa moZe iznositi najvise do 2% od ukupne koli¢ine.

Zastor od $ljunka moze se ugraditi:

— u sve koloseke sporednih pruga normalnog koloseka i
pruga uzanog koloseka;

— kod rdavog zemljanog trupa i zemljanog trupa u po-
kretu svih pruga;

— kod novoizgradenih i rekonstruisanih koloseka svih
pruga kao tampon-sloj.

6. Ispravnost zastora u odnosu na porcenat zabladenosti
(otpaci i zemlja) odreduje se prema tabeli 24 probnim ru¢nim
prosejavanjem na mestima prema izboru. Za zastor od tucanika
mogu se upotrebiti redeta sa otvorima propisanim u standardu
JZS G2.011.

Tabela 24
i ; _ Stanje :a-ﬁt’or; e
Vrste zastora |
o | Ispravao ‘ Zablaeno Jako zablaéeno
Tucanik do My —15% 15300/,
Sljunak do 5% 5—10% 10200/,

Oblik i dimenzije profila zastorne prizme zavise od:
ranga pruge, broja i vrste koloseka, vrste i duZine pragova, na-
giba planuma, da li je kolosek u pravoj ili krivini, da li su §ine
izolovane ili ne, kao i od naé¢ina odrzavanja koloseka.
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8. Popre¢ni preseci zastorne prizme kod jednokolose¢nih
pruga sa drvenim pragovima prikazani su na slikama 15, 18,
17 i 18.

9. Poprecni preseci zastorne prizme kod dvokoloseénih i
paralelnih normalnih pruga sa drvenim pragovima prikazani
su na slikama 19 i 20.

Kod paralelnih pruga razli¢itih Sirina koloseka, zastorne
prizme izmedu koloseka se ne spajaju, veé je svaka od njih u
granicama oblika i dimenzija za odnosnu prugu.

10. Popre¢ni presek zastorne prizme na jednokolosecénoj
pruzi sa betonskim pragovima, u pravoj, kod dvostrukog nagi-
ba planuma, prikazan je na slici 21.

11. Analogno odredbama t. 8, 9. i 10. ovog ¢lana, odreduju
se popreéni preseci zastorne prizme kod koloseka sa betonskim
pragovima: za jednokolosefne pruge u pravoj, kod jednostra-
nog nagiba planuma, za jednokoloseéne pruge u krivini, kod
dvostranog i jednostranog nagiba planuma, za dvokoloseéne i za
paralelne pruge.

5115~ POPRECHI PRESEK ZASTORKE PRIZME NA JEDNOKULOSECNOJ PRUZI SA DRVENIM
PRAGOVIMA,U PRAVDY, KOD DVOSTRANCS NAGISA PLANUMA

T © =PROSIENIE PLANUMA

51,16~ POPRECN! PRESEK ZASTORME PRIZME NA JEDNOKOLOSECNO PRUZI SA DRVENIA.
PRAGOVIMA,U KRIVINI, K0D OVOSTRANOG NAGIBA PLANUMA
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SI.17- POPRECKI PRESEK ZASTORNE PRIZIE WA JEDNOKOLOSERNOS PRUZI SA DRVENIM PRAGOVIMA,
U PRAVOJ, KOD JEDNOSTRAHOG NAGIBA PLANUMAA POSLE MASINSKOG RESETANJA ZASTORA

3 ! @ <PROSIRENJE PLANUMA
‘S1.18~ POPRECHI PRESEK ZASTORNE PRIZME NA JEDNOKOLOSECNO. PRUZI SA DRVENIM PRAGOVIMA,
U KRIVINLKOD JEDHOSTRANOG NAGIZA PLANUMA POSLE MASINSKOG RESETANJA ZASTORA

: e Z
1ZUZETNO= 3,50 ™, NOVOGRADIOE | RENONSTRUKCIJE 40095y
1ZUZETNO 3,80 m, NOVOGRADNIE | REKONSTRUKCIJE 4,75
5119 POPRECKI PRESEK ZASTORNE PRIZME KOD DVOKOLOSECNIN | PARALELNIH PRUGA

A DRVENIM PRAGOVIMA,U PRAVO

ly=NORMALNO 380 m,
Ly MORMALNO 400 m,

€= PROSIRENJE PLANUMA
{31 [;=RAZMAK KOLCSEXA ODREDIUJE SE PREMA 2111 006 PRAVILNIKA

51,20~ POPRECKI PRESEK ZASTORNE PRIZME KOD DVOIDLOSECNIH 1 PARALELNIH
PRUGA S4 DRVENIM PRAGOVIMA, U KRIVINI
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S1.21 - POPRECNI PRESEK ZASTORNE PRIZME NA JEDNOKOLOSECNOJ
PRUZI SA BETONSKIM PRAGOVIMA,U PRAVOJ,KOD DVOSTRANOG
NAGIBA PLANUMA

12. Najmanje dimenzije popreénih preseka zastornih priz-

mi navedenih u t. 8, 9, 10. i 11. ovog ¢lana pri odrzavanju pru-
ge date su u tabeli 25,

Tabela 25

- S | Noimanie dimenzije u cm

e a b k c d

A. Normalni kolosek

Glavne pruge I reda sa drvenim pragovima 260 330 35 570 45
Glavne pruge I reda sa betonskim pragovima 230 330 40 570 45
Glavne pruge IT reda 250 320 35 540 40
Sporedne pruge III reda 250 290 20 450 33

staniéni, icki i in-
dustrijski koloseci pruga I, IT i Il reda 230 270 20 450 30
B. Uzani kolosek Sirine 760 mm

1 reda 160 210 25 360 30
Il reda 150 190 20 320 25

Kod ji i i sa njem. debljina za-
storne prizme (d) meri se kod niZze kolose¢ne Sine (sl. 16—20).

13. Tzuzetno, najveca debljina zastorne prizme zajedno sa
tampon-slojem moze da iznosi 100 em mereno kod niZe kolosec-

ne Sin

IQOink i dimenzije zastorne prizm~ propisane u ta’*kama
8, 9710, i 11, i u tabeli 25 ovog ¢lana menjaju se u slede¢im
rlucajevima:

a) Na deonicama gde su ugradeni dugacki trakovi sina,
firina zastorne prizme (»k«) iza ¢ela praga, kada je zastor dobro
nubijen ili vibriran, iznosi 40 em. Kada je zastor normalno na-
bijen; mora se vrsiti nabadaj sa ¢ela praga kao $to je to prika-
“no na slici 22, ili se ta $irina od 40 cm povecava na 45—50 cm,
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Y s iR

51,22~ POPRECNI PRESEK ZASTORNE PRIZME NA DEOHICAMA
GDE SU UGRABENI DUGACKI TRAKOVI SINA

b) Na delovima pruge i na mestima gde se kolose¢ne §ine
moraju izolovati zbog signalno-sigurnosnih uredaja, rastojanje
izmedu donje povrsine noZice Sine i gornje povrSine zastorne
prizme mora biti najmanje 5 cm; ta niZa povriina zastorne pri-
zme izvrSava se po celim duzinama ugradenih pragova i izme-
du njih. Zastor na ovim mestima mora se nabiti i poravnati.

IAK [LI DRUGH
I MATERIIAL

b) KOD VODONEPROPUSTLIIVOG ZEMLISTA

8123~ POPRECH! PRESEK ZASTORNE PRIZME STANIENIN KOLOSEKA
| KOLOSEKA DRUGIH SLUZBENIH MESTA NA PRUZI
POSLE RESETANJA ZASTORA

c) Dimenzije zastorne prizme u stani¢nim kolasecima i kKo-
losecima ostalih sluzbenih mesta na pruzi daju se prema tabeli
25. Prazan prostor izmedu zastornih prizmi, na mestima gde je
to potrebno zbog kretanja osoblja, putnika i manipulacije sa prt-
ijagom i robom, ispunjava se kamenim vodopropustljivim ma-
terijalom koji po veli¢ini i obliku ne mora da odgovara pro-
pisima standarda za tucanik. U ovakvim slu¢ajevima, gornja
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povriina mora biti od sitnijeg materijala i poravnata. Kod ko-
Joseka sa zastorom od §ljunka, moZe se za ovu svrhu upotrebiti
i Sljunak. Posle refetanja zastora, oblik i dimenzije zastorne
prizme stani¢nih koloseka i koloseka drugih sluZzbenih mesta
na pruzi prikazani su na slici 23.

d) Na deonicama gde se radovi izvode po metodi suflaz,
visina zastorne prizme izmedu kolosefnih §ina smanjuje se
za 8 cm.

15. Oblik i dimenzije zastorne prizme kod objekata sa za-
tvorenim kolovozom odreduju se prema odredbama é&lana 26.
ovog pravilnika, a mogu se odredivati i posebnim projektom.

16. Oblik i dimenzije zastorne prizme na putnim prelazi-
ma u nivou, na peronima i kod drugih specijainih konstruk-
cija koloseka odreduju se tipovima ili posebnim projektom.

Tipovi koloseka

Clan 23.

1. Prema kategoriji pruge, optere¢enju po osovini, najveéim
dopudtenim brzinama i ekonomi¢nosti poslovanja, Zajednica
JZ propisuje normalizovane tipova koloseka od standardnih
vrsta koloseénog materijala i odreduje vrste, raspored i koliéi-
nu kolose¢nog materijala za ugradivanje.

- 2. Normalni tipovi koloseka su UIC 60, UIC 45E, 49, 45 i

4. U pruge II reda, u glavne stani¢ne koloseke ovih pruga
i u ostale staniéne koloseke pruga I reda ugraduje se tip kolo-
seka 45, kao i polovni i regenerisani materijal tipa 49 i tipa
UIC 54E.

5. Normalizovani tip koloseka 22 ugraduje se u sve kolo-
seke uzanih pruga.

6. U sve koloseke pruga II reda, u sve koloseke sporednih
pruga III reda normalnog koloseka, u sporedne stani¢ne kolo-
seke pruga I reda i u sve koloseke uzanih pruga ugraduju se i
nencrmalizovani tipovi koloseka od koloseénog materijala koji
nije obuhvaéen standardom. Vrstu, raspored i koli¢inu kolo-
se¢nog materijala za svaki pojedini sludaj ugradivan‘a odredu-
je
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Raspored pragova

Clan 24.

1. Rastojanje pragova u koloseku odreduje se prema ta-
beli 26. Ovo rastojanje pragova primenjuje se u Sinskom polju
van sastava.

Tabela 26

pritisak ' h

Prugs ’ u tonama osa pragova u cm
preko 20 60
20 65
Normalni kolosek 18 0
16 75
10 ! 80
Uzani kolosek 760 mm 9 85
i 8 20

2. Odstupan)e od navedenih mera u tabeli 26:

a) Za osovinske pritiske 8, 9, 10 i preko 20 tona rastoja-
nje pragova u krivini isto je kao i kod koloseka u pravoj.

b) Kod koloseka tipa UIC 54E i tipa 49, za osovinski pri-
tisak od 20 tona i veéi, u nagibu veéem od 10%o ili sa polupreé-
nicima krivina manjim od 500 m. obavezan je razmak pragova
od 60 cm.

¢) U kr koloseka sa inskim pritiskom od 18 i
16 t rastojanje pragova odreduje se prema tabeli 27.

Tabela 27
l’olupné:llh-lvh- Najveée rastojanje poduZnih osa pragova
m

u cm za osovinski pritisak od

18 tona i) 16 tona
<350 6 65
od 351 do 550 0 70
> 550 70 5
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d) U prelaznoj krivini raspored pragova je isti kao i u pri-
kljuénoj kruznoj krivini. Guséi raspored pragova pofinje od
sastava $ina, odnosno od vara Sine ispred poctetka prelazne kri-
vine (PPK) pa se izvriava kroz prelaznu krivinu, kruZnu krivi-
nu i kroz drugu prelaznu krivinu sve do sastava $ina, odnosno
do vara Sine iza PPK druge prelazne krivine.

3. Dozvoljene tolerancije za mere navedene u t. 1. i 2.
ovog ¢lana su:

a) kod pruga i koloseka gde je izvriena glavna opravka
pruge: 20 mm za pruge normalnog koloseka, a ¥15 mm za
pruge uzanog koloseka $irine 760 mm;

b) kod pruga i koloseka u eksploataciji: £30 mm za pruge
normalnog koloseka, a %20 mm za pruge uzanog koloseka
760 mm.

Navedene dozvoljene tolerancije smeju se protezati na dva
susedna razmaka pragova, a ukupan broj razmaka pragova sa
tolerancijom ne sme preéi 10% od ukupnog broja razmaka pra-
gové na jednom Sinskom polju ili na odredenoj posmatranoj
duZini koloseka.

Kod ishabanih §ina, za razmak pragova vaZe odredbe t. 7.
ovog ¢&lana.

4, Raspored pragova na duZini jednog Zinskog polja, kod
pruga normalnog i uzanog koloseka, odreduje se prema slici 24.

Rastojanje pragova meri se u celim santimetrima. Kada
se na delu I, odnosno I, moraju koristiti dve razne vrednosti
rastojanja, onda se veée vrednosti koncentrisu u sredini polja.

5. Kod ugradenih &ina koje se u koloseku zavaruju u du-
gatke trakove, naknadno razmeitanje pragova mora da bude
minimalno i ogranideno na rejon spojeva $ina, tj. najvise na
pragove na spoju i jo& na po 2—3 praga s obe strane spoja
Sine.

6. Najvedi razmak poduzne ose susednog praga od sredine
aluminotermitskog vara na $ini iznosi 30 cm.

7. Zavisnost osovinskog pritiska i brzine vozova od isha-
banosti dnih Sina i r janja pragova data je u tabela-
ma 20 i 21 ¢lana 19. ovog pravilnika. Za nestandardne tipove
$ina ove elemente odreduju ZTP-a proradunima.
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&) KOD KOLOSEKA SA SASTAVIMA

™l |8; |8y ly=n-a 8 |8z |3,
L L
I -

b) KOD KOLOSEKA 54 DUGASKIM TRAKOVIMA

a4 85, Lg=n'-a Jas oy
A =HEAE

=g |

8= RASTOJANJE PODUZNIN OSA PRAGOVA NA SREONJEM DELU POLIA,

ar= Wna! NA EvRSTOM (DOWPR'OM)IABTAVU 2% Bcm
TIPOVE 49 1 45,4 10CM ZA UZANI®KOLO:

8z = RASTOJANJE KOJE IZNOSI IZMEBU 55cm | su €M KOD NORMALNOG,
@ IZMEDU 55 1 70 CM ZA UZANI KOLOSEK.

83 = MEDUVREONOST 1ZMEOU & | &z,
8y = RASTOJANIE NOJE IZNOSI IZMEBU 25 1 30 cm,

ag = 08 NAKOME ¢ BITI NEKOLIKO PRAGOVA, A NIHOVA MEOUSOBNA
TOIANIA BICE (ZMEDU VREONOSTI & | 384, § TIM $T0 SE VECE
lzuvnmwa RASTOJANIE DAJE BLIZE SREDINI SINSKOG POLIA,

L= ouZma Sine + 8 mm; 000ATAK 0D 8 mm WA DUZINI SIE 36 RADI
MOSUCNOSTI DILATIRANIA ISTE, T3. DAVANIA MOGUCNOSTI ZA NOENO
PRODUZENIE 0D nwlemcu "TEMPERATURE DO NIENE MAKSIMAL
TEMPERATURE U KOLOSEKU.

SL.24 RASPORED PRAGOVA NA DUZINI JEDHOG SINSKOG POLIA
Spoj Sina
Clan 25.

1. Na spojevima, $ine se medusobno povezuju zavariva-
njem ili vezicama, a kod dugackih trakova &ina i kod mostova
odredenih duZina i konstrukcija, jo§ i dilatacionim spravama.

2. Spajanje standardnih tipova $ina vezicama vrsi se na
évrstim — poduprtim osloncima, na dvostrukim drvenim pra-
govima.

3. Povezivanje nestandardnih tipova $ina na spojevima vr-
5i se prema konstrukciji spojnog i vrsnog pribora, nameni
koloseka, pritisku po osovini i najvecoj dopustenoj brzini. O
vrsti spajanja nestandardnih §ina odlu¢uje ZTP.

4. Spojevi Sina pomo¢u vezica moraju biti naspramni i u
granicama tolerancija propisanih u ¢lanu 52. ovog pravilnika.
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5. Spajanje Sina razli¢itih tipova ugradenih u koloseku

vrii se zavarivanjem.

6. U cilju sprefavanja prodiranja elektri¢ne struje sa izo-
iovanog koloseka na susedne delove, ugraduju se izolovani spo-
jevi Sina. Vrsta i konstrukeija izolovanog spoja §ina propisuje
se tipom ili standardom.

7. Spojevi §ina pomoc¢u vezica ne smeju biti na sledeé¢im
mestima u koloseku:

— na putnim prelazima u nivou,
— na mostovima sa otvorenim kolovozom,
— na propustima,

— iznad stubova i zidova objekata izlozenih oSteéenju
zbog dinamickih uticaja saobracaja, i

— na kolskim vag , na okretni ipr

8. Spojevi $ina pomocu vezica moraju biti udaljeni najma-
nje 4 m od parapetnih zidova i od stubova svih niostova i pro-
pusta, a kod putnih prelaza u nivou, spoj Sina mora biti uda-
ljen najmunje 5 m od ivice puta na prelazu.

9. Mesta i broj spojeva §ina pomoc¢u vezica u tunelima od-
reduje ZTP u zavisnosti od duzine, vlaZnosti i stanja provetra-
vanja tunela, kao i od tipa koloscka.

Specijalne konstrukcije koloseka

Clan 26.

1. Kolosek na mostovima i propustima ureduje se prema
slede¢em:

a) Na mostovima i propustima sa zatvorenim (neprekinu-
tim) kolovozom, kolosek se ugradu]e kao na otvorenoj pruzi, a
zastorna prizma mora da ispunjava uslove odredene Pravilni-
kom o odrzavanju donjeg stroja pruga JZ i Propisima za pro-
jektovanje zeleznickih mostova.

b) Na mostovima sa zatvorenim kolovozom, kolosek se
ugraduje u zavisnosti da li je most sa zemljanom ispunom ili
bez nje i da li je kolosek na pruzi sa dugim trakovima Sina
ili ne.
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Na mostovima sa zemljanom ispunom ispod zastora (gde
zastorna prizma nije prekinuta), kolosek se ugraduje kao na
otvorenoj pruzi.

Na mostovima bez zemljane ispune ispod zastora, kao i na
mostovima bez zastora, sastave $ina pomoéu vezica izbeéi za-
varivaniem $ina.

Kod mostova sa kolosekom u zastoru, ako kolosek na mo-
stu nema dovoljnu stabilnost u zastornoj prizmi (npr. na mo-
stovima bez ivi¢njaka), a na pruzi van mosta je kolosek sa
dugim trakovima ina, kolosek na mostu ne sme biti u sklopu
koloseka sa dugim trakovima ina.

Na mostovima bez zemljane ispune, ali sa zastorom, kao i
na mostovima bez zastora u sludaju kada je kolosek na pruzi
bez dugih trakova $ina, moraju se predvideti slede¢e mere:

Kolosek na pruzi bez DTS

| Diataciona e i o
Zastor na
sy | duzina Potrebne mere
1 mosta u m
| do 60 Na oba kraja dilatacione d e normalan Sin-
ski sastav
da Na telicnim i spregnutim konstrukeijama; kod
preko GO pokretnog leZista — dilam_ciona sprava i po-
prefna fuga u zastoru koja odgovara veliéini
dilatacije konstrukeije
e Obebediti nezavisno dilatiranje koloseka ili
I = Sine i mostovske konstrukcije
t Dilataciona sprava kod pokretnog lezista, ili
ne | 60 do 120 | poduZno pomerljiv kolosek ili Sine pokomu:uk-
e :CNIt mosta
| e ljiva veza $ina i struk-
| preko 120 | cije i jedna dil sprava kod
T Lewta”

) Na mostovima bez zemljane ispune, ali sa zastorom, kao
i na mostovima bez zastora, u sluéaju kada je kolosek na pruzi
sa dugackim trakovima 3ina, moraju se predvideti slede¢e mere:
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Kolosek na pruzi sa DTS

Dilataciona
Zmormu duzina Potrebne mere
o mosta u m

Bez posebnih mera
Na Celi®nim i spregnutim konstrukcijama jed-
na dilataciona sprava kod pokretnog lezista, a
ako obalni stub sa nepokretnim leziftem ne
da moZze da primi osne sile u Sinama usled tem-
preko 25 peraturnih promena (1 Mp/m mosta), onda i
kod nepokretnog lezista jedna dilataciona spra-
va. Zastorna prizma ispod dilatacione sprave
kod pokretnog leZista sa odgovarajuéom po-
pre¢nom fugom

a) Dilataciona sprava u koloseku mora biti uda-
do 20 ljena od mosta najmanje 100 do 120 m, ili
0 b) Sine poduz po im plo-
&icama

a) Nad oba lezifta mosta po jedna dilataciona
sprava, ili )

b) Dilataciona sprava kod pokretnog leZista, a
ispred nepokretnog leZidta kolosek od Sina

preko 20 normalne duZine na potezu od 100 m sa
obiénim sasiavima, ili

¢) Pragovi poduzno pomerljivi po nosecoj kon-
strukeiji ili $ine poduZno pomerljive po pod-
loznim plogicama

ne

c) Kod mostova u krivimana, u neizbeznim slu¢ajevima,
moze se dozvoliti stavljanje $inskih dilatacionih sprava u pre-
laznoj ili kruznoj krivini sa polupreénikom jednakim i veéim
od 800 m.

d) Kod mostova sa otvorenim kolovozom ugraduju se
drveni pragovi za mostove. Cist razmak izmedu pragova ne sme
biti veéi od 40 em kod pruga normalnog, a 30 em kod pruga uza-
nog koloseka. Prema potrebi, naleZzne povrsine pragova za mos-
tove urezuju se, obraduju i uglavljuju prema Sirini nosaca kon-
strukecije mosta na koje nalezu. Dubina zareza na pragu ne
sme biti manja od 1 cm, niti veéa od 5 cm. Poduzna pomerlji-
vost 3ina po pragovima se skraé¢ivanjem (obradom)
naleznih krakova priévrsnih plotica a poduZna pomerljivost
koloseka po mostnoj konstrukciji omoguéava se stvaranjem
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pokretne veze izmedu pragova i konstrukcije mosta, bilo da
pragovi direktno klize po konstrukciji mosta ili da se putem
¢eliénih podmetada, ugaonika i:drugim konstruktivnim rege-
njima ostvari klizanje éelika po ¢eliky.

€) Ugradivanje gornjeg stroja na mostovima sa posebnim
uslovima vrsi se po posebnom projektu, kao na primer: kod
mostova sa viSe pokretnih i nepokretnih lezista, kod novog na-
¢ina pri¢vriéivanja Sina za pragove i pragova za konstrukeiju
mosta ili Sina za konstrukeiju mosta, na mostovima gde bi du-
gi trakovi $ina izazvali znatnije dodatne 1li bocne sile i 5l

f) Radi zastite od $tetnih posledica iskliznuca neposredno
ispred mosta i na samom mostu na prugama normalnog kolo-
seka moraju se ugraditi sigurnosne $ine:

— na mostovima bez zastora:

— pri ukupnoj duZini mosta preko 20 m,

— sa kolosekom u krivini R = 500 m,

— na mostovima sa teskim prilazima u oStrim krivi-

nama (R< 300 m) ili sa velikim nagibom nivelete
i=15%).

Od ovoga se moze odstupiti u pravcu i krivinama R >3500 nu
u sluéaju Celitnih nosecih. konstrukeija sa bliznim ili sandu-
¢astim glavnim nosa¢ima kada se kao sigurnosne $ine mogu
koristiti sastavni delovi glavnih nosaca, ili se na konstrukciji
predvide odgovarajuéi elementi u funkeiji sigurnosnih $ina.

2 — na mostovima sa zastorom: g

— pri ukupnoj duZini mosta preko 20 m, ukoliko pru-
ga prelazi preko drugih saobracajnica, ili ukoliko
xskﬁznuée i padanje vozila sa mosta moze da
ugrozi druge gradevinske objekte i delove glavnih
nosaca,

— sa kolosekom u krivini R= 500 m, pri &emu je do-
voljno ugraditi sigurnosnu $inu samo pored unutra-
$nje vozne $ine.

0d ovoga se moZe odstupiti kada je ivica korita via od
gornje ivice praga, a izmedu njih ima 25 cm za isklizle tockove.
Pri tom ivica korita treba da je dovolino ¢vrsta da moze da
preuzme vodenje totkova, tj. da je debljina pojasa &eli¢nih no-
sa¢a najmanje 20 mm, a beton ivice korita marke = MB 300.

Sirina zleba izmedu unutrasnjih voznih ivica glava kolose-
¢nih i sigurnosnih §ina (stare $ine ili ugaonici) i njihova visin-
ska razlﬁm date su u ¢lanu 9. Pravilnika 314.

g) Na svim mostovima uzanog koloseka duzine preko 20 m,
na mostovima koji su u krivini polupre¢nika jednakog i manjeg
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od 200 m, kao i na mostovima gde su zbog ostrih krivina ili
velikih i dugih nagiba teski prilazi, moraju se, sa unutrasnje
strane, pored koloseénih §ina, ugraditi sigurnosne $ine ili za-
Stitne, Sine.

Sigurnosne §ine ugraduju se na mostovima sa zatvorenim
kolovozom i na mostovima sa otvorenim kolovozom gde je ¢ist
razmak pragova do 20 em; §irina Zleba je 140 mm. Zastitne
Sine ugraduju se na mostovima sa otvorenim kolovozom gde je
Cist razmak pragova veci od 20 cm; Sirina zleba je najmanje
50, a najviSe 55 mm. Gornja povrsina zastitnih sina mora da
bude na istoj visini sa voznim $inama.

h) Duzina sigurnosnih i zastitnih §ina prelazi duZinu mo-
sta za 3 m s obe strane, racunaju¢i od parapetnog zida, a tek
posle toga moraju biti savijene ka krajevima i medusobno po-
uzdano pritvrdene u sredini koloseka, pomoéu hrastevog klina
i sl, tako da ukupna duZina sigurnosnih i zastitnih $ina izvan
mosta sa svake strane iznosi po 10 m za pruge normalnog, a po
6 m za pruge uzanog koloseka.

i) Sirina Zleba kod kontrasina na mostovima sa zajednié-
kim kolovozom za Zeleznitko-drumski saobrac¢aj odreduje se
prema tipu ili po posebnom odobrenju ZTP-a.

2. Kolosek na putnim prelazima u nivou ureduje se prema
sledecem:

a) Kontrasine koje se ugraduju sa unutrainje strane kolo-
seénih $ina moraju biti duZe od Sirine puta najmanje 50 cm sa
svake strane puta, a na krajevima, s obe strane putnog prelaza,
savijaju se na duzini od po 50 cm ka osi koloseka. Odstojanje
unutrainje ivice glave na kraju savijenog dela kontrasine od
unutradnje ivice glave koloseéne §ine je najmanje 110 mm.

b) Mere propisane u ¢lanu 9. ovog pravilnika za irinu i du-
binu Zleba izmedu kontra i kolose¢na Sine, kao i visina kontra-
Sine obezbeduje se pouzdanim pri¢vriéivanjem koloseéne i
kontraSine za pragove, upotrebom odgovarajuéeg pri¢vrsnog
pribora. Ostali deo dubine Zleba ispunjava se drvenim umeci-
ma, koji mogu biti izradeni od zdravih delova starih impreg-
nisanih pragova, ili nekim drugim odgovarajuéim materijalom,
o ¢emu odluéuje ZTP.

¢) Kod putnih prelaza sa nadvienom spoljnom sinom u
krivini, niveleta puta podesava se prema visini vozne povrii-
ne nadvisene Sine, odnosno popre¢nom nagibu koloseka.

d) Konstrukcija koloseka i uredenje putnih prelaza u ni-
vou odreduju se tipovima ili se svaki specijalni sluéaj refava
posebnim projektom.

e)  Na ZCPR-ima u istoj razini s tipskim konstrukcijama popodenja od sintetickin if
by skih koje se primjenjuju na temelju projekta odobrenog od upravitelja

infrastrukture, ne ugraduju se zastitne tracnice onda ako su elementi popodenja konstruirani tako da
‘omogucuju siguran prolazak vijenca kota¢a uz udovoljavanje mjerama propisanim u élanku 9. tocki 2.

i togki 4. stavku d) ovog Pravilnika.
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3. U tunelima ugraduju se 3ine jafeg tipa nego 3to su na
otvorenoj pruzi, ili specijalne $ine, ili $ine istog tipa kao Sto
su na otvorenoj pruzi, §to zavisi od duZine, vlaznosti i stepena
provetrenosti tunela, o demu odluduje ZTP.

Kolosek u tunelu mora da bude sa zastorom od tucanika,
i to prvenstveno sa drvenim pragovima.

Da bi se smanjio uticaj korozije, omoguéilo ekonomiéno
poslovanje i smanjili dinami¢ki uticaji, Sine treba zavariti u
dugagke trakove.

4. Kolosek u krivinama ureduje se prema sledecem:

a) Najmanji polupreénik kod pruga u eksploataciji u sta-
niénim kol i izuzev glavnih staniénih koloseka, kod pru-
ga normalnog koloseka je:

— gde saobraéaju vozne lokomotive — 180 m;

— gde ne saobraéaju vozne lokomotive — 140 m;

— gde spobracaju lokomotive sa krutim razmakom osovi-
na od najviSe 3 m i kola sa krutim razmakom osovina od naj-
vise 4,5 m — 100 m.

Kod pruga uzanog koloseka Sirine 760 mm, najmanji po-
lupreénik krivine je 40 m.

b) U sporednim iénim, lozZioni¢ki pri isni ra-
dionidkim i industrijskim kolosecima, u izuzetnim sluéajevima,
Zajednica JZ odobrava primenu i manjih polupreénika krivina
pod slede¢im uslovima:

— kada se ugradi zatitna §ina po celoj duzini unutradnje
koloseéne $ine u krivini, tada mogu saobracati vozne lokomo-
tive i u krivinama polupre¢nika od 180 do 150 m; ako preko
njih ne saobracaju vozne lokomotive, polupre¢nik krivine mo-
ze biti do 100 m;

— kod radioni¢kih, pristani¥nih i industrijskih koloseka
preko kojih ne saobraéaju vozne lokomotive, kada se ugrade
zadtitne Sine po celoj duZini unutradnje koloseéne Sine u kri-
vini, kao i nagazne 3ine u spoljni 3inski trak po kojima gaze
totkovi Sinskih vozila obodom Sinskih venaca, polupreénici kri-
vina mogu biti i manji od 100 m, a ukoliko razmak kruto ve-
zanih osovina nije veéi od 4,0 m, polupretnik krivine moze
biti do 56 m, a ako je razmak osovina Sinskih vozila do 3 m,
polupreénik krivine moZe biti i do 35,0 m.

¢) Kod koloseka navedenih u prethodnoj tatki b) ako je
brzina do 10 km/h, kolosek je bez nadvifenja. Kod veéih brzina
maksimalno. nadvidenje spoljne Sine u krivini je 45 mm.

Gornja povrsina nagazne Sine spoljnog traka ne sme da
bude ispod gornje povriine unutradnje Sine.
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U krivinama s polupreénikom jednakim i veéim od 50 m,
élnpg zleba izmedu glava koloseéne i zadtitne Sine kod unu-
tradnjeg traka koloseka je 60 mm, a za polupreénik ispod 50 m,
ta Sirina je 65 mm. Na ulazu u Zleb ova se §irina povec¢ava na
110 mm. U eksploataciji dozvoljena tolerancija za §irinu Zleba
je +5 mm.

.U krivinama polupre¢nika manjeg od 50 m, radi ublaZe-
nja prelaza iz koloseka u pravoj u kolosek sa oftrom krivinom,
na pocetku i na kraju krivine umece se luk sa polupreénikom
od 50 m ¢ija je najmanja duZina 6 m.

4 Z’I‘l? odreduje uslove za ekspl iju kolosek d
nih u tacki 4. pod a) i b) ovog ¢tlana, i to. koja Sinska vozila
mogu saobracati, vrste i nacin kvagenja Sinskih vozila, nadin
manevrisanja — potiskivanjem ili vu¢om, i sli¢no.

€) Konstrukcija i izrada koloseka navedenih u ta¢ki 4. pod
b) ovog ¢lana vrii se po projektu.

5. Kolosek sa 3 i 4 Zine ugraduje se kod sporednih pruga
i kod sporednih stani¢nih koloseka svih pruga. & A
_ U normalni kolosek sporedne pruge moZe se ugraditi jo§
jedan ili jos dva Sinska traka za saobraéaj vozi ug:xog ko{o—
seka. Ovakvi kol i su upl i od zbijeni.

Kod. L'lpletenog koloseka jedan Sinski trak je zajednicki za
ngtmalm i uzani kolosek, srednji sluzi samo za uzani, a kraj-
nji — tre¢i samo za normalni klosek. Srednja Sina mora da bu-
de istog tipa kao druge dve u ovorn koloseku.

Zbijeni kolosek je sa 4 Sine. Obe Sine za uzani kolosek
ugradgne su izmedu Sina normalnog koloseka na istim prago-
vima i ne moraju biti istog tipa kao ito su $ine normalnog ko-
loseka izmedu kojih su ugradene,

) Ogivajanje i prelaz vozila sa jednog na drugi upleteni ili
zbijeni kolosek vrsi se kombi im skr

_6. Kolosek sa zupéanicom ugraduje se samo na otvorenoj
pruzi uzanog koloseka.

7. Koloseci za pranje kola, kao i u pristani§tima, u kaldr-
misanim prostorima, na kolski agama, na okretni na

kol i Z konstruidu se,

pr : i na poduznim prag
izraduju i tehnié¢ki ureduju na osnovu projekta.
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1II. UREDENJE KOLOSIJEKA U PRAVCU I LUKU

Nagib traénice
Clan 27.
Nagib traénica
1. Tragice u kolosijeku ugraduju sc s nagibom prema osi kolosijeka. Nagib uspravne osi popreénog presjeka tratnice

bez podiodne plote).
2 jeci ini kolsijoka

naficu trachice u nagibu 1:20.

uz ugradbu novoga kolosijeénog gradiva, ratnice se ugraduju s nagibom 40:1 prema ravini kolosijeka, pri éemu je
nalcina povrsina za noticu tratnice u nagibu 1:40,

gradiva novim i rabljenim u sklopu odrfavanja postojecih pruga i kolosijeka, trani
20:1 prema ravnini kolosijeka.
3. Tratni Keitist

Ako sc izmedu dviju skretnica, odnosno izmedu skretnice i krifidta, dilatacijske naprave ili okretnice, nalazi spojni
kolosijek dulji i j il It it .

U svim drugim sluajevima ugradbe tratnica u kolosijcku bez nagiba odobrava upravitel infrustnukture na temelju
odgovarajucs projekine dokumentacije.
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4 N

nozicu tratni i
Faice u nagibu 1:40, Takav pejelaz nije ﬂopuam na podrugju ahelnm. kriZisia, dilatacijskih naprava i
okretnica, mje

5. Upravitelj infrastrukture odobeava sl ib
el v o g ?fwnp w (nbuu premi osi kolosijeks moze biti veci ili masji od

Sirina kolosijeka
Clan 28.
Sirina kolosijeka

Temeljna Sirina kolosijeka jest udaljenost izmedu unutamjih voznih rubov 3 v st u kolosieku e s
visini od 14 mm ispod gomega ruba glave tratnice | okomito na os kolosijek.

’rmeu... sirina kolemm iznosi 1435 mm.

2. Pro i i
visini od 14 (+ ummupmtmmb.;lm mmumkmuommm
Uporsbaa Sirina kolosijeka jest najmanja wialjenost izmedu unutamjih vonih rubova glava tracnica u kolosijeku
fzmicrena na visini 1464 1) mom i i lave tracaice i okomil i
U kruznim lukovima polumjera manjega od 240 m izvodi se prosirenje kolosijcka prema odredbarma dlanka 28.4)
ovoga Pravilnika,
- -
infrastrukture.

CZ’?& LL8/ ®

Prodirene kolosijeka u luku
losijeka u knuznim lukovima polumera manjega od 240 m izvodi se odmicanjem unutamje tralnice 4
ka.

2. Velitine prodirenja za knufne luk isnosti j ici 28,

‘Tablica 28 - Prodirenje kolosijeka u kruznom luku

Polumjer luka (m) Prosirenje kolosijeka u kry (mm)
2240 0
04200 do 239 s
Od 150 do 199 10
Od 125 do 149 15
<120 20
3. Ukrnutnim Iuka

L
polumjer nknvlpnrm (R) manji od 240 m. lznima, profirenje mole pocel | pri, na m,m ,uﬁ p ‘polumier

biti u skladu s odredbama danka 29. ovoga Pravilnika.

5. U prijelaznom luku prosirenie poginje na udaljenosti n»%‘T:' od poictka prijelaznoga luks (PPL), a puno

prosirenje postife se na podetku luka (PL), pa Cemu so veliina profirenja u bilo kojoj totki prjelaznoga luka
odreduje prema izrazu:

Velitine navedene u formuli jesu:
R - polumjer luks (m)

L - duljina prijelaznogs luka (m)

X- apscisa promatrane tocke prijelaznog luka (m)
5 TR

e, - prodis i i (mm).

irenj ij veée od 10 ¥ Z
kolosijeka. tada se prodirenje iznad 10 mm izvodi kontinuirano na dijelu krunoga luka.
7. U sluéajevima razlititima od sluéajeva opisanih u to&kama 5. i 6. ovoga clanka kontinuirano prosireaje Kolosijeka
izvodi se na stjedsi
2 izmedu lukova kratki, jelomis lombon it ki
bu I:mlvhkﬂun (kodarastim) lukovim:

- innedu lukova postoji prijelazni luk, ali njegova duljina nije dostaina, onda na duljini prijeleznoga luka i o4
il uka s vetim polumjerom

c) u lukovima suproinoga smieri:

- Mmlmdmmlhlhwllm’lnﬂmupdmdu nmwwnulllclh . " i
vikal ice ovi ici u velici Tokor
" T —
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pastrojenja na temelju tehnickih normativa i ovoga Pravilnika,

Slika 25 - Tzyedba Kolasijeka u lukov
bez medupravea

s Jednakim i

1,21000(e,4,2)

= i T

= L

i

Slika 26 - Fzvedba kontinuiranoga proirenja kolosijeka u lukovima suprotnoga smjera s razliditi polumjerom i
bez medupravea

71
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1.
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»
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Postepenost u promjeni Sirine kolosijeka
Clan 29.

Postupnost u promjeni Sirine kolosijeka

Dopulicne promjea firine kolosijeka na dulfini od 1 m iznose:

- Imm za brzine od 121 do 160 kavh
- 2mum 23 brzine od 81 do 120 km/h
- 3mm za brzine do 80 k/h

jeti i ij Kolostjeka il remnts rabljenim gradivom (kategorija B)
2 mm za brzine od 121 do 160 km/h

~ 3 mm za brzine od 81 do 120 km/h

~ 4 mm za brzine do 80 km/h

i progama u redovita} uporabi (kategarija C)
~ 3 mm za brzine od 121 do 160 km/h

~ 4 mm za brzine od 81 do 120 knvn

« 5 mm za brzine do 80 kmv/h

Prijelaz s kolosijeks izgradenog s jednom Sirinom na kolosijek izgraden s drugom Sirinom (u skretnicami | drugim
& ; i 4 e i .

uvjetima iz totke 1. ovoga Elanka.

jini od 1 m unutar e s peoj elju

‘ovoga Pravilniki.
Kategorije A, B i € definiranc su u lanku 51. toéki 4. ovogs Pravilnika.
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Dozvoljena odstupanja u Sirini kolosijeka

Clan 30.

Dopus d ja u Sirini

- Propisane Sirine kolosijeka u praveu i u lukovima prikazane su u &lanku 28. ovoga Pravilnika.
2.

Dopustene graniéne vrij i povecanja Sirine kol u odnosu na temeljnu Sirinu kolosijeka od 1435 mm jest
sljedede:
) na novoi im prugama i postojecim prugama iranim ili iranim novim gradivom (kategorija A)

- 1440 mm (+ 5 mm) za brzine od 121 do 160 km/h
- 1442 mm (+ 7 mm) za brzine od 81 do 120 km/h
- 1444 mm (+ 9 mm) za brzine do 80 km/h
b) na postoje¢im prugama nakon veéih zahvata na sanaciji kolosijeka ili remonta rabljenim gradivom (kategorija B
- 1443 mm (+ 8 mm) za brzine od 121 do 160 km/h
- 1446 mm (+ 11 mm) za brzine od 81 do 120 km/h
- 1449 mm (+ 14 mm) za brzine do 80 km/h
) na prugama u redovitoj uporabi (kategorija C)
- 1450 mm (+ 15 mm) za brzine od 121 do 160 km/h
- 1455 mm (+ 20 mm) za brzine od 101 do 120 km/h
- 1460 mm (+ 25 mm) za brzine od 81 do 100 km/h
- 1465 mm (+ 30 mm) za brzine od 61 do 80 km/h
- 1470 mm (+ 35 mm) za brzine od 21 do 60 km/h
- 1475 mm (+ 40 mm) za brzine do 20 km/h.

Na pruznim dionicama u lukovima polumjera manjega od 240 m gdje su u skladu s tockom 2. lanka 28.a) izvedena
prosirenja u lukovima, dopustene graniéne vrijednosti povecanja Sirine kolosijeka iz totke 2.a) i 2.b) ovoga &lanka
povecavaju se za veli¢inu izvedenoga prosirenja. Dopustene graniéne vrijednosti iz to¢ke 2.¢) ovoga Elanka ukljucuju
i veli¢inu izvedenoga progircnja.

. Dopustene graniéne vriji i jenja Sirine ijeka u odnosu na temeljnu Sirinu kolosijeka od 1435 mm na

kolosijecima u praveu i lukovima polumjera jednakoga ili vecega od 240 m jesu sljedece:
a) na novoi im prugama i Gim prugama rek iranim ili iranim novim gradivom (Kategorija A)
- 1433 mm (- 2 mm) za brzine od 121 do 160 km/h
- 1431 mm (- 4 mm) za brzine od 81 do 120 km/h
- 1430 mm (- 5 mm) za brzine do 80 km/h
a) na postoje¢im prugama nakon veéih zahvata na sanaciji kolosijeka ili remonta rabljenim gradivom (kategorija B
- 1432 mm (- 3 mm) za brzine od 121 do 160 km/h
- 1430 mm (- 5 mm) za brzine od 81 do 120 km/h
- 1429 mm (- 6 mm) za brzine do 80 km/h
b) na prugama u redovitoj uporabi (kategorija C;
- 1430 mm (- 5 mm) za brzine od 121 do 160 km/h
- 1429 mm (- 6 mm) za brzine od 101 do 120 km/h
- 1428 mm (- 7 mm) 2a brzine od 61 do 100 km/h
- 1427 mm (- 8 mm) za brzine od 41 do 60 km/h
- 1426 mm (- 9 mm) za brzine do 40 km/h.

U lukovima polumjera manjega od 240 m, irina kolosijeka ne smije biti ‘manja od:
-1430mmza240m>R 2200 m
-1435mm2za200m >R 2150 m
-1440mmza 150m >R 2125m
-1445mmza 125 m>R 2100 m

- prema tehnickoj dok iji odobrenoj od

pravitelj; zaR< 100 m,
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Clan 31.
Visinski odnos traénica u kolosijeku

1. Gomje vozne povrsine obiju tra¢nica kolosijeka u pravcu moraju biti na istoj visini.

2. Uz odobrenje upravitelja infrastrukture od ovoga se iznimno moZe odstupiti na mjestima gdje se pruge II. reda i

sporedni kolosijeci u istoj razini krizaju s drugim Zeljeznickij prugom ili cestom.

Za 1 ta ju se na temelju posebnoga projekta.

w

- Ovisno o veli€ini polumjera luka i brzini vlakova, u kolosijecima u lukovima izvodi se nadvisenje kolosijeka, koje se
postize nadvisivanjem (izdizanjem) vanjske tra¢nice u luku u odnosu na unutamju traénicu u luku.
Uz je upravitelja i iSenje se iznimno moZe izvesti djelomiénim izdizanjem vanjske tradnice u
luku i djelomiénim upuStanjem unutarnje tranice u luku.

"

Dopustena mjestimiéna odstupanja visinskoga poloZaja gomjih voznih povrsina traénica kolosijeka u praveu i vanjske
nadviSene traénice kolosijeka u luku jesu sljedeca:

2) na novoi im prugama i postoje¢im prugama iranim ili iranim novim gradivom ija A)
-+ 3 mm za brzine od 121 do 160 km/h
4 mm za brzine od 81 do 120 km/h
- + 6 mm za brzine od 61 do 80 km/h
-+ 8 mm za brzine do 60 km/h
5) na postoje¢im prugama nakon vecih zahvata na sanaciji kolosijeka ili remonta rabljenim gradivom (kategorija B
+4 mm za brzine od 121 do 160 km/h
6 mm za brzine od 101 do 120 km/h
=8 mm za brzine od 81 do 100 km/h
-= 11 mm za brzine od 61 do 80 km/h
- = 15 mm za brzine do 60 km/h
<) na prugama u redovitoj uporabi (kategorija C)
- =6 mm za brzine od 121 do 160 km/h
8 mm za brzine od 101 do 120 km/h
= 10 mm za brzine od 81 do 100 km/h
14 mm za brzine od 61 do 80 km/h
18 mm za brzine od 41 do 60 km/h
=22 mm za brzine od 21 do 40 km/h
- =26 mm za brzine do 20 km/h.

St 30 2 =enja se i glasi: C/cC’,Q \&/IQ/

Uvjeti za izvedbu nadvisenja kolosijeka u luku

Ije juca vrijednost iSenj; ij u kruznom luku koju je potrebno pribrojiti
jukako bise izil i3 bo&no ubrzanje koje se pojavljuje kada Zeljezni¢ko vozilo
= Sosinom luku vozi odredenom brzinom. Manjak nadviSenja odreduje se na sljedeci nadin:

vl
;“ - hizy (mm).

11,8

¥ zliZime navedene u formuli jesu:

1 - manjak nadvi3enja (mm)

V__. - najveca dopustena brzina vlakova (km/h)

R - polumjer luka (m)

©_, - izvedeno nadvisenje vanjske tra¢nice u kruznom luku (mm).

rugama s mjeSovitim prometom nadviSenje vanjske tranice kolosijeka u kruznom luku odreduje se na sljededi
nacin:

a) normalno - h, = 11,8

1, pri éemu je I'= 100 (za p = 0,65 m/s?)
2
b) minimalno-h _ =11,8 —VE'— -1, pri éemu je [ =115 (za p = 0,75 m/s?)
2
¢) iznimno - h, =118 Y—;“ -1, pri Gemu je I =130 (za p = 0,85 m/s?).

Veli¢ine navedene u formulama jesu:

h - nadvienje vanjske traénice u kruznom luku (mm)
V. - najveca dopustena brzina viakova (km/h)

R - polumjer luka (m)

1 - manjak nadvisenja (mm)

p - neponisteno boéno ubrzanje (m/s*).

Izra¢unane vrijednosti nadviSenja zaokruZuju se:
- do 2,5 mm na manju vrijednost dijeljivu s 5
- 0d 2,51 mm na veéu vrijednost dijeljivu s §

Graniéni polumjeri lukova u ovisnosti o najvecoj dopusienoj brzini vlakova, nadvienju vanjske tranice u luku 1
imijenjenoj vrijednosti manjka \ja prikazani su u tablicama A-1, A-2 i A-3.
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) Mmhlnmh:'.‘li-‘%—'--!i
) minimaloo -, =840 Y -39

< imimao- b, =8,10 Yo .42

i S
velik nagib prijelazne rampe nadvisivanja.

kako bi se i

6. Nai

s .
104 20 ram izvodi enje od 20 mm,
lev-ﬂnlulr.m-mndmmmMn

7 iSenje u lkovima dje " i

Na temelju proj w iznimniem slucajevina skretnic
lm;..wunmmmumm

aummuu

Zaustan
- ostalim e i
-um-m&mumlmkqenwmulm:mhum

d:vnillpmlmmlmlwm Kolodvorima i drugim shy
wijaju

i Kolodvorima i

i viakovi pe zaustavljaju.
0. Tukovima u svakom dijl W

-

odgovara doticnom
Ako se u kompleksaim Movm-mav\lu\pumlvkn;emodemm:hudﬂlkmpum luk izvodi
Jednoliko nadvilenje, pri Semu nadviSenje u luku s najmanjim polumjerom ne smije biti manje od minimalnoga

Kolasijeka  kruznom luku na kojoj se izvodi jednoliko nadvisenje mora biti g = 0,5V 2 20 metara,
i jina i iznasiti g = 10 metara,

12:Na prugama s miclovitim prometom promjens nadvilenja u vremenskoj jedinici pr voznji u prjelaznom luku §

v,
b Ve ,
W T6L, ok
pri demu j:
promjens nadvienj s viemenskoj i (m)
- najveca dopustena brummmam/h)
b “duljna prijlaznoga fuka
R R o e
i smije iznasiti najvide 50 mm/s.
13.N: menskoj jedinici pei i w prije luku
s isivanj i ededi nadin:
A Ve ),
dat 36L
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pll Semu je:

1 promjena manjku nadvisena u vremenskaj jedinic (minf)
jveéa dopuitena brzina viakova (knh)

duljina prijelsznoga luka (m)

1 - manjak nadvidenja u kruZnom luku (mm)

i smije iznosii najvide:
- nomalno 55 mans o
- iznimno 90 mms, uz odobrene upravitelja infrastrukture.

ieSovitim prometom traice u luku pei
tim Vigak nadvisenja izaziva poveéano optercéenje unutamjc
i ?:anp;.“-'p:':p; eretni viskova pa ¢ negova veliiou potrchno ogrniéit, Visak nadviseajo odreduje ¢ 0a ljcdeci

Exh- 118 Y (om)
pri Gemu je:
E - vilak nadvifenja (mm)
- nadviSenje vanjske tanice  kulom Iy ()
V,, - najmanja brzina viakova (k)
R polomjer luka (m)
i smije iznositi najvise:
4) za brzine viakova V., < 120 km/h
- normalio S0 mm .
~iznimno 70 mm, uz odobeenje upravitelj infrastrukture
b) za brzine viakova V,., > 120 ke
rmalno 70 mm

- izmir . uz odabreaje upeavitelj

Prelazna rampa za nadviSenie

Clan 32.
Prijelazne rampe nadvisivanja

nmmm (kompleksni

2 N)edum pe rampe nadvisivana uobitajeno se izvode ko ravnocrine rampe s jednolikim nagibom. Nugib prijelazne

3-Na temelju poscbns tehnicke dokumentacije upravite) infrastrukture iznirno mofe odobrit primjen aakrivljenih
rampi nadvisivanja.

4. Nagib :l’vnnulim Kv\’j'hm\e rampe nadvisivanja na novoizgradenim i rekonstruiranim prugama odredufe we preav
fzzulin=1:10V,,.

frna;
@)normalni
bminimalni | n-l 633
6. Priy i odje god K i prijelazne wdvisivanga u skladu s
: A ¢ prijelazne rampe anja u

skladu s tockom . ovoga dlanks.
7. Najvedi dopustent projektirani
> 4

i 1:400 & najnanji 1:2000,
i ja iznosi 1:500,




ih rampi isivanja odreduju se na sljedeci nagin:

nalna L=8h Ye= (m)
1000

> minimalna L =6,5h Y= (m)
- 1000

novim i rekonstruiranim prugama L = 10 h XJS (m).

Zine navedene u formulama jesu:

ina ravnocrtne prijelazne rampe (m)
nadviSenje vanjske traénice u kruznom luku (mm)
V.. - majveca dopustena brzina vlakova (km/h).

ih rampi isivanja izvode se na temelju projekta odobrenoga od upravitelja

Zuju se na 5 m navise, a uz odobrenje upravitelja infrastrukture iznimno

10. Duljine ih rampi
se mogu zaokruZiti i na I m navise.
Duljine ih prij ih rampi isivanja iz tocke 8. ovoga €lanka prikazane su u tablicama:
- tablice B-1, B-2 i B-3 - duljine prij ih rampi isivanj kruZene na 5 m
- tablice C-1, C-2 i C-3 - duljine prij ih rampi isi zene na I m

11. Prijelazna rampa nadvisivanja u pravilu izvodi se na podrugju prijelaznoga luka i ima jednaku duljinu kao i prijelazni
luk.

12. Ako duljina prijelaznog luka nije dostatna za izvedbu odg i
rampu moguce produljiti u kruzni luk uz ispunjavanje sljedeéih uvjeta:

rampe isivanja, tada je



-
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- nadviSenje na pogetku kruznoga luka ne smi ije biti manje od minimalnoga nadvisenja
- duljina kruZnog luka s punim nadvisenjem ne smije biti manjaod g = 0,5V, 220m, odnosno uz odobrenje upravitelja
infrastrukture iznimno od g = 10 m.
13. Ako ni pod uvjetima iz tocke 12. ovos
se uz odobrenje upravitelja i
prijelaznoga luka.

ga Clanka nije moguce izvesti odgovarajuéu prijelaznu rampu nadvisivanja, tada
lj ij rampa nadvisivanja iznimno moze produljiti u pravac ispred

14.Kod kruznih lukova bez prijelaznih lukova, prijelazna rampa nadvisivanja izvodi se u pravcu ispred kruznoga luka. Uz
d 1 itelja infi prijelazna rampa nadvisivanja iznimno se moze izvesti djelomice u pravcu a djelomice
u luku onda ako su ispunjeni uvjeti iz togke 12. ovoga &lanka.

15. U kompleksnim (koarastim) lukovima prijelazna rampa nadvisivanja izmedu dvaju lukova s razliitim nadvisenjima
h, <h, izvodi se na sljedeéi nain:
a)ako se izmedu kruznih lukova nalazi prijelazni luk, onda na duljini prijelaznoga luka prema izrazima:
Vau
-normalna L=8 (h, - h,) 1000 ™
: V.
5 InaL= -h,) Yeu
minimalna L = 6,5 (h, - h)) Tt (m)
1 novim i rekonsiruiranim prugama L = 10 (h, - h) o

b) ako izmedu kruznih lukova nema prijelaznoga luka, onda u kruznom luku vedega polumjera

©) ako izmedu kruznih lukova nema prijelaznoga luka, onda iznimno uz ispunjavanje uvjeta iz tocke 12. ovoga élanka
djelomice u kruznom luku vecega polumjera a djelomice u kruznom luku manjega polumjera.

16. Izmedu dviju ih prijelaznih rampa isivanja mora se nalaziti dio kolosijeka bez iSenjailisk

j ]
nadviSenjem na duljini od najmanje 0,5V, 220m, odnosno uz odobrenje upravitelja infrastrukture iznimno na duljini
od najmanje 10 m.

17. Ako izmedu ravnocrtnih rampa nadvisivanja dvaju susjednih lukova nije moguce izvesti odgovarajuci medupravac
Prema uvjetima iz tocke 16. ovoga lanka, tada je postupak sljedeci:

a) kada susjedni lukovi imaju isti smjer;

se juéim lukom
- nadvienje luka veéega polumjera izvodi se na duljini med sve do poCetka prij rampe nadvisivanj
susjednoga luka .

- u oba luka izvodi se nadvisenje manje od potrebnoga tako da se izmedu prijelaznih rampa nadvisivanja ostvari
propisana duljina medupravca;

b) kada susjedni lukovi imaju suprotni smjer:

- ako izmedu prijelaznih lukova nema obje prijel. rampe nadvisivanja izvode se na cijeloj duljini
obaju prijelaznih lukova tako da prijelazna rampa nadvisivanja jednoga luka poinje u tocki gdje zavrsava prijelazna
rampa nadvisivanja susjednoga luka

- ako se izmedu prijelaznih lukova nalazi medupravac koji ne ispunjava uvjete iz tocke 16. ovoga Elanka, onda se
takav medupravac ne izvodi, nego se prijelazni lukovi produljuju tako.da se poletak jednoga i kraj drugoga
prijelaznog luka nalaze u istoj toiki, a prijel rampe nadvisivanja istodobno se izvode na cijeloj duljini obaju
prijelaznih lukova tako da prijelazna rampa nadvisivanja jednoga luka pocinje u tocki gdje zavrsava prijelazna
rampa nadvisivanja susjednoga luka.

Mos J2 ¢/
Iskrivijenost ravnine kolosijeka

- Pod iskrivljeno¢u ravnine kolosijeka podrazumijeva se razlika u visinama gomjih rubova glava traénica izmedu dvaju
i ijeka na od

presjel razmaku (duljini mjerne baze). Iskrivljenost se izrazava milimetrima na
duljini mjere baze odnosno & u milimetrima na duljinski metar (mm/m) ili u promilima (%o).
- Kada se stanje kolosijeka provjerava traénickim mjemnim vozilom tehnigko - mjemih karakteristika EM-120, tada su
graniéne vrijednosti ja za iskrivlj raynine kolosijeka na duljini mjeme baze od 6 m sljedece:
a) na i im prugama i jecim prugama iranim ili iranim novim gradivom (kategorija A

-6 mm (1,00 %o) za brzine od 121 do 160 km/h

-7 mm (1,17 %o) za brzine od 101 do 120 km/h T
- & mm (1,33 %o) za brzine od 81 do 100 km/h

-9 mm (1,50 %o) za brzine od 61 do 80 km/h

- 10 mm (1,67 %o) za brzine do 60 km/h

B) na postojecim prugama nakon veéih zahvata na sanaciji kolosijeka ili remonta rabljenim gradivom (kategorija B

-7 mm (1,17 %o) za brzine od 141 do 160 km/h
-8 mm (1,23 %) 7: ine od 121 do 140 km/h
- 9 mm (1,50 %) za brzine od 101 do 120 km/h
- 10 mm (1,67 %0) za brzine od 81 do 100 km/h
- 11 mm (1,83 %0) za brzine od 61 do 80 km/h
- 13 mm (2,17 %) za brzine do 60 km/h

©) na prugama u redovitoj uporabi (kategorija C)
-9 mm (1,50 %) za brzine od 141 do 160 km/h
- 11 mm (1,83 %0) za brzine od 121 do 140 km/h
- 13 mm (2,17 %) za brzine od 101 do 120 km/h
- 15 mm (2,50 %o) za brzine od 81 do 100 km/h
- 17 mm (2,83 %o) za brzine od 61 do 80 km/h
- 20 mm (3,33 %) za brzine od 41 do 60 km/h
- 21 mm (3,50 %) za brzine od 21 do 40 km/h
- 23 mm (3,83 %) za brzine do 20 km/h.
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DULJINE PRIJELAZNIH RAMPI NADVISIVANJA L (zaokruZeno na 1 metar) TABLICA G2
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Prelazne krivine

Clan 33.

1. Prelaz sa koloseka u pravoj na kolosek u krivini, iz jedne
krivine u drugu istoga smera a razlicitih polupre¢nika, kao i iz
jedne krivine u drugu suprotnoga smera vrsi se pomocu pre-
lazne krivine.

2. Oblik prelazne krivine je:

a) prosta kubna parabola do duzine prelazne krivine

 asE——
L = }/0,64 - R, a izraéunava se po obrascu y =~

J po Vet

b) popravljena kubna parabola za dugine vede od izradu-
natih u prednjoj ta¢ki a) i izraunava se po obrascu

5 SRL -x®
gde je: 1
Yy — ordinata,
& — apscisa,

R — polupre¢nik krivine,

L — duzina prelazne krivine,

L, — duZina projekcije prelazne krivine na tangentu;

¢) u izuzetnim slu¢ajevima, uz saglasnost ZJZ, prelazna
krivina moze biti u vidu kubne parabole ¢etvrtog stepena.

3. Duzina prelazne krivine poklapa se sa duZinom prelaz-
ne rampe za nadviSenje.

Izratunate duZine prelaznih krivina zaokruzuju se na na-
rednih 5 m.

4. Prelazna krivina mora da bude neprekidna. U svakoj
tacki prelazne krivine, nadvisenje mora da odgovara polupreé-
niku koji je u toj tacki prelazne krivine, Porast nadvisenja po
spoljnoj Sini prelazne krivine mora da bude postupan.

5. Prelazna krivina izvodi se:

. @) izmedu koloseka u pravoj i kruznoj krivini sa nadvige-
njem;

b) izmedu koloseka u pravoj i kruZnoj krivini bez nadvi-
Senja ako je R< ri a izuzetno R<8~5;

3
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¢) izmedu dve kruZne krivine istoga smera sa razli¢itim
nadvienjem;
d) izmedu dve kruZne krivine istoga smera, bez _medupra-
ve, bez nadvisenja ili sa istim nadviSenjem, polupre¢nika R,>R,
1000 1000 _ 8500
ako je: 20061900 ﬁioo—o,aizuzemo e
R, Ry v R, Ry 1%
€) izmedu dve kruzne krivine suprotnog smera ako je:
1000 1000 = 40@ , a izuzetno, kao uslov kretanja vozila
Ry Ry v
1000
1000_(_ 1Q09_> 8500 i 1000 2
B R P R R
f) na prugama uzanog koloseka treba da su zadovoljeni
1000 | 1000 _ 6000 . 1000 , 1000
g o e e s e
uslovi R + R e R R
U tatkama b), d), e), f) je:
V — najveéa dopustena brzina vozova u km/h;
R — polupre¢nik krivine u metrima;
R, — ve¢i polupre¢nik krivine;
R, — manji polupreé¢nik krivine.

=10 kao geometrijski uslov;

6.



Clanak 34.
Meduprave i kratki lukovi

. Najmanja duzina meduprave izmedu prelaznih
krivina istoga ili suprotnog smera iznosi m = 0,5
Vmax, ali ne moze biti kraca od 20 m (sl. 12). Izuzetno,
po cdobrenju ZTP, ovaj medupravac moze biti i kradi,
ali ne kra¢i od m = 10 m.

2. Ako se izmedu dvaju lukova suprotnog smjera s
nadvisenjem i prijelaznim lukovima nalazi medupravac kraci
od 20 m, odnosno kraci od 10 m izhimno uz odobrenje
upravitelja infrastrukture, takav se medupravac ne izvodi,
nego se prijelazni lukovi produljuju tako da se pocetak
jednoga i kraj drugoga prijelaznog luka nalaze u istoj to¢ki.

rukcije,

3. Na psotoje¢im prugama se do rekon
izmedu dveju krivina suprotnog smera sa nadviseniem

"i prelaznicama, moze nalaziti meduprava i krada.od 20

m, ali nikako ne kraé¢a od 10 m.

\ Rl
b 1o
e £ '
2 S o,
L__f..l.«»_m o__c&_‘b{
4 m L2 /
)
LEva SINA
oEsMA SiHA m ps hy
e eaxe 2 ausﬂha%~ ]:."?
b mm""‘"‘ “":nf‘-m@—-m-am;-up‘w
-y E‘ )

Sl 12. Meduprava



4. Dve krivine suprotnog smera sa polupreénici-
ma Rl i R2 koje su izvedene bez nadvisenja i bez pre-
lazne krivine smeju se dodirivati ako je:

R2.R2 _v2

m—B? zaV < 100 km/h

. 2 - "
H;% 2100 <V < 160 kin/h

= 100 koje vazi za krivine R < 200 m,

5. Ako se izmedu dveju krivina istog smera nalazi
meduprava kraca od 20 m, onda se ona ne izvodi, ve¢
$¢ zamenjuje medukrivinom (sl. 8). Izuzetno, po odo-
br‘en_ju ZTPa, ovaj medupravac moze bitj i kradi, ali ne
kraéi od 10 m, -

¢lanak 34.a

Prave ispred, izmedu i iza skretnica

L. Izmedu poc¢etka skretnice i kraja ili pocetka
prelazne krivine, odnosno kruzne krivine bez prelazni-
ce mora da se nalazj meduprava najmanje duzine m] =
0,20 - V (sl 13), gde je V brzina voznje u pravoj. U izu-
zetnim slu¢ajevima ZTp moze odobriti da najmanja
duzina meduprave za brzine V<60 km/h iznosi 6 m.

rxr
S

Sl 13

2. Izmedu kraja skretnice j pocetka ili kraja pre-
lazne krivine, odnosno kruzne krivine bez prelaznice
mora da bude meduprava m2 > 0,10V, gde je V brzi-
na voznje u pravac, alj ne manje od 6 m po odobrenju
2TP (sl. 14). ’

U izuzetnim slu¢ajevima ZTp moze odobriti da se
za sporedne staniéne koloseke ova meduprava ne izvo-
di.

‘onda Jje najmanja duzina meduprave m3 =

3. Duzine prave izmedu dveju skretnica sa krivi-
nama suprotnog smera mora da bude najmanje m3 =
0,10V ako nije ispunjen uslov:

> 2
gll +l}{2 ?yg— za 'V < 100 km/h
H??" za 160 < V < 160 kin/h

a kada nije ispunjen ni uslov:.

Rl . R2 =
S
R1 + R2 100

6 m, $io
odobrava ZTP. Za V se uzioma najveéa dozvoljena br-
zina za voznju u skretanje na skretnici sa manjim polu-
pre¢nikom (sl. 15).

Za prolazne koloseke kod novogradnji i rekon-
strukcija meduprava treba da iznosi m3 = 0,20 . v,
gde je V brzina voinje u pravac.

4. Izmedu pocetaka dveju skretnica sa krivinama
istog smera (leva i desna skretnica) meduprava moze
da izostane ako su skretnice sa tangencijalnim jezig-
kom i ako su sa istim Sirinama koloseka na pocetku
skretnice.

&
%

'd - ttany
b- a | m,

SIL. 15

Kod skretnica sa jezi¢cima sa presecanjem: mini-
malna meduprava mora da bude m4 = 6m (sl. 16).

Za prolazne koloseke kod rovogradnji i rekon-
strukcija meduprava treba da iznosi m4 = 0,20 .V, gde
je V brzina vOZnje u pravac.

v@ ) ‘c‘/mi x'-l/uT

) < LT ) b - argdm

Sl 16



5. .U skremi¢kim nizovima najmaniz duZina.prave
izmedu kraja jedne i pogetka druge skretnice mora da -
bude m53-= 7,5 m (5i-17). U nedestaku prostora u
skretni¢kim nizovima {matitnja i ova meduprava
muZe da izostane kod sh ice nemaiu prosire-
nje koloseka na svom pocstku iu iste Sirine
koloseka, o ¢emu odluduie ZTP (:

i B

.‘ 1@5}}"_&"{

La g b | meyqy ‘""‘k«’giu'b:fﬁ'f:.'aj
I ‘F,_ e _‘__N{' R

me=75m

PR
a o @07 i LJ‘&\\

sl 13
6. U kolose¢nim vezama dva paralelna koloseka
najmanja duZina medapravca mora da bude m6 =
10 m (sl 19).
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Promjena nagiba nivelete
Clan 35.

1. Kada je razlika izmedu dva susjedna nagiba vecéa od 2%o,
mora se izvr§iti vertikalno zaobljenje promjene nagiba nivelete
(preloma nivelete).

2. Zaobljenje preloma nivelete vrsi se lukom polumjera
p = V2, a izuzetno, uz odobrenje ZTP-a polumjer zaobljenja

moze iznositi p = R gdje je V = najveéa dopuStena brzina
km/h. Zajednica JZ moze izuzetno odobriti da polumjer zaoblje-
nja iznosi o= T ali ne ispod p = 2000 m za pruge normalnog i

o = 1000 m za pruge uskog kolosijeka. U staniénom rejonu
sporednih pruga normalnog kolosijeka, prelom nivelete moze
se zaobliti polumjerom manjim od 2000 m, ali ne ispod 1000 m.

3. U ranzirnim stanicama pruga normalnog kolosijeka, po-
lumjer zaobljenja nivelete moze iznositi najmanje 750 m, a na
vrhu spustalice (grbine) najmanje 250 m.

4. Zaobljenje preloma nivelete ne smije padati u: skret-
nice, ukrstaje, dilatacione sprave, okretnice, kolske vage, pre-
lazne krivine, prelazne rampe za nadvienje, mostove sa otvo-
renim kolosijekom i jame za ¢i§éenje vatre iz lokomotiva.
Pocetak odnosno kraj zaobljenja preloma nivelete mora biti
udaljen najmanje 5 m od navedenih postrojenja i objekata.

Kod ranzirnih stanica, prelom nivelete moze da bude u
skretnici, ali zaobljenje ne smije zahvatiti prevodnice niti
sreidta,
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Izuzetno, ako se prelom nivelete zaobljuje sa ¢ = 10.000 m
za glavne i osnovne kolosijeke, ili sa ¢ = 5.000 m za pomoéne
i sporedne kolosijeke, dozvoljava se polaganje skretnica na sva-
kom mjestu takvih vertikalnih zaobljenja sve do nagiba
i = 10%o. Isto tako, na mostovima bez zastora, ako se centar
vertikalnog luka, tj. zaobljenja, nalazi ispod GIS-a (konveksna
vertikalna krivina), moze se izvesti prelom nivelete i prilago-
diti konstrukeiji mosta ako je g = 10.000 m.

5. Duzina tangente luka za zaobljenje preloma nivelete
izraunava se po obrascu:

_p ik

2 1000

Pri ovome se znak plus (+) uzima kaa se prelazi sa uspona na
pad ili obratno, a znak minus (—) pri prelazu sa uspona na
uspon, odnosno sa pada na pad, s tim da se manji nagib oduzima
od veceg. Kod prelaza sa nagiba na horizontalu ili obratno je

=%~ '10‘00 5 jer je i,=0.
U ovim obrascima je:
t ~— duzina tangente u m;
[ — polumjer luka za zaobljenje preloma nivelete u m;

iy, i, — veli¢ina nagiba u %o.
6. Ordinata zaobljenja preloma nivelete izradunava se od
pravca prve tangente po obrascu:

XZ

Jm—

gdje je: 2p
y — ordinata u m (vertikalno odstupanje od pravea tan-

gente);

x — apscisa u m (udaljenost od mjesta gdje poéinje za-
obljenje na prvoj tangenti);

¢ — polumjer luka za zaobljenje preloma nivelete u m.

Dilatacija
Clan 36.

1. Veli¢ina dilatacije na spojevima tracnica u kolosijeku
odreduje se prema temperaturi fraénice, duZini tra¢nice, tipu
kolosijeka i otporima koji se javljaju u kolosijeku.

87

Temperatura tradnice mjeri se toplomjerom za traénice.

2. Graniéne (ekstremne) temperature tra¢nica za mrezu
ZJ7 su + 657 i — 35°C. Graniéne temperature odreduje ZTP za
svoje podruéje na osnovu klimatskih uslova i viSegodiSnjeg
iskustva.

3. Promjena duzine tra¢nice na spojevima u kolosijeku
omoguéena je povecanim promjerom rupa na vratu tracnice i
konstrukeijom kolosije¢nog spojnog pribora.

Najveci otvor dilatacije na spojevima tra¢nica u kolosijeku
smije biti 20 mm,

4. Potreba veli¢ine dilatacije kod dilatacionih sprava i izvla-
¢&nih sprava odreduje se projektom.

5. Promjena duZine fra¢nice, ne uzimajuéi u obzir otpore
koji su izmedu traénica i pragova sa pri¢vrsnim priborom, otpora
pragova i zastora i otpore zbog pri¢vri¢enja spojnim kolosijeé¢-
nim priborom izracunava se po obrascu:

Al=a-1-At
gdje je:

Al — promjena duljine tracnice (produZenje i skracenje

duzine tra¢nice ¢ija je duZina oznaena u obrascu
sa znakom 1).

a — koeficijent istezanja éelika tra¢nice koji iznosi oko
000012 tj. H
0000325 000 |
1 — duzina tra¢nice u m

At — temperaturna razlika za koju se ratuna promjena

duzine traénice.

6. Veli¢ine dilatacionih otvora na spojevima tracnica u ko-
losijeku, uzimaju¢i u obzir sve otpore, temperaturu ftraénice
kod polaganja, duzinu tra¢nice i tip kolosijeka, dane su u uput-
stvu.

Smijer kolosijeka

Clan 37.
‘Smjer kolosijeka
L i
S : >
uh_‘hﬂnlmmvﬂﬂil: il
- v ek N, &
3
¢
=2 m
R

Veiigine navedene u formuli jesu:
£~ strjelica u seedini tetive (m)

s - duljin tetive (m)

R - polumjer luka (m).
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. Kada se izvodi ruéno mjerenje, granicne vrijednosti odstupanja visine luka od nazivne vrijednosti u sredini tetive

o

e

. Kada se izvodi rutno mjerenje u prijelaznim lukovima, grani¢ne

duljine 20 metara za susjedne strjelice na ijeku u luku p K ili vecega od 300 m jesu sljedece:
a) na denim prugama i postojecim prugama jranim ili iranim novim gradivom (kategoriia A)

-5 mm za brzine od 141 do 160 km/h
- 6 mm za brzine od 121 do 140 km/h
-7 mm za brzine od 101 do 120 km/h
-9 mm za brzine od 81 do 100 km/h
- 11 mm za brzine od 61 do 80 km/h
- 14 mm za brzine do 60 km/h

b) na postojecim prugama nakon veéih zahvata na sanaciji kolosijeka ili remonta rabljenim gradivom (kategorija B)
-8 mm za brzine od 141 do 160 km/h
- 10 mm za brzine od 121 do 140 km/h
- 12 mm za brzine od 101 do 120 km/h
- 14 mm za brzine od 81 do 100 km/h
- 17 mm za brzine od 61 do 80 km/h
- 22 mm za brzine do 60 km/h

) na prugama u redovitoj uporabi (kategorija C)
- 14 mm za brzine od 141 do 160 km/h
- 16 mm za brzine od 121 do 140 km/h
- 19 mm za brzine od 101 do 120 km/h
-23 mm za brzine od 81 do 100 km/h
- 30 mm za brzine od 61 do 80 km/h
- 43 mm za brzine od 41 do 60 km/h
- 52 mm za brzine od 21 do 40 km/h
- 56 mm za brzine do 20 km/h.

. Kada se izvodi ruéno mjerenje, graniéne vrijednosti odstupanja visine luka od nazivne vrijednosti u sredini tetive

duljine 10 metara za susjedne strjelice na Kolosijeku u luku polumjera manjega od 300 m jesu sljedece:

2) na novoizgradenim prugama i postojecim prugama iranim ili iranim novim gradivom ( ija A)
-7 mm za brzine od 81 do 100 km/h
- 8 mm za brzine od 61 do 80 km/h
- 10 mm za brzine od do 60 km/h
b) na postojeéim prugama nakon veéih zahvata na sanaciji kolosijeka ili remonta rabljenim gradivom (kategorija B)
- 11 mm za brzine od 81 do 100 km/h
- 15 mm za brzine od 61 do 80 km/h
- 20 mm za brzine do 60 km/h
¢) na prugama u redovitoj uporabi (kategorija (&)
- 16 mm za brzine od 81 do 100 km/h
- 22 mm za brzine od 61 do 80 km/h
- 28 mm za brzine od 41 do 60 km/h
- 35 mm za brzine od 21 do 40 km/h
- 40 mm za brzine do 20 km/h.

ja visine luka dene u tockama
4.1 5. ovoga stavka odnose se na razliku ra¢unskih nazivnih vrijednosti za susjedne strjelice.

Kada se stanja kolosijeka u luku provjerava tracnickim mjemim vozilom tehnicko - mijemnih karakteristika EM-120,
tada su graniéne vrijednosti odstupanja visine luka od nazivne vrijednosti u sredini tetive duljine 10 metara sljedece:

a) na i im prugama i postoje¢im prugama im ili iranim novim gradivom (kategorija A
- 4 mm za brzine od 141 do 160 km/h
- 5 mm za brzine od 121 do 140 km/h

- 6 mm za brzine od 101 do 120 km/h
-7 mm za brzine od 81 do 100 km/h
- 8 mm za brzine od 61 do 80 km/h

- 10 mm z2 bezine do 60 km/h
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- 6 mm za brzine od 141 do 160 kmvh
-7 mm 2a brzine od 121 do 140 km/
- & mm za brzine od 101 do 120 km/
- 11 mm 22 brzine od 81 do 100 km/
- 15 mm za brzine od 61 do 80 kmh
- 20 mm 2a bizine do 60 km/

©) na prugama u redovitoj uporabi
10 mm 72 brzine od 141 do 160 kmf
« 11 mm za brzine od 121 do 140 km/h
- 13 mum za bezine od 101 do 120 km/h
- 16 mm za brzine od &1 do 100 kb
- 22 mm za brzine 0d 61 do 80 kil
- 28 men 2a brzine o 41 do (0 km/h
- 35 mm 7a brzine od 21 do 40 ko
- 40 mm 72 bezine do 20 km/h.

. Graniéne vrijednosti odstupana ssjera kolosijekit U Praves mjerenc na tetivi

Jesu shjedede:

duljine 10 metara za susjedae striclice

LA

)ik . el
4+ 1 mim za brzine od 121 do 160 kv
+ 2 mm za brvine od 81 do 120 kmfh
-+ 3 mm 73 bezine do 80 km/h

~% 1 mm za brzine od 121 do 160 kb

-4 2mm za brzine od 81 do 120 kmh

-+ 3 mm za brzine do 80 km/h

<) na prugama u redovito] uporabi (kategoria C)

-4 2 mm za brzine od 121 do 160 km/h

& 3mm za bezine od 81 do 120 kmh

-+ 4 mm za brzine od 21 do 80 km/h

-4 5mm za brzine do 20 km/h

 étanak 37.a)

Graniéne vrijednosti za uzdutni

(stabilnost kolosijeka)

Kada

seedin letive duljine 10 metara sljedece:

EM-120, tada su

P 4 e i s
o vijodsot edsupinja usdaFnoga profla voarh povriins i  kolofeku of eativic rjednosti u

) i
3 m 7a brzine od 141 do 160 ke
- mm 7a brzine od 121 do 140 kb
5 rom 2a brzine od 101 do 120 ki
6 23 brzine o 81 do 100 kfh
 mim 22 bezine 04 61 do 30 ki
10 7a brzine do 60 ki

losijeka li

" i
- 6 mm 2a brzine od 141 do 160 knvh
7 men za bizine od 121 do 140 km/k
a2 bezine od 101 do 120 km/h
-9 mum 74 bezine od 81 do 100 kmh




- 12 mm za brzine od 61 do 80 km/h
- 15 mm za brzine do 60 km/h

¢) na prugama u redovitoj uporabi (kategorija C)
- 10 mm za brzine od 141 do 160 km/h
- 11 mm za brzine od 121 do 140 km/h
- 13 mm za brzine od 101 do 120 km/h
- 16 mm za brzine od 81 do 100 km/h
-22 mm za brzine od 61 do 80 km/h
- 26 mm za brzine od 41 do 60 km/h
- 30 mm za brzine od 21 do 40 km/h
- 36 mm za brzine do 20 km/h.

Brzine vlakova

Clan 38.

Brzine viakova
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Ppruge, rabe se

-, 34.a), 35, i 39, Ovoga Pravilnika,
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IV. SKRETNICE 1 UKRSTAJI
Skretnice

Clan 39.

1. U kolgseke JZ i u koloseke po kojima saobrac¢aju vozila
JZ, ugraduju se:
a) nove skretnice standardnog tipa,



b) standardne i nestandardne postojeée polovne ili regene-
risane skretnice, i
. €) nove skretnice proizvedene na osnovu posebno odobre-
nih projekata.

2. Projektovanje, oblik, di ije, materijal, zat évrs-
to¢a Celinog materijala, izrada, kvalitet, tolerancije, prijem i
isporuka novih skretnica, kao i podela skretnica na grupe, vrste,
tipove i sisteme, odredeni su standardom.

3. Projekte za izradu novih skretnica odobrava ZJZ.

4. Osnovni delovi skretnice su menjalica, srednji deo i
sréidte, ‘

5. Potetak skretnice je na spoju ispred menjalice; srediste
skretnice je tatka u kojoj se seku ose skietnidkih koloseka; kraj
skretnice je na spojevima iza sréilta skretnice.

6. Nove standardne skretnice moraju se ugradivati:

a) na otvorenoj pruzi svih pruga rasputnica i sl.),

Tt o

b) u odvoj tani& rejonu svih
pruga, i

¢) u glavne prolazne koloseke i glavne stani¢ne koloseke
svih stanica i slutbenih mesta glavnih pruga normalnog kolo-
seka Ii II reda i pruga uzanog koloseka I reda.

7. Polovne ili r isane standardne i postojeé t
dardne skretnice ugraduju se:

a) standardnih tipova — u sve koloseke svih pruga;

b) nestandardnih tipova — u sporedne koloseke za garira-
nje, tiséenje, pranje i dezinfekciju kola, kao i u loZionitke, ra-
dionitke i industrijske koloseke svih pruga, u sve sporedne ko-
loseke svih sporednih pruga.

8. Prema tipu, skretnice se upotrebljavaju u zavisnosti od
ranga pruge i znadaja koloseka:

a) istog ili jateg tipa no &to je kolosek u koji se ugraduju;

b) tipa UIC 54E i tipa 49 — ugraduju se u sve koloseke
glavnih pruga normal koloskea I i II reda, s tim &to se u
poredne kol i lutkih stanica, kao i u koloseke
lozioni¢ke, radionicke, industrijske i u, sporedne koloseke za
gariranje, ¢id¢enje, pranje i dezinfekciju kola svih stanica mo-
gu ugradivati skretnice tipa 45;

c) tipa 45 — ugraduju se u sve koloseke sporednih pruga
normalnog koloseka, kao i u industrijske koloseke svih pruga,
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a kod pruga normalnog koloseka I i II reda u sporedne i po-
mocne koloseke;

d) tipa 22 ugraduju se u sve koloseke pruga uzanog ko-
loseka;

e) skretnice nestandardizovanih tipova mogu se koristiti
samo postojece, polovne ili regenerisane a ne nove, i to za ugra-
divanje u pomocne i sporedne koloseke odgovarajuéih tipova.

9. U odnosu na veli¢inu polupreénika skretniéke krivine,
upotrebljavaju se sledece skretnice:

a) polupre¢nika 1200 m, sa najveé¢im dopudtenim brzinama
vozova u pravoj V> 100 km'h, a u skretanju V = 100 km/h
— ugraduju se na rasputnicima glavnih pruga I reda;

b) polup ka 500 m, sa dopultenim brzi voZnje u
pravac vetim od 100 km/h, a u skretanju V = 65 km/h — ugra-
duju se u glavne pruge I reda, a po potrebi i u glavne pruge
11 reds, i to na rasp u odvojnim koloseci k
u i rejonuy, a i i kao ulazne i izlazne skretnice u

i na glavnim prolaznim kol i a prema potrebi
i na glavnim stani¢nim kol i ako brzina u skretanju tre-
ba da bude V = 65 km/h;

c) polupre¢nika jednakog ili veéeg ed 300 m, sa najvecim
dopusitenim vozova u pravoj do 140 km/h, a u skre-
tanju V = 50 km/h — ugraduju se na gl pr iu
glavne staniéne koloseke glavnih pruga I i II reda. Skretnice
na glavnim staniénim kolosecima tih pruga zamenjivati pos-
tupno sa skretnicama polupreénika R = 300 m:

d) polupreénika jednakog ili veéeg od 200 m, sa najveéim
dopuitenim brzinama vozova u pravoj V = 100 km/hA a u skre-
tanju V = 40 km/h — ugraduju se u sporedne stani¢ne kolo-
seke, a po potrebi i n glavne stani¢ne koloseke glavnih pruga
normalnog koloseka I i IT reda, kao i u sve koloseke spol:edm‘h
pruga normalnog koloseka. Ako tehni¢ki parametri i mesne pri-
like ne dozvoljavaju moguénost saobra¢aja vozova brzinom ve-
&éom od 100 km/h na dotiénom delu pruge, a saobra¢ajne potrebe
i ek ki razlozi ne zahtevaju veéu brzinu u skretanju od
V = 40 km/h, onda se ove skretnice mogu ugradivati i u glavne
prolazne koloseke glavnih pruga I i II reda, umesto skretnica
navedenih u ovoj tatki pod ¢); -

Kod skretnica tipa UIC-60-200-6° brzinu vozova u pravac
odreduje svaka 2T0/2TP/ 2G na svojoj°teritoriji.
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e) polupretnika jednakog ili veceg od 180 m, sa najveé¢im
dopustenim brzinama vozova u pravoj V = 80 km/h, a u skre-
tanju V = 35 km/h — ugraduju se na mestima gde je skucen
prostor, i to na sporednim stani¢nim kolosecima svih pruga i
na industrijskim kolosecima;

f) polupre¢nika jednakog ili veéeg od 120 m, sa najvedim
dopustenim brzinama vozova u pravoj V = 60 km/h, a u skre-
tanju V = 25 km/h — ugraduju se u sve, a prvenstveno u glav-
ne prolazne i glavne stanine koloseke svih pruga uzanog ko-
loseka;

g) polupreénika jednakog ili veéeg od 85 m, sa najveéim
dopustenim brzinama vozova u pravoj V = 45 km/h, a u skre-
tanju 20 km/h — ugraduju se u sve sporedne koloseke svih
pruga uzanog koloseka.

. 10. Prema uglu skretanja, upotrebljavaju se sledece skret-
nice:

a) tipa 49-300-6° i ja¢ih tipova — za mati¢énjake sa nor-
malnim nagibima od 6° kao ulazne skretnice, na glavnim pru-
gama normalnog koloseka I i II reda, a skretnice tipa 45-200-6°
kao ulazne na stanicama sporednih pruga normalnog koloseka;

b) sa manjim uglom skretanja (kao npr.: 1:12, 1 :18,5i sl.),
— ugraduju se u glavne pruge normalnog koloseka I reda i to
kao ulazne i izlazne skretnice u stanicama ako je potrebno da
brzina u skretanju bude veca, kao i na rasputnicama i u odvoj-
nim kolosecima ogranaka;

c) sa veéim uglom skretanja (7°, 7°30’, 1 :4,8 i sl.), — ugra-
duju se na mestima gde je prostor skuden, i to za sve vrste
koloseka na sporednim prugama i za sporedne koloseke na
glavnim prugama normalnog koloseka I i II reda (7°), za ran-
Zirne, garazne i industrijske koloseke (7°30°), u lukama, -ran-
Zirnim i teretnim stanicama, industrijskim kolosecima, triang-
lima, loZioni za lep razvijanje' koloseka ranZirnih
stanica (1 :4,8). Ove skretnice se primenjuju ukoliko se ista
svrha ne moZe posti¢i skretnicama koje imaju normalni ili ma-
nji ugao skretanja.

_ 11. Ukrsne skretnice ne smeju se upotrebljavati na glav-
nim prolaznim kol i pru%a 1 koloseka I i II re-
da, a u izuzetnim slu¢ajevima ZTP moze odobriti njihovo ugra-
divanje i u glavne prolazne koloseke,

12. Dvostruke skretnice ne smeju se ugradivati u glavne
prolazne koloseke, a u ostale koloseke mogu se ugradivati izu-
zetno, na osnovu projekata za odredenu lokaciju i uz saglasnost
ZJZ. Kod novogradnji ove se skretnice ne upotrebljavaju.
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13. Krivinske skrelnice ugraduju se na osnovu projekia
zn odredenu lokaciju, a primenjuju se ukoliko se ne moZe naéi
reSenje sa jednostrukim prostim skretnicama, ili ako je to po-
voljr od rekonstrukeije krivine v koju treba da se ugradi
ova skretnica. Krivinske skreinice dobijaju se rekonstrukcijom
(na osnovu projekata) jednostranih prostih i prostih luénih skret-
nica (kod kojih luk odvojnog koloseka prolazi kroz srce) u ra-
dionici, Zabranjeno je da se ukrsne i dvostruke skretnice pret-
varaju u krivinske.

14. Skretnice specijalne konstrukcije izraduju se po po-
sebnom projektu koji odobrava ZJZ, a ugraduju se na odre-
denom mestu po odobrenju ZTP.

15. Ugradivanje skretnica vrsi se:

a) na osnovu konstruktivnih elemenata skretnica obe-
lezenih na terenu,

b) pod rukovodstvom i nadzorom struénih organa odr-
Zavanja pruge i uz saradnju signalno-sigurnosne sluzbe ako se
skretnica osigurava, i

¢) na stabilizovanom i ocednom zemljistu.

16. Na putnim prelazima u nivou, na mostovima i u tu-
nelima, izbegava se ugradivanje skretnica.

Na nagibima veéim od 10% zabranjeno je ugradivanje
skretnica, izuzev na industrijskim kol i i na spustali
ranzirnih stanica, gde nagib moze bili i veéi.

17. - Ugradivanje skretnica:

a) Polozaj Sine u skretnici je vertikalan, $to se postiZe
ugradivanjem podloznih plodica bez nagiba. Izuzetak odobrava
ZJ7Z. Prelaz sa dela koloseka gde su Sine sa nagibom na deo ko=
loseka i skretnicu gde su $ine ugradenc vertikalno vrsi se pre-
ma odredbama ¢l. 27. ovog pravilnika,

b) Kod jednostrukih prostih skretnica spoljna §ina u
skretni¢kom luku je bez nadvisenja, a kod skretnica ugradenih
u krivini (krivinskih skretnica) spoljna $ina moZe biti sa nad-
visenjem ako je to odobrenim projektom predvideno. Kada se
u jednom od skretni¢kih koloseka daje nadviSenje, menjalica
mora imati } no nadviSenje, od k i nagib
ako je u prelaznoj krivini, s tim Sto se za svaki Sinski trak iz-
raduje nacrl sa poduZnim i visinskim poloZajem Sina, pod us-
levima da nagib rampe za nadvisenje bude do 1 : 8 V,,,, ali ne
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strmiji od 1 : 400 kod normalnog koloseka, a do 1 : 12 Vs, ali
ne strmiji od 1 : 300 kod uzanog koloseka.

¢) Prosirenje koloseka kod skvetnica odreduje se pro-
jektom na osnova standarda i odredaba ovog Pravilnika.

d) Pragovi su od tvrdog drvela, a ispod menjalice 03~
tiobridni i sa upravnim polozajem na osu glavnog (maticnog)
koloseka. Izuzetno, prema odredbama standarda, ZTP moze odo-
briti i ugradivanje pragova od mekog drveta.

¢) Raspored pragova i njihov polozaj u odnosu na ose

a i dusobni razmak poduZnih osa pragova odreduje se
projektom skretnice, ali razmak osa pragova ne treba da je manji
od 500 mm, niti-veéi od 700 mm.

f) Zastor je od tucanika krupnoce I i IT po JZS G2.011,

a zastorna prizma puna i &ista.

18. Novoizradene skretnice moraju imati mere odredene
projektom. Ako projektom ili standardom nije drugojadije od-
redeno, tolerancije za novoizradene skretnice i njihove de-
love su:

— za §irinu koloseka *1,5 mm;

— za duzinu $ina i jezidaka L1 mm;

— za duzinu §ina vodica *3 mm;

— za duzinu kliznih jastugiéa *5 mm, a za visinu 20,5 mm;

— za podlozne plo¢ice ispod srca, Sina vodica i jezicaka: u
duzini £5 mm, u §irini *1 mm, u debljini +1 mm i —0,5 mm;

— za Zlebove krilnih $ina i $ina vodica — u dubini i Sirini
Zleba *1 mm;

.~ za otvor jezicaka mereno na mestu gde se zatvaraé pri-
¢vriéuje za jezicak 1 mmi-—2 mm;

— za veli¢inu i poloZaj rupa *1 mm:

— kod vrha srca ne dozvoljavaju se nikakva odstupanja
na mestima koja dodiruju tocak;

— visina jezi¢aka nc sme biti veéa od visine naleZnih $ina;

— jeziéci se na obradenom delu moraju potpuno priljublji-
vati uz nalezne Sine i nalegati na klizne jastucice;

— razmak izmedu otvorenog jezi¢ka i nalezne Jine na naj-
uZzem mestu mora omoguditi nesmetan prolaz venaca todkova
vozila; ovo najuZe mesto ne sme biti manje od 58 mm kod pru-
ga normalnog koloseka, a 45,5 mm kod pruga uzanog koloseka.
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19. Dozvoljene tolerancije kod skretnica u eksploataciji su:

— u irini koloseka 6 mm i —3 mm;

— za Sirinu Zleba kod 3ina vodica ‘-4 mm i —1 mm;

— odstojanje nalezne povriine vodice do srca *2 mm;

— ako se izmedu jezicka i glavne (nalezne) Sine, na mestu
gde je zatvara¢, stavi Zica ili predmet debljine 5 mm, poluga
u postavnici kod centralnog postavljanja i zatvaranja skl:etn‘l—
ca ne bi se smela zatvoriti — uklopiti, a kod ru¢nog postavljanja
i zakljucavanja skretnica, teg se ne bi smeo prebaciti do kraja.

20. Najve¢e dopustene brzine vozova preko ugradenih

skretnica su:

a) po osnovnom (mati¢nom) koloseku kao i na dotié-
nom odseku pruge;

b) po odvojnom koloseku (u skretanju), za skretni¢ke
krivine bez nadviSenja izraéunavaju se po obrascu: o)

— za pruge normalnog koloseka V... = 2,91 VR,

— za pruge uzanog koloseka Vi = 2,28 V'R;

¢) preko skretnica sa nadviSenjem, prema projektu;

d) kod ukrsnih skretnica za pruge normalnog koloseka:

— sa elasti¢nim jezi¢cima, za voZnju u pravoj 80 km/h,

— sa elastiénim jezicima, za voZnju u skretanju

35 km/h,
— sa jezi¢cima na zglob, za voZnju u pravoj 60 km/h, i
— sa jezi¢cima na zglob, za voZnju u skretanju 35 km/h.
21. Najvece dopustene brzine vozova propisane u tatkama

9. i 20. ovog ¢lana mogu da budu smanjene u zavisnosti od na-
¢ina i vrste osiguranja skretnica i signalisanja poloZaja skret-
nica za odredeni smier voznje, §to je odredeno propisima sig-
nalno-sigurnosne sluzbe i saobrac¢ajne sluzbe.

Ukrstaji
Clan 40.
1. Ukrétaji se izraduju na osnovu projekata.

2. Kolose¢ne Sine ukritaja su istog ili jadeg tipa od Sina
koloseka gde se ukrstaj ugraduje.
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Polozaj kolosetnih §ina u ukritaju je vertikalan, $to se pos-
tize ugradivanjem podloznih plodica bez nagiba. Izuzetke odo-
brava ZJZ. Prelaz sa dela koloseka gde su §ine sa nagibom na
deo koloseka i ukritaj gde su Sine ugradene vertikalno vrsi se
prema odredbama ¢l. 27. ovog pravilnika.

3. Ugradivanje ukritaja na otvorenoj pruzi i glavnim pro-
laznim kolosecima u stanicama izbegava se, kao i ugradivanje
ukritaja sa manjim ugiom od 9° i veéim od 50°.

4. Ukrstaji se ugraduju:

a) na osnovu konstruktivnih elemenata ukritaja obele-
Zenih na terenu,

b) pod rukovodstvom i nadzorom stru¢nog organa odr-
Zavanja pruge,

¢) na stabilizovanom i ocednom zemlji$tu,

d) na drvenim pragovima, u zastoru od tucanika krup-
noce II, u punoj i ¢istoj zastornoj prizmi,

€) sa naspramnim spojevima $ina na krajevima ukri-
taja, koji se pod odredenim uslovima mogu zavariti.

5. Brzine vozova preko ukritaja, prema mesnim prilikama,
odreduje ZTP.

V. ODRZAVANJE I ZAMENA GORNJEG STROJA
Radovi na gornjem stroju

Clan 41.

1. Prema znacaju i obimu, radovi na gornjem sfroju dele
se na: tekude odrzavanje, srednje opravke i glavne opravke.

2. Radovima tekuceg odrzavanja otklanjaju se manji ne-
dostaci na gornjem stroju, nastali u periodu izmedu srednjih i
glavnih opravki, a zadatak im je da uspore dotrajavanje i ha-
banje kolose¢nog materijala i da u granicama propisanih tole-
rancija otuvaju 3irinu, visinu i smer koloseka.

U radove tekueg odrZavanja gornjeg stroja spadaju: od-
vodnjavanje zastorne prizme; podmazivanje i pritezanje kolo=
sednog pribora i provera njegove ispravnosti; zastita Sina od is=
troSenja; nega ugradenih pragova (okivanje, ¢epovanje, prema=
zivanje); podbijanje pragova; regulisanje koloseka i skretnica
po Sirini, visini i smeru; vradanje pomerenih $ina; odstranji=
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vanje ¢elitnog materijala iz spoJeva Sina (»nokh«), regulisanje
dilatacija; unistenje vegetacije; ¢iS¢enje snega i leda.

3. Radovi srednjih opravki na gornjem stroju obavljaju se
periodiéno i sistematski, uz pojedinadnu zamenu i dopunu ko-
losetnog materijala, i uz uredenje koloseka po Sirini, visini i
smeru, tako da se svi elementi i kolosek kao celina dovedu u
ispravno stanje.

U radove srednjih opravki gornjeg stroja spadaju: pojedi-
na¢na zamena dotrajalih i defektnih §ina, pragova, kolose¢nog
pribora, skretni¢kih delova i delova ukritaja; mestimi¢no refe-
tanje zastorne prizme; dopuna nedostajuceg koloseénog pribora
i zastora; navarivanje i zavarivanje pojedinih Sina u koloseku
i delova ugradenih skretnica i ukrstaja; obrada voznih povr-
éma ugradenih $ina i delova uglademh skretnica i ukrstaja;

letno uredenje kol po Sirini, visini i smeru.

4. Radovi glavnih opravki izvode se kada se dotrajalost ko-
losecnog materijala i deformacije koloseka ne mogu otkloniti
radovima srednjih opravki.

U radove glavnih opravki spadaju: kompletna zamena ce-
lokupnog kolosetnog materijala; zamena samo jednog ili oba
Sinska traka zajedno sa spojnim priborom, a po potrebi i za-
jedno sa priévrsnim priborom; zamena svih pragova zajedno
sa_pri¢vrsnim priborom uz kompletno reSetanje i dopunu zas-
torne prizme; reSetanje celokupne zastorne prizme uz dopunu
zastora sa delimi¢nom zamenom i dopunom $ina, pragova i ko-
lose¢nog pribora. Navedeni radovi izvriavaju se tako da se svi
elementi i kolosek kao celina dovedu u ispravno stanje.

Pripremni radovi

Clan 42.

1. Za uspedno i kvalitetno izvodenje radova na odrzavanju
gornjeg stroja (glavne opravke pruge, srednje opravke) oba-
vezno se moraju izvr$iti prethodni i pripremni radovi, kao $to
su: pregled i ispitivanje stanja pruge, utvrdivanje vrsta i obima
radova; obezbedenje sredstava; izrada tehnitkog elaborata; od-
redlvan]e nadzornog organa i |zbor izvodada radova; plamran]e
zatvora pruge i izrada privremenih propisa za regulisanje bez-
bednosti Zeleznitkog saobracaja na doti¢nom radili§tu; pripre-
ma radilista; obezbeden]e a]am, materijala i ostalih sz‘edstava,
izvodenje radova na saniranju zemljanog trupa i njegovom od-
vodnjavanju i sl

7 Pravilnik 314 — srpskohrvatski
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2. Pripremni radovi i naéin izvrenja radova na tekuéem
odrzavanju i na srednjim opravkama odreduju se na osnovu:
intenziteta (jatine i gustine) saobracaja, tipa i stanja gornjeg
stroja, stanja donjeg stroja, raspoloZivih sredstava, iskustva,
kao i dokumentacije da primenjeni naéin daje kvaliletan i eko-
nomican rad i da ne ometa uredan i bezbedan saobracaj.

3. Pripremni radovi i izvrienje radova glavnih opravki vrie
se na osnovu tehni¢ko-cksploatacionog elaborata.

4. Pre potetka radova na glavnoj opravei pruge i njenih
pojedinih delova, ZTP izraduje privremene odredbe kojima se,
na osnovu saobracajno-tehnickih i drugih propisa, reguli$u pos-
tupei za za$titu bezbednosti Zeleznitkog saobracaja i za zadtitu
liéne bezbednosti zaposlenih radnika i odreduju konkretne nad-
leinosti’i zaduZenja u vezi s tim.

. 5. Pre potetka radova na gornjem stroju, jarkovi i bankine
moraju se oéistiti, a ispravnost mernog pribora koji se upotreb-
ljava pri izvodenju radova mora biti proverena.

6. Pre potetka radova na uredenju smera ili nivelete ko-
lo%lz; obavezno se mora pregledati i pritegnuti celokupni ko-
lose¢ni pribor.

7. Ugradivanje skretnica, polaganje koloseka, pomeranje
ugradenih pragova, vraéanje pomerenih $ina, regulisanje sme-
1a ili dizanje koloseka kada su veéa od 30 mm, regulisanje
dilatacija, uredenje spojeva Sina i dilatacionih sprava, kao i zava-
rivanje 8ina i skretnica u dugacke trakove, obavlja se tek kada
su potrebni elementi obelezeni na terenu,

Uslovi za izvodenje radova na gornjem siroju

Clan 43.

1. Izvodenje radova tekuéeg odrzavanja i radova srednjih
opravki mora se prilagoditi potrebama urednog odvijanja
zelezni¢kog saobrac¢aja. Ovi se radovi izvode bez ogranicenja
brzine vozova, smanjenja osovinskih pritisaka i bez zatvora
pruge. Tzuzetno, po odobrenju ZTP, ovi radovi mogu se izvoditi
i uz ograni¢enu brzinu vozova i u zatvoru pruge.

2. Radovi glavnih opravki pruge izvravaju se u zatvoru
pruge i sa ogranitenom brzinom vozova. Pojedini radovi na
glavnim opravkama pruge mogu se izvoditi bez ogranicenja
brzina i bez zatvora pruge, o ¢emu odluuju ZTP.
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3. Za pruge normalnog koloseka, najveéa duZina laganih
voznji je:

a) na koloseku gde se izvode radovi glavnih opravki,
ukupna duzina laganih voznji je do 3500 m, a od toga do 2000 m
brzinom ne manjom od 20 km/h, i do 1500 m brzinom ne ma-
njom od 50 km/h;

b) na koloseku gde se pored izvodenja radova vg]avnih
opravki jednovremeno vrdi i zavarivanje Sina u dugadke tra-
kove, ukupna duZina laganih voznji je do 5000 m, a od toga do
2000 m brzinom ne manjom od 20 km/h, i do 3000 m brzinom
ne manjom od 50 km/h;

¢) na koloseku gde se ugraduje zaStitni sloj (tampon),
duzina la)gane voznje brgzinom negr manjom od 20 km/h moze da
iznosi do 2500 m. ‘ )

4. Lagane voZnje navedene u tacki 3. ovog ¢lana moraju se
ukinuti, a kolosek osposobiti za najveéu dopustenu brzinu koja
je propisana za dotiéni sektor pruge, prema sledecem:

a) lagane voznje brzinom od 20 do 50 km/h — 6 dana
posle uvodenja;

b) lagane voinje brzinom jednakom i veéom od 50 km/h
na jednokol im i dvokol im prugama na kojima sao-
bracaju 60 i vife vozova u toku 24 dasa — 5 dana posle uvo-
denja, a na ostalim prugama — 10 dana posle uvodenja;

¢) ukoliko se $ine ugradene u koloseku zavaruju nak-
nadno, brzine vozova odreduju se prema ¢lanu 44, t. 7. ovog
pravilnika.

5. Radovi glavnih opravki koji se izvode sa laganom voi-
njom i zatvorom pruge, ne obavljaju se jednovremeno na dva
susedna medustani¢éna odstojanja. Izuzetke od ovoga odobrava
ZTP prema saobracajnim i mesnim prilikama.

6. DuZina zatvora pruge za svako radili§te odreduje se una-
pred, prilikom izrade nacrta novog reda voZnje, ili prema po-
trebi od slucaja do slucaja.

7. DuZinu zatvora pruge, duZinu laganih voznji i njihovo
{rajanje, za pruge uzanog koloseka odreduje Z’?P prema inten-
zitetu sacbraéaja, obimu radova i mesnim prilikama.

8. Pravac napredovanja radova na gornjem stroju, kada se
radovi izvode van zatvora pruge i bez ogranitenja brzine vo-
zova, je:

7¢
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a) uz uspon, kada se radovi izvode na nagibima, i
b) u susret vozovima na dvokolosetnoj pruzi.
Izuzetno, od ovoga se moZe odstupiti samo po odobrenju
rukovodioca radne jedinice.

9. Kada se pri izvodenju radova na gornjem stroju remeti
niveleta koloseka, ispred mesta gde poéinju radovi i iza mesta
gde se zavriavaju, mora se izraditi pravolinijska rampa sa na-
gibom koloseka koji odgovara brzini vozova za dotiéni deo pruge.

10. Privremena priklju¢na 3ina za medusobno povezivanje
$ina u koloseku moze biti najmanje duZine 3,5 m.

11. Prelazne $ine moraju se ugraditi prilikom:

— ugradivanja i povezivanja razli¢itih tipova §ina,

— ugradivanja i povezivanja $ina istog tipa nejednake
ishabanosti,

— ugradivanja i povezivanja novih skretnica i ukritaja
sa kolosekom gde &ine nisu nove ili su drugojadijeg tipa od skret-
nica odnosno ukritaja.

12. Zabranjeno je stavljanje pruznih vozila, neizolovanih
razmernika, alata i predmeta na kolose¢ne $ine izolovanih od-
seka i izolovanih spojeva Sina bez prethodnog odobrenja ruko-
vaoca-blokovnog uredaja, odnosno otpravnika vozova.

13. /Ukoliko je dotrajao jezi¢ak ili nale’na fina kod menja-
lice,-ili vrh srea ili krilna Sina na sréistu, moraju se kompletno
zameniti jezicak sa naleznom $inom, odnosno vrh srca sa kril-
nim $inama.

Ishabana srca i krilne $ine mogu se navarivati, odnosno re-
generisati i u koloseku.

14. Na kosinama useka i zaseka, u odvodnim i §titnim jar-
kovima, iznad i pored njih, zabranjeno je deponovanje i smestaj
zemlje, otpadaka, maltera, alata i sl.

15. Gde god je to moguée, treba teZiti da se ruéni rad na
gornjem stroju zameni masinskim radom.

16. Sine, delovi skretnica i ukritaja koji se ugraduju u ko-
losek, zavaruju se elektrootpornim ili aluminotermitskim pos-
{upkom. Navarivanje $ina, skretni¢kih delova i delova ukritaja
vrsi se-autogeno ili elektri¢no luéno.

@ Struéna s%sob_x}gst\varilaya koji izvode zavarivatke ra-
dovi fia gornjem siroju mora se proveriti na dokazni naéin, i
20 najmanje jedanput godidnje, o ¢emu im se izdaju potvrde
atesti).
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18. Spreavanje poduznog pomeranja fina vrdi se ugradi-
vanjem sprava protiv putovanja Sina, o ¢emu odlucuje Z’IjP na
predlog radne jedinice za odrzavanje pruge, prema tipu i sta-
nju koloseka, tehni¢kim parametrima, saobra¢aju i mesnim pri-
likama.

19. Iskorid¢enje kolosednog materijala mora da l?ude.eko-
nomié¢no, §to se postiZe stepenastim postupkom ugradivanja, sa
pruga viseg na pruge nizeg reda. Sine u toku svog veka tra-
janja treba da promene mesto ugradivanja 3—¢ puta, a drveni
pragovi i kolose¢ni pribor najmanje dva puta.

Zavarivanje §ina i skretnica u dugatke trakove

Clan 44.

1. Vige zavarenib §ina u duZini veéoj od 60 m je dugadki
ili neprekidni $inski trak (DTS).

2. Najmanja duZina Sine koja se zavaruje mora da bude
veca od ukupne duZine 3 razmaka susednih pragova na kojima
¢e lezati u koloseku, a najmanja 2,00 m.

3. U dugadke trakove Sina zavaruju se:

— nove $ine tipa UIC 54E, 49 i 45, i

— polovne upotrebljive Sine, ukoliko je to tehniék.o-
-ekonomski opravdano s obzirom na njihov buduédi vek traja-
nja u koloseku, o éemu odlu¢uje ZTP.

4. Buenje rupa kod novih Sina koje se zavaruju vrsi se
prema t. 3. ¢l. 19. ovog pravilnika. ZTP odlucuje, da li ¢e Sina
biti isporuéena bez rupa, ili sa jednom, odnosno sa dve rupe na
krajevima.

,)Sprecavanje botnog pomeranja koloseka vrsi se ugra-
divanijem kapa na ¢elu pragova s unutrasnje strane krivine, pa
zastorna prizma mora da bude izvedena prema ¢l. 22. ovog pra-

ilnika.
@Zabranjeno je ugradivanje dugackih trakova sina: na
nestabilnom donjem stroju; neslegnutim nasipima i na terenu
gde se mogu ocekivati poduzna, popreéna ili vergikalr}a pome-
ranja iz ma kojih razloga; na provizornim objektima i objekti-
ma gde je makar i jedan nose¢i deo provizoran; u zastoru koji
nije od tucanika; ako je u kolosek ugradeno manje od 50%o pri-
évrsnih plotica; u krivinama polupre¢nika manjeg od 500 m sa
drvenim pragovima i polupre¢nika manjeg od 400 m sa armi-
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ranobetonskim pragovima, ukoliko pragovi nisu osigurani pro-
tiv bo¢nog pomeranja; kod deonica sa dotrajalim koloseénim
materijalom.

@Na delovima pruge gde su izvrieni radovi glavnih op-
ravki, gde su Sine pri¢vriéene za pragove kompletnim priévrs-
nim priborom, gde su u potpunosti izvrieni radovi na uredenju
i stabilnosti koloseka i gde su spojevi §ina povezani vezicama
sa po dva vijka (krajnjim na vezicama), moZe se dopustiti sao-
braéaj vozova sa najveéom dopustenom brzinom propisanom za
doti¢ni odsek pruge, ali to, iz ekonomsko-tehnitkih razloga,
ukupno vremenski moZe da fraje najvife 2 meseca. O ovome
odlutuje ZTP imajuéi u vidu: godisnje doba (temperatura vaz-
duha), veli¢inu saobraéaja i druge okolnosti. Ako se posle ovoga
roka $ine ne zavare ili se spojevi §ina ne poveZu sa potpunim
brojem vijaka, brzina vozova mora se ogranititi najvise na 50
km/h. Veli¢inu brzine odreduje ZTP, "~ ot

8. Izvodenje radova, nadzor pri izvodenju radova i prijem
radova na zavarivanju Sina i skrefnica u dugagke trakove i nji-
hovo ugradivanje, odrZavanje, pregled, merenja i evidencija
vrii se po odredbama uputstva.

Nadzor i prijem radova

Clan 45.

: l ZTP odreduje struéno lice za vrienje nadzora, pregleda
i prijema radova tekuceg odrZavanja i radova srednjih opravki.

2. Nadzor pri izvrSenju radova glavnih opravki, kao i pre-
gled i prijem radova glavnih opravki vrii se po odredbama
uputstva,

s SO o S At Bk
P 1

sa i materijalom

Clan 46.
1. Prijem novog i regenerisancg koloseinog materijala vr-

Se ovladceni prijemni organi Jugoslovenskih Zeleznica, na os-
novu odredaba JUS, JZS, tehni¢kih propisa JZ i ugovora.

Naknaﬁini pregled posiljaka novog i regenerisanog kolosed-
nog materijala vri se i prilikom prijema na pruzi, u stovaris-
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tima, radionicama i sl, u cilju izdvajanja neispravnog, ukoliko
ga ima.

2. Zabranjeno je bacanjem vriti istovar, utovar i prenos
%ina, skretnica, skretni¢kih delova, pragova i kolose¢nog pribora.

3. Kolosetni materijal se po prispe¢u premazuje antiko-
roznim sredstvima. Od premazivanja se izuzimaju polovne pod-
loZne plodice ako su zama¥éene od upotrebe u koloseku pa im
naknadno premazivanje nije potrebno.

Vrstu i sastav antikoroznih sred za zastitu k
materijala od korozije odreduje ZTP, a na zahtev ZTP-a, ovo
moze odrediti ZJZ.

Korodirani kolose¢ni materijal mora se odistiti pre zastite
od korozije.

Vezice, podloZne plodice, pri¢vrsne i natezne plotice, tir-
foni i kolosetni ekseri, kao i sprave protiv bo¢nog pomeranja
pragova zadtiéuju se od korozije potapanjem u antikorozna
sredstva. Sve vrste vijaka potapaju se u otpadno ulje. Tirfoni
i kolosetni ekseri mogu se zastiti od korozije metaliziranjem.
7TP moze odrediti da se pojedine vrste kolosetnog materijala
ne zastiéuju od korozije ukoliko se odmah ili u roku od 6 me-
seci po prispeéu ugraduju u kolosek.

Sine, skretnice i skretni¢ki delovi, ukritaji i delovi ukrs-
taja, ako treba da budu na slagalidtu (u rezervi) duze od 9 me-
seci, moraju se zadtititi od korozije.

4, Zabranjeno je zabadati u pragove ma kakav predmet
ili alat.

5. Sine koje se ugraduju u kolosek smeju se se¢i samo tes-
terom u hladnom stanju. Kod aluminotermitskog zavarivanja
§ina, obrada i seenje Sina vréi se i autogeno.

6. Busenje rupa u Sinama moZe se vriiti samo burgijom i
masinom.

7. Pre ugradivanja u krivinama, §ine se savijaju na kra-
jevima na najmanjoj duZini od 75 cm, i to:

— za pruge normalnog koloseka, kada se ugraduju u
krivinama polupreénika jednakog i manjeg od 500 m, i

— za pruge uzanog koloseka, kada se ugraduju u kri-
vinama polupreénika jednakog i manjeg od 400 m.

8. Sine krive u vertikalnom ili horizontalnom smeru mo-
raju se pre ugradivanja ispraviti. Izvitoperene Sine se ne smeju
ugradivati. Krive i izvitoperene iine koje se nalaze u koloseku
moraju se ispravili ili zameniti ispravnim.

P
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9. Visinska razlika sina ugradenih u kolosek izravnjava se
brusenjem samo do visine od 0,5 mm. Sine sa veéom visinskom
razlikem medusobno se zavaruju ili se zamenjuju odgovaraju-
¢éim Sinama.

10./Da bi se umanjilo habanje $ina ugradenih u kolosek,
kao i venaca bandaza $inskih vozila, vrsi se podmazivanje kolo-
se¢nih $ina, i to:

a) kod pruga normalnog koloseka — u krivinama polu-
pre¢nika jednakog i manjeg od 600 m i sa saobracajem vecéim
od prosecéno 4500 bruto-tona dnevno;

b) kod pruga uzanog koloseka — u krivinama polu-
pre¢nika jednakog i manjeg od 300 m i sa saobracajem veéim
od prosecno 2000 bruto-tona dnevno;

c) kod svih pruga — i u ostalim krivinama bez obzira
na polupreénik i veli¢inu saobraéaja, ukoliko se to pokaZe po-
trebnim, o ¢emu odlucuje ZTP.

gnmbmém@lzyiu _specijalnim spravama ili ruéno. ZTP
odreduje da li ¢e se Sine podmazivati spravom ili ru¢no. Na
kojoj ée se duZini vriiti podmazivanje Sina i da li po duZini ce-
log Sinskog traka ili delimi¢no, odluéuje ZTP u zavisnosti od
pelupreénika krivine, jafine saobrac¢aja, krutosti vozila, vrste
i na¢ina vuce. Spoljadnji trak prelazne krivine premazuje se po
celoj duzini.

Za rufno podmazivanje $ina upotrebljava se meSavina od
45% iskoriS¢enog minerainog ulja, 40% konzistentne (tovatne)
masti i 15%0 grafita. Za podmazivanje spravom upotrebljava se
mesavina od 75% iskoriS¢enog mineralnog ulja i 25% grafita.

ZTP moZe odrediti da se za podmazivanje §ina upotrebe i
druga isprobana sredstva i me$avine.

Sine se podmazuju samo po donjoj polovini gornjeg boé¢-
nog zaokruZzenja glave §ine i vertikalnoj unutrainjoj (bocnoj)
povrsini glave Sine u spolja$njem {raku krivine koloseka. Za-
branjeno je podmazivati gornju povrinu glave $ine.

Pored napred navedenih nac¢ina podmazivanja $ina mogu
se primeniti i druge metode i naprave, o ¢emu odlud¢uje ZTP.

@ Vezice ugradene u koloseku moraju ispunjavati sle-

for———

dece

a) da su pritegnute potpunim brojem vijaka i

b) da su im nalezne povrine ispravne, da potpuno na-
lezu na donju povrdinu glave dine i gornju povriinu noZice §ine
i da ne dodiruju vrat Sine,
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Q2. Ugradeni vijei ne smeju da budu labavi niti da imaju
mrtav hod. Navrike se moraju zavijati rukom do polovine za-
voja. Periodiéno, vijci se jedan po jedan razvijaju, otiste, pod-
mazuju i opet pritezu. Vremenski period i nadin izvrienja ovoga
rada odreduje rukovodilac radne jedinice za odrzavanje pruge.
Trup pritegnutog vijka mora da bude izvan matice najmanje
2—3 pavoja.

Ugradene i pritegnute jednostruke elastitne podloske
@ sasvim priljubiti iz Kolosecéni pribor, a ugradene dvo-
struke elastiéne podloske po zatezanju moraju imati razmak iz-
medu opruga od 1 do 1,5 mm.

14. Podlozne plo¢ice moraju celom svojom povrdinom pot-
puno nalegati na prag, izuzev odstupanja na krajevima podloz-
nih plo¢ica, gde vaZe tolerancije prema odredbama doti¢nih
standarda. Iskrivljene ili izvitoperene podloZne plocice ne ugra-
duju se, a ukoliko ih ima u koloseku, moraju se zameniti is-
pravnim. Nijedan.deo podlozne plocice ne sme biti van praga.
Ose podloznih plotica, kad god je to moguce, treba da se po-
klapaju sa poduZnom osom praga. Na pragovima gde su veé
bile podlozne plotice, rupe se moraju oéistiti, zaliti impregna-
cionim sredstvom i zagepiti drvenim klinovima. LeZiste za plo-
dicu na pragu poravnati zatesivanjem, a sve to premazati zas-
titnim sredstvom, pa tek onda ponovo ugraditi podlozne plo-
dice. Pre ugradivanja, podloZne plotice se sa donje strane pre-
mazuju zastitnim sredstvom, ukoliko to nije uinjeno ranije.

Pri¢vrsne plodice moraju celim naleznim povriinama da
naleZii na noZicu Sine i na podloZnu plogicu. Iskrivljene ili iz-
vitoperene plo¢ice ne ugraduju se, a ukoliko ih ima u koloseku
moraju se zameniti ispravnim.

16. Nalezne povrsine glava tirfona ili Sinskih eksera mo-
raju sasvim da nalezu na podloznu ploéicu, odnosno na nozicu
Sine. Ostrice koloseénog eksera, pri ukivanju u prag, postav-
ljaju se upravno na vlakna drveta praga. Ukivanje eksera vrsi
se upravno na gornju povriinu praga, i to posto se prag podigne
i pridrzava uz noZicu §ine. Ukivanje tirfona zabranjeno je. Naj-
manje odstojanje vertikalne ose ugradenih tirfona i eksera od
vertikalne stranice praga je 45 mm za pragove normalnog, a
35 mm za pragove uzanog koloseka.

17) Nesimetri¢ni, izvitopereni, nepropisno dimenzionisani
i naprsli drveni ili gumeni ulofci ne ugraduju se, a u koliko
ih ima u koloseku, moraju se zameniti ispravnim. Sine moraju
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potpuno nalegati na ugradene drvene ili gumene ulogke. Ulos-
ci takode moraju potpuno nalegati na podloZne plodice,

18. Nega ugradenih drvenih pragova sastoji se iz: okivanja
prslih pragova, ¢i¢enja i nalivanja rupa impregnacionim sred-
stvima, zacepljivanja rupa drvenim Kklinovima, zatesivanjem
naleznih povrdina za plodicu, ¢id¢enja povrsinske trulezi, za-
&epljivanja naprslina i premazivanja zatesanih povrdina zastit-
nim sredstvima. Tehnoloke procese i vremenski period za izvo-
denje ovih radova odreduje rukovodilac radne jedinice za odr-
Zavanje pruge.

19. Pojedinaéna izmena pragova vri se regenerisanim pra-
govima, a dolazi u obzir samo kada se utvrdi da su pojedini
pragovi postali neispravni i ne mogu ostati u koloseku do sle-
dede srednje opravke, odnosno glavne opravke.

Neispravni pragovi su oni kod kojih se prilikom pregleda
utvrde neki od slede¢ih nedostataka:

— popredni prelom,

— oslabljenost praga u oblasti leZista Sina, usled mehanié-
kog dejstva,

— duboka lokalna truleZ u oblasti tirfona ili eksera,

— opSta trulez ili trulez u toj meri-da se pri podbijanju
krajevi pragova primetno podiZu,

— pukotine po celoj visini, a u duzini vecoj od polovine
duZine praga, i

— odteceni vatrom ili vanrednim dogadajima.

Prilikom odredivanja pragova za zamenu, mora se voditi
ratuna o sledecem: o mestu praga u Sinskom polju, o stanju
susednih pragova, o nagibu pruge i o ostalim tehni¢kim para-
mefrima (veli¢ina polupre¢nika, prelom nivelete i sl.), o stanju
zemljanog trupa, o blizini objekata (most, tunel) i o visini na-
sipa. U prvom redu, menjaju se pragovi na spojevima $§ina, a
zatim na mestima sa slabim zemljanim trupom, u oStrim kri-
vinama, veéim nagibima, u blizini objekata i na visokim nasi-
pima. Postupak za pojedinaénu zamenu pragova odreduje ZTP
prema mesnim prilikama i potrebama svake pruge ili deonice
na pruzi.

20. Pri masovnoj izmeni pragova, rupe se buSe masinom.
Kod pragova od tvrdog drveta (hrastovo, bukovo i sl.), rupe za
tirfone buse se burgijom &iji je preénik jednak prefniku jezgra
tirfona. Kod pragova od mekog drveta, preénik burgije je za
2 mm manji od pre¢nika jezgra tirfona. Dubina rupe mora da
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bude ista ili ve¢a od duzine dela tirfona koji ulazi u prag. Rupe
za koloseéne eksere buge se burgijom ¢iji je precnik manji od
preénika kruga upisanog u preseku cetvrtastog ili osmougao-
nog eksera, prema sledecem:

kod tvrdog kod mekog

drveta drveta
— za éetvriaste eksere minus 4 mm minus 8§ mm
— za osmougaone eksere minus 3 mm minus 5 mm.

Dubina rupe za osmougaone eksere mora biti malo veca od du-
sine dela eksera koji ulazi u prag, a kod eksera sa 'kvadratm’r_n
ili pravougaonim presekom, dubina rupe mora biti dve treéi-
ne od duzine dela eksera koji ulazi u prag. Kod pragova od
mekog drveta nije potrebno busenje rupa ako se ukivaju ek-
seri ¢ije su strane (Sirina) manje od 15 mm.

Za tirfone koloseka tipa UIC 54E, 49 odnosno 45 rupe se
moraju busiti burgijom pre¢nika kao §to je x_u‘xprefi navedeno,
ali sa gornjim delom koji je veceg pre¢nika i koni¢an.

Rupe se buge u prag upravno na njegovu gornju povrsinu.
Piljevina (strugotina), ukoliko je ostala u izbudenim rupama,
odstranjuje se.

Dimenzije rupa u pragovima date su u tabeli 31.

Tabela 31

Dimenzije rupe u mm
u pragovima od drveta

Vrsta tirfona -
ili eksera Jus " eelon -
prefnik | dubina |preénik | dubina

Tirfon P.BL121 16 150 14 150
Tirfon P.BLI121 15 130 13 130
Tirfon P.BL.121 13 110 11 111
Ekser osmougaoni P.BLI31 15 140 13 140
Ekser etvorougaoni P.B1.130 12 135 8 135

Ekser ¢etvorougaoni P.B1.130 8 70 0 0

Pre ugradivanja tirfona, u izbusene rupel pragova naliva
se zadtitno sredstvo, koje treba da ispuni 5 do 5 dubine

izbuSene rupe. Za ugradivanje eksera, zastitno §redstvo se ne
uliva u rupe pragova, veé se deo eksera koji ulazi u prag dobro
utopi u zastitnu masu.
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ZTP moZe naruéiti da se drveni impregnisani pragovi is-
poruce sa izbuSenim rupama za tirfone, kao i pragovi sa ugra-
denim podloZnim plodicama.

ja

Clan 47.

1. Kolose¢ni materijal koji se iz koloseka dobija zame-
nom kao i demontazom klasira se u tri osnovne grupe:
. . @) materijal koji se bez regeneracije moze nanovo ugra-
diti pri radovima na odrZavanju pruge,
b) materijal koji se regeneracijom moZe osposobiti za
ponovno ugradivanje, i
c) materijal koji se ne moZe regenerisati pa se razvrs-
tava kao staro gvoZde ili kao drvena trulez.
2. Tehni¢ke propise o regeneraciji kolosetnog materijala
donosi Zajednica JZ.
. 8. Begeneracija skretnica i ukritaja obavlja se u koloseku
iu radionici. U koloseku se vr3i obrada i navarivanje pohaba-
nih voznih povriina pojedinih skretni¢kih delova. U radionica-
ma se pore.;l navarivanja i obrade moZe vr$iti i zamena poje-
dinih dotrajalih delova, kao i celih skretni¢kih sklopova, tako
da se skretnica regenerise u celini.

Vanredni i ostali nepredvideni radovi

. Clan 48.

1. Vanredni radovi su nepredvideni i nastaju kao posledica
vise sile, udesa i nezgoda, ili su prouzrokovani izvodenjem ra-
dova u l?lizini pruge, pored pruge ili na pruzi. Vanredni radovi
se sastoje iz pripreme i uklanjanja posledica prouzrokovanih
visom silom, udesom, nezgodom ili izvodenjem drugih radova.

2. U cilju otuvanja bezbednosti i urednosti #eleznickog sao-
bracaja, spretavanja i ograni¢avanja posledica koje mogu nas-
tati od viSe sile, zbog slabog stanja pojedinih elemenata gor-
njeg stroja ili zbog slabog stanja gornjeg stroja u celini, vrii se:
izvodenje radova saniranja i obezbedenja pruge; pojacani obi-
lazak ugrozenih delova pruge; izuzetno, u neophodnim sluca-
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jevima, ograni¢ava se brzina vozova, smanjuje se opteretenje
po osovini, ili obustavlja saobracaj. Koji ¢e se od navedenih
naéina primeniti odlu¢uje ZTP.

3. Otuvanje bezbednosti zelezni¢kog saobracaja na pruga-
ma i deonicama ugrozenim od vide sile (poplave, bujice, odro-
ni, klizista, zavejavanja, jak vetar — bura, kretanje leda itd.),
kao i zbog slabog stanja gornjeg stroja (lomovi §ina, prsle ve-
zice, truli pragovi itd.) i opasnosti od izbotenja, deformacije i
raskinuéa koloseka, mora se zasnivati na stalnoj pripravnosti,
kako do iznenadenja i nezeljenih posledica ne bi doslo. U tu
svrhu, za svako ugrozeno mesto i deonicu, izraduje se operativ-
ni plan, u kome se, pored ostalog, obraduje: nadin i blagovre-
menost posedanja ugrozeénih mesta i deonica; raspored i naéin
rada na spre¢avanju i uklanjanju eventualnih posledica; obez-
bedenje telefonskih i drugih veza sa susednim slanicama, sa
sefom pruzne deonice i Sefom radne jedinice za odrZavanje
pruge; organizovanje izvestajne sluzbe; obezbedenje signalnih
sredstava, alata i ostalih potreba; poimeni¢na zaduZenja i sl

4, Privremeno osposobljavanje slomljenih, naprslih ili oste-
Genih $ina za voZnju smanjenom brzinom vrsi se:

— specijalnom &eliénom stegom, ili

— ugradivanjem posebnog komada praga duZine 80 cm, ili

— pomeranjem susednog praga.

Ugradivanje posebnog komada praga ili pomeranje susednog
praga vrsi se ispod loma, naprsline ili o§tecenog mesta Sine. Si-
na za prag priévriéuje se na obe strane, a prag se mora podbiti.

O prohodnosti koloseka na mestu gde se nalazi slomljena,
prsla ili odteéena $ina i o veli¢ini brzine kojom vozovi mogu
saobracati preko tog mesta odluku donose: éuvar pruge ili pruz-
ni poslovoda sa masinovodom ili motorovodom zaustavljenog
voza; el pruzne deonice; rukovodilac ili stru¢ni organ jedinice
za odrzavanje pruge.

Ako je lom kod dugackog traka Sine na mostu ili u tunelu,
saobracaj se obustavlja dok se kvar ne ctkloni, o éemu odluku
donosi gef pruzne deonice, a do njegovog dolaska, organ koji je
prvi pronasao prslu Sinu.
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Suradnja sa organima drugih sluZbi

Clan 49.

1. Raskopavanje, pomicanje ili uklanjanje kablova, vodova,
stubova i ostalih postrojenja i uredaja za jaku i slabu struju,
smije se vr§iti samo u prisustvu i pod nadzorom stru¢nog organa
doti¢ne sluZzbe.

2, Ugradivanje, prerada i dotjerivanje spojnih motki, Sipa-
stog zatvara¢a ili uklopnika i postavnog uredaja kod skretnica,
vrie organi odrzavanja pruge u suradnji sa struénim organom
sluzbe za signalno-sigurnosna postrojenja.

Stru¢ni organi sluzbe za signalno-sigurnosna postrojenja
postavljaju i odrzavaju uredaje za zakljucavanje i osiguranje
skretnica. BuSenje tracnica za ovu svrhu vrie organi za odrZa-
vanje pruge.

Ugradivanje postrojenja za grijanje skretnica obavlja se u
saradnji sa organima odrzavanja pruge. BuSenje tracnica i
obradu skretnickih dijelova za tu svrhu vrSe organi za odrza-
vanje pruge.

3. Ugradivanje izoliranih odsjeka i izoliranih spojeva, kao
i njihova regeneracija i rekonstrukeija vrsi se u prisustvu i u
saradnji sa struénim organom nadleZne sluzbe.

Oprema, alat, masine i pruzna vozila
Clan 50.

1. Za provijeru stanja gornjeg stroja i za izvedbu radova
na gornjem stroju upotrebljavaju se: mjerni pribor, instru-
menti, vozila i uredaji za kontrolu stanja kolosijeka, alat, spra-
ve i masine, oprema za zavarivanje, transportna sredstva, pru-
7na vozila, signalna sredstva i zvuéna signalna sredstva za
za&titu radnika. Izbor i nabavku ovih sredstava vrSe radne
organizacije prema odredbama: tehnickih propisa odgovaraju-
¢ih standarda JUS i JZS, posebnih tehni¢kih uvjeta i tehnicke
dokumentacije.

2. Sredstva nabrojena u tacki 1. ovog ¢lana, kao i ostala
sredstva koja se upotrebljavaju u sluzbi odrzavanja pruge,
oznacavaju se Zutom bojom, osim signalnih i drugih sredstava
kojima su boje odredene odgovaraju¢im propisima.
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3. Provjeru ispravnosti mjernog pribora za mjerenje duzi-
na vréi uprava za mjere i dragocjene metale.

Provjeru ispravnosti razmjernika i libela za kolosijek vrsi
ZTP prema odredbama uputstva.

Pregled gornjeg stroja

Clan 51.
Pregled gornjega ustroja

parametsi puge, uredenost kolosijeka i ugraden kolosijeéni matcrijal.

vozilu | vizualno,

ovlasti,
2. lzvesno prutno asoblie mors raspolagati tchnickim podatcima z4 prijelazne lukove, prijclazne rmpe nadvisivanja
ih lukova, medsy i ica i iza njih, nagil

o 2a svaki luk, kso i i temperaturi |

3. Tradnitki mjemim vozilom za snimanje kolosijeéne geometr d i
i sickon e provieeavaju sc sljededi geometrijskl parametri

- smier (zakrivljenost) tradnica u kolosijeku
- visinski odnos tracnica i nadvidenje vanjske tracoice kolosijeka u luku
- Sirina kolosijeka
- iskrivijenost ravnine kolosijeka
vozni povrsi i i Kolosijek).
Provjen tih parsmetara raénickim mjemim vozilom obavlja se u sklopu redovite godisaje proviere geomeirijskog

na sanaciji kolosijeka, kao i u &

4 i i 7 ikl
Sraniénth vijednost, seljeany g 3apHeg
7 e 3 :

J

b) kategoriia B

Jed

<

parametara uporabnoga stanja kolosijeka).

5. S obzi jv granicne veijednosti

voznom redu i

‘geometrijskih parametara kolosijeka, Seljezniéke pruge odnosoo pruzne dionice u svako] od kulegorija definiranih u
10Ki 4. ovoga dlanka dijele se na sljedeei nacin:

- razred | - brzine od 141 do 160 kvh

~vazred 2 - brzine od 121 do 140 kmfh

~rzred 3 - brzine od 101 do 120 kmfh

- razred 4 - brzine od 81 do 100 kmih

~rared § - braine od 61 do 80 knvh

~razred 6 braine od 41 do 60 kavh

~rred 7- brzine 0d 21 do 40 kmvh

- rezred § - brzine do 20 kmih.

@ mogu bit | jednake za dva ilj vise razreda,
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Posebnom uputom propisuje se na¢in obavljanja mjernih voznji tracnickoga mjernog vozila za snjrflanjc kolos

ije tehnicko - mjemnih istika EM - 120, kao i vrste provjera i njihov broj te postupci i obveze u

cenj § graniénih vrij i ) -
Na temelju mjerenja od itelja i snimanje ean namre
- Hrvatskih Zeljeznica moZe se obaviti i drugim traéni¢kim mjernim vozilima za snimanje kolosuegna‘ gcon'_nem lje ond=
ako sumjemne veliine i interpretacija rezultata mjerenja u skladu s kriteriji isanim ovim P
uputom, odnosno ako su s njima egzaktno usporedivi .
Ovisno o raspoloZivoj mjernoj opremi, uz geometrijske parametre navedene u tocki 3. ovoga Clanka m
provjeravati i druge i prema mjerenja i za ocjenjiva

stanja pruge odobrenim od upravitelja i o nl

Radne programe drugih mjernih vozila za provjeru uporabnoga stanja elemenata gomjega ustroja priprema ovizsizms
organizacijska jedinica, a odobrava upravitel] infrastrukture.

-

. Redovite provjere stanja ij jezni¢kih pruga na mrezi HZ - HrYat§kih Zeljezmica
tra¢nic¢kim mjernim vozilom tehnicko - mjernih karakteristika EM-120 obavljaju se na temelju godisnjega programa
snimanja koji izraduje ovlastena organizacijska jedinica, i to u sljede¢im vremenskim razmacima: i :

- tri puta na godinu na Zeljezni¢kim prugama ili pruznim dionicama na kojima je voznim mdnm.predvxdena najveca

dopustena brzina veca od 100 km/sat odnosno na kojima prometuju vlakovi s nagibnom lehmkomv .

- dva puta na godinu na svim prugama od zna¢aja za medunarodni promet i na svim prugama od znataja za regionai=

promet (proljetni i jesenski ciklus snimanja)

- najmanje jednom na godinu na prugama od znacaja za lokalni promet. _——
Provjeri kolosijeéne geometrije traénickim mjernim vozilom obvezatno moraju biti nazo¢ni podruéni Sefovi pruz==
nadzorniStava ili pruzni nadzornici i osobe zaduzene za gornji ustroj u sekcijama za odrzavanje pruga. Nai_<on zaviiede
mjerenja sastavlja se zapisnik koji se zajedno s mjernim dij; i numeri¢kim izvjeséem o snimas
daje na j 5 iku sekcije za odrzavanje pruga.

U roku od 30 dana nakon zavrietka kontrolnoga ciklusa snimanja, voditelj programa provjere geometrijskoga stz=
kolosijeka obvezan je izraditi Izvjesce o ocjeni geometrijskoga stanja kolosijeka, koje sadrZava proradun indeksa kakvacs
ij temeljna Zanja i zakljucke za snimljene pruzne dionice.

8. provijera tanja ijeka Zeljeznickih pruga na mrezi HZ - Hrvatskih Zeljezmice
traénickim mjernim vozilom tehni¢ko - mjernih karakteristika EM - 120 obavlja se na pojedinim prugama ili pm'xz:
ioni usklopu ickog pregleda i i iranih ili ih pruznih dionica, nakon izvede
veéih sanacijskih radova koji utjecu na stanje geometrijskih parametara, kada se uode veéi poremedaji kolosijeine

ije, nakon i da i zbog drugih i: ih okolnosti koje nalazu takvu provieru.

9. Provjera j stanja k ij i i i rucnim mjerilima propisuje se uputom i
primjenjuje se onda ako redovita provjera tracnickim mjernim vozilom zbog kvara ili drugih izvanrednih okolnoss
izostane:

- u razdoblju duljem od 9 mjeseci na prugama i pruznim dionicama gdje su na godinu predvidene dvije ili vise
provjera
- u razdoblju duljem od 12 mjeseci na prugama i pru:

im dionicama gdje je na godinu predvidena jedna provjera.
U uputi se propisuju planiranje i opseg pregleda i mjerenja, vrste proviera i njihov broj, postupei provjere i nadin
evidentiranja izmjerenih velicina.

10.Provjeru nagiba i duljine prijelaznih rampa za nadvisivanje, duljine zakrivljenosti prijelaznih lukova, duljine

medupravaca i medulukova, kao i pravaca ispred skretnica i iza njih, nadvis nja vanjskih tracnica u lukovima, visinskoga
odnosa tracnica u pravcu, prosirenja kolosijeka u lukovima, Sirine kolosijeka u pravcu, smjera kolosijeka, stabilnosti
kolosijeka, uzduznih i visinskih razlika (ulegnuéa) u kolosijeku, onda ako se ti podaci ne proveravaju tracénickim
mjernim vozilom u razdoblju predvidenom u tocki 9. ovoga &lanka, obavljaju ruénim mijerilima:

- Sef pruznoga nadzomnistva ili pruzni ik na dijelu k ijeka u praveu najmanje jednom na godinu, a na
dijelu kolosijeka u luku dva puta na godinu, s time da sukcesivno tijekom godine izmjeri sve takve dijelove
kolosijeka

- osoba zaduZena za gonji ustroj u sekciji za odrZavanje pruga prema potrebi i na mjestima prema osobnom izboru.

11. Provjere navedene u tocki 10. ovoga &lanka ob se obavljaju na pojedinim pruZnim dioni; i u sljedeci
slucajevima:

- prije i nakon sanacije nepravilnosti u kolosijeku na temelju mjemnoga dijagrama tracnickoga mjernog vozila

- u razdoblju izmedu dviju redovitih provjera ij stanja i ¢nickim mjernim vozilom onda
ako se pri kontrolnoj voznji na vu¢nom vozilu ili pri vizualnom pregledu pruzne dionice pjesice uode nepravilnosti

- nakon izvedbe sanacijskih radova koji utjedu na geometrijsko stanje kolosijeka.

12, Veli¢inu dil ij razmaka na ima tracnica, stanij ijeka na k
stanje dilatacijskih naprava, dubinu i Sirinu Zljebova (uz tracni zaprolazak kotaca traénicl vozila, stanje ji
odsjeka i izolacijskih tracnickih sastava, stanje naprava protiv uzduzZnoga pomicanja traénica i stanje naprava za povecanje
& otpora ijeka provj 1ju mjerilima i vi i led

- Sef pruznoga nadzomistva ili pruzni nadzomik najmanje dva puta na godinu, po moguénosti u mjesecu travnju i
listopadu,a prema potrebi i tijekom cijele godine

- osoba zaduZena za gomji ustroj u sekciji za odrzavanje pruga svaki mjesec, i to mjestimice prema osobnom izboru.

13. Velicinu troSenja tradnica, stanje traéni jec
podudarnost profila traénica na tradnid!

provj ju mjerilima i

pribora, stanje ih i ih mjesta na
im sastavima, ispravnost i poloZaj pragova, mjere i kakvoéu zastorne prizme

- Sef pruznoga nadzomistva ili pruzni nadzomik jednom na godinu, i to po moguénosti tijekom IIL. tromjesecja
- osoba zaduZena za gornji ustroj u sekciji za odrzavanje pruga povremeno prema osobnom izboru prikljuéujuéi se
Sefovima pruznih S ili pruznim icima kada oni obavljaju provjeru.

14. Pregled izolacijskih odsjeka i izolacijskih sastava tranica obuhvaca provjeru ispravnosti pragova, zastora, kolosijeénoga

pribora (osobito vezica), izolacijskih umetaka, prespoja za p ivanje traCnica, ijskih razmaka na tranié
sastavima, tracnica, Sirine kolosijeka, nadvisenja vanjske tracnice ako je kolosijek u luku, pri¢vricenosti cjelokupnoga
k ijecs ijala na i ij odsjeku ili sastavu, kao i ispred i iza njih.

15. Kod naprava protiv uzduZnog pomicanja traénica provjerava se pravilnost poloZaja, stanje privricenosti i pouzdanost
njihova dj ja, a kod naprava za p Canj & otpora k ijeka raspored, stanje i udvriéenost.

16.IzvrSno pruzno osoblje mora raspolagati tehnigkim podatcima za skretnice ugradene u svojemu podru&ju. Podatci
moraju sadrzavati naziv sluzbenoga miesta gdje su ugradene skretnice; brojeve skretnica; tip, polumijer, kut i smjer



113

skretanja; kilometarski polozaj pocetka skretnice i mednika; veli¢inu nagiba pruge; propisane mjere za Sirinu kolosijeka
i tolerancije na toéno odredenim mjestima skretnice; Sirine i dubine Zljebova i dopusteni otvor na vrhu nepriljubljene
prijevodnice.

U sekcijama za odrZavanje pruga moraju se voditi maticni listovi skretnica s p ima o njihovim konstr
karakteristikama, nadinu pritvrdivanja, uporabnom stanju pojedinih skretnickih dijelova, svim vecim obavljenim
radovima i zamjenama dijelova. s

17. Ispravnost ugradenih skretnica i kriZista provj sep ispitivanjem i

Vizualnim dom i provjerom &ekicem ljuje sc isp svih &elicnih dijelova skretnice, pribora i pragova,

asamo vi i led: ljuje se isp: zastora, signalne svjetiljke i mednika te Cistoca i podmazanost
skretnice.

i ispitivanjem provjeravaju se Sirina ijeka, visinski odnos tranica, smjer i niveleta kolosijeka u skretnici,

cnickih sastava, foniranje prij ickoga sklopa, priljubljivane i otvor prij ica, potrebna sila

2a postavljanje prijevodnica, mjere Zljebova, stabilnost skretnice (pragova), nalijeganje prijevodnica na klizne jastucice,

zavarena i navarena mjesta, Ina uzduzna pomicanja pojedinih icki lova, veli¢ina di h razmaka

na traénickis ima, isp als i ih uredaja, istros traénica, sréista i prij ck klopa

18. Pregled, ispitivanje i mjerenje skretnica i krizista obavlja se mjerilima i vizualno u vremenskim razmacima propisanima
u tablici 32.

Nagin provjere ispravnosti prijevodniékih sklopova skretnica propisuje se posebnom uputom.

Mjerenjc i ispitivanje skretnica zajednicki obavljaju ovlaStene osobe iz sekcija za odrZavanje pruga i sekeijaza
signalnih i telekomunikacijskih uredaja.

Mijerenje skretnica i kriZista vrijedi ujedno i kao vizualni pregled.

Sef sckcije za odrzavanje pruga izraduje mjeseéni raspored pregleda, ispitivanja imijerenja skretnica i kriziSta u skladu
s odredbama ovoga Pravilnika, koje obavljaju osobe zaduZene za gomnji ustroj u doticnoj sekciji.

Svi pregledi, ispitivnja i mjerenja skretnica i kriZista na otvorenoj pruzi i u sluzbenim mjestima evidentiraju se u
odgovarajuéi prometni dnevnik. Za skretnice i kriZista u loZioni ioni i drugim im jedini
pregled se upisuje u posebnu knjigu za tu namjenu. Osim toga mjerenja skretnica i krizi$ta navedena pod a) u tablici 32
upisuju s i u knjige mjerenja skretnica, koje svaki za sebe vode 3ef pruznoga nadzomiStva ili nadzornik pruge i osobe
zaduzene za gomji ustroj u sekciji za odrzavanje pruga.

O svim i pitivanjima i skretnica i kriZista sastavlja se zapisnik u koji se upisuju ustanovljeni
nedostatci s opisom mjera koje je potrebno poduzeti i rokovima za njihovo ostvarivanje.

Ako jeto u interesu sigurnosti Zeleznickog prometa, tada upravitel; i u iznimnim sluéajevima moZe odrediti
i veéi broj pregleda, ispitivanja i mjerenja skretnica i kriZista nego Sto je navedeno u tablici 32.

19. Voznjom na vuénom vozilu provjeravaju s niveleta, smjer i stabilnost kolosijeka te ispravnost i vidljivost signalnih i
pruznih oznaka za Cije je p ljanje i odrzavanje odg sekcija za je pruga. Provjeru obavljaju:

- §ef pruznoga nadzomistva ili nadzomik pruge jednom na tjedan

- osobe zaduZene za gomji ustroj u sekciji za odrZavanje pruga jednom na mjesec

- Sef sekeije za odrzavanje pruga ili pomocnik Sefa sekeije ivno tijekom godine.

20. Vizualni opéi pregled gomjega ustroja obavlja se tra¢nickim vozilom ili pjeSice i obuhvada provjeru opéega stanja
ugradenih tra¢nica, kolosije¢noga pribora, pragova, zastora, dilatacija, Zljebova uz vozne tradnice, nivelete i smjera
odvodnje ijeka i isps i ijcka u cjelini.

Izvrinomu pruznom osoblju broj vizualnih opéih pregleda gomjega ustroja odreduje upravitelj infrastrukture ovisno o
uporabnom stanju gomjega ustroja i pruznih gradevina, duljini pruzne dionice, opsegu prometa i mjesnim prilikama.

21.Za sve navedene preglede i micrenja moraju postojati i uredno se voditi odgovarajuée tehnicke evidencije prema
posebnoj uputi.

8 Pravilnik 314 — hrvatskosrpski
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Tablica 32 - Pregled, ispitivanje | mjerenje skretnica
Skretnice na otvarenoj
Pregled,ispitivai pruzi, glavaim
il m‘":m | protumim  priomno- P Nazaini
5 obavlja e sbaeosl skretnice
i Kolosijecima
a) mjeritima
1. | f prutnoga nadzomiieva it jedoom na miesce Sef dionice SS uredsja
pruni nadzomik fmm- e
2. | osobe zadulene 7a gomnji ustroj | jednom u dvamjeseca | jodnomu ef pruinoga adzomistv

u sekeiji 24 odrFavanje pruga

pola godine

i pruzni nadzomik, gef
kolodvora ili ovladtena
‘osoba, ovistene osobe iz

sekcije za odriavanje SIT
uredaja
3. | fef sekeije i ivio ij i
e i fef pruinoga nadzomitva,
ill pomodnik Sefa sekeije godine mjestimice ef kolodvora, Sef sckcije
prema osobnom izboru 2a odefavanje SIT uredaja
b} vizualno uz uporabu cekiéa
1. sof pruznoga nadzormiseva it jednom na tjedan jednom na gedan | —
pruii nadcornik

2. | osobe zadutene 7 gornji ustroj u

jedoom na mjesec jednom u

Sef pruznoga nadzomittva

sekeiji za odedavanje proga pola godine il pruzai nadzommik
3. | Bef sckeije 2a odriavanje pruga li | sukcesivio tjekom | premapotrehi | Sef pru
v prufnoga
pomocrik Sefa sekeije godine micstimice. nadzomittva il prckni
prema osobriom izboru nadzomik
)
1. | Sef pruznoga nadzomiteva it jednom u i mjeseca | jednom u -
pruini nadzomik pola godine.
2. | osobe zadutene 2a gomi ustroju | jednom u tri mjcseca | jednom u godini | fef pruznoga i
nadzormit
sekciji za odravanje pruga ili p:uhl ok
3, | 8ef sekeije ¢2 odri ili i 5f
pomocaik fefa sekeije ‘godine mestimice premal ‘nadzommiitva ili pruni
‘osobnom izbor nadzomik
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Dozvoljena odstupanja od propisanih mjera

Clan 52.

1. Dozvoljena odstupanja za duzine i nagib prelaznih rampi
za nadvi$enje vanjskih traénica u lukovima za duZine prelaznih
lukova, medupravce i pravce ispred i iza skretnica propisana
su ¢lanom 32, 33. i 34. ovog pravilnika.

2. Dozvoljena odstupanja za §irinu kolosijeka, visinski od-
nos traénica u pravcu i nadvisenje vanjske tra¢nice u lukovima
propisana su ¢lanom 30. i 31. ovog pravilnika. Kada se ova mje-
renja vrie kolosije¢nim razmjernikom i libelom, provjera se oba-
vezno mora obaviti na spojevim: ¢nica i na sredini polja

Rojevima_fracnica
.2 kod dugih trakova najmanje na svakih 20 m kolosijeka,

8
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3. Dozvoljena odstupanja za smer koloseka propisana su
&anom 37. ovog pravilnika.

{4/ Pri proveri stabilnosti koloseka, od ukupno ispitane ko-
li¢ine pragova, sme da bude najvise 10% pragova igraca, s tim
da razmak pojedinih igraju¢ih pragova bude najmanje 5 m.
Kod pruga i skretnica na kojima se saobracaj obavlja brzinom
vecom od 80 km/h, pragova igrata ne bi trebalo da bude na
spojevima $ina, na 10 m ispred i iza objekata i kod skretnica.

Kada se stabilnost koloseka proverava probnim Stapom,
ugibomerom i sl., obavezno je da se provera izvrsi: kod svih spo-
jeva Sina obuhvatajuéi i po jedan prag s obe strane spoja, is-
pred i iza svih objekata na najmanjoj duZini od 10 m, i kod
skretnica i ukritaja. Kod koloseka i pruga u eksploataciji, pro-
vera stabilnosti vri se jo3 i kod svih pragova ugradenih u toku
zadnjih 6 meseci. Kod koloseka i pruga na kojima je izvriena
glavna opravka, pored navedenog, provera se vr§i jo§ i naj-
manje na po jednom $inskom polju na svakih 250 m. Kod du-
gackih trakova $ina, duzina Sinskog polja za ovu proveru ra-
¢una se prema normalnim duZinama $ina koje su zavarene u
dugacki Sinski trak.

5. Dozvoljeni nagibi ulegnuéa kod poduZnih visinskih raz-
lika optere¢enog koloseka moraju biti:

a) u granicama propisanim &l 32. ovog pravilnika za
prelazne rampe za nadvidenje, sa odstupanjima kao $to je pro-
pisano u ¢l 31. ovog pravilnika za visinski odnos §ina u pravoj
i nadviSenje spoljnih ina u krivinama;

b) na svakih 500 m kod pruga normalnog koloseka I reda,
na svakih 250 m kod pruga normalnog koloseka II reda i na
svakih 100 m kod svih ostalih pruga moZe biti najvise po jed-
no jednostrano ili obostrano ili naizmeni¢no (unakrsno) ulegnude.

6. Veli¢ina dilatacionih razmaka na spojevima ¥ina prove-
rava se:

a) kod koloseka u pravoj, na horizontali i na nagibima
do 10%0. — na 50%s od ukupnog broja spojeva $ina, i

b) kod koloseka u pravoj, na nagibima veéim od 10%s
i u svim krivinama — na svim spojevima Sina.

Provera se vrsi posebno za svaki trak Sine. Izmereni dila-
tacioni razmaci na 10 uzastopnih spojeva $ina sabiraju se i po-
dele sa 10. Dobijeni rezultat je prosetna veli¢ina dilatacionog
razmaka za tih 10 spojeva i treba da bude jednak ili da se raz-
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likuje za plus ili minus 2 mm od propisanog dilaticionog raz-
maka za doti¢nu duZinu $ine i za temperaturu Sina koja je iz-
merena za vreme provere.

7. Dilatacione sprave u koloseku na pruzi i kod mostova,
moraju imati sve pragove ispravne, a spojni i pri¢vrsni pribor
u punom broju i propisno pritegnut. Najmanji i najveéi otvor
kod dilatacionih sprava odreduje se projektom.

8. Dubina i §irina Zlebova (pored $ina) za prolaz totkova
Sinskih vozila propisana je u &l 9. ovog pravilnika.

9. Najveda dozvoljena visinska i boéna ishabanost ugra-
denih §ina propisana je u ¢l 19. ovog pravilnika. Veli¢ina ver-
tikalnog habanja meri se na mestima kako je to oznadeno na
tabelama 21 i 22. Vertikalno habanje Sina meri se na tri mesta
na duzini §ine: na sredini i na oba kraja §ine (izmedu drugog
i tredeg praga od kraja Sine). Kod dugackih trakova Sina, zava-
rena mesta uzimaju se kao krajevi §ina. Srednja veli¢ina ver-
tikalnog habanja $ine dobija se iz aritmetitke sredine ove tri
izmerene vrednosti, a najveée vertikalno habanje je ono koje
se kao takvo i izmeri na Sini.

10. Pregled i ispitivanje zavarenih i navarenih mesta na
ginama i skretnicama vrsi se prema odredbama uputstva, odnos-
no prema propisima standarda. Najveca odstupanja za sve me-
tode zavarivanja mereno eliénim lenjirom duzine 1,0 m mogu
biti:

a) za vertikalno ulegnude $ina na mestu vara — do
1 mm,

b) za bo¢no odstupanje od poduznog pravea fina na
mestu vara — do 1 mm.

Ostala odstupanja propisuju se uputstvom odnosno stan-
dardom.

11. Naspramnost sastava Sina proverava se na mestima
prema izboru. Dozvoljeno odstupanje za pruge normalnog ko-
loseka u pravoj je 20 mm, a u krivinama 20 mm plus polovina
vrednosti od veli¢ine prve skraéenosti ugradenih Sina, dok je
za pruge uzanog koloseka u pravoj 10 mm, a u krivinama 10 mm
plus polovina vrednosti od veli¢ine prve skracenosti ugrade-
nih §ina.

‘@. Ulegnude na spoju $ina sa vezicama, kao i visinska i
botna nejednakost voznih povriina $ina na spoju jednog $inskog
traka proveravaju se ¢eliénim lenjirom duZine 2,00 m, i to na
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spojevima prema izboru. Dozvoljena odstupanja su: za ulegnuca
spoja 2 mm, za visinsku nejednakost $ina 0,5 mm i za boénu
nejednakost Sina 0,5 mm.

13. Ugradeni koloseé¢ni pribor mora ispunjavati uslove pro-
pisane u t. 11. do 17. &l. 46. ovog pravilnika.

14. Pravilan polozaj pragova ugradenih u koloseku pro-
verava se na mestima prema izboru. Dozvoljena su sledeca od-
stupanja:

a) za nepodudarnost duzinske sredine praga sa osom
koloseka 35 mm kod pruga normalnog koloseka, a 25 mm kod
pruga uzanog koloseka;

b) u koloseku gde su §ine zavarene aluminotermitskim
postupkom, odstojanje susednih pragova u rejonu vara Sine sme
da iznosi najvie 50 em za pruge normalnog koloseka, a 35 cm
za pruge uzanog koloseka, $tosse odnosi samo na po 2 susedna
razmaka pragova s obe strane vara, s tim da rastojanja svih
ostalih pragova budu u granicama propisanim u ¢l 24. ovog
pravilnika;

¢) odstupanja u rastojanju ostalih ugradenih pragova,
izuzev navedenih pod tad. b), propisana su ¢lanom 24. ovog
pravilnika.

15. Ispitivanje ispravnosti ugradenih drvenih pragova vrsi
se sistematskim pregledom. U t. 19. ¢l 46. ovog pravilnika pro-
pisani su op§ti kriterijumi za odredivanje neispravnih pragova.

@Kvalitet zastornog materijala, kao i oblik i dimenzija
zastorne prizme proveravaju se pomoéu prenosnog profila, vi-
zuelnim pregledom a i merenjem popre¢nog preseka zastorne
prizme na mestima prema izboru. U ¢&l. 22. ovog pravilnika i
u standardu propisan je kvalitet zastornog materijala. Oblik i
dimenzije zastorne prizme propisani su u &l. 22. ovog pravilnika.

17. Ispravne skreinice moraju ispunjavati siedece uslove:

a) Nije dozvoljena naprslost, labavost ili dotrajalost ma
kog ¢&eliénog dela. Skretnica mora biti kompletna. Dozvoljene
tolerancije propisane su u ¢l 39. ovog pravilnika.

b) Pragovi moraju biti u punom broju, ispravni i do-
bro podbijeni. Polozaj i razmak pragova kod standardizovanih
skretnica moraju biti prema projektu, a kod ostalih prema utyr-
denom rasporedu.
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c) Zastorna prizma mora biti u ispravnom stanju.

d) Postavni uredaj mora biti ispravan i kompletan, a
osiguranje skretnice i signali kojima se signalife poloZaj skret-
nice, odnosno put vo#nje moraju biti u skladu sa odredbama
Pravilnika za signalno-sigurnosna postrojenja, kao i odredba-
ma Signalnog i Saobrac¢ajnog pravilnika.

e) Dozvoljena odstupanja u Sirini koloseka propisana
su u &l 39. ovog pravilnika.

f) Dozvoljeno odstupanje visinskog poloZaja jednog
Sinskog traka u odnosu na drugi Sinski trak istog koloseka je
+2 mm. Kod skretnica sa nadviSenjem, dozvoljeno odstupanje
od propisanog nadvidenja takode je £2 mm.

€) Za niveletu koloseka, kao i za smer koloseka u pra-
voj nisu dozvoljena nikakva odstupanja. Odstupanje od smera
odvojnog koloseka (u krivini) dozvoljeno je *2 mm od propi-
sanih strelica za doti¢ni poluprecnik krivine.

h) Nenaspramnost sastava nije dozvoljena. Nijedan deo
skretnice ne sme promeniti svoj poloZaj u poduznom ili popreé-
nom smeru. Nisu dozvoljena nikakva odstupanja za dilatacione
razmake na spojevima sina, na potetku skretnice, u samoj skret-
nici i na krajevima skretnice. Ulegnuéa spojeva $ina na jednom
Sinskom traku dozvoljena su do 2 mm, mereno ¢eli¢nim lenji-
rom od 2 m. Za visinsku i bo¢nu nejednakost voznih povriina
$ina na spoju i na zavarenim i navarenim mestima na $inama
dozvoljeno odstupanje je 0,2 mm.

i) Visinski odnos jezi¢aka i naleZnih Sina, najmanji
razmak izmedu otvorenog jezi¢ka i naleZne $ine, priljubljivanje
jezitka uz nalezne Sine, naleganje jezitaka na klizne jastucice,
tolerancije za klizne jastudiée i podlozne plodice jezicaka i to-
lerancije za otvor jezi¢aka propisane su u ¢l. 39. ovog pravilnika.

j) Dozvoljena odstupanja za dimenzije Zleba propisa-
na su u él. 9. i €l. 39. ovog pravilnika.

k) Skretnice moraju biti ¢iste i podmazane.

1) Veli¢ina dozvoljene ishabanosti $ina u skretnici ista

je kao $to je propi. za Sine u koloseku u ¢l. 19. ovog pra-
vilnika.




. Viskovi s nagibom tchnikom mogu voziti pod jednakim uvjetima kao i
Kada ti viakovi
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VI TEHNICKI UVIETI ZA VOZNJU VLAKOVA S NAGIBNOM TEHNIKOM

Clanak 53.
Opéi tehniéki uvjeti

3.,34.,55.3 56, i tehni Koji v v
i je ugraden aktivni sustay naginjanja.

70do 160 knh,je a susta t

3 brzini 0d 70 km/h, pasu
wtome brzinskom podricjs vozmi uvjeti pdmld Kao i za sve druge viakove,

Prigodom odredivana najvedit dopuitenih brzina viskova s nagibnom tehnikom na pojedinim prunim dionicama,

polrebn jo voditi réuma o tome da u brzinskom podrutju manyenu od 70 kih nije mogate poveéavall bezinu na

femlj uporbe ssava g ibae tchnike.

1. tlanka

31 i je uvj g4 Pravilniks.
U prijelaznim Jukovi i Sanka 32
braine konvencionalnih viakova (vlakova kojt nemaju sustav nagibne tehnike), viakovi $ nagibaom (chnikom mogu
ezt vecim brzinuma uz podtivanje uvjeta navedeaih u Elanku 2 56, ovoga Praviai

]
N prugama i prozni dionicama gdjc vze konvencionali viskovi (vlakovi oji el sustay nugibes tehnike)
slakovt s nagboomtehikom, doputens odsupris eromeiiiki parametar i tanaks 29, 30

Clanak 54.
Kolosijeéna konstrukeija zu viakove s nagibnom tehnikom

- neprekinuto zavareni kolosijek
- nagib ériceprem o kolosioka 41

monmm
- osni razmak izmedu pragovi 600 mm

~Zastoma prizia od tuéenca Knpnace | proisaoogs p-nlnmam!lwl sastava i kvalitete, debljine od najmanje

-u

Clanak 55,
Graniéne vrij 2a uporabu nagiboe tehnike

o kl0Sijeka 0

b, =150 mm

- u lutnim skretnicama, b, = 100 mm

- na kolosijecima uz perone, b, = 130 m
- na Zeljeznicko - cestovaim :':ﬂlelulml wistoj razini, h,,, = 130 mm,

2. Ovis i i jveci dopulteni manjak nadvisenja I,
- lukovima polumjera R 400 m, 1., = 275 mm (za p = 1,80 mis)
Aub‘mlmupolnmkmﬂl‘msli(mm.l =mmm(np-l,51mll’)

<20m, 1, 1,37 mus?)

£l funkeiji, brai
e dopulen s i s | 130 e (9= 045 oy
4, Dopunska ograni dvisenja I, uvode se u sl
i skreinicam, 1, = 180
- na elitaim prizme, 1= 180 mm
- a kolosijecima s tracnicama tipa 549, 1,,, = 240 mm
i 1, =240 mm
ilozenima vietru, 1., e im0
Clanak 56,
Graniéne uporabu nag
1 g dh
znositi najvise: C i
-z brzine viskova V > 120 kb, ?"} =70 mas
-z brzine viakova V € 120 kih, T =60 mmf.
2 chet :
udviden i camu | i Jesa:
- 2a brzine viakova V > 120 kb, 4 = 60 menis
-z bazine viakova V' £ 120 kb, 5 = 50 mis.
3 nadvisenja u viemenskoj jedinici pri voinji Toku & ravnocrinom rmpom nadvisenju
smile izosit najvise
o= 10 ms.
Clanak 22.
I i je VI “Prijclazne i ** postaj Vi ji 5. s,
Clanak 23.
1. Ovaj Pravilnik 0.4 j jesniku HZ - Hivaiskih Zeljeznica.

2. Do pnem primjene Zakong o feljenict (NN be. 123103 i br. 3004, funkijo upravitls infrstukiue o snisla
154

Sluzbeni viesnik qu m!y

) i
*_3 oa.em.zymlmms pmruenwm WMn vdwnxm mnu

m«ﬁﬁu Konaino- sc odredii garene iy 3 Tamikn 55. 1 36, 72
4. Poscbne upute navedone u tofkama 6., 9., 18. i 21. Elanka 20. Pravilnik:

nakon njegova stuUpanja na saagy.
5. Odredbe iz tablice 32 wedene u todki 18.

lankn 20, ovoga Pravilniks.

Broj: U 1445144,

Predsjednik
Zagrob, 18, svibnju 2004, god. dr. sc. Tomislav Josip Miinaric, dip).ing., v.r.

* T.imjoue 1 topung bt 29) Hof- - ffof.
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. Na osnovu ¢lana 53. tagka 1. Pravilnika o odrzavanju gor-
njeg stroja pruga JZ i ¢lana 52. tatka 8b Statuta Zajednice JZ
(»Sluzbeni glasnik ZJZ« br. 1/67, 1/68, 4/68, 9/69, 1/70 i 5/70),
donosim sledece

UPUTSTVO

6 uslovima i dinamici za primenu Pravilnika o odrzavanju
gornjeg stroja pruga Jugoslovenskih ¥eleznica

1. OPSTE ODREDBE

Ovim uputstvom reguliSe se primena pojedinih odredaba
Pravilnika o odrZavanju gornjeg stroja pruga JZ (u daljem
tekstu Pravilnika 314).

I1. PRIMENA POJEDINIH ODREDABA PRAVILNIKA

1. U odeljku »I — Opsti deo« Pravilnika 314, odredbe ¢l. 7
— pruzne oznake, ¢l. 9 — &irina i dubina Zleba za prolaz to¢-
kova Sinskih vozila, ¢l. 11 — razmak koloseka, ¢l. 12 — najvede
visine i najmanja odstojanja objekata kod pruga normalnog
koloseka, ¢l. 13 — najmanje dimenzije za svetli otvor vrata i
visinu napojnika i €l. 14 — najvece visine i najmanja odstoja-
nja objekata kod pruga uzanog koloseka, primenjivace se postu-
pno, prema potrebi, o ¢emu odluéuju ZTP-a, odnosno ZZTP,
svako na svojoj teritoriji, s tim da se odredbe ovih ¢&lanova
moraju obavezno primenjivati pri izvrienju radova glavnih
opravaka i rekonstrukcija pruge ili njenih delova.

2. U odeljku »IT — Elementi gornieg stroja i konstrukcija
koloseka« Pravilnika 314. odredbe ¢l. 18 — elementi gornjeg
stroia, ¢l. 19 — Sine. &l. 20 — koloseéni pribor, ¢&l. 21 — prago-
vi, ¢l. 22 — zastor, ¢l. 23 — tipovi koloseka, ¢l. 24 — raspored
pragova, ¢l. 25 — spoj $ina i ¢l. 26 — specijalne konstrukciie
koloseka, primenjivace se postupno, s tim da postojeci ugrade-
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ni materijal moZe ostati u koloseku sve dok se ne izvr$i njego-
va zamena, o ¢emu odlu¢uju ZTP-a, odnosno ZZTP, svako na
svojoj teritoriji, i to prema potrebi, znacaju koloseka i priori-
tetu, ali se odredbe ovih ¢lanova obavezno moraju primenjiva-
ti pri izvrdenju radova glaynih opravaka i rekonstrukcija pruge
ili nienih delova.

Ugradivanie nedostajucih dilatacionih sprava kod mosto-
va — ¢lan 26. i drugih uredaja predvidenih Pravilnikom 314
vriice se postupno, prema potrebi, znacaju koloseka i priorite-
tu, o ¢emu odlu¢uju ZTP-a odnosno ZZTP, svako na svojoj te-
ritoriji, ali se obavezno moraju ugradivati pri izvr§enju radova
glavnih opravaka i rekonstrukcija pruge ili njenih delova.

3. U odeljku »IIT — Uredenje koloseka u pravoj i krivini«
Pravilnika 314, odredbe ¢l. 27 — nagib Sine ¢l. 28 — $irina ko-
loseka, ¢l. 29 — postupnost u promeni &irine koloseka, ¢l. 30 —
dozvoljena odstupanja u S$irini koloseka, ¢l. 34 meduprave,
kratke krivine, prave ispred i iza skretnica, ¢l. 35 — promena
nagiba nivelete i ¢l. 37 — smer koloseka, primenjivace se pre-
ma potrebi, o ¢emu odlu¢uju ZTP-a, odnosno ZZTP, svako na
svojoj teritoriji, s tim da se odredbe ovih ¢lanova obavezno
moraju primenjivati pri izvr$enju glavnih opravaka i rekon-
strukcija pruge ili njenih delova.

Po odredbama ¢l. 31 — visinski odnos $ina u pravoj i nad-
visenje spoljne $ine u krivini, ¢l. 32 — prelazna rampa za nad-
visenje, ¢l. 33 — prelazne krivine, postupace se postupno, s tim
§to e se radovi na terenu izvriavati prema ukazanoj potrebi,
o ¢emu odlu¢uju ZTP-a, odnosno ZZTP, svako na svojoj teri-
toriji, a do toga vremena stanje odrzavati prema tehnickim
pravilima i propisima koji su vazili do stupanja na snagu Pra-
vilnika 314.

4. U odeljku »IV Skretnice i ukritaji« Pravilnika 314, odre-
dbe ¢l. 39 — skretnice i &l. 40 — ukr$taii primenjivace se pri
izvr§enju radova pojedinaéne zamene skretnica i gjlavnih opra-
vaka ili rekonstrukcija pruga, stanica i drugih sluzbenih mesta
na pruzi, dok ce zate¢eno (postojece) stanje ostati do zamene,
koja je u zavisnosti od potreba saobracaja, znacaja koloseka i
prioriteta, o ¢emu odlu¢uju ZTP-a, odnosno ZZTP, svako na
svojoj teritoriji.

5. U odeljku »V — Odrzavanje i zamena gornjeg stroja«
Pravilnika 314, po odredbama ¢&lana 45 tacka 1 — nadzor i pri-
jem radova, postupade se, za radove tekuceg odrzavania i ra-
dove srednjih opravaka, na nacin, u obimu i po postupku pre-
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ma tehni¢kim pravilima i propisima koji su vazili do stupanja
na snagu Pravilnika 314, sve dok ne nastupi potreba da se do-
sadasnji sistem nadzora, pregleda i prijema ovih radova pro-
meni, o ¢emu odlu¢uju ZTP-a, odnosno ZZTP, svako na svojoj
teritoriji.

Po odredbama ¢lana 45 tatka 2 — nadzor pri izvrsenju
radova glavnih opravaka, kao i pregled i prijem radova glavnih
opravaka, postupace se po tehni¢kim pravilima i propisima
koji su vaiiﬁ do stupanja na snagu Pravilnika 314, sve dok ne
siupi na snagu novo Tehnitko uputstvo o gornjem stroju. .

Odredbe ¢l. 50 — oprema, alat, masine i pruzna vozila i ¢l.
52 — dozvoljena odstupanja od propisanih mera, primenjivace
se postupno, prema ocﬁuci ZTP, odnosno ZZTP, u zavisnosti
od potreba, prioriteta i znaaja pruga i koloseka, ali se odred-
be ovih ¢lanova obavezno moraju primenjivati pri radovima
na pojedinaénoj zameni materijala, kao i.r_ri izvrSenju radova
glavnih opravaka i rekonstrukeija pruge ili njenih delova.

I1I. PRELAZNE I ZAVRSNE ODREDBE

Ovo uputstvo stupa na snagu osmog dana od dana objav-
ljivanja u »Sluzb lasniku Zajednice Jugosl kih Ze-
leznica«,

LIZ BRI 215 157] g Generalni direktor ZJZ,

Vanja Vranjican, s.r.
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DISPECERSKO

ZAJEDNICA JUGOSLOVENSKIH ZELEZNICA
ZAJEDNICA JUGOSLAVENSKIH ZELJEZNICA
SKUPNOST JUGOSLOVANSKIH 2ZELEZNIC
ZAJEDNICATA NA JUGOSLAVENSKITE ZELEZNICI

BR. 273-7

7. 11 1975. GOD.

BEOGRAD- Beograd

11-2, Ing. MT/DL tel. 5040
Predmet: Tumacenje odredaba &l. 19
%i 30 Pravilnika 314.

ZELEZNICKO TRANSPORTNO PREDUZECE
— Direktoru pogona za odrzavanje i gradenje pruga —

SARAJEVO
Brodska 18

U vezi sa vadim zahtevom po gornjem predmetu izveitava-
mo Vas sledece;

Mada je izrada novih propisa, o odrzavanju gornjeg
stroja pruga, i njima odgovaraiuceg tehni¢kog uputstva, u to-
ku; kao $to Vam je poznato; nastali problemi u eksploataciji
namecu hitnu potrebu za izmenom odnosno preciznijim tuma-
¢enjem odredaba u ¢l. 30 »dozvoljena odstupanja u Sirini ko-
loseka« sadrzanih u Pravilniku 314. Date izmene i tumacenja
imaju privremeni karakter jer ¢e vaZiti samo do donosenja
novih propisa.

Izmenjeni ¢l. 30 umesto tadaka 2 i 3 treba da sadri slede-
¢éi tekst i numericke vrednosti:

Dopustena su sledeca grani¢na odstupanja od propisane
sirine koloseka:

Na glavnim prugama:

— najveca vrednost = 1465 mm (1435 + 30 mm)
— najmanja vrednost = 1430 mm (1435 — 5 mm)
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Na sporednim prugama, za propisane $irine koloseka 1435
mm i 760 mm, prednja »najveéa vrednost« moZe se povedati
jo§ za + 5 mm. ) o

U krivinama se prednja najmanja vrednost prosirenja po-
vecava jo$ za velitine sadrZane u ¢lanu 28 tacka 6.

Prednjim izmenama, u osnovi se usaglasava ¢&lan 30 sa
odredbama ¢lana 19, koji nebi trebalo menjati do donosenja
novih propisa o koloseku, na ¢emu se u ovoj sluzbi ubrzano
radi jos od polovine prosle godine.

v.d. $ef za puslove pruga
zajednice JZ,
Dipl. ing. M. Todorovi¢
Po ovla$cenju generalnog direktora
v.d. pomoc¢nik generalnog direktora
ZJZ za tehni¢ke poslove,
Dipl. ing. D. Sredojevié¢

(21G 2J2)
Dostavljeno:

— Naslovu

~— ZTP Beograd, Direktor pog za gradevinsku del:
dipl. ing. R. Pavlovi¢

«— ZTP Zagreb, Direktor pogona za pruge i postrojenja ing.
Mikuli¢"

~— 7G Lijubljana, Direkcija za transport — Tehni¢ka sluzba

Ing. Brdni .
«— ZTP Skoplje, Sef Gradeznog odseka Ing. Gligorov



