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UVODNIK

Mnogi ljudi, a nazalost i stru¢njaci za
ljudske resurse mijesaju dva pitanja:
Sto raditi i kako raditi. A razlika je
naprosto izuzetno velika, mogli
bismo reci klju¢na, pogotovo kada se
radi o upravljanju velikih i sloZenih
poslovnih sustava kao Sto su Hrvatske
Zeljeznice.

Ovu razliku odlicno uocava privatni
sektor i trgovacka drustva Sto je
jasno vidljivo kod struktura uprava
velikih korporacija. Na celu uprave
je top menadZer koji ne mora, a
¢esto i nije strucnjak specijalista dok
ostatak upravljackog tima cine izvrsni
menadZeri - specijalisti za pojedina
podrugja.

Sto to znati? Prvi ¢ovjek, predsjednik
uprave mora imati sposobnost
sagledavanja cjeline, dok su ostali
¢lanovi uprave izvr$ni menadzeri koji
moraju dobro poznavati uza podrucja
za koja su zaduZeni.

Da maksimalno pojednostavnimo: top
menadZeri kao i politicari odreduju
$to nam je Ciniti a stru¢njaci odreduju
kako to moramo uciniti.

I to je ona kljutna razlika izmedu
politicara i top menadZera te
operativnih izvrsilaca - stru¢njaka.
Ministar, kao i ¢elni covjek Zeljeznica u
RH ne mora nuzno biti stru¢njak. Mora
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imati sposobnost sagledavanja cjeline,
sposobnost uocavanja problema i
osjecaj za timski rad. No, ako ¢lanovi
uprave koji su operativno zaduZeni
za konkretne poslove nisu struénjaci
onda se poslovni sustav moZe naci u
velikim problemima.

Odredili smo Sto nam je ¢initi ali ne
i kako to sprovesti u djelo. I imamo
veliki problem.
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IMPRESUM

SURADNICI

Glavni urednik
Anto Ilici¢

Novinari

Ante Kunci¢, Milan Kovacicek
Branko Cindri¢, Neven Topolnjak
Branko Basi¢, Josip Tiri¢

Tomislav Tonkovi¢, Darko Vurdelja
KreSimir Belak, Drazen Lihtar
Robert Juki¢, Mario Grbesi¢

Sreco Stjepic, Jakov Rasic

DraZen Drci¢, Drazen Ko$¢ak
Branko Marijanovi¢, Nebojsa Gojkovic
Danijel Renduli¢, Nenad Katani¢

Fotografije
SPVH

Naslovnica
Pere Stanti¢ u odmaralistu
SPVH na Ugljanu

Barata$ pravom informacijom? Voli$
pisati? Ideja ti ima potencijal? Usmjeri je
na pravu adresu!

E-mail:
spvh@zg.t-com.hr
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“BAS STE SMIJESNI”

Sibenik

PISE: SPVH
FOTO: SPVH

Ovih dana, obilaze¢i kolodvore
na nasoj Zeljeznickoj mrezi,
nismo mogli ne primijetiti prazne
kolodvorske prostore. Da ne bi bilo
dileme u istinitost informacija o
praznim prostorima zamolili smo
povjerenike da fotografiraju te
prostore i dostave nam fotografije.
Zapitali smo se kako je moguce
da u godinu dana toliko prostora
odjednom bude prazno? Gdje
su dosadasnji  dugogodisnji
zakupnici? Sto se dogodilo?

Na$ sugovornik iz Vinkovaca rece
nam da su vecina zakupaca otisli
jer su im iz Nekretnina pokusali
povecali zakupnine, neke i za 30%.
Kaze da nisu mogli placati niti
reZije, a da ovi iz Nekretnina nisu
imali sluha za njihove probleme.
Citajuci izvjesca rukovoditeljice
Nekretnina Danijele Poljak stice se
dojam da Nekretnine izvrsno rade
i da imaju izvrsne rezultate. Zbog
ocitog raskoraka izmedu stvarnosti

- zakupnik je zbog nove,
povecane zakupnine otkazao
ugovor,

- zakupnik po postojecim
cjenama nije vide mogao
poslovati, iako je viSegodisnji
zakupnik, te je otkazao ugovor.

Cija je odgovornost za takvo
stanje? Kako se to dogodilo? I kako
se dogodilo u tako kratkom roku?

Podsjecamo, HZI kao zakupodavac
ima preko 700 vaZecih ugovora o
zakupu. U 2014. godini prihodi od
zakupa poslovnih prostora (Sifra
7571000)iznosilisu 9.836.287,85
kuna,a2015.godine8.981.842,49
kuna odnosno za 854.445,36 kuna
manje. Za prva €etiri mjeseca 2016.
fakturirano je 2.596.445,33 kuna.

Jednostavnom racunicom dosli
smodozakljutkada ée HZ Infrazbog
obijesnog ponasanja pojedinaca
u 2016. godini imati prihod od
zakupa poslovnih prostora od
ukupno 7.789.3385,99 kuna $to
je za 1.102.506,50 kuna manje u
odnosu na 2015. godinu odnosno
2.046.951,86 kuna manje u
odnosu na 2014. godinu.

Postavlja se pitanje kakvo je
onda trenutno gospodarenje
nekretninama  koje su na
upravljanju  HZ Infrastrukturi
d.o.o., kada u samom Zagreb
Glavnom Kolodvoru, kolodvoru
prve kategorije, kolodvoru s
najvecom dnevnom fluktuacijom
putnika u RH, poslovni prostori
zjape prazni? | to odnedavno...
Nema zakupnika, pa tako ni
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prihoda od zakupa, a teret reZija,
komunalne naknade, odrzavanja
i drugih davanja pada na teret HZ
Infre.

Za ovo nemamo rijeci osim slavnog
Alberta Einsteina: “Samo su dvije
stvari beskonacne; svemiri ljudska
glupost, samo $to za svemir nisam
siguran.”

Obratili smo se pismeno upravi i
Zeljno is¢ekujemo odgovor.

i pomenutih izvje$ca nismo mogli,
a da ne istraZimo taj problem.
Tragajuci po dostupnim
informacijama  dosli smo do
podataka da je u zadnjih godinu
dana raskinuto minimalno 26
ugovora. Buduci da to i nije tako
sloZena matematika, dali smo si
truda i izracunali smo Stetu koja
je napravljena HZ Infri uslijed
ovakvog ponasanja: ona iznosi
nevjerojatnih 919.729,95 kuna!!!
Kada bi uz ovaj iznos jo$ uracunali
i reZije koje HZ Infra mora placati
za prazne prostore Steta bi se
povecala za jos 20-tak %.

Naravno da smo traZili uzrok
raskida ugovorai dosli do zakljucka
da su ugovori raskinuti zbog:

- zakupniku je ukinuto
smanjenje zakupnine pa je otkazao
ugovor,

- zakupniku nije odobreno
smanjenje zakupnine pa je otkazao
ugovor,

uuuuuuuuuuuuuuuuuuuuuuu

broj: AE-T12016
U Zagreb, 1. sipnja 2016

podrumu, ko je takoder prazan 63 mj
nego je bil.

Podsjecamo, 1 preko 700 vazetih ugove
od

nanatiecaje (Vecemjilst, Jutarj st NjuSkalo)
- tko su odgovome osobe za nastalu tetu drustvu

S postovarjem.

N Marko Gaspar

predsjedrik SPVH

Zagreb GK
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T isopads s PROSTORI ZJAPE PRAZNI A MENADZMENT
TVRDI DA POSLUJU USPJESNO

PROFILI ¢ Y PROFILES -

PROFILI PODUZEGA COMPANY PROFILES

A\ 4
[POSLOVANJE VRIJEDNO ISTICANJA
BUSINESS HIGHLIGHTS

Europa usmjerava HZ Infrastruktura Kao tvrtka od javno- HZ Infrastruktura Prvivelikiinfrastruk-
sve vide prometa upravlja mrezom gainteresa, ima velik raspolaze s 18.200 turni projekt sufi-
prema Zeljeznici od 2605 km pruga, &

v v v Kako b se rasteretile sa109 tunela, 579 nastoj djelovati po ca, 1158 stanovate EU-abilaje obriova
cestei postiglito mostovai 1520 ze- § 600 kolodh - seljeznic

FLJEZNICKU MREZU | o

energijei zadtt oko- prijelaza poslovanja. odnosno s ukupno driavna granica (758
i3a. FEurope has been HZ Tnfrastruktura A il The

HZ INFRASTRUKTURA IS MODERNIZING THE CROATIAN RATLWAY NETW Fo e e : prrsn Tinacsd.

etransport towards ar . n

Tako je posljednjih desetljeca teziste prometne politike u drzavi bilo na izgradnji cesta, zadnjih se fisburdenth
godina sve vie prepoznaje komparativna prednost Zeljeznice. Tako je i HZ Infrastruktura dobila o generate
jak vjetar u leda za modernizaciju hrvatske Zeljeznicke mreze. Pritom je tvrtka jedan od najveéih
korisnika sredstava iz EU-ovih fondova u RH... / Although the tra

roal

ay and environment ates

sportation policy in Croatia has focused on protection. responsible busine 3500 obje rilion EUR)

wstruction in the la comparativ il

recent years. T provided Iktura with a strong impetus to mode I 1. |2. |3. |4. |5.
The cor of the largest beneficiaries of EU funds in the Republic of Croatia
SJEDISTE/ valitetne prometne veze sredite su op- oh-quality transport links are the heart
HEADQUARTERS rbriog lanca te temelj gospodarstva ofa supply chain, representing the fo

undation of the e

nomy in each co-
ntry. In the Strategy of the Sustainable

ake zemlje. U strategiji od

HZ Infrastruktura d.o.o.

Antuna Minanoviéa 12 ransport Development of Europe, and of Croatia gije, HZ d
10000 Zagreb as its full member, the railways, as one of the clea j I 25 5
TELEFON/PHONE: +385 1 378 33 00 . ransport modes, plays a major role. R: y eura. No specifi¢nost takvih slozenih Zeljeznickih pro- '
TELEFAKS/Fax: +385 1378 33 26 ovni i druge vrste prometa, imaju konkurencijuu t routes in Croatia, in addition to the road jekata jest slozenost i velik broj sudionika. Ujedno je miluna euraima
FRst

jednih zemalja, paidire. | and other modes of transport, are facing competi- najvece tefite na otkupu zemljista  riesavanju imo- ugovoreno za sufinanciranje
infrastruktura upiti@hzinfrahr | - Zbog toga je od velike vaznosti pravodobno ulagatiu | tion from the neighbouring railway corridors, an vinsko-pravnih odnosa, prikupljanju gradevinskih i ple, preparation of the pro- | - 2eezniékihinfrastrukturnin
wwwhzinfraht | zgradnju, nadogradnju, modernizaciju i obnovu | even wider. Therefore it is essential to provide ti Tokacijskih dozvola koje nisu unadleznosti HZ Infra- o of the railway line Gra- | ProGtaInin swos
glavnih (koridorskih) Zeljezni¢kih pruga. Tako je hr- mely investment into construction, upgrade, moder- mo utje i ije tih. br ted back in 2003, and over
vatska vlada u listopadu 2014. usvojila Strategiju pro- nization and renewal of the main (corridor) raily rice, priprema projekta izgradnje 40 million HRK from the state budget have been in-
i . . ‘metnog razvitka od 2014. do 2030, koja je baza za fi- ines. In line with the above, the Croa . i wdll}m.téje rested into it so far
”ﬁf\;ﬁ;‘r‘;ﬁ’u’:ﬁ’mml nanciranje i Zeljeznickih projekata, pri emu se po- | ment adopted the S f Transport D: ®hlega iz drzavnog proractiigigzeno vise Ample property portfolio

najprije raduna na sredstva iz EU-ovih fondova. ment for the period

information about HZ

Tnfrastruktura: bresenting the basis for the financ 2 at . .
i Bogat portfelj nekretnina
wwhntrandpristupine. | STedstvaiz EU fondova ‘ ects too, with the EU funds being considered as the b P i na je minimalno ofekivano
ktori | Dosada HZ Infrastruktura ima ugovoreno 1255 mi- | primary source of finance i enav povecanje godiénjeg prinoda
" e e TN upravljanja nekretninama jer na raspolaga
lijuna eura za infrastry b  neld n " 5 od nelaetnina u 2015.
; B V EU fund: jedan od najvecih portfelja neletnina u dréa bl
ment02 | turnih projekata te je trenutadno u postupku javne na- unds ° "
atateje tre oupastupia e Until now. 211 ) prepoznato kao velik potencijal e
” ostet e pariechostm nett now, Tk has contre datnih prihoda. Rezultat toga je
i una, a 85 pos cami P o " o
prihoda
njih bit ¢e osigurano iz EU-ovih fondova. p i o \
wwwhzinfra hr/javnanabava02 novih ugovora. Takoder se intenzivno radi na pove- premises and land has also been

Predsjednica Uprave Renata Susa u tom je Kontekstu éanju prihoda od zakupa poslovnih prostora i ze- e number

naglasila: ‘S ponosom mogu reci da je 26. kolovoza ublic procurement, and 85% of the nece ljsta S obzirom na velik broj lokacii, nal distrib
2z ificirane y funding will be provided from the EU funds.

nokolosijecne pruge na dionici Gradec nata Susa, the President of the Managemen

Zabno. o projektu vrijednosti 2034 Board, pointed out in this regard: 'So we

taknuti  velik potencijal zakupa lokac

kuna, Na temelju tzv. grant ugovora koji su Ministar- | in the fact that the contract on the construction of bene proizvode. HZ Infrastruktura pla
stvo pomorstva, prometa i infrastrukture i HZ Infra- | the new non-electrified single-track i iStenjanel

struktura potpisali u lipnju ove godine, projekt cese | scction Gradee - Sveti Ivan Zabno was signed or

-

nira

line on

manje 30 posto. |

‘ Lider  wwwliderpress.hr Lider  www licerpresshr

Bogat portfelj nekretnina
HZ Infrastruktura intenzivno se bavi i optimizacijom

upravljanja nekretninama jer na raspolaganju ima

jedan od najvecih portfelja nekretnina u drzavi sto je Sisak - Ca prag
prepoznato kao velik potencijal za ostvarivanje do-
datnih prihoda. Rezultat toga je i viSe od 6,000.000
kuna dodatnoga godisnjeg prihoda koji se o¢ekuje od
novih ugovora. Takoder se intenzivno radi na pove-
¢anju prihoda od zakupa poslovnih prostora i ze-
mljista. S obzirom na velik broj lokacija, $iroku regio-
nalnu rasporedenost, atraktivne lokacije u sredistima
gradova i veliku frekventnost ljudi u kolodvorima, na-
stoji se istaknuti i velik potencijal zakupa lokacija za
promidZbene proizvode. HZ Infrastruktura planira
povecati godisnji prihod od koristenja nekretnina naj-
manje 30 posto. ™

I 30% Rijeka lvani¢ Grad

je minimalno ocekivano
povecanje godiSnjeg prihoda
od nekretnina u 2015. BROJ 54 - 55 SRPANJ - koLovoz 2016. NN :ro. 5o - 55 SRPANJ - KOLOVOZ 2016
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STUDIJA INTEGRIRANI GRAD

prof. dr. sc. Nenad Fabijanic i prof. dr. sc. Damir Polo3ki

NAPERONU 9

RAZGOVARAO: Anto llici¢
FOTO: SPVH

Sugovornici:

prof. dr. sc. Nenad Fabijanic,

Arhitektonski fakultet Sveucilista u Zagrebu
prof. dr. sc. Damir Poloski,

Gradevinski fakultet Sveucilista u Zagrebu

Lijepo vas pozdravljamo i
zahvaljujemo vam Sto ste pristali
na ovaj razgovor. Tema je nama
vrlo interesantna i ¢ini se i dalje
vrlo aktualna, a to je Studija
integriranog grada. Mozete li nam
ju ukratko predstaviti na pocetku
ovog razgovora?

Fabijani¢: Dobro dosli prije svega u moje ime
i profesora Poloskog, njegove ekipe i moje
ekipe na Arhitektonski fakultet, Geodetski
fakultet i Gradevinski fakultet koji se nalaze
u Kacicevoj 26. Ovdje je jedna radna grupa
pred sedam, osam, a moZda i viSe godina
dogovarala i ugovarala Projekt koji se
zapravo locirao samo na jedan dio grada,
tada na Trg Francuske Republike, danas na
Trg Franje Tudmana, pa onda na mali Trg sa
strane, pa na Zapadni kolodvor i na sportske
Trgove, da tako kaZem na Tresnjevci. To je
nukleus, pocetak, zacetak jedne velike teme
koju smo nazvali Integrirani grad. Naime, ta
Zelja da se ti prostori spoje je jako davna.
Jo3 davnih 80 - tih su bili natjecaji koji su
se bavili tim prostorima, a naravno i prije.
0d onog trena kada su vojarne koje su
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postojale na tom prostoru sruSene, ostale
su samo one na istocnoj strani parka, jedne
velike zelene povrsine reklo bi se najvece
u Zagrebu, vece od Zrinjevca i Tomislavca
zajedno, vece od Kazali$nog, MaZuranicevog
i Maruli¢evog trga zajedno. Jedna velika
zelena povrsina koja je vrlo vaina u smislu
aktivacije javnog prostora zapadnog djela
grada kojeg zovemo Crnomerec. No nismo
se bavili samo problemom javnih prostora
i parkovnih prostora u tom djelu grada, ve¢
smo otkrili da nije moguce spajati sjeverni
i juzni Zagreb. Uslovno receno ta definicija
sjever - jug ovdje je vezana za granicu, a
granica je Zeljeznicka pruga. Davnih godina
1850 - tih kada su Madari na taj nacin locirali
nasu Zeljeznicku trasu, ta je Zeljeznicka trasa
bila vjerojatno dostatna i tada na dalekoj
periferiji, ali je sada ona presjecnica,
barijera, granica necega Sto se zove centralni,
srediSnji Zagreb i onoga Sto se zove Zagreb
preko Strike, preko pruge. Taj Zagreb smo
promatrali u to vrijeme prije svega izmedu
Driiceve i Savske, odnosno izmedu DrZiceve
pa polako tamo do ulice Republike Austrije,
do Zapadnog kolodvora. Dakle integrira
nekoliko kolodvora, dva glavna, Glavni
kolodvor i Zapadni kolodvor i nekoliko
kolodvora koji su zapravo Cargo zona, zona
stajalita, zona radionica kao $to je Gredelj
itd., kolosijeka koji nisu aktualni i presudni
za dnevni promet. Dakle jedna velika i Siroka

zona koja se krece u Sirini od dva do osam
kolosijeka i predstavlja odlu¢ujucu prepreku
za razvoj grada, ne samo gradevinski, nego
prije svega prometni o éemu ce vam govoriti
profesor Poloski obzirom da tu temu vrlo
dobro poznaje. Zakljucili smo da ni na koji
nacin razvoj toga sjevernog i juznog grada
nije mogu¢ uz uvjet da pruga ostane na
razini na kojoj je danas, no ona na tu razinu
dolazi sa nekih nadvoznjaka pa smo onda
respektirali tu cinjenicu da ti nadvoZnjaci
postoje, ali smo na kraju zavrsili na ideji
da po principu novih Zeljeznickih sistema
uglavnom u Europi, a i po cijelom Svijetu,
treba smjestiti pod zemlju. Integrirani
grad, da zaklju¢im je jedan arhitektonski
prijedlog, Studija. Na zacetku je bio samo na
razini koncepta, ideje, a sada je ve¢ postao u
nasim daljnjim razradama na razini projekta
ili projektnog prijedloga i mislim da je to
jedina perspektiva koju ce Zagreb, mozda ne
u brzom vremenu i za naseg Zivota, ali sasvim
sigurno jednog dana shvatiti da je rjeSenje
zagrebacke guive, prometa, obilaska, mira,
tiSine, eliminacije buke, vezan za ideju
eliminacije pruge u tom djelu na razini
jedan ili po nama je dosta lo$ prijedlog da
se to dogodi na prvoj razini, odnosno na
razini uzdignutog nadvoznjaka, posebno u
ovom centralnom prostoru. Integrirani grad
zapravo znati zajednistvo aktualne drZavne
i gradske Uprave koja bi trebala inicirati,
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pratiti, investirati razvoj metropole, grada,
ne vidjeti taj model samo u Zagrebu, ve¢ i
u drugim gradovima, napraviti i omoguciti
da se kroz takav mega projekt, za koji bi se
moglo naci novaca ne samo u nasoj sredini,
zapravo aktivira jedna cijela industrija, prije
svega gradevinska, inZenjerska na svaki
natin i sa puno, puno novih zaposlenih ljudi,
aktivirati na ne¢emu Sto bi bila perspektiva
sasvim sigurno jedne suvremene Zeljeznicke
komunikacije koja apsolutno ima prioritet
i postaje sredstvo buducnosti, prije aviona,
prije automobila i naravno prije brodskih
prometa. Zeljeznica po meni sudeci po
svjetskom trendu ima apsolutni prioritet.
Profesore Poloski, u pratecoj
brosuri sam procitao da se ova
Studija Integrirani grad zasniva
na dva tezista. Jedno je zaStita
i valorizacija otvorenog javnog
prostora, a drugo je na radikalnom
rjeSenju Zeljeznicke pruge. Hocete
li nesto poblize reci o toj temi?
Poloski: U Studiji Integrirani grad spustanje
Zeljeznicke pruge bi zapocelo od lokacije
Vrap€e, na zapadu i zavriilo na istoku na
lokaciji tamo blizu Zavrtnice u duZini od
sedam kilometara, a na jug bi se to spustilo
do Vukovarske ulice $to je sumarno u duZini
od dva i pol kilometra. Dakle, ukupan taj
objekt koji bi bio pod zemljom kao Sto je
rekao kolega Fabijani¢ na etaZi -2, na etaZi -1
bi bila komunikacija putnika, taj Projekt bi
bio po toj Studiji u duZini od 10 000 metara,
dakle jedan podzemni zahvat koji se moZda da
lako komparirati sa zahvatima na Hrvatskim
autocestama koje su izgradene do danas gdje
je recimo izmedu Zagreba i Splita izgradeno
22 kilometara tunela, dakle nesto $to nasa
operativa ve¢ pozna i spustanje u podzemlje
je nesto Sto bi bilo jednostavno izvedivo.
Anto: Ovdje moZzemo rec¢i da Studija nudi i
spajanje dviju razdvojenih periferija?
Poloski: Da, kao $to je poznato Zeljeznicka
pruga ju u nasipu, nekad je bila do pocetka
20 - og stoljeca bila na zemlji, ali je tridesetih
godina dignuta na nasip i Zeljeznicka pruga
je rasjekla grad na dva djela, na sjeverni i
juzni i ta komunikacija izmedu sjevera i juga
bila bi spustanjem Zeljeznice ispod razine
terena jednostavno osigurana. Zamislite da
morate nekom od poznatih ljudi iz Europe
reci kad dolaze autom u Zagreb kako da sa
autoceste dodu u Gornji grad. To je jedna
gotovo nezamisliva trasa kaju poznaju samo
zagrepéani.

Profesore  Fabijani¢,  Strateski
razvojni planovi HZ Infrastrukture
i grada Zagreba c¢ini se da se
jako sukobljavaju, umjesto da su
usuglaseni. Da li se u vasoj Studiji

nudi usuglasenost?

Fabijani¢: Pa naravno, bilo bi diletantski sa
nase strane, arijecje oinZenjerimaarhitekture
i gradevine, prometnim ekspertima i
urbanistima, da ne racunamo na suradnju
i iskustvo, projekte i ideje koji se nalaze na
toj strani Zeljeznice, Hrvatskih Zeljeznica.
Prema tome mi smo inicirali nekoliko
takvih razgovora sa nekoliko Zeljeznicarskih
Uprava i u pravilu nismo nikada bili ni u
jednom konfliktu. Naisli smo na jednu dozu
indiferentnosti $to ja razumijem s obzirom na
status Zeljeznicara i Zeljeznice u nasoj zemlji
koja je sasvim periferna i ne predstavlja
interes ako to bad hocete da kazemo niti
BBC - jevih novinara koji putuju Zeljeznicom
po Europi i snimaju i Zeljeznicu i ambijente
Europe, jednostavno na naSem terenu koji je
navodno najljepsi ili jedan od ljepSih u Europi
nemaju interesa jer nema Zeljeznice, nema
one Zeljeznice koja bi bila jednaka atrakcija u
putovanju kroz prijevozno sredstvo kao Sto je
i pejzaZ koji se sa te Zeljeznice i tog putovanja
moZe vidjeti. Prema tome ta komunikacija je
bila uspostavljena nekoliko puta, na nekoliko
razina, a inicirali su to i kolege iz gradske
Uprave. Zakljucak je sa strane Zeljeznice bio
otprilike ovakav: mi ¢emo pristati na koja god
strucna i inZenjerska rjeSenja, samo se neka
se inZenjeri, arhitekti i urbanisti dogovore.
Ja mislim da ce se inZenjeri, arhitekti i
urbanisti dogovoriti na kraju iako ima i
opozitnih misljenja, ali se moraju dogovoriti
Grad i Drzava. Dakle oni koji sa tim idejama
barataju politickim odlukama, financijskim
odlukama,  kolegijalnim  odlukama i
suradnickim odlukama za na$ prosperitet
i nasu buducnost. Mozda mala digresija,
kad smo govorili o ovim lokalitetima i ovim
problemima koje ¢ini ta Zeljeznica, a duhovito
ste Culi jednu komparaciju veze ulaska u
Grad i Gornji grad, ja ¢u vam spomenuti na
relaciji koja je samo dio naseg interesa i ovo
$to je profesor Poloski govorio je realna, ali
minimalna zona na koji bi trebalo spustiti i
bilo bi zanimljivije moZda ici dalje, mozda i¢i
Sire. Vidite Univerzitetski kampus Novi grad je
problemati¢an primarno zbog tog prometnog
problema, jer kako ¢e se do kampusa doi sa
svim prometalima inclusive Zeljeznica. Dakle
citav niz problema se nalazi na toj zoni pa
bi valjalo taj Integrirani grad mozda malo
i prosiriti i na zone koje nisu unutar deset
kilometara nego su i viSe. Radi se zapravo
o jednom komunikacijskom trokutu. Ako
krenete od Driiceve ulice, od nadvoZnjaka, pa
onda podvoznjaka kojim idu automobili koji
je Sirok sedam puta tri metra i ozbiljna vozila
tamo ne mogu pro¢i, ako dodete na Glavni
kolodvor, na problem Glavnog kolodvora sa
svim ljudima koji idu dokle, a Zeljeznica stoji
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gore, nedefiniran prostor centralne gradske
osi, jer je nedefiniran Importane, nedefiniran
Glavni kolodvor. Uz put da kazem, jedan moj
dragi kolega koji viSe nije medu nama, na
upit gdje se profesore nalazi Glavni kolodvor
grada Zagreba, glavna Zeljeznitka stanica,
o ne rekao da i od sada i u buduce, glavna
Zeljeznicka stanica nalazi se na mjestu glavne
zeljeznicke stanice. Dakle, ne dolazi u obzir
da se ona pretvara u poslovnu zgradu, da
se pretvara u ducane ili u nesto drugo. To je
tipoloski jasan Centralni gradski kolodvor.
Neposredno iza toga je Miramarska, jedan
nebulozan silazak dole koji za vrijeme
poplave, lose kanalizacije, frekventnih dana
i sata u danu ima svoj problem, visina je
neuredena, ¢ak se sada i pjeSacki mostovi
preko toga grade i projektiraju. Onda idete
malo dalje i dolazite na tzv. sveuciliSnu os koja
spaja Sveuciliste daleko dole do Hipodroma.,
rekao bih da imamo most moglo bi se
aksijalno proci kroz sve Fakultete centralnog
Zagreba i doci na Savu. Na tom mjestu imate
prolaz kod Studentskog centra koji je dva na
dva metra. Iza toga dolazimo na Savsku sa
nadvoZnjacima, doduse odli¢no oblikovanima
od pokojnog profesora Denclera. lza toga
imamo TreSnjevku i takoder jedan nasip
i nadvoinjak i dolazimo konatno na ovaj
prostor gdje postoji brklja, rampa. Gotovo bi
se reklo kada ju budu demontirali staviti ce
ju u Tehnicki muzej da vide djeca kako se to
nekada reguliralo, prelazak preko Zeljeznitke
pruge.To je reliktni komunalni, urbani sadrzaj
i objekt. I tako dalje da ne govorimo o Selskoj,
nadvozZnjacii stalno podvoznjaciispod pruge.
Mi nudimo inverzno, da promet ode dole, a da
se izravnaju ceste i da se spoji sjeverni i juzni
Zagreb.

Vi ste vasom Studijom detektirali
probleme koji ¢e nestati zbog
Zeljeznice. Tu ste istakli u pratecoj
brosuri cetiri najvaznije tocke,
pa ih probajmo sve cetiri redom
obrazloziti. Prva je da se Zeljeznicki
sustav  potpuno odvaja od
cestovnog?

Poloski: Jednostavno se razlikuju u nivoima
i vie nema kolizije izmedu Zeljeznice i
cestovnog prometa.

Kako grad Zagreb nije prije
prepoznao tu odliénu prednost
koju ste vi ¢ini nam se sa lako¢om
detektirali?

Fabijani¢: Ja mislim da je to Zagreb i prije
prepoznao i da su te ideje jako stare. Moram
rei da u naSem istraZivanju povijesnog
Zagreba i te cijele povijesti Zeljeznice, pratnja
nam je bila dr. SnjeSka KneZevi¢, ekspert
zagrebactkog urbanizma devetnaestog i
dvadesetog stoljeca i ona je naravno za
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sve moguce ideje, natjecaje, prijedloge
urbanizma i funkcioniranje Grada dobro,
dobro znala, tako da taj segment nije nama
pao s neba. Postojala su ta razmisljanja i
ja mislim da je jednostavno neka brzina
odluke kojom se Zagreb od drugog svjetskog
rata do devedesetih ili osamdesetih godina
razvijao, jedna brzina nije bila pracena niti
financijskom modi, niti organizacionom moci,
niti tehnoloskom moci. | da sve odluke koje
su radene, ja ne aplaudiram zagrebackim
urbanistickim odlukama po kojima je Zagreb
ovako jednom velikom gestom preSao na
Savu i izgradio Novi Zagreb, koji je meni
vrlo simpatican i drag i nemam nista protiv
toga, ali je ostavio puno kaverni koje nisu
znali rijesiti ili nisu htjeli rijesiti ili je takva
sistem bio koji je nudio odjedanput i brzo
i jednostavno, a ne temeljito i razvojno.
Tehnoloski to je moZda bio zahvat koji je
tada bio kompliciran jer vi znate da su se
veliki gradevinski pothvati radili rekao bih
sa krampom u to doba, da je tehnologija
gradenja pedesetih, Sezdesetih godina bila
skromna, pa i do sedamdesetih godina.
Danas je to magji kasalj i danas se razgovara
o probojima Medvednice, o tunelima kroz
Velebit, o mostovima koji spajaju otoke, o
mostovima koji spajaju otoke ispod mora itd.
Mi smo inspirirani i impresionirani sa onim
$to se desava u Svijetu i danas smo u stanju to
pratiti, jer nas neki gradevinski genij postoji
o ovoj Zemlji od pamtivijeka. Da je danas to
potreba uvjerava nas svaki Europski grad,
manji ili veci, jedan od 300 tisuca stanovnika,
do ovih koji imaju skoro milijun kao i grad
Zagreb. Dakle, vrlo sofisticirano se rjesavaju
prometnog problema na taj nacin da se
ulaskom u Grad, onda kada se koncentrirate
da izlazite iz grada pa se smjestate u kupeu
ili pak se spremate izaci iz vlaka, dakle to nije
trenutak kada se uZiva u Zeljeznickoj voznji,
to je trenutak kada se koncentrirate na kraj
voZnje. Pritom je to moguce napraviti na
civiliziranoj i uredenoj -2 etaZi. Ona -1 etaza
bi bila ona distribuciona kao kod svakog
Metroa ili Intercitya. Tu birate kamo putujete,
putujete li na primjer u Zagorje prema
Zaboku, putujete li preko Samobora prema
Sloveniji, idete li dolje za Veliku Goricu ili
Sisak, idete li prema Sesvetama za Varazdin
ili Slavonski Brod. Dakle na sve strane se
distribuira u -1 etaZi, a u -2 etaZi birate svoj
kolosijek i vlak i jednostavno ste za par
minuta u svim ti ambijentima. Tako se mijenja
i urbanisticka struktura, topoloska struktura,
socijalna struktura jer se sada ne hrli u Zagreb
ve¢ se sada uZiva u ovim ambijentima oko
Zagreba, jer do Zagreba mogu doci za deset,
petnaest minuta, a sada moramo putovati sat
i pol. Takvim se vezama dolazi jednostavnije iz
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Varazdina u Zagreb, nego danas iz Spanskog
u Dubravu.

Recimo ovdje jos da smjestanje
pruge pod zemlju, naznacili ste da
se oslobadaju velike povrsine koje
mogu sluziti razlic¢itim namjenama.
Imate li tu neka dodatna
obrazlozenja ili sto Zagreb s tim
dobiva?

Poloski: Ja bih mogao sada spomenuti jednu
ekonomsku kategoriju svega toga. Dakle,
sa spustanjem Zeljeznice pod zemlju dobiva
se oko 65 hektara nove slobodne povrsine.
U Centralnoj gradskoj zoni jedan kvadratni
metar, red velicine njegova cijena je oko
1000 euraitih 65 hektara je oko 650 milijuna
eura koje bi neko mogao u to investirati.
Dakle, ne samo da se dobiva ta nova urbana
struktura o kojoj ¢e kolega govoriti i koja
se moZe graditi i oplemeniti na toj povrsini
nego se dobiva ujedno i inicijalni novac koji
bi mogao pokriti kompletnu investiciju.
0 tom urbanom aspektu stvaranja novih
sadrZaja i novih struktura na 65 hektara, to
zna naravno urbanist malo bolje.

Fabijani¢: Ja ¢u vam to potvrditi jednim
popularnim primjerom, Botanicki vrt, Zagreb
spustanjem osam kolosijeka ispod zemlje
s juZne strane dobiva duplo veci zeleni
prostor. To znati da na koridoru danasnje
Zeljeznice spustanjem pod zemlju na toj
gornjoj povrsini, tu ima nekih tehnoloskih
dilema, problema, konstruktivnih zahvata
koje treba napraviti, premostiti neke stvari
itd., ali zelenilo, paviljoni, arhitektura,
parkinzi, garaZe, Citav niz sadriaja  koji

Fabijani¢: Vjerojatno vam je poznato mozda
i bolje nego nama Sto znaci atrakcija stare
Zeljeznice, starih lokomotiva, starih vagona
i u Svijetu se takvi Muzeji njeguju i oni su
posebno interesantni najmladima. Ja mislim
da Zagreb ima taj fundus takvih vagona i
lokomotivaida bi ga negdje trebalo smjestiti.
Ne mislim da je to na nekoj dalekoj periferiji,
ve¢ da je tu upravo u ovoj zoni o kojoj
stalno govorimo i ta Zeljeznicka atrakcija bi
mogla biti fantasti¢na. Sve Sto je vezano za
odredenu jasnu tipologiju jedne kuce moze
se u njoj dogoditi. Sve Sto nije vezano za tu
tipologiju ne moze preZivjeti u toj kuci i to je
filozofija koja je stara. To je problem recimo
sa adaptacijom crkava u neki drugi sadrzaj.
Isto tako Zeljeznicke stanice koje imaju jasnu
tipologiju, jednu tlocrtnu shemu, jedan
jasan i presjek i da svaki put kada gledate iz

daljine kaZete, da, to je Zeljeznicka stanica,
svugdje na Svijetu. To se znalo kako se radi
i moZete unutra staviti neki restoran, kafic,
prodaju karata, nekakvu igraonicu i nesto to
je vezano za Zeljeznicu, ali ne moZete od toga
napraviti urede, jer ta memorija i energija
takvog tipa kuce trazi adekvatan sadrzaj. Mi
imamo samo dva kolodvora u toj zoni, Glavni
i Zapadni i oni su ures neke davne tradicije,
tehnologije pa i povijesti Zeljeznice i u tome
ne vidim nikakav problem, ¢ak Stovise, vidim
neku vrstu ponosa.

Studija kad ve¢ govorimo
o proslosti, sjetimo se i one

nedavne Zeljeznicke proslosti
i Samoboréeka, promislja i
o napustenoj Samoborskoj
zeljeznici?
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Poloski: To ¢e kolega reci S$to se tice
urbanistickog aspekta, ali ono $to je nuZno
potrebno u novom Zeljeznitkom sustavu
Zagreba, je u svakom slucaju teretna
obilazna pruga i neminovno je potrebna,
a ne da se teret vozi uz Savsku cestu ili se
cak vozi i preko Glavnog kolodvora, ali je
isto tako potrebna Zeljeznicka veza izmedu
Zapadnog kolodvora, Podsuseda i Samobora.
Zeljeznitke minijature za javni transport
putnika se viSe ne koriste i moZe imati samo
neku reminescencnu karakteristiku, ali nista
u prometnom sustavu kao ki¢ma nekakvog
prometnog sustava.

Fabijani¢: Ta stara Zeljeznica i taj koridor,
odnosno Samoboréek kako su ga zvali je
jedna jako plemenita stvar i ona je nekad
bila rekreativnog tipa sa prvim Zeljeznicama,
onda je poslije toga postajala nesto bria,

Zagrebu trebaju u tom najcentralnijem
prostoru Grada bi se moglo graditi na toj
gornjoj povrsini. Postoji zona rekreacije,
jedan civilizirani, kultivirani gradski javni
prostor koji odiSe zelenilom, rekreacijom,
poslovnim zgradama. Potpuno drugaciji
profil i karakter na primjer Branimirove
ulice koju jos kako tako imate sa sjeverne
strane sa nekim novim centrima oblikovano,
ali s juzne strane je jedan zid. Grad Zagreb
raspravlja o temi ograde i zida, o temi grafita
koji su kvalitetno izvedeni na tom djelu
bez sumnje jer su si mladi umjetnici dali
truda pa su dekorirali taj zid, ali putovati
Branimirovom ulicom sa zidom ma kako bio
lijepo obojan je neugodna situacija. Probajte
s juZne strane Branimirove ulice zamisliti
aleju zelenila, a iza toga kuce koje su pandan
sjevernoj strani. Imate novu civiliziranu
gradsku aveniju, aleju koja sad sa ovim
produzetkom koji se sprema postaje gradska
ulica, a ne ukrasni zid sa bojicama iza kojeg
se nesto nalazi, a to je Zeljeznica Zagreba.
Hvala vam, ovo je vrlo prihvatljivo i
zeljeli bi da nam tako poblizite novu
urbanu os koju ste predvidjeli, a to
je Bastijanova do llice ili obrnuto
llica do Bastijanove koja danas
praktiéno ne funkcionira?

Fabijani¢: Ja mislim da u tom djelu Grada
postoji €itav niz nesporazuma, a to je ta
aleja Bologne kad bi se ravno produZila, a ne
skrenula gore prema llici, da bi bila zapravo
pratnja trasi Zeljeznice i kada bi iSla dalje
prema centru Grada ta bi prometnica na
svaki nacin, dakle aleja Bologne, bila os oko

koje se vr3i glavni promet dolaska sa zapada
prema Zagrebu, sa juZne strane dakle ne bi
viSe bilo Zeljeznice, bio bi taj javni prostor.
Time bi se omogucila ova nemoguca veza
danas gdje iz llice skrecete dolje pa onda
putujete prema istoku, prema vojarnama,
odnosno prema Trgu Franje Tudmana i onda
dalje skrecete i rezete sve ove vertikale,
sve ove ulice, a ne moZete skrenuti tako
jednostavno i lako na Tre$njevku jer vas
stalno nesto sprjecava, zaklju¢no i brklja. Na
taj nacin i s ovom idejom, Zeljeznice ispod
bi se ¢itav niz transverzala sjever - jug bi
se obnovile, uspostavile i ¢itav niz ulica bi
u kontinuitetu iSao dole prema Vukovarskoj
ulici i dobila bi se jedna nova spojena mreza
jer smo Zeljeznicu koja nas je sjekla spustili
dolje.

Kao Sto ste i za zgradu Zagreb
Glavnog kolodvora rekli da treba
zadrzati ulogu Glavnog kolodvora,
kako Studija promislja ulog Zagreb
Zapadnog kolodvora ili u pocetku
Juznoga kolodvora. Predlozili ste
zadrzavanje bastine i takovoga
izgleda, uostalom molim vas da
vi obrazlozite Sto ste predlozili za
Zapadni kolodvor?

Poloski: Kao i za centralnu zgradu, za Glavni
kolodvor i za zapadna zgrada bi imala
funkciju distribucije putnika, ali naravno u
ovoj ideji Integriranog grada ima tu jos nekih
dodataka kao to je Muzej starih lokomotiva,
starih uredaja s kojima obiluje jo3 uvijek
Grad Zagreb i ne koristi ih dovoljno, a tu ima
i jos nekih ideja.

ZAKLJUCILI SMO DA NI NA KOJI NACIN
RAZVOJ TOGA SJEVERNOG | JUZNOG
GRADA NIJE MOGUC UZ UVJET DA
PRUGA OSTANE NA RAZINI NA K0OJOJ
JE DANAS, NO ONA NATU RAZINU
DOLAZI SA NEKIH NADVOZNJAKA

PA SMO ONDA RESPEKTIRALI TU
CINJENICU DATI NADVOZNJACI
POSTOJE, ALI SMO NA KRAJU ZAVRSILI
NA IDEJI DA PO PRINCIPU NOVIH
ZELJEZNICKIH SISTEMA UGLAVNOM

U EUROPI, A1 PO CIJELOM SVIJETU,

TREBA SMJESTITI POD ZEMLJU.
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dakle netko je putovao na posao iz Samobora
u Zagreb i obrnuto, a sada mislim da bi
uspostavom tog podzemnog svijeta i
podzemnog prometa u jednom djelu grada
Zagreba tim frekventnim Intercity ili malim
Metro vezama, da bi spojevi sa tim satelitima
grada Zagreba bili fantastitna Sansa za
vrijeme, za brzinu i za nove urbanisticke i
socijalne sadrzaje. Struktura stanovanja bi
se sasvim promijenila u Strmecu, Novakima,
Samoboru i okolici, a takvi su i svi ostali.
Karakteristike tih ambijenata bi se sasvim
promijenile i bile bi fantasti¢ne. Nitko se vise
ne bi guzvao i raubao u ovaj podsljemenski
prostor, bar oni koji si to mogu priustiti,
nego bi jednostavno htjeli stanovati u
Samoborskom gorju, jer je veza do Zagreba
takva da moze ostvariti jedan uvjet koji je
danas uvjet u svim civiliziranim Europskim
gradovima, da dvaput dnevno mozete proci
tu relaciju. Ujutro na posao i vratiti se u
Samobor i navecer u kino, u kazaliste ili
nocu biti u Zagrebu da bi se kasnije opet
vratili kuci. To je taj ritam koji uspostavlja
suvremena Zeljeznica, brza, kratka i gradska
i naravno tog trena auto postaje potpuno
bespredmetno prijevozno sredstvo jer to
maltretiranje dva puta dnevno na istim tim
relacijama je naravno nemoguce.

Gospodo mozete li nam pomoci
ovdje da isto tako pogledamo
promislja li Studija rjeSavanje
raskrizja koji su  uglavnhom

prof. dr. sc. Damir Poloski

grad, jer postuje ono $to je definicija grada,
prevalencija javnog nad privatnim.

Molim vas pomognite nam ovdje
da povezemo i druge price koje
se moguce oslanjaju na Studiju
ili se Studija moze prosiriti dalje
protokom vremena, a jedna je
izgradnja Metroa u Zagrebu. Dali je
moguce Studiju Integriranog grada
povezati sa izgradnjom Metroa u
Zagrebu, ako da, kako?

Poloski: U sklopu Prometnog plana Grada
Zagreba koji je raden pred deset godina,
mi smo izradili jednu pred Studiju Metro
sustava u Gradu Zagrebu i konstatiralo se da
bi Metro sustav samo u smjeru istok - zapad,
samo dio tog sustava iduci od Skorpikove
ulice pa na istoku do nove Bolnice Dubrava,
preuzeo na sebe 1/3 svog javnog prometa
tramvaja, autobusa i Zeljeznice. Znati, on
bi oslobodio i dio Zeljeznickog prometa
jer se izmedu zapada i istoka i obrnuto

putuje dosta vlakovima koji ne prometuju u
dovoljnom broju taktova dnevno itd. Metro
sustav je komponenta ukupnog prometnog
sustava, Zeljeznice pod zemljom i javnog
prometa koji je danas na zemlji i dalje bi
autobus i tramvaj ostali osnova gradskog
prometa sa modernim Metroom ispod zemlje
kada se 1/3 svih putovanja javnog prometa
reduciraju i prelaze na metro.

Ovdje se namece i pitanje da li je
Studija Integrirani grad ponudila
i rjeSenje za utjecaj na podzemne
vode ispod Grada Zagreba?

Poloski: Da, jedan dio analize je posvecen
tome. Podzemne vode Grada Zagreba,
prvenstveno su ti tokovi juznije od korita
Save. JuZnije od Save tete jedna druga
Sava pod zemljom na dubini od 60 metara,
a ispod toga je tek onda nosivi glineni sloj.
Ovaj sjeverni dio Grada, od Zeljeznicke pruge
na sjever nema podzemnih tokova istok -
zapad, ima dotoke koji su vrlo maleni da tako
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kazem, ali izgradnja Metroa i podzemnog
sustava Zeljeznice istok - zapad doveo bi do
neceg novog, do podizanja razine podzemnih
voda $to je potrebno jer se korito Save
godinama produbljuje, podzemne vode se
opale zadnjih desetak godina metar do dva i
bunari koji su bili s juzne strane Save gotovo
su presusili. Podzemne bi vode ponovo nasle
put ispod te kvazi barijere, ali bi se opet
podigle i opskrba s juinog djela Grada bi
bila izdasnija nego Sto je danas.

Nudi li Studija promisljanja o pruzi
prema zraénoj luci?

Poloski: U Studiju je integriran dio
promisljanja iz Prometnog modela Zagreba
pred tih deset godina, gdje se apriori
inzistira na tome da se zracna luka Zagreb
spoji Zeljeznicom normalnog kolosijeka
sa ostalom mreZom, a ne sa nekim malim
kolosijekom tramvajskog tima od 1000 mm.
Takoder bi trebalo i Veliku Goricu integrirati
u sustav javnog prometa Zeljeznicom, Sto

smjesteni na glavnim koridorima na
cestovnoj mrezi, na primjer avenija
Dubrovnik, Ljubljanska i Slavonska
avenija, ulica Grada Vukovara,
Savska, Heinzelova, llica, Subiéeva,
srediste Grada... Nudi li Studija
rjeSenja za ta krizanja?

Poloski: Da, spustanjem Zeljeznice u
podzemlje dolazi do mogucnosti da se
cestovna struktura, cestovna mreie sa
sjevernog djela od Zeljeznice, ortogonalno
spusti u juzni dio i mi smo u sklopu nase
Studije izradili proracun usteda prvenstveno
vremena putovanja vozila u tom okruZenju
i dodli smo do konstatacije da je godisnja
usteda negdje oko 12 milijuna eura,
uspostavom tog novog ortogonalnog sustava
koji inace danas postoji sa sjeverne strane
Grada.

Molimo vas da nam pomognete
da vidimo kako gledate na efekte
izmjestanja pruge pod zemlju i
mogucnosti koje se donose kod
povezivanja Donjeg grada i Trnja?
Fabijani¢: Kako bi ste od Save, od fontana
stigli na Trga bana Josipa Jelatica? Kako
idete danas i da li moZete i¢i danas i kakve
sve ambijente prolazite, a Sto se dobiva
ovim rjeSenjem? Imate povijesne parkove
i perivoje koji se nazivaju Zelena potkova,
spominje se najceSce ime Lenucija uz taj
urbanisticki dio naseg identiteta, dolazi se
na kolodvor, rekli su moji kolege Dalmatinci

kad sam studirao da sve izvrsno izgleda
samo je Steta Sto iza Zeljeznitke stanice
nije riva. Ovako se mozZe dobite ne riva, ve¢
svojevrsna terasa koja se spusta na zeleni
koridor u kontinuitetu prema Vukovarskoj
i preko fontana dolazi se na Savu i iza Save
taj put je kontinuiran vodi i spaja ovdje novu
Nacionalnu biblioteku, danas neuredeni dio
Trnja koje je jedna fantasti¢na urbanisticka
zona i gradogradbena, da bi iza toga preko
Save dosli do Muzeja suvremene umjetnosti.
Taj koridor, a ona se preko Trga bana Jelacica
otvaraju Kaptol i Gri¢, otvaraju se podbreZja
zagrebacka negdje gore preko Tuskanca do
Cmroka, a onda idemo preko Medvedgrada
na Sljeme. Dakle, dobiva se jedan izvanredan
potez koji je osloboden svega onoga cega
moZe biti osloboden i $to mu smeta u to]
komunikaciji i dogadanjima koji su gradski
i koji su zajednicki. Grad je i to je teza koju
stalno treba imati na pameti, svatko tko
dolazi u Grad i kada vidi tablu Zagreb, Rijeka,
Slavonski Brod, Vinkovci, Varazdin, mora
znati da ulazi u jednu socijalnu zajednicu
kojoj je prevalencija zajednistva veca
od privatnog interesa. Ja mogu u svojoj
vikendici, u svom selu izgraditi svoju oazu
i reci to je moje i u tome uZivam, ali kada
ulazim u grad znam da se moram posebno
ponasati u prometu, na cesti, u tramvaju,
u kazalistu, u stambenoj zgradi, a moja
intima je moja intima. Dakle, to je teza
ovog projekta i zato se zove Integrirani

DAKLE, SA SPUSTANJEM
ZELJEZNICE POD ZEMLJU

DOBIVA SE OKO 65

HEKTARA NOVE SLOBODNE
POVRSINE. U CENTRALNOJ
GRADSKOJ ZONI JEDAN
KVADRATNI METAR, RED
VELICINE NJEGOVA CIJENA
JEOKO 1000 EURAITIH
65 HEKTARA JE OKO 650

MILIJUNA EURA KOJE
BI NEKO MOGAO UTO

INVESTIRATI.
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danas nije slucaj.

Fabijani¢: Drugim rijeima ako se smijem
nadovezati, iz Zagreba kada putujete na
aerodrom u zracnu luku Zelite stici vjerojatno
Sto brZe, vrijeme koje ste predvidjeli za
transport na aerodrom takoder ste brizno
isplanirali. Kako mislite da bi se moglo u¢i
u tramvaj negdje na Trgu bana Jelatica i
za koliko biste stigli do zracne luke ako je
svakih 250 metara tramvajska stanica, kad
biste vi to krenuli?

Molim bas jos jedno pitanje koje
se nametnulo uz obilazak pruge
koja dijeli Zagreb, a to je terminal
koji se rada u Vrapcu, a Zeljeznica
na njega nije odgovorila. Postoji li
mogucnost da vasa studija poveze
te tocke koje su se u meduvremenu
dogodile ili su se prepoznale kao
moguca mjesta interesa, gdje se
sukobljavaju ili susreéu razlicite
vrste kopnenog prijevoza?

Poloski: Mislite li pri tome na kontejnerski
terminal Vrapée?

Ne, nego na autobusni terminal na
Vrap¢u na aleji Vrapce gdje se sada
sastaje pet linija?

Poloski: To je sada novina isplanirana silom
prilika jer Zeljeznica nema kapacitativni
odgovor na broj putnika koji putuju na toj
relaciji. Studija moZe obuhvatiti taj dio, ali
treba nastaviti rad na Studiji, jer smo mi rad
na njoj manje vise zavrsili.

Od znacajnih ljudi koji su upoznati
sa Studijom mozZete li nam prenijeti
utiske i dojmove ili kakva je
perspektiva Studije da se stvarno

dogodi, vas dojam?

Fabijani¢: Elaborat je napravljen i tiskan
2010. godine iako traje i dulje. U ovih 3est
godina spominje se deklarativno ideja da
¢e Zagreb ipak prihvatiti ideju spustanja
zeljeznice pod zemlju, bar sam tako ¢uo iako
kazem uvijek ima onih koji misle drugacije,
ali to drugatije ne znaju opisati. Ovo je
tema koja nije tema inZenjera, urbanista,
arhitekata, kreativnih ljudi, ¢ak rekao bih
ni cijele ekipe koja to podriava od strane
Zeljeznice, jednostavno svaki od nas zna
svoj dio posla. Ovo je tema koja mora biti
deklarativno objavljena narodu i gradanima
Grada sa najvisih politickih razina i gradskih
i drZavnih. Znamo tko je DrZava i u kakvom
nam je stanju i znamo tko vodi danas
Grad Zagreb i mi smo tada bili u stalnoj
komunikaciji sa gradonacelnikom Grada
Zagreba, ali osim podrske koju povremeno
Cujemo na Studiji se dalje nije radilo.
Ova Studija bi traZila poseban i ozbiljni
arhitektonsko - prometni, urbanisticko -
prometni, urbanisticko - Zeljeznicki Biro
koji ¢e konacno definirati jedan veliki
gradski Projekt sa ovim predznacima, sa
ovim idejama i sa ovim mislima. Troskovi
rada tog Biroa kroz naredni period su
minorni u odnosu na troskove zbog krize u
kojima jesmo, u urbanim krizama u kojima
se nalazimo pa ih palijativno, povremeno i
fragmentalno rjeSavamo. Tada bi se dokazali i
pokazali svi odgovori na pitanja koja ste nam
i vi postavili, o financijama, o argumentima,
o detaljima, o arhitekturi, o urbanizmu, o
korisnim povrS§inama, o cijenama svega
toga i to bi sve morao iznjedriti zaseban

Biro na ¢ijim vratima piSe Integrirani grad
Zagreb. Svi strucnjaci, svih znanja, dobre
volje i neke kreativne lucidnosti koje bi
morali imati bi trebali biti u to ukljuceni.
Tu nema njegovanja ega, to se nece zvati
nicijim Projektom, to se zove Integrirani
grad Zagreb. To dakle traZi svoje vrijeme,
izvjesni novac, povjerenje, medunarodna
iskustva, komunikaciju koja ne ovisi o
mandatima ili karijerama i mora ovisiti o
sano jednom, a to je razvoj urbane sredine i
civiliziranog urbanog Zivota i u Metropoli i u
cijeloj Hrvatskoj, koja je poluurbana Drzava,
poluurbana zemlja i njegovanje takve
kulture bi trebalo biti potkrepljeno sada na
ovom primjeru u treem mileniju prije svega
sa politicke strane. Kad ¢e se to dogoditi
«bumo videli” rekli su zagrepcani.
Profesore Poloski hocemo se sloziti
da je ovo jaka lijepa poruka za kraj
ovog razgovora ili zelite jos nesto
dopuniti?

Poloski: Dapace, to je kraj.

Hvala vam lijepa za razgovor i ako
bude bilo potrebe mi ¢emo vam
se ponovo javiti da objasnimo
dijelove koje danas moZda nismo
dotakli.

Fabijanic: Bit ¢e nam zadovoljstvo, a posebno
pohvaljujem i ja vas i to ne kurtoazno jer
ste nam pruzili priliku da sat vremena o
tome razgovaramo, nego prvi puta da ekipa
sa Zeljeznice dolazi sa interesom za ovaj
Projekta otvorena srca i na tome vam hvala.
Hvala vama i svako vam dobro.
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PROSTORIJA ZVANA CEZNJA

PISE: Neboj3a Gojkovi¢
FOTO: SPVH

Za normalan rad i funkcioniranje
svakog sindikata kao samostalne i
neovisne organizacije, neosporno
najvazniji segment je podrska
njegovih ¢lanova. Samo sindikat koji
ima takvu vrstu podrike, a iz koje
onda  dolazi i financijska
samostalnost, moZe biti dovoljno jak
i sposoban da ostvari ciljeve zbog
kojih je i osnovan; u prvom redu
promicanje i zastitu prava i interesa
radnika. Isto tako, djelovanje jednog
sindikata i svakodnevno provodenje
sindikalnih  aktivnosti tesko je
ostvarivo bez adekvatnog radnog
prostora. Dok jedan manji broj
sindikata ima tu srecu da posjeduje
vlastite prostorije za rad, onaj veci
dio snalazi se na razne nacine da bi
do3ao do istog, uglavnom sluze¢i se
prostorima dobivenim na koriStenje
od strane poslodavca. Sli¢na situacija
je i kod nas u HZ Infrastrukturi, a Sto
je uostalom regulirano i vaZe¢im
Kolektivnim ugovorom, koji u prvom
stavku ¢lanka 125 kaze slijedece:
.Poslodavac se obvezuje da ce
sindikatima iz c¢lanka 119 (
sindikatima koji su pregovarali ovaj
Ugovor ) i njihovim podruznicama
osigurati slijedece uvjete za rad:
prostorije za rad sindikata...” I tu je,
mora se priznati, poslodavac
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uglavnom korektan i gdje god to
objektivne okolnosti omogucavaju,
izlazi u  susret sindikatima
dodjeljujuci im traZene prostore. Da
je tome tako, svjedo€i i podatak da
od 29 podruznica SINDIKATA
PROMETNIKA VLAKOVA HRVATSKE,
velika vecina njih ima svoje
prostorije, a osnovni razlog zasto ih
neke nemaju je taj Sto na njihovom
prostoru jednostavno ne postoji
odgovarajuca prostorija koja bi im
bila dodijeljena na koristenje. Tako je
barem u 4 od 5 postojecih Regija. A
ta 5. je... Treba li uopce pogadati?
Kad su ovakve i sli¢ne negativnosti u
pitanju, uvijek se kladite na Regiju
Istok i rijetko kada cete izgubiti.
Ovdje adekvatni prostori postoje,
samo ne postoji volja regionalnih
celnika da se dodjele onima koji ih
traze. Konkretno, rije¢ je o bivsoj
kancelariji  Sefa  kolodvora u
Burdenovcu, koju Podruznica SPVH
NaSice bezuspjesno potrazuje jos od
2014.g. lako ova PodruzZnica postoji
ve¢ 11 godina, prostoriju za rad
nismo traZili ranije jer tada, u biv3oj
Prometnoj sekciji Osijek, neke
adekvatne prostorije nije ni bilo.
Nekako u isto vrijeme kada se
formirala Regionalna jedinica Istok (
2012.g. ), u kol. Purdenovac ukida se

radno mjesto Sefa kolodvora ( sve
Jijepe” stvari nekako nam se po€inju
deSavati nastankom ove
organizacijske jedinice ), a kol.
burdenovac dodjeljuje se  pod
nadzor Sefu iz kol. Cacinci. Takva
organizacija rada trajala je 2 godine,
nakon ¢ega se nadzor seli Sefu u kol.
Nasice. Za sve to vrijeme spomenuta
prostorija stoji potpuno
neiskoriStena, jer sadasnji Sef
podrucja iz NaSica u Durdenovac
dolazi jednom tjedno, a u istoj
prostoriji ne zadrzava se duze od
nekoliko minuta.To je opet puno vise
od bivseg Sefa iz Cacinaca, koji je u
Burdenovac dolazio tek u rijetkim
trenucima nadahnuca i stvaralacke
inspiracije, uglavnom za vrijeme
lovostaja, a u kancelariju je ulazio
samo kada je trebalo pokupiti nesto
od potrosnog materijala. Nakon Sto
je postalo vise nego evidentno da
prostorija ne sluZi ni¢emu ( zimi se
¢ak ni ne grije ), odluéili smo od
celnika Regije Istok zatraZiti da nam
se ista dodjeli na koriStenje. U stvari,
ovdje se moramo malo ispraviti; nije
bas da ne sluZi nicemu. Regionalni
celnici dosjetili su se kako da ju
iskoriste, pa su prije 2 godine kupili
novu €ajnu kuhinju koju su onda
onako neraspakiranu stavili unutra,
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tako da sada sluZi kao neka vrsta
skladista. Kako god bilo, nama bi i
takva odgovarala i 2014.g.
upucujemo pisani zahtjev prema
Regiji Istok u kojem trazimo da nam
se ista ustupi na koriStenje. A tada
kree ,prodaja magle” dostojna
menadZmenta tvrtke ,Troter” d.o.o.
iz najboljih dana, ovaj put u reiiji
pojedinih regionalnih ¢elnika, a sve
u cilju da nas uvjere kako bi nam oni
onako dobri i nesebicni, drage volje
dali traZenu prostoriju, ali ne mogu
iz vise nego ,opravdanih” razloga.
Prvo objasnjenje nasih Dela i
Rodneya bilo je to kako je prostorija
krajnje neophodna za rad Sefu
podrucja, koji  osim ove, na
raspolaganju ima jo3 ,samo” dvije
kancelarije. Sto jest, jest; kakav je to
Sef koji nema bar 3 kancelarije? Ako
moZe Donald Trump, pa Sto ne bi
mogao i jedan Sef podrucja. Mozda je
trebalo razmisliti da se i one
napustene Cuvarne koje se nalaze
izmedu kolodvora stave u funkciju
kako bi Sef kad ide u obilazak
podrucjaimao gdje stati i predahnuti.
Da ne bude greske, u ovoj prici uloga
Sefa podrucja bila je krajnje
pozitivna, jer je i sam potvrdio da mu
ta prostorija i nije toliko neophodna
kako su to pokuSavali prikazati

stvari je nekakva ¢udna mjeSavina
lovackog drustva i folklorne sekcije,
koju se kao kakvu endemsku vrstu
moZe naci uglavnom na podrucju
bivie Prometne sekcije Osijek ( dio
njenog negativnog naslijeda ),
vjerojatno bi dobila ne samo
spomenutu prostoriju vec i Citavu
kolodvorsku zgradu s pripadajuc¢im
okolnim zemljistem. Ali, na sve to
smo vec navikli, zacudilo bi nas da je
drukcije. ,Deja vu", Sto bi rekli
Ceceni. | tako, dok Iran ima svoje
.Cuvare revolucije”, Regija Istok ima
svoje ,Cuvare prostorije”. | jedni i
drugi viSe nego ozbiljno pristupaju
svojim zadacima, provodeci ih s
gotovo podjednakim uspjehom; oni
prvi ,sauvali” su revoluciju sve do
danas, a i ovi drugi s ponosom mogu
re¢i kako prostorija jo3 nije ,pala”.
Gospodin iz Unutarnje kontrole i ove
¢e godine imati gdje obaviti svoj dio

posla. Poslije svega, kada je sve
ukazivalo na to da se nasa avantura s
trazenjem prostorije u Regiji Istok
zavrsila i nakon 3to smo se vec bili
pomirili s tim da istu necemo dobiti,
iz regionalne prijestolnice do nas
dopire tracak nade. Naime, jedan od
regionalnih ¢elnika, ni¢im izazvan,
bahato i arogantno kao i obicno, u
jednom neformalnom razgovoru
porucuje nam nesto u stilu da ,dok je
on tu, prostoriju necemo dobiti".
Nakon dugo vremena, kona¢no jedna
optimisticna i ohrabrujuca vijest, jer
ako je samo do toga, onda se nadamo
da prostoriju necemo jos dugo cekati.
To vam je kao u ,Igri prijestolja”; kad
s trona padne majka zmajeva, nece
ni zmajevi jos dugo letjeti...
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regionalni  ¢elnici, ali njegovo
misljenje nije znacilo nista u situaciji
u kojoj su oni vec donijeli negativnu
odluku. Uslijedila je zatim i pri¢a o
sluzbenim materijalima koji se
nalaze u prostoriji i nemogucnosti
njihovog izmjestanja i cuvanja na
nekom drugom mjestu. Nakon Sto
smo i za taj problem ponudili
rjeSenje u vidu ormara koji bi bio u
prometnom uredu i pod klju¢em Sefa
podrucja, a znajuci da to necemo
prihvatiti, ponudili su nam da
prostoriju zajednicki koristimo sa
sefom podrucja. Kako genijalno, kao
kada bi dvije konkurentske tvrtke
dijelile istu kancelariju, imaju¢i u
svakom trenutku jedna drugoj
mogucnost uvida u svakodnevni rad,
sluzbenu dokumentaciju i planove. E
sad, ako je sve ovo prethodno bilo
neuvjerljivo, Sto tek reci na slijedecu
umotvorinu; razlog za nedavanje
prostorije nasli su u tome Sto
sluzbenik iz Unutarnje kontrole ili
.skraeno”  Sustava upravljanja
sigurno3cu i nadzora nad sigurnim
tijekom prometa, onaj jedan put
godisnje kada dode u kolodvor, nece
imati gdje obaviti kontrolu. Majstoru
koji se dosjetio ovoga, trebalo bi
odmah kao vid stimulacije trajno
povecati placu. Da smo kojim

slucajem traZili sluzbeni auto,
vjerojatno bi odgovorili da nam ga
ne mogu dati jer se jednom godiSnje
netko od njih mora provozati u
njemu. Moram priznati da ponekad,
kao u ovom slucaju, ostanem zatecen
kolicinom arogancije i krajnje
podcjenjivatkog odnosa koji prema
nama iskazuju  pojedinci iz
rukovodecih struktura, smatrajuci
nas idiotima koji ¢e ovakve i sli¢ne
stvari Sutke prihvacati i uzimati
zdravo za gotovo, valjda samo zato
Sto dolaze od njih. Nakon $to smo
ignorirali ovakve pokusaje, te i dalje
inzistirali na tome da nam se ova
prostorija dodjeli, a nakon 3to je
nadredenima ponestalo inspiracije
za smisljanje novih izlika da nam je
ne daju, jedan od njih, ve¢ pomalo
nervozan od cijele te price, konacno
je rekao nesto istinito: ,Necete je
dobiti jer sam JA tako odlucio!”
Demonstracija moci toliko tipi¢na za
Regiju Istok i ljude koji ju vode. Time
se samo potvrdilo ono Sto smo znali
od samog pocetka; nije bitno ono Sto
se traZi, vec tko to traZi. Da je kojim
slu¢ajem istu prostoriju zatraZila
jedna posve marginalna organizacija
koja sebe voli nazivati sindikatom, a
sa sindikalnim radom ima veze kao i
s pronalaskom vode na Marsu i u

Moram priznati da ponekad,

kao u ovom slucaju,

ostanem zatecen koli¢inom

arogancije i krajnje

podcjenjivackog odnosa
koji prema nama iskazuju
pojedinci iz rukovodecih
struktura, smatrajuci nas
idiotima koji ¢e ovakve i
sli€ne stvari Sutke prihvacati
i uzimati zdravo za gotovo,
valjda samo zato Sto dolaze

od njih.
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Zaokruzimo pricu

PISE: Sanja Pai¢
FOTO: Sanja Pai¢, ILCAD

..ILI KAKO SMO
OBISLI |
DVA NAJLJEPSA
BALTICKA GRADA
| SUDJELOVALI NA
ILCAD-U

U okviru Nacionalnog programa
sigurnosti cestovnog prometa RH 2011.
- 2020. godine Ministarstva unutarnjih
poslova RH prihvaceno je financiranje
projekta ,Implementacija mjera za
povecanje  sigurnosti  najranjivijih
sudionika u prometu na Zeljeznicko-
cestovnim  prijelazima”. Fakultet
prometnih  znanosti  SveutiliSta u
Zagrebu nositelj je ovog projekta,
a HI Infrastruktura s preventivno-
edukativnom akcijom ,Vlak je uvijek
brzi" partner na projektu. Voditeljica
projekta je doc. dr. sc. Danijela Bari¢
s Fakulteta prometnih znanosti, a
supartneri iz HZ Infrastrukture su
Zdenka Dokaza i Sanja Pai¢. Vrijednost
projekta je 500.000,00 kn.

Dio toga projekta je i sudjelovanje na
ILCAD konferenciji u Rigi u Latviji, te
tehnicki obilazak u Tallinnu u Estoniji.
U srijedu, 9. lipnja, u kasnim satima
stigli smo u Rigu. Docekala nas je kisa
i niske temperature. 0Odmah pozalila sto
sam doma ostavila vjetrovku i topliju
obucu.

Riga je glavni grad Latvije. 1 s oko
720.000 stanovnika daleko najveci grad
Latvije. Nalazi se na uscu rijeke Daugave
u Baltitko more. Glavni je kulturni,
obrazovni,  politicki,  financijski,
komercijalni i industrijski centar Baltika.
SmjeStamo se u hotel s pogledom
na svijetla grada. Sutra svakako treba
pronaci vremena za kratku turu starim
gradom i, svakako, svratiti do kolodvora.
10.lipnja zapocela je ILCAD konferencija,
Medunarodni  dan  svjesnosti o
opasnostima na Zeljeznictko-cestovnim
prijelazima. Na taj dan provode se akcije
na Zcp-ima diljem svijeta.

Konferencija se odvijala u impozantnom
Latvijskom Zeljeznickom muzeju. Event
u Rigi obuhvatio je 120 sudionika iz 14
zemalja, te 18 govornika. Prezentacije
su dale pregled tehnickih i tehnoloskih
rjeSenja, edukativnih i izvr$nih mjera
koje se moraju poduzeti da bi se
poboljSala sigurnosti na Zeljeznicko -
cestovnim prijelazima.

Za 90 % nesrea na Zeljeznictko -
cestovnim prijelazima glavni krivac je
ljudski faktor. Ove godine su za ciljnu
skupinu odabrani umirovljenici i osobe
sa senzornim i mobilnim ogranicenjima.
Postavljeno je i vaino pitanje: ,Tko
ulazi u kategoriju senior, a tko ne? Ili
tko se tako osjeca?". Tijekom starenja
dolazi do slabljenja osjetila vida i
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sluha, disbalansa tlaka. Stariji ljudi
imaju tendenciju precijeniti vlastite
fizicke sposobnosti, pa tako i u blizini
zeljeznicke pruge. Imaju iste navike, ali
nisu svjesni da se njihove sposobnosti
smanjuju. Samouvjereni su i cesto
nedokazani; tvrde da su dovoljno iskusni
kada je u pitanju sigurnost u prometu.
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Biti senior ne podrazumijeva prestanak
socijalnog i kulturnog Zivota. Kako
bi lakSe spoznali i prihvatili vlastite
godine  potrebni su  preventivni
pregledi. ,Odlazak lije¢niku za osobe
starije od 50 godina podrazumijeva se
kao preventiva” jedan je od zakljucaka
konferencije.
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Doba starosti vazno je znati prepoznati,
prihvatiti i prilagoditi mu se.

U pauzi izmedu predavanja, u dvoristu
muzeja, Latvijske Zeljeznice organizirale
su preventivno testiranje vida, sluha,
tlaka i provjeru brzinu reakcije.

Da bi dali obol svakom sudioniku
te vaZnosti sudjelovanja na takvim
dogadanjima, snimljena je i milenijska
fotografija u obliku Infinity znaka;
znaka beskonacnosti.

Kisa nas prati cijelom konferecijom. Sva
sreca da smo na suhom i toplom. Kada
dolazite u Rigu, zaboravite na suncane
naocale. Ne zato Sto je to zemlja sjevera,
nego zato Sto je postotak kisnih dana u
godini izrazito velik.

No, kako kazu, nije vrijeme ono 3to
neki grad cini lijepim za Zivot, nego
ljudi. | zaista! Ono Sto me je zacudilo
i razveselilo jesu upravo ljudi. Ostala
sam pozitivno Sokirana njihovom
ljubazno$cu i susretljivoscu.

Uz posudeni veliki kiSobran, odlucila
sam proSetati starim gradom i potraZiti
Zeljeznicki kolodvor.

Hrabro s kiSobranom u ruci suprostavila
sam se nevremenu i krenula pjeske
preko mosta. Mozda to i nije bila
najbolja ideja jer sam pokisla do koZe.
Ipak, nisam svaki dan u Rigi te sam
odlucila 2,5 slobodna sata iskoristiti za

malo istraZivanje grada.

UNESCO je s razlogom smijestio stari
centar Rige na listu svijetske bastine.
Prilikom Setnje ulicama Rige treba
gledati gore, ka fasadama. Svaka fasada
je jedinstveno umijetnicko dijelo sa
teatralnim dekorom karakteristi¢nim
za stil secesije, posljednji umijetnicki
pravac koji je kreirao modu i stil Zivota
krajem 19. i pocetkom 20. st. i koji je
u razli¢itim zemljama nastupao pod
razli¢itim imenima: u Francuskoj kao Art
Nouveau, u Njemackoj Jugend.

Glavni  Zeljeznitki kolodvor Riga
(latvijski: Rigas centrala dzelzcela
stacija) nalazi se u samom centru Rige,
desetak minuta hoda od Starog grada.
Orijentir kolodvora je visoki toranj sa
satom.

To je najveci putnicki Zeljeznicki kolodvor
u Rigi i Latviji, srediSte Zeljeznickog
prometa za sve Zeljeznicke linije u
Latviji, kao i mjesto iz kojeg zapocinju
putovanja u inozemstvo, prema Estoniji
i Rusiji.

Predstavlja sredisnje mjesto dogadanja,
Zilu kucavicu grada Rige!

Slijede¢e jutro uputili smo se na
petosatno putovanje autobusom prema
Tallinnu.

U Tallinnu su nas docekali srdacni

domacini Estonskih Zeljeznica i ne tako
srdacno vrijeme. Olujna kisa gotovo
je trgala kiSobrane iz ruku. Nas to nije
obeshrabrilo.

Tehnicki posjet u Tallinnu zapoceo je
obilaskom novog stajalista Vesse koje je
konstruirano i sagradeno od posebnih
materijala da bi se izbjegla moguca
unistenja i devastacije te premazano
specijalnim bojama kako bi se promptno
i jednostavno uklonili eventualni grafiti.
U neposrednoj blizini stajaliSta nalazi
se Centar za krizne situacije kod nesreca
na Zcp-ima; vozila nalik na klasicna
vatrogasna i velika radiona.

Ve¢ prvim pogledom u unutra$njost i
sadrZaj, jasno je da se radi o opremi i
alatima za posebne namjene. Razne
sajle, celitna uZad, magneti velikih
snaga, ogromna klijesta i rezaci lima,
pumpe za prikupljanje ulja, nafte i sl..,
odijela za nuklearne katastrofe i sva ina
oprema potrebna za brzu i lakSu pomo¢
u nesrecama ulijevaju povjerenje u visi
stupanj pripravnosti i sigurnosti.

Centar daljinskog upravljanja
prometom  ostavlia  bez  daha.
Upravljanje cjelokupnim Zeljeznickim
prometom u Estoniji odvija se iz jednog
ureda, opremljenog po najnovijim
standardima. San svakih Zeljeznica.
Organizacija konferencije i svih pratecih

aktivnosti bila je na najvisem stupnju i
veliki je izazov za buduce organizatore.
Tallinn je glavni grad Estonije, smjeSten
u Finskom zaljevu. Bajkoviti grad na
Baltickom moru najjace je gospodarsko
srediste nevelike Estonije poznato po
veoma ugodnom Zivljenju zbog mnostva
parkova, jezera i nepreizgradenosti
prostora. Tallinn je upravno, znanstveno,
kulturno, industrijsko i trgovacko
srediSte Estonije te vaina ribarska
i putnicka luka. Ubraja se u red
najstarijih i najvecih gradskih sredista u
sjeveroisto¢noj Europi.

Dogadanja poput ovih na konferenciji
pomazu  svim  sudionicima u
sagledavanju  razlicith  aspekata
problematike, ali i pridonose primjeni
novih metoda temeljenih na iskustvima
zemalja sudionica.

Nacin djelovanja u podrucju prometne
sigurnosti najveéi je izazov. Samo uz
promjenu ljudskog ponasanja mozZe se
smanjiti broj fatalnih i ozbiljnih nesreca
na Zcp-ima. Edukacija, informiranje
i aktivni angaiman ciljanih skupina,
posebno mladih, od velike su vaznosti
bilo kojeg programa sastavljenog s
namjerom da se postigne Zeljena razina
sigurnosti na Zcp-ima.

Dva dana definitivno su hila prekratka
iako poslovno vrlo uspjesna. Umorni,
ali puni dojmova i novih poslovnih
kontakata, vratili smo se u Zagreb.
Nakon ILCAD konferencije, od 12. do
16. lipnja odrZana je konferencija GLXS
(14th Global Level Crossing Safety
and Trespass Prevention Symposium)
u Helsinkiju na kojoj su sudjelovali
renomirani  struénjaci iz  podrugja
sigurnosti na Zeljeznicko-cestovnim
prijelazima. Na ovoj je konferenciji doc.
dr. sc. Danijela Bari¢, voditeljica projekta
.mplementacija mjera za povecanje
prometu na Zeljeznitko-cestovnim
prijelazima“, odrzala predavanje pod
nazivom ,Evaluation of Pedestrian
Behavior at Level Crossings in Urban
Areas" kojim je prezentirala rezultate
istraZivanja ponasanja sudionika wu
prometu na Zeljeznitko-cestovnim
prijelazima u gradu Zagrebu, a koje je
tijekom 2015. i 2016. godine provodio
Fakultet prometnih znanosti u suradnji
s HZ Infrastrukturom i Ministarstvom
unutarnjih poslova Republike Hrvatske.
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ANTE MARIN

popisni vlakovoda u kolodvoru Knin

PISE: Kregimir Belak
FOTO: Kresimir Belak

Ante Marinrodenje 29.lipnja 1974.u
Drni3u, sa prebivaliStem u obliznjem
Trbounju. Osnovnu Skolu zavriava u
DrniSu, a srednju prometnu u Splitu.
1991. poslije okupacije Drnisa i
rodnog kraja prijavljuje se u 142.
DrniSku brigadu. Nakon oslobodenja
1995. godine upisuje u Kninu
tecaj za manevristu i skretnicara.
Po zavrSenom tecaju zaposljava se
na Zeljeznici u kolodvoru Knin kao
manevrista. 2000. godine zavr3ava
prekvalifikaciju za  prometnika
vlakova u Splitu. 2003. godine
polae stru¢ni ispit za prometnika
vlakova u Kninu i prelazi na radno
mjesto popisnog vlakovode u Kninu
$to radi i danas. Povremeno je radio
i kao prometnik vlakova na zamjeni
u kolodvoru Kistanje. OZenjen je i
sa suprugom Melitom Zivi u Kninu.
Zadovoljan je radom popisnog
vlakovode koji je dinamican i
atraktivan posao. Ispostavlja se
i vodi dokumentacija i popratne
isprave za vlakove, te posluzuje
terminal UlS-a. Prate se i unose
promjene u kretanju vlakova, kao i
informaticki formiraju i rasformiraju
vlakovi na svom podrucju. Takoder se
zahtjeva i rad na terenu, komercijalni
pregled vlakova, popisivanje i
pregled sastava vlakova. Popisni
vlakovoda je odgovoran i da je vlak
propisno sastavljen i da je spreman
za otpremu. Zatim komunikacija
sa  prometnicima,  prometnim
dispecerima, nadzornicima
lokomotiva, pregledacima vagona,
manevrom i drugim sudionicima u
odvijanju prometa.

U SREDISTU

ZLATNE DOLINE
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PISE: Branko Cindri¢
FOTO: Branko Cindri¢

Vallis aureae, Zlatna dolina, naziv
koji potjece jo3 iz doba Rimljana,
poljoprivredni je kraj u Slavoniji
Cije je srediste PoZega. lako nosi
naziv zlatna, na repu je planova
Zeljeznickih operatera bilo putnickog
ili  teretnog prijevoza. Stanje
Zeljeznicke infrastrukture je nakon
popravka dionice PoZega - Velika i
Pleternica - Caglin zadovoljavajuce,
ali ova je dolina Zeljeznicko slijepo
crijevo unato€ velike koli¢ine drvne
mase, kamenoloma i bazena wu
Velikoj. Dugogodisnje zanemarivanje
Zeljeznicke infrastrukture rezultiralo
jeodlaskom putnika na konkurentnije
nafine prijevoza, a manje putnika
zna¢i manje vlakova, dok se teret
vjerojatno  ,ne isplati” prevoziti
Zeljeznicom.

Prilaze¢i novouredenoj kolodvorskoj
zgradi na kojoj je uocljiva plasticna
stolarija, sa Cistom fasadom na
kojoj nisu napisane ,mudre izreke"
mudrijih autora, pored koje je
postavljena, kao da je jucer iz
tvornice izasla, parna lokomotiva
serije 51, ne moZe se dobiti dojam
da je Zeljeznica u lo3em stanju.
0 Zeljeznici, ali i o ostalom mi je
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sugovornik  dugogodisnji radnik,
prometnik vlakova Josip Pejnovic.
Josip je clan SPVH od samog
osnivanja naseg sindikata na ovim
prostorima. Roden je 14.03.1957.
godine. Srednju elektrotehnicku
Skolu je zavrSio u PoZegi nakon koje
je isao u Vinkovce na prekvalifikaciju
za prometnika vlakova. Zapoceo je
prometnicku karijeru u Novoj Kapeli
- Batrini 01.07.1976. godine. Osim u
PoZegi, radio je u svim kolodvorima
Zlatne doline (Pleternici, Blacko -
Jaksicu, Caglinu, Velikoj i biviem
kolodvoru LondzZica), a promijenio
je radna mjesta putnickog, robnog i
kolodvorskog blagajnika, carinskog
posrednika, a najdraze mu je radno
mjesto prometnik vlakova. Kako je
Josip cetrdeset godina na Zeljeznici,
sje¢a se vlakova a parnom vucom
i lokomotive pored kolodvora,
posljednje parne lokomotive koja je
ovim krajem vozila vlakove, zadnji
put 1988. godine.

.Danas su druga vremena, posla je
puno manje.Putnicka blagajna ostvari
prihoda oko 140 000 kuna mjesecno,
$to i nije loSe, ali nema teretnog
prijevoza, iako potrebe za teretnim

vagonima ima. Nama prometnicima
dolaze iz tvornice ,Spin Valis",
Sumarije, Presofleksa sa upitima za
prijevoz, mi ih uputimo na HZ Cargo
i Sto dalje bude nije nam poznato,
ali prijevoza nema. Ovdje nije tesko
raditi. Samo da je zdravlja. U srpnju
trebam obaviti lijecnicki pregled, a
ako se pravila ne promijene (svake tri
godine), mogao bi biti zadnji na HZ-u.
Mogao bi. Vidjet cemo.”

Svoje slobodno vrijeme Josip provodi
u klijeti i vinogradu sa 1500 cokota -
trsova vinove loze, plantaini uzgoj,
uglavnom sorte graSevina, i nesto
malostolnog groZdaza prijatelje.Kako
vinograd hoce slugu, a ne gospodara,
vremena za neSto drugo nema.
.Ni kada odem u mirovinu ne¢u imati
vise vremena, viSe za nesto drugo.
Kako ¢u biti stariji, za ocekivati je da
Cu biti i sporiji i eto me na istom.”
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COKOLADNI VLAK

PISE: Vjekoslav Suton
FOTO: Vjekoslav Suton

COKOLADNI VLAK
VOZIO JE U NEDJELJU
17.4.2016.1Z
LJUBLJANE.

VLAK JE PROMETOVAOQ
NA RELACLJI
LJUBLJANA-
RADOVLJICA
-JESENICE | NATRAG.
VOZI10 JE PUTUJUCI
SVIJET NA FESTIVAL
COKOLADE U
RADOVLIJICU.

U mirovini sam malo viSe od
3 godine. Kad se sretnem ili
telefonski cujem sa kolegama
sa kojima sam radio obicno ide
standardno pitanje: Kako si?
Kako zdravlje? Cime se bavis? Pa
da malo nesto napisem o svojim
umirovljenickim danima. Dobro
sam a i zdravlje nije lo3e, hvala
Bogu. 2 tablete za probleme koje
nose godine moZe se re¢i da je
OK! Napustio sam Zeljeznicu ali
ona nije mene pustila. Ve¢ dugo se
bavim povije3cu Zeljeznice i o tome
pisem na nekim portalima u BiH,
Srbiji i najviSe u Hrvatskoj. Bavim
se Zeljeznickim modelarstvom pa
organiziram i sudjelujem na raznim
izlozbama diljem Hrvatske. Pratim
gdje i kada prometuje kakav vlak
sa parnom vuom pa organiziram
kakvu posjetu tamo. Kod nas
nema nikakve voZnje sa parnim
lokomotivama pa je najblize oti¢i u
Sloveniju i Austriju. Za pocetak cu
ispricati prvu ovogodiSnju voZnju
vlakom sa parnom lokomotivom.
Naveo sam da kod nas nema voZnji
sa parnim lokomotivama. Nesto
bi moglo i biti ove godine. Tu ¢ast
imati ¢e kolodvor Slavonski Brod,
kada bi sredinom kolovoza trebala
zafuckati lokomotiva 62-644 sa 2
putnicka vagona.

A sad prica iz Slovenije.

U mjesecu travnju najbliZa subota,
prije ili iza nekadasnjeg Dana
Jeljeznicara JZ-a zapotinju voznje
muzejskih vlakova sa parnom
lokomotivom na SZ-u. Nekada se
Dan Zeljeznicara slavio 15.04. Prva
voZnja je tradicionalno vezana za
planinare i njihovu voZnju poznatu
kao Stampetov most. Tako je bilo
i ove godine. 16.04.2016. Drugi
dan, nedjelja 17.04.2016. je iz
Ljubljane vozio cokoladni vlak. Vlak
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je prometovao na relaciji Ljubljana-
Radovljica-Jesenice i natrag. Vlak
je vozio putujudi svijet na Festival
¢okolade u Radovljicu. Od Ljubljane
do Radovljice vlak je stajao na svim
sluzbenim mjestima. U Radovljici
su svi putnici izasli a vlak je dalje
produZio do Jesenica. U Jesenicama
jeobavljenonamirivanjeiokretanje
parne lokomotive 33-037. U
Ljubljani je vlak bio postavljen
ve¢ u 9.00 sati iako je polazio wu
10.45 sati. Na peronu je bilo dosta
TV ekipa koje su vlak snimale.
Vlak se stalno micao po peronu a
lokomotiva fuckala radi potreba TV-
a. | prometnik je tu bio sa loparicem
iako na SZ-u polaske ve¢ dugo
ne daju. Jedan od sponzora ovog
vlaka je bila i Tvornica cokolade
Gorenjka. Ne treba napominjati da
je u vlaku bilo €okolade u izobilju.
Vlak je bio pun. Sastav vlaka je bio
sastavljen od lokomotive 33-037 i
7 dvoosovinskih putnickih vagona
sa drvenim klupama. Lokomotiva
33-037 je nekad bila u vlasnistvu
ITP-a Zagreb. Nabavljena 1944.
godine za tadasnje HDZ imala je
seriju broj HDZ 30-022. Poslije
1945 dobija novu seriju i broj,
JDZ 33-037. Domicil joj je Ogulin.
Dizelizacijom i elektrifikacijom
pruge prema Rijeci lokomotiva
dobiva novi domicil, Osijek. Iza
toga lokomotiva zavr3ava kao ratna
rezerva u Grafacu. Kada krajem
osamdesetih prestaje potreba za
lokomotivama kao ratna rezerva, sa
jo3 nekim lokomotivama je prodata
u Jesenice kao staro Zeljezo. Posto
je lokomotiva prije nego je bila
konzervirana u Gracacu bila na
obnovi i reparaciji u Zrenjaninu istu
je za svoje potrebe zadrzao tadasnji
1G Ljubljana a danas SZ. Slovenci su
za lokomotivu Zeljezari isporucili
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istu koli¢inu starog Zeljeza. Snaga
lokomotive je 1640 ks i brzina
80 km/h. Muzejska dvoosovinska
garnitura se sastoji od 7 vagona.
Vagoni mogu prometovati brzinom
od 60 km/ i imaju ukupno 320
sjedala. Tezina vlaka je oko 120t.

U vlaku je bio i animator koji je
obavjestavao putnike povremeno
o programu. Drustvo su mu pravila
djevojke u narodnim no3njama
koje su dijelile cokoladu po vlaku.
Nakon izlaska putnika u Radovljici
vlak je produzio u Jesenice. Tamo
je lokomotiva okrenuta i obavljeno
je podmazivanje i namirivanje
sa ugljenom i vodom. Iz Jesenica
je vlak krenuo natrag prema
Ljubljanu u 15.24 sati. Radovljica i
ulazak razo€aranih putnika. Vecina
se tuzila da je na Festivalu ¢okolade
bilo dosta skupo. Jo$ je najbolje
bilo u vlaku u polasku. Dolazak u
Ljubljanu u 17.11 sati. Jedan lijep
i suncan dan na isto tako lijepom
putovanju.
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DOBRA ORGANIZACIJA JE POSLA POSLA

PISE: Branko Marijanovi¢
FOTO: Branko Marijanovi¢

.Dobra organizacija zna€i pola
posla”. Narodna izreka koja je
primjenjiva od davnih vremena,
vrijedi danas kao i u buduce.To
pokazuje primjer Sefa kolodvora
Banova Jaruga gospodina Zeljka
Basica. Sve ono 5to Poslodavac nije
u mogucnosti realizirati on svojim
zalaganjem i entuzijazmom, uz
pomoc¢ zaposlenika kolodvora
Banova Jaruga, odraduje bez
ikakve naknade da bi radna
okolina i slika kolodvora bila sto
bolja kako zaposlenicima tako i
korisnicima nasih usluga. Uistinu
u tome je i uspio. To potvrduju
priloZene slike uredno odrZavanog
parka i okoli3a kolodvora, koji sve
viSe primjecuju nasi putnici uz
pohvale na urednosti! Svaka ¢ast,
optimisticno i pohvalno samo tako
i dalje!

U OVIH 20 GODINA
RADA OBISAQ
CIJELU PRUGU OD
KOLODVORA KNIN,
PLAVNO, PADENE,
LABIN DALMATINSKI,
KOSOVO I ZITNIC |
UVJEK SAM RADIO
BEZ POGOVORA
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Prije godinu dana pisali smo o
uvjetima rada na blokovima u
kolodvoru Unesi¢. Tada smo nazo€ili
katastrofalnim uvjetima rada te nas
je znatiZelja vratila da vidimo da li se
iSta promijenilo.

Na bloku smo zatekli skretnicara
Tomislava Vukorepu koji na Zeljeznici
radi ve¢ 20 godina a vecinu svoga
rada proveo je upravo u Unesicu?
Kolega moZete li nam reci da li se
nesto promijenilo, jesu li radni uvjeti
imalo bolji?

- Na Zalost situacija glede radnih
uvjeta nije nimalo bolja, dapace
puno je gora nego prije godinu dana.
Prostor blok kucica nije pituran od
kada sam ja ovdje a tu sam od 1996.
godine. Stolarija je u takvom stanju
da ne 8titi niti od vjetra niti od kise

NAPERONU 29 N

SVE
PO STAROM

PISE: Ante Kunti¢
FOTO: Ante Kunci¢

i hladnoce, sve je trulo i derutno.
Posebna muka su ljetni dani gdje je
neizdrZivo boraviti bez klima uredaja.
Sto je najveci problem?

Najveci problem je sanitarni
¢vor odnosno WC. Nazalost nuidu
smo prisiljeni obavljati po obliznjem
grmlju ali i tu imamo problem.
Neposredno uz blok kucicu je pogon
Jadran plina pa nam je i grmlje slaba
opcija. Pitam se da li su to uvjeti
primjereni ¢ovjeku?

Zivite u Splitu i putujete u Unesi¢?

- Tako je. | tako ve¢ 20 godina na
relaciji Split-Unesi¢. Zelim kazati da
sam u ovih 20 godina rada obisao
cijelu prugu od kolodvora Knin,
Plavno, Padene, Labin Dalmatinski,
Kosovo i Zitni¢ i uvjek sam radio bez
pogovora, nadam se da ¢e se i meni
ukazati prilika da se prebacim negdje
blize Splitu kako ne bi svaki dan
gubio viSe od dva sata za putovanje
na posao i sa posla.

Na kraju ostaje mi jedino konstatacija
.naZalostsve postarom” miapeliramo
i poticemo na rjeSavanje problema a
odgovorni slijeZu ramenima i brane
se parolom kako nema novaca. Ima
novca sam ga treba ravnomjerno
rasporediti: malim i velikim!
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ZA RADNIKE ILI ZA UREDAJE?

klimatiziranje prostorija

PISE: Drazen Lihtar
FOTO: DraZen Lihtar

kolodvora varazdinske podruznice
SPVH u kojima rade prometnici

i skretnicari a to su uglavnom
prometni uredi upozoren sam od
prisutnih ¢lanova na jednu, ne ba3
hvale vrijednu stvar. Naime, u nekim
kolodvorima u spomenute radne
prostorije ugraduju se i postavljanju
ormarici puni elektronickih

dijelova za rad i nadzor uredaja
osiguranja ZCP - a. Prema izvodacu
radova ti uredaji i ormari¢i moraju
biti smjeSteni u klimatiziranim
prostorijama kako bi se osigurali
mikroklimatski uvjeti za rad
elektronike. Postavljam pitanje da li
to moraju biti prometni uredi? Kakav
je utjecaj tih uredaja na radnike koji
rade i borave u tim prostorijama?
Da li se projektom moglo to rijesiti
na adekvatniji i bolji nacin? Da,
moglo se ali bi to povecalo troskove
za iznose koji bi pokrivali uredenje
posebne prostorije sa uvjetima koji
odgovaraju potrebama uredaja.
Upitno je da li se investicija u
klimatiziranje radnih prostorija
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odraduje kao obveza iz odredbi

1l dijela KU, koji govori o radnim
uvjetima i zastiti na radu ili se to
radilo zbog predvidene investicije
modernizacije osiguranja ZCP-a.
Pohvalno je 5to se na pojedinim
dionicama pruga investira u uredaje
za osiguranje ZCP - a jer se radi u cilju
povecanja sigurnosti Zeljeznickog i
cestovnog prometa. Tako se na dionici
pruge izmedu Lepoglave i Golubovec
osigurava pet ZCP-a, a izmedu
kolodvora Varazdin i Turcin jedan.
Elektronicki sklopovi za te uredaje
smjeSteni su u samom prometni

ured kolodvora Golubovec na metar
od radnog mjesta prometnika, a u
Turcinu u prostoriju Sefa kolodvora

u koju se ulazi iz prometnog ureda.
Takav slucaj imamo i u kolodvoru
Ludbreg gdje se u prometnom uredu
instalirala ATC u neposrednoj blizini

i prometnika i putnicke blagajnice.
Nasim traZenjem ispitivanja na

buku provedena su od strane
elektrotehnickih poslova i, naravno
prema nalazu nema odstupanja od
granica dozvoljenih parametara buke,
ionizacije, zra€enja... Vjerojatno éemo
morati kao sindikat koji brine za svoje
clanove i ostale radnike, pokrenuti
postupak ispitivanja neovisne vanjske
kuce koje ce provesti ispitivanje
radnih uvjeta. Ako ste okruzeni hrpom
elektronickih uredaja i da u takvom
okruzenju nema ¢imbenika koji bi
utjecali na zdravlje, morate radnike
uvjeriti ne rije¢ima nego pisanim
dokumentom.
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ZVONKO JE

VEDAR | SRDACAN
COVJEKKOJI
VOLI ZELJEZNICKI
POSAO. BAVI SE
POLJOPRIVREDOM,
A SADNJA LUBENICA
| DINJA GLAVNA MU
JE ZANIMACIJA I TU
NEMA PREMCA.

Zvonko Spehar roden je 10.
2.1966. godine u Rumi. Osnovnu
Skolu pohadao je u mjestu
Nikinci, a srednju Skolu zavrSava u
Sremskoj Mitrovici smjer elektro
mehaniéar. U mjestu Nikinci u
Vojvodini Zivio je sve do 1993.
godine kada se zajedno sa svojom
obitelji, roditeljima i bratom seli
u Hrvatsku, u mjesto Javorovac
pokraj Novigrada Podravskog gdje
i danas Zivi sa suprugom Ivankom i
sinovima Markom i Matijom.

Po dolasku u Hrvatsku zapo3ljava
se u trgovini Ferostroj u Novigradu
Podravskom gdje radi svega sedam
mjeseci. 1994. godine javlja se
teaj za manevristu-skretnicara
u trajanju od Sest mjeseci koji je
organiziran u kolodvoru Koprivnica.

MANEVRIST

| PROIZVOPAC

LUBENICA

PISE: Drazen Kocak
FOTO: DraZen Ko$cak

Nakon zavrSenog tecaja i poloZzenog
stru€nog ispita zapocinje sa radom
u kolodvoru Koprivnica na radnom
mjestu manevrista gdje radi sve do
2000. godine kada odlazi na radno
mjesto skretnicar u kolodvoru Virje.
U kolodvoru Virje radi do 2013.
godine kada se zbog smanjenja
broja sistematiziranih skretnicara
vrata u kolodvor Koprivnicu na
radno mjesto manevrista na kojem
i danas radi.

Zvonko je vedar i srdaan covjek
koji voli Zeljeznicki posao. lako rad
na manevri nije isti kao nekada s
nostalgijom se prisjeca i boljih
dana a posebno kada je poceo raditi
u kolodvoru Koprivnica kada su
radile dvije kolodvorske manevre
u sastavi rukovatelj manevre i
cetiri manevrista, a danas radi u
sastavu jedan rukovatelj i dva, a
ponekad i jedan manevrist. Brine
ga i nesigurnost radnih mjesta koja
se javljaju prilikom svake nove
sistematizacije i reorganizacije
unutar HZ Infre i da i ¢e docekati
mirovinu. U slobodno vrijeme
Zvonko se bavi poljoprivredom,
a sadnja lubenica i dinja glavna
mu je zanimacija i tu mu nema
premca. | na kraju ove kratke
price zahvaljujem se Zvonku na
razgovoru i izdvojenom vremenu.

Pise : Drazen Ko3¢ak
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NA PERONU | OKO NJEGA

MIKA | GIBA

PISE: Neboj3a Gojkovi¢
FOTO: Nehojsa Gojkovi¢

0d samog pocetka izlaZenja
sluzbenih  vijesti  SINDIKATA
PROMETNIKA VLAKOVA HRVATSKE,
odnosno glasila ,NA PERONU",
reakcije na ovaj list i njegov sadrZaj
bile su podijeljene. Uz mnostvo onih
pozitivnih kritika, medu kojima se
najvise pozdravljalo to Sto konaéno
postoji list koji piSe i o onoj tamnoj
strani medalje kada je o poloZaju
izvrsnih  radnika rije¢, sasvim
ocekivano, bilo je i puno onih
negativnih komentara kojima se po
svaku cijenu pokuSavao umanjiti
moguci utjecaj ovog lista na sve one
kojima je bio dostupan i koji su ga
citali. Rijeci se €esto nisu birale, a
iSlo se cak toliko daleko da je
proglasavan jeftinom propagandom,
Zutim tiskom ili jednostavno,
smecem. Najglasniji u tim kritikama
bili su ,intelektualci” i ,akademici”
kojima su krajnji doseg i vrhunac
knjizevnog obrazovanja bili crtani
stripovi o izvjesnom Ciki i Zagoru, a
od strucne literature preferirali su
uglavnom ¢asopise kao 3to su
JErotika” i ,Smokvin list". S tim i
takvim referencama, naviknuti da
svoju  pozornost  usmjeravaju
uglavnom na ilustracije i fotografije,
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list u kojem su prevladavali tekstovi i
kojeg je prvenstveno trebalo citati,
bio im je €ista egzotika i pljuvati po
njemu bila im je gotovo pa
svjetonazorska obaveza. Najcesci
njihov komentar vezan uz ovaj list
bilo je ,filozofsko" pitanje: ,Tko to
uopce Cita"? Za izreku ,Ne sudi o
drugome prema sebi” vjerojatno
nikada nisu ¢uli. Danas, nakon 4 i po
godine izlaZenja, realnost je potpuno
drukcija od one koju su spomenuti
Jfilozofi" ocekivali i pravo pitanje
glasilo bi: ,Imali li uopce netko tko
to ne ¢ita?" A injenica je da ga Citaju
cak i oni za koje se opravdano mislilo
da bi prije citali telefonski imenik
Pekinga ili sabrana djela Zdravka
Tomca nego li ovo nase glasilo. Osim
onih  kojima je prvenstveno
namijenjeno, Sto znaci ¢lanovima
SPVH-a i ostalim radnicima HZ
Infrastrukture, moZda i s ponajvise
pozornosti ¢itaju ga predstavnici
poslodavca, a Sto su neki od autora
pojedinih tekstova osjetili i na
vlastitoj kozi. Ipak i takve stvari treba
promatrati s pozitivne strane, jer
prava vrijednost ovog lista ne mjeri
se samo njegovom popularnoscu niti
brojem Ccitatelja, ve¢ i reakcijama

koje pojedini njegovi tekstovi
izazivaju na samom terenu ( a
potpuno je nesporno da ih izazivaju
). Ovaj put ¢u spomenuti neke od
njih, bazirajuci se kao i uvijek na
Jdamni vilajet” u kojem radim,
odnosno Regiju Istok. Za razliku od
svojih kolega iz drugih regija koji
pidu za list ,NA PERONU", ja imam tu
srecu da radim u Regiji u kojoj ima
toliko materijala za pisanje da bi
ovaj list komotno mogao izlaziti i kao
tjednik. Predstavnici poslodavca
ovdje vape da s nase strane budu
medijski popraceni, maksimalno se
trude¢i da svojim odlukama i
postupcima dodatno oplemene
cjelokupan sadrZaj naseg glasila i iz
broja u broj ucine ga Sto
ovoga trenutka zamrznu sve svoje
aktivnosti, ono $to se u prethodnom
vremenu akumuliralo  bilo  bi
dostatno za slijedecih 100-tinjak
brojeva. Ali da se mi vratimo na ve¢
spomenute reakcije. Tako ovdje
zadnjih nekoliko mjeseci, odmah
nakon Sto list ,NA PERONU" ugleda
svjetlo dana, a samim tim i poneki
tekst koji situaciju u ovoj Regiji
prikaZe tocno onakvom kakva i jest,
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nasi Mika i Giba, dva lika koja izmedu
ostalog obavljaju i poslove
inkasatora u Regiji Istok, dadu
.petama vjetra” i krenu u potragu za
najveom posasti 21. stoljeca i
potencijalno najvecom opasnoscu
kada je sigurnost prometa u pitanju,
a to su kao Sto svi dobro znamo,
skriveni TV uredaji. Posao je to
nimalo lak i iziskuje puno strpljenja i
upornosti, jer banda sastavljena od
prometnika i skretnicara dovija se na
razne nacine da te uredaje Sto bolje
skrije i kamuflira. Ipak, u svojoj
naivnosti oni nisu ni svjesni kako im
je sve to uzalud, jer u razgovorima s
kolegama iz drugih regija dosli smo
do jedinstvenog zakljutka da su
Mika i Giba nesumnjivo najbolji
tragaci Sto ih HZ Infrastruktura ima.
Stari su to isljednici s dobro
razvijenom i organiziranom mrezom
svojih dousnika i jataka, tako da je
samo pitanje vremena kada ce svi
.brezobraznici” koji su se drznuli na
ovaj nacin ugroziti sigurnost prometa
biti razotkriveni. Zbog njihovih
vjestina u pronalaZenju skrivenih TV
uredaja pokusali su da ih angaziraju
¢ak i celni ljudi HRT-a, medutim
odustali su nakon 3to su saznali
kolika primanja imaju rade¢i za HZ
Infrastrukturu; u tom segmentu ni
mnogo bogatije TV kuce teSko da bi
mogle parirati. Ipak, treba istaknuti
da materijalni dobici nisu ono
osnovno Sto ih pokrece, jer oni za
ovaj plemeniti posao ne traZe
nikakvu dodatnu nagradu; njihova
najvea nagrada je sigurnost
prometa. Sto bi rekao Ilija Cvorovic u
filmu ,Balkanski $pijun”: ,Mene, ako
se sete na Dan bezbednosti, sete se,
ako se ne sete nikom nista, to je bila
moja duZnost da radim”. Poput
.Zoroa", maskiranog borca za pravdu
koji mjesta svojih pothvata
obiljezava velikim slovom ,Z", tako i
njih dvojica mjesta svojih najvecih
Luspjeha” obiljeZavaju na nacin da
LZacrvene” prometni dnevnik za
medukolodvore ( Pe-12 ) preko obje
stranice. Osobno smatram da je to
nedopustivo malo i nedovoljno za
takve ljudske i moralne ,gromade”,
te da bi ubuduce svoj ,trag” trebali
ostavljati na grafikonu ili jos bolje na
zidu prometnog ureda, cime bi ova
njihova  ,velicanstvena”  djela

dodatno dobila na znadaju i
istovremeno sluzila kao opomena i
poruka svim potencijalnim
prijestupnicima da Mika i Giba nikad
ne spavaju. U svojim gotovo
svakodnevnim  osmatranjima i
izvidanjima, pored spomenute
potrage za TV uredajima koja im je
osnovna djelatnost i preokupacija,
pronadu oni nekako vremena i za
obaviti po koju alkotest kontrolu
izvrsnih radnika. Kako bi razbili
monotoniju i ucinili ovaj dio posla
inovacije, pa tako za razliku od
drugih regija gdje se svi izvrsni
radnici  bez  razlike  redom
alkotestiraju, ovdje kod nas to se
odnedavno obavlja strogo vodeci
ratuna o njihovoj sindikalnoj
pripadnosti. Tako se neke radnike (
obicno iz naseg sindikata ) alkotestira
pomocu uredaja ,dreger’, neke
druge ( ako ba$ mora ) pomocu
alkotest ampule, a neke trece uopce
se ne alkotestira. Sve to u €ast i slavu
sindikalnog  ,pobacaja”  kojem
pripadaju i uz slogan: ,VaSe je samo
da se uclanite, za sve ostalo tu su
Mika i Giba!" (Zlo)duh Prometne
sekcije Osijek jo$ uvijek Zivi. One iz
drugih regija koji ¢e se moida
zaCuditi Citajuci ovo i pitati se kako se
nesto takvo moze deSavati, podsjetit
¢u jo3 jednom da je ovo Regija Istok;
ovdje sve moze. Kao jo3 jedna
potvrda teze da ljudska glupost ne
poznaje granice, ovdje se ak ne libe
prijetiti  zatvaranjem kolodvora u
kojemu radi autor vecine nepocudnih
tekstova, a u kojima se u negativnom
svjetlu prikazuju lik i djelo pojedinih
regionalnih boZanstava ( nekako im
ta zatvaranja i ukidanja najbolje
polaze od ruke ). Kad covjek cuje
takve genijalnosti, ne moze a da ne
pozali Sto samo izvrdni radnici
podlijezu obaveznim periodicnim
lijecnickim pregledima. U svjetlu
prije navedenog, obavljaju nasa dva
junaka i provjere urednosti izvr$nih
radnika u obavljanju sluzbe, mada
im tu mali problem predstavlja ne
bas najbolje poznavanje propisa, ali
zato to nadoknaduju vrhunskim
scenskim nastupima i dijalozima
kakvih se ne bi postidjeli ni scenaristi
najboljih turskih serija. Ukoliko bi se
vec¢ spomenuti Celnici s televizije
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jednog dana odlucili za snimanje
nastavka ili novu verziju ( remake )
serije  ,Gruntovéani”, za uloge
Presvetlog i Cinobera bilo bi im
potpuno bespotrebno da organiziraju
audiciju. Kako bi se na neki nacin
distancirali od onih koje kontroliraju,
neprestano kao kakvu ,mantru”
ponavljaju: ,Gospodine prometnice”,
pa onda opet: ,Gospodine
skretnicaru”. A jaka smo i mi gospoda
kad nas Mika i Giba kontroliraju.
Osim toga Sto svaki mjesec na noge
digne ve¢ spomenuti dvojac, list ,NA
PERONU” ima svoj doprinos i na
planu poboljsanja radnih uvjeta
izvrsnog osoblja. Tako su nedugo
nakon objave teksta ,A JE TO" ( NA
PERONU br. 39, oZujak 2015. ), koji
je govorio o alternativnom nacinu
popravke prozora na $kolskoj
prostoriji u kol. Nasice, izvedenom
od strane malo poznate lokalne
turtke ,Sotona i sinovi’, na
spomenutu prostoriju stavljeni novi
prozori ¢ime je otklonjeno ruglo
dosad nezabiljezeno na nasim
prostorima. Isto tako, nakon objave
teksta ,RADNI UVJETI-SVAKIDASNJA
JADIKOVKA" ( NA PERONU br. 52,
travanj 2016. ) , koji je govorio o
radnim uvjetima u kol. Burdenovac,
poslodavac je donio odluku o
odobravanju investicije kojom bi se
ovaj kolodvor  prikljuéio na
kanalizaciju, a cime bi se stvorili
preduvjeti za instaliranje ¢ajne
kuhinje koja ve¢ 2 godine skuplja
praSinu u bivsoj kancelariji Sefa
kolodvora. Na nas upit Sto to znaci u
praksi, odgovoreno nam je da ce se
investicija realizirati onda kada bude
dostatnih sredstava. U Balaevicevoj
pjesmi ,Jednom su sadili lipu” ima
stih koji kaze: ,...ti si mlad, ti ceS
dospjeti za taj hlad”. Ja viSe i nisam
tako mlad, ali se nadam da cu prije
nego li odem u mirovinu docekati da
se spomenuta kuhinja stavi u
uporabu. Ipak, reakcija na tekst
.RADNI UVJETI-NESVAKIDASNJA
JADIKOVKA" koji govori o radnim
uvjetima u kol. Slatina, gdje se
izmedu ostalog spominje i problem s
grijanjem WC-a, a koji je objavljen u
posljednjem  broju lista ,NA
PERONU", svojom brzinom zasjenila
je sve prijaSnje. Samo dan nakon
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objave lista problem je otklonjen na
nacin da je u dio spomenutog WC-a
za putnike ( Zenski i muski )
instalirana po jedna strujna grijalica,
dok ¢e se u onaj dio namijenjen
osoblju  kolodvora to uraditi
naknadno. Nakon 3to su za probu
grijalice ukljucene, u prometnom
uredu izbio je osigura¢ jacine 25
Ampera. Ne znam kako ¢e to izgledati
kada se postavi i treca grijalica, ali
mozZda nije bilo zgoreg da je pored
WC-a odmah instalirana i mala
elektrana, buduci bi se moglo desiti
da u zimskim mjesecima potro$nja
elektricne energije u kol. Slatina
bude veca nego u Zagreb GK. Mada,
poznavajuci nacin razmisljanja u
nasoj Regiji, ovo i nije najlosije
rjeSenje; mogli su se oni dosjetiti da
umjesto strujnim grijalicama, WC
zagrijavaju loZeci vatru novéanicama
( uostalom, ne placaju oni ). U
svakom sluaju, za djelatnike
kolodvora i ovo rjeSenje je viSe nego
dobro i nakon dugo godina odlazak u
WC s kantom vode konacno postaje
proslost. Na samom kraju, jedna
mala napomena; naravno da si ne
utvaramo da je bad naSe pisanje
zasluzno za ovdje pobrojene stvari (
kao i za neke koje nisu ), ali u svakom
slucaju trudili smo se da budemo
onaj glas radnika koji ce se cuti
dovoljno jako kako bi dopro do usiju
odgovornih te ih natjerao da se
konacno pokrenu i po¢nu rjeSavati
nagomilane probleme. | zato
nastavljamo dalje, ne obaziruci se
puno na razne subliminalne poruke,
prijetee pozdrave, svakodnevne
kontrole, sasluSavanja i pozivanja na
razne odluke u ¢ijoj pozadini se
stidljivo nazire niSta drugo nego
klasi¢na cenzura. | dalje ¢emo pisati
0 onome 3to vidimo, za razliku od
.kolega” iz lista ,ZELJEZNICAR" koji
piSu o onome 3to sanjaju. Ovim
putem svim ¢itaocima naseg glasila
Zelimo dugo i toplo ljeto i da se na
jesen vidimo jos ljepSi i mladi. A
mene ako se Mika i Giba sjete, sjete
se, ako ne, sjetit cu se ja njih. MoZda
vec u slijedecem broju. Pa tek smo
poceli...
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ZASTO - SAMO NEBO ZNA

STANKO TROSKOT, pregledac vagona u kol. Knin

PISE: Kregimir Belak
FOTO: KreSimir Belak

Roden sam 19. rujna 1965. go-
dine u Lepurima kod Benkov-
ca. Osnovnu Skolu zavrsavam u
obliznjim LiSanima Ostrovickim,
a srednju strojarsku za KV bra-
vara u Zadru. 1983. godine na-
kon zavriene Skole odlazim na
odsluZenje vojnog roka u auto
jedinicu u Doboj. Po povratku
1985. godine zaposljavam se
na Zeljeznici u kolodvoru Zadar
u Sekciji za vagone na radnom
mjestu bravara. 1987. godine
upisujem jednogodiSnju prek-
valifikaciju za pregledaca vagona
u Moravicama. Nakon uspjeSne
prekvalifikacije dobivam ugovor
o radu za pregledaca vagona u
kolodvoru Zadar. 1991. godine
nakon okupacije rodne grude od
strane pobunjenih Srba prijavlju-
jem se uobranu Domovine u 112.
Zadarsku brigadu. Ubrzo prelaz-
im u pri€uvni sastav MUP-a u ko-
jem ostajem sve do oslobodenja

okupiranih podruéja i ,Oluje”
1995. godine. Po otvaranju za-
darske pruge u listopadu 1995.
vra¢am se na Zeljeznicu u kolod-
vor Zadar na svoje radno mjesto
pregledaca vagona. 2002. godine
dobivam prisilni premjestaj na
licku prugu u kolodvor Gracac po
odluci tadasnjeg Sefa TPV-a Split
Petra Cubeli¢ bez ikakvog opra-
vdanog razloga. Naime, niti sam
imao ikakvu disciplinsku mjeru,
niti sam bio najmladi pregledac
u Zadru. U Gratacu sam proveo
punih devet godina, sve do 2011.
godine kada se vraéam u cvor
Zadar, ali na niZe radno mjesto
bravara. 2014. godine kada su u
HZ Cargu ukinuta radna mjesta
bravara, ponovno postajem visak
i dobivam premjestaj u kolod-
vor Knin za pregledaca vagona,
Sto i danas radim, dokada, samo
nebo zna. U Gracac sam na posao
putovao 60 km, a sada u Knin
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financije u Zagreb gdje radi i danas.
Dakle, zivimo odvojeno i kod kuce u
Zadru smo samo vikendom i to kada ja
ne radim. Sin Jakov (1992.) je zavrsio
za inZenjera Zeljeznitkog prometa na
Tehnickom veleucilistu u Zagrebu, a
trenutno je student cetvrte godine na
Fakultetu prometnih znanosti u Za-
grebu. Sin Marko (1995.) je student
druge godine na Elektrotehnickom
fakultetu u Zagrebu. | na kraju svima
nam je Zelja da se vrati promet na Zel-
jeznicu, pa i na zadarsku prugu kako
bih bar mirovinu mogao docekati
blize kuci.

Tekst i foto: KreSimir Belak

preko 100 km, sa naknadom za
prijevoz na posao u iznosu 360
kn Sto mi pokriva oko 3 smjene, a
ostalih 12 pokrivam sam iz place,
dakle, nocne smjene, nedjelje i
blagdane radim za gorivo. Sto se
tice rada, zadovoljan sam sa pos-
lom, radnim kolegama i uvjetima
rada, osim putovanja i naveden-
om naknadom za prijevoz.

U slobodno vrijeme bavim se
lovom u lovackoj udruzi ,Ben-
kovac” i pomalo poljopriviedom
u rodnom selu Lepuri. OZenjen
sam suprugom Marijom, koja
je takoder bila visak u Sluzbi za
obracun pla¢a u Zadru i zavrsila
u Zeljeznickom Fondu. Nakon
zavrsene prekvalifikacije za pro-
metnika vlakova i poloZenog
stru€nog ispita nije bilo slobod-
nog radnog mjesta u prometnoj
sluzbi, te je ponovno vracaju u
Fond. Tek poslije Sest mjeseci 01.
lipnja 2014. prelazi u SluZbu za

U GRACAC SAM NA POSAO
PUTOVAO 60 KM, A SADA
U KNIN PREKO 100 KM, SA
NAKNADOM ZA PRIJEVOZ
NA POSAO U IZNOSU 360
KN STO MI POKRIVA OKO
3 SMJENE, A OSTALIH 12
POKRIVAM SAM 1Z PLACE,
DAKLE, NOCNE SMJENE,
NEDJELJE | BLAGDANE
RADIM ZA GORIVO.
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TI SI NA POTEZU

%

ZASTITA RADNIKA OD JEDNOSTRANOG PROGLASENJA TEHNOLOSKIM VISKOM.
PRIDRUZI NAM SE. POSTANI CLAN SPVH, NAJBROJNIJEG SINDIKATA HZ INFRASTRUKTURE.
UCLANI SE JOS DANAS - DAJ GLAS ZA PRAVU STVAR!
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SAROLIKI ZELJEZNICKI PUT

ZORAN MUNKA, prometnik vl. u Donjem Kraljevcu

PISE: Neven Topolnjak
FOTO: Neven Topolnjak

Neki me kolege znaju pitati zasto
vecinom o nekom ¢lanu sindikata
pisem samo lijepe stvari, bez ima-
lo crnila, a moj im je odgovor da ja
nisam pisac krimica, tragedija ili
traCeva, te je moj jedini cilj da nasi
Citaoci o bilo kojem ¢lanu naseg
sindikata, kojeg im predstavljam
cuju dobre i pohvalne stvari, a koje
za pojedinu osobu nisu imali pri-
like Cuti jer su mozda u svojim siv-
im neuronskim celijama percipirali
krivu i neobjektivnu sliku. Mozda
im je netko nametnuo misljenje
koje nije njihovo i koje su kao takvo
prihvatiliili pak su odredenu osobu
gledali s krive strane gledista. Nar-
avno da je kod pisanja o poduzecu
drugaciji pristup jer tu treba pisati
ono Sto ne valja kako bi se isto na-
kon odredenog vremena moida i
popravilo, a hvalospjeve o uspjehu
ce si vec ionako pisati rukovodioci
putem svojih glasila.

Predstavljajuci Zorana Munku, pro-

je Zoran uvijek ugodno drustvo, a
osim $to ponekad plane na neprav-
duiililaZ, od njega nikad necete cuti
rije€ mrZnja ili doZivjeti bilo kakvo
neetino ponasanje. U podruznici
nam je velika podrska, a pogotovo
se dobrim pokazao i u onom nefor-
malnom radu kao S$to je priprema
delicija za naSe clanove prigodom
odredenih druzenja ili radnih akci-
ja u svom kolodvoru. Od zanimlji-
vosti valja spomenuti kako je Zoran
prilikom Skolovanja u Zagrebu ak-
tivno kuglao s dosta uspjeha, a na
naSim sportskim susretima redo-
vito igra belot. U privatnom Zivotu
rado pomaze prijateljima s posla
pri obavljanju odredenih radova,
najvise u cilju druzenja bez ikakve
materijalne satisfakcije.
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metnika vlakova u Donjem Kraljev-
cu mogu spomenuti tri bitne rijeci
- odan, prijatelj i ljudina (naravno
da se Denis nece uvrijedi $to mu
kradem uzre€icu). Zoran je ¢lan
SPVH od prvih dana osnivanja kada
je na samim pocecima rada, cla-
nova naseg sindikata bilo veoma
malo i kada je ponekad cinjenica da
si ¢lan SPVH bila prepreka, oteZava-
juca okolnost i kamen spoticanja,
no Zoran nam je ostao odan, kad
smo i moZda donosili odluke koje
mu nisu bile bas po njegovom uku-
su, a takoder je znao o3tro reagirati
na sve takozvane moralne vertikale
koje su blatile djelo i ime SPVH.

Zoranov put na Zeljeznici bio je
Sarolik, te je nakon zavrietka Zel-
jeznicke Skole i autorizacije za pro-
metnika u Rasinji od 1982. godine
osim na poslovima prometnika
radio i na poslovima robnog blaga-
jnika, carinskog otpremnika, te na
obradi putnih listova u Varazdinu.

Kako je u rodnoj Kotoribi sagradio
kucu rado je prihvatio pozivzarad u
Donjem Kraljevcu, tako da od 1991.
godine do danas radi kao promet-
nik u Donjem Kraljevcu. lako Zoran
ima sve predispozicije i kvalitete da
radi u nekom rasporednom kolod-
voru kao Sto je kolodvor Kotoriba
(u Kotoribi danas Zivi sa suprugom
i Cetvero djece), on tu pokazuje i
svoju drugu vrlinu. On se naime to-
liko povezao i sprijateljio sa djelat-
nicima kolodvora Donji Kraljevec
da i ne pomislja na odlazak u neku
drugu sredinu makar mu se tamo
nude veca primanja. Prijateljstvo
mu je svakako vaZnije od bilo ka-
kvog materijalnog probitka. Ovdje
jos valja spomenuti da ga je izvrsno
prihvatila ve¢ina mjeStana Donjeg
Kraljevca i okolice jer svi koji s njim
dodu u doticaj prepoznaju i osjete
dobrotu i ljudskost kojom zra¢i.

Da je ljudina to mogu re¢i i potvrdi-
ti lanovi podruznice Medimurje jer

ZORANOV  PUT
ZELJEZNICI  BIO

SAROLIK, TE JE NAKON
ZAVRSETKA  ZELJEZNICKE
SKOLE | AUTORIZACIJE ZA
PROMETNIKA U RASINJI
0D 1982. GODINE OSIM NA
POSLOVIMA PROMETNIKA
RADIO | NA POSLOVIMA
ROBNOG  BLAGAJNIKA,
CARINSKOG OTPREMNIKA,
TE NA OBRADI PUTNIH
LISTOVA U VARAZDINU.
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ZLATKO LUKINA

prometnik vl. u kolodvoru Gornja Stubica

PISE: Milan Kovaticek
FOTO: Milan Kovaticek

Cilji mog danasnjeg putovanja je
kolodvor Gornja Stubica. Osim Sto
imam namjeru obici kolodvor u
kojem danas radi moj prijatel; i
suradnik Zlatko Lukina, dogovorili
smo da odemo do njegove klijeti
gdje ¢e mi on uz svoje mlado vino
ispricati detalje iz svog Zivota, a ja
¢u sve to skalupiti u jedan ¢itljiv
clanak. I pri¢a o Zlatku krece...
Zlatko Lukina roden je 1964. go-
dine u Gornjoj Stubici. Nakon
zavrene CetverogodiSnje trgov-
acke Skole u Zagrebu, nije mogao
pronaci posao u struci, te se silom
prilika zaposlio na Zeljeznici 1984.
godine. Po poloZenom tecaju za
skladistara, poceo je raditi na Za-
greb Zapadnom kolodvoru, a na-
kon dvije godine premjesten je
u kolodvor Zabok gdje radi u TO
Oroslavje.

Pri tom je veoma zavolio Zeljezni-
cu, javio se na natjecaj za jednogo-
diSnje Skolovanje za prometnika
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ZELJEZNICA | FILM

Legenda o Tarzanu

(The Legend of Tarzan, 2016.)

vlakova, te 1988. godine pohada
Zeljeznitku Skolu u Zagrebu. Po
zavrietku Skolovanja 1989. go-
dine pocinje raditi u kolodvoru
Novi Dvori, gdje se je autorizirao.
U Novim Dvorima radi pet godina,
zatim odlazi u ukriZje Luku koje
je sada kolodvor, pa u kolodvor
Veliko Trgovisce, odakle povreme-
no odlazi na zamjene u kolodvore
Krapinu i Gornju Stubicu.

Po odlasku u mirovinu Sefa kolod-
vora Gornja Stubica 2006. godine
dolazi raditi u kolodvor Gornja
Stubica, gdje i danas radi i Zivi.
To je kolodvor gdje je nekada sva-
kodnevno bilo vagona na utovaru
i istovaru, ali je nazalost tvornica
Dona unistena i propala. Putnika i
danas ima, a to su najvise ucenici i
studenti, dok je radnika manje jer
ih vecina putuje u Zagreb vlastitim
prijevozom.

Zlatko je ¢lan SPVH od samog os-
nivanja, a sindikalno je aktivan

u naSoj maloj podruznici Zabok
i zahvalni smo mu na njegovom
poZrtvovnom zalaganju da se sta-
tus radnika na regulaciji prometa
vlakova vrednuje na adekvatan
nacin.

Slobodno vrijeme provodi na li-
jepom zagorskom brijegu odrza-
vaju¢i mali vinograd, vo¢njak i
klijet, a stolni tenis mu je strast Sto
smo i sami mogli vidjeti na svim
dosadasnjim sportskim susretima
naseg sindikata. Na kraju naseg
razgovora Zlatko je spomenuo
svog sina Nevena koji je nastavio
njegov Zeljeznicki put, te je nakon
puno odricanja, zalaganja i ucen-
ja 25. sijecnja 2014. stekao titulu
magistr prometa smjer logistika.
No kako mi Zivimo u Hrvatskoj
gdje se znanje ne cijeni dovoljno,
ma kako god mi tvrdili suprotno,
sin Neven i danas je bez posla u
struci.

U hrvatskim kinima prikazuje se na-
jnovija verzija o poznatom junaku Tar-
zanu. ‘Legendu o Tarzanu' reZirao je
David Yates, redatelj koji se proslavio
s Cetiri filma o Harryju Potteru. Tarzana
i pocetak njegovih pustolovina osmis-
lio je prije stotinjak godina (preciznije
1912. godine) americki pisac Edgar Rice
Burrougs (1875. - 1950.) u romanu Tar-
zan of the Apes’, u hrvatskom prijevodu
‘Tarzan medu majmunima’. Slijedilo je
jos 23 romana i jo$ vise filmova koji su
osvojili publiku. U prvom romanu ple-
micki bracni par Greystoke stjecajem
okolnosti zavrsi na pustoj africkoj obali,
u danasnjem Kongu (Brazzaville). Tar-
zanova majka nakon porodaja umire, a
otac nastrada u napadu velikih majmu-
na, ali majmunica Kala koja je izgubila
mladunce, uzima malog Tarzana i podize
ga kao vlastito mlado. Tarzan kao snazni
mladi¢ ne zna ljudski jezik, ali se odlic-
no sporazumijeva sa Zivotinjama. Sus-
ret s ljudskom ekspedicijom e dovest
¢e ga u vezu s civilizacijom i njegovom
buducom Zivotnom partnericvom Ameri-
kankom Jane Porter.

U prvom filmu ‘Tarzan of the Apes’
(1918.) redatelja Scotta Sydneyja, kao
i u jo$ dva filma, naslovnu ulogu imao
je Elmo Lincoln. Tarzana su glumili jo$
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James Pierce, Johnny Weismiiller, Lex
Barker, Miles O'Keeffe, Steve Hawkes,
Christopher Lambert... ukupno pet-
naestak glumaca. Sezdesetih godina
prosloga stoljeca (1966. - 1968.) snim-
ljen je i televizijski serijal u kojem Tarza-
na glumi Ron Ely, a devedesetih (1991.
- 1994.) serijal s Wolfom Larsonom kao
Tarzanom. U proteklom desetljecu (go-
dine 2003.) snimljen je tv serijal s Travi-
som Fimmelom u naslovnoj ulozi. Snim-
ljeni su i animirani filmovi, od kojih je
najpoznatiji onaj iz Disneyjeve produkci-
je 1999. godine. Snimljen je i animirani
3D ‘Tarzan' 2013. godine.

Najnovija ‘Legenda o Tarzanu' potinje
povijesnim uvodom o kolonijalnom
statusu tarzanove africke domovine i
Tarzanovim visokim drustvenim statu-
som u Engleskoj, ali se drZi knjizevnog
predloska u odnosu na prikaz Tarzano-
vog djetinjstva i mladosti u dzungli.
Kao ugledni lord Greystok (Alexander
Skarsgdrd) Tarzan sa svojom suprugom
Jane (Margot Robbie) Zivi u Engleskoj
u obiteljskom dvorcu. U meduvremenu
belgijski kralj Leopold koji Zestoko ek-
sploatira Kongo, Zreli se domoci dija-
manata od plemena koje se Zali osvetiti
Tarzanu. Treba ga samo namamiti u Kon-
go. Citavu operaciju vodi beskrupulozni

PISE:Robert Juki¢
FOTO: Robert Juki¢

i nemilosrdni izaslanik belgijskog kralja
Leon Rom (Christoph Waltz).

Akcijska avantura govori o europskom
kolonijalnom apetitu prema rudnim bo-
gatstvima nerazvijene zemlje. Tarzan ce
uz pomo¢ americkog izaslanika doktora
Georgea Washingtona Williamsa (Samu-
el L. Jackson) i nekolicine domorodackih
prijatelja krenuti u borbu protiv nad-
mocnog neprijatelja. Kao kralj dZzungle
koji komunicira sa Zivotinjama, dobit ce
i dodatnu presudnu pomoc. ‘Legenda o
Tarzanu' suvremena je bajka u kojoj Do-
bro podbjeduje Zlo, a Pravda moze biti
zadovoljena bar na velikom ekranu.
Vratimo se na trenutak i Zeljeznici. Tar-
zan sa svojim malobrojnim pomagacima
mora prijeci veliku udaljenost kroz ne-
prohodne praSumske predjele. Najbolji
nacin i u tim okolnostima je, naravno,
vlak! U jednoj sceni filma spretni filmski
junaci s lijana uskoce na vlak koji (brz-
inom od Sezdesetak km na sat!) pro-
metuje bespu¢ima Konga, i oslobadaju
zarobljene domorce koje kolonijalne
vlasti vode na robovski rad izgradnje
novih dionica Zeljeznice.
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NIJE ZELJEZNICA ZA ZELJEZNICARE...
u skretanje by nenad katanich

PRIPREME ZA
LJETOVANJE U PUNOM
SU TIJEKU. VESELJE
MENE | MOJIH DA
NAPOKON MOZEMO
MALO ODAHNUTI OD
PROBLEMA...
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Zadnji dan priprema za godisnji odmor
na nasem Jadranu. Nema ljepSeg mora
do Hrvatskog. Na TV-u do se spremam
vijesti. Odjednom me moji zovu da
odmah dodem vidjeti. Ono otvoren novi
zeljeznicki tunel u Svicarskoj. Prema
planu kroz tunel brzaci 250 a teretnjaci
160 na sat. | to u danu brojem vise nego
Sto ih kod nas ima sve zajedno na mreZi
zajedno sa supstitucijama i manevrama.
Spremam uobicajene rekvizite za plazu
ali osjecaj je nekako drugactiji. Peraje,
maska, Stramac... nadam se da nisam
nista zaboravio. Ali stalno imam neki
tudan osjecaj.

Moji susjedi,, Zeljeznicki penzi¢i, vide
gdje se pakujemo na more pa dolaze se

pozdraviti i dati mi prikladne darove za
put. Naravno, vadim rakiju za ovakve
prilike i sjednemo malo uz mezu. Pa ne
moram valjda na godiSnjem letjeti.
-Nenade, evo malo ovogodisnjih kobasa
i Sunke za put, taman su sada najbolji
- kaze dida Stipan, iako umirovljeni
strojovoda jo$ uvijek veliki gurman i
proizvodac slavonskih delicija.

- Sve na broju ? Evo teta Mariska vam je
ispekla salenjaka za put kada ogladnite
- refe stari Mata , jedan od rijetkih
manevrista koji su doZivjeli mirovinu i
ostali vitalni.

Stari Josa samo promatra , i polako
pijucka rakiju iz ¢cokanja. Promatra
mene i, pa onda ostale, pa se opet
zapilji u mene. Suce brkove zagonetno
se smjeska, i kao vrsni vlakovoda, nije
izgubio od svoje pedantnosti nista , iako
je dugo u mirovini.

-Da nisi nesto zaboravio ?

-Ne, ogovorih, sve je tu.
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- Jesi li lupio Zig u rezijsku i jesi li
rezervirao karte za vlak nocni li nagibni ?
Zagrcnuh se , skoro mi ¢okanj ispadne
iz jedne ruke, a komad kruha i kulena iz
druge i zafleka mi nove kratke hlacice za
put. Morogam. Svi se skupljaju oko mene
i nastoje mi pomoc¢i, iako im nije jasno
$to me je spopalo.

Tada upada najdraza i kaze: , Je si li
ukucao bon u ENC?"

Klimam glavom da jesam i kasljem od
mrvica kruha i kulena u grlu. Starci me
pitaju da koja mi je to mobilna mreza
ENC?

Ne znam viSe da li od rakije ili suza
odjednom mi se stanu bljeskati slike
pred oima u formi sepije kada sam
bio mali i kada je tata za cijelu obitelj
rezervirao kupe prvog razreda sezonca
za Split i u Zeljeznitko odmaraliste. Vlak
jos ne bi dosao od Osijeka do Vinkovaca,
a mi djeca bi smazali pile $to je mama
ispekla za put. U Kninu bi zamalo netko
ostao puneci boce s vodom...

Slike polako poprimaju novije vrijeme
i iz sepije prelaze u full-color kad sam
na zadnjem putovanju vlakom na/sa
mora osjetio cari viSekratne supstitucije
autobusom sa nosenjem teskih kofera i
kasnjenjima od kojih ogladnis i oZednis.
E , sad moZe mi netko prigovoriti da
ne putujem vlakom jer vise nemam
besplatnu, iako to ne mogu dokazati, jo$
bih se nekako nosio sa supstitucijama
i kasnjenjima, ali sa nepostojanjem
vlakova i veza, to ne mogu podnijeti.

Ali kako starcima to objasniti, koji su srce
i dusu ostavili na Zeljeznici. Ali Sto je tu
je, trenutak istine.

Objasnim da je to uredaj koji mi
omogucuje brzi prolazak kroz naplatne
kucice i jeftiniju cestarinu.

Sad i oni pustaju suzu. Znaju me dobro i
znaju koliki sam railfan i koliko je meni
teSko ne putovati Zeljeznicom. Nije mi
Zao novca, ali jednostavno NEMA VLAKA.
PreZivjeti ¢u to, ali mislim da starci nece.
Da njihovo Zeljeznicko srce to ne moze
izdrzati.



NASA NAJVECA SNAGA JE NASE ZAJEDNISTVO!
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PRIDRUZI NAM SE. POSTANI CLAN SPVH, NAJBROJNIJEG SINDIKATA HZ INFRASTRUKTURE.
UCLANI SE JOS DAMAS - DAJ GLAS ZA PRAVL STVAR!



