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Na vsnovu Clana 27. 1ac. 4. i ¢lana 33. siav 1. 1aé. 2. Zakona o
or ih Zeleznica (»Sluzbeni list SFRJ« br.
3/66, 55/68 i 10/70) i ¢lana 25, stav 1. ta¢. 1 i 2. Statuta Zajednice
Jugoslovenskih Zeleznica (»Sluzbeni glasnik Zajednice JZ«  br.
1767, 1/68, 4/68, 9/69, 1/70 i 570), Skupétina Zajednice Jugosloven-
»luh Zeleznica donela |e Odluku o umenama i dopunama Tehnié-
kih uslova Za isporuku i d igurnosne i telek
nikacione opreme na magistralnim prugama Jugoslovenskih zele-
znica koja je objavljena u »Sluzbenom glasniku Zajednice JZ« br.
8/71 od 3. 11. 1971. godine. Tatkom 2 te Odluke o izmenama i do-
punama Tehni¢kih uslova za isporuku i ugradnju signalno-sigur-
nosne i lelekomumkacwne opreme na magistralnim pru a Ju-
T da se poglavlje IX Tehnicklh
u;lovn za isporuku i ugrldnju igurnosne i
kacione opreme na magistralnim prugama Jugoslovenskih Zelez-
nica — Tehni¢ki uslovi 2a os:guran;e puunh prelaza zamenjuje

novim »Tehni¢ki d saobracaja na put-
nim prelazima u nivou« koje ob_]nvl]ujemo
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u nivou
uvopD

Ovi tehni¢ki uslovi odnose se na sve vrste elektriénih uredaja
za obezbedenje saobracaja na putnim prelazima bilo na otvore-
no; pruzi ili u s!aménom podruéju, za ucvrdenc nabme obezbede-
nja prema i pravil a j semo-
tehni¢ka redenja i mgurnosnu analizu za pouzdano funkcionisanje
uredaja za zastitu putnih prelaza u svim uslovima rada.




1. Vrste elektri daja za 1] bracaja na
puxuhnpnlnhn-unlvou
S obzirom na razli¢i bracajne si ije na prugama i lo-

kacije putnih prelaza u nivou, za obezbcdenje putnih prelaza pri-
menjuju se sledece vrste elektritnih uredaja:
I — automatski uredaj za obezbedenje putnih prelaza sa daljin-
skom kontrolom;
I — i uredaj za ob denje putnih prelaza;
1 — urv,dajl za obabcdenje putnih prelaza u stanicnom podru-
¢ju koji se ukljuduju tasterima i
IV — automatski-uredaji za obezbedenje putnih prelaza pruznim
kontrolnim signalima.
Primena pojedinih vrsta obezbedenja data je u prilogu I.

2. Nadin obezbedenja

Sve nabrojane vrste uredaja za obezbedenje putnih prelaza
mogu se opremiti, s obzirom na razli¢itu gustinu saobracaja na
putevima i pruzi, na jedan od slede¢ih naéina:

a) drumskim svetlosno-ak -i‘mm ignalima i polub i

b) dr kim svetlosno-ak i i osvetljenom
ploéom sa mlpisom nDVA VOZA« odnosno »DVA VLAKA«;
c) dr

Natin ob bed ja dr i ! k

se na j

i plrnlelmm prusnmn
velljenom ploéom sa natpisom »DVA VOZA« odnosno »DVA VLA-
« pnmenjuje se na dvokolose(‘.mm i paralelmm prugama.

pri-
juje se na jednok im prugama.
Nacin obezbedenja za pojedine putne prelaze odreduje inves-
titor u skladu sa odgorvlrﬂjuéim propiumn i Prnvllmkom o tehni-
&kim i bracaja na

mestu ukritanja ielaniéklh pruga i puteva u istom nivou.

1. AUTOMATSKI UREDAJI ZA OBEZBEDENJE SAOBRACA-
JA NA PUTNIM PRELAZIMA SA DALJINSKOM KONTRO-
LOM
Definicija
Uredaji ove vrste izradeni su za automatsko uklju¢ivanje ure-
daja za obezbedenje putnog prelaza nailaskom Zelezni¢kog vozila
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na ukljuénu tacku, a nemaju kontrolne pruzne signale koji bi upo-
zorili madinovodu da je putni prelaz osiguran.

1. Osnovni uslovi izvodenja
1.1 Ispravno funkcionisanje ovog ureda]a kontrolise se stalno,
u jednom trajno p mestu, opti¢-

kim pokazivanjem.

1.2. Uredaji ove vrste primenjuju se za pruge opremljene auto-
matskim pruznim blokom i pruge na kojima se vozi brzinom ve-
¢om od 90 km/h.

13 Uredaj mora blu tako nzveden dn se. drumski signali i po-

(ukoliko voza i u sluéaju
kada se pojlvn bl]o kakva smetnja. Ovaj zahtev se reSava udvo-
str daja koji vrie ukljuenje i osi-

guranje pulnog prelm (dva izolovana odseka, dva $inska kontakta
ili izolovani odsek i $inski kontakt).

14. Drumski signali i polubranici uklju(:uju se na ukljunim
tatkama, ¢ija udaljenost od putnog prelaza zavisi od maksimalne
brzine voza, duiine pumog prelan i osmhh mesnih uslovn propi-
sanih P

bezbednosti swbnén)a na mestu ukrélanja chezméluh pruga i pu-
teva u m.om nivou. lskl)utwan]e dmmskxh signala i otvaranje

b vrii se pi P voza preko isklju-
Cne tacke.

1.5. U slu¢aju da nije doSlo do normalnog iskljuéenja na is-
klju¢noj ta&ki, uredaj se automatski vra¢a u osnovni poloZaj na-
kon odredenog vremena, koje se moze regulisati u vremenskom
opsegu od 60 do 480 sekundi.

1.6. Uredaj treba da omoguc¢i rukovanje putnim prelazom na
licu mesta samo ovlas¢enim licima. Pored toga, u relejnom delu
uredaja moraju postojati posebni ispitni tasteri za ispitivanje is-
pravnosti rada uredaja.

1.7. Uredaj mora omogucavati zadtitu putnih prelaza u svim
uslovima saobrata)a na pruzi, slaménom podrué]u. sla_]ahsnma i

putem raznih i

datih u prilogu II.

1.8. Davanjem pozivnog signala uredaj putnog prelaza se ne
mora aktivirati.

19. U slu¢aju kvara na uredajima putnog prelaza meZe se
omoguditi, po potrebi, postavljanje prostornih signala na »Stoj«,
bilo automatski ili na neki drugi nac¢in.



1.10. Uredaj mora biti izveden tako da omoguéava normalan
rad na dvokoloseénim prugama i pri voZnji po ngpravilnom kolo-
seku. /

1.11. Ako se na dvokoloseénoj pnm posle izvriene voZnje voza
preko isklj tataka p i veé diza, a sa suprotne strane
nailazi drugi voz, mora biti & da se
dignu i ponovo spuste tek nakon vremena predzvon]en]l.

U sluéaju da su polubranici spudteni, nailaskom drugog voza
na ukljuéne tatke oni moraju ostati zatvoreni.

2. Kontrolni deo uredaja

2.1. Kontrolni uredaj u posednutom sluzbenom mestu kontro-
liSe ispravno funkcionisanje uredaja opti¢kim i akusti¢nim indi-
kacijama i mora pokazivati tri stanja:

— ispravno stanje

— pojavu smetnje

— pojavu kvara.

2.2. Ispravno stanje urednja oznacava da je uredaj spreman
za normalno ukljucivanje i funkcionisanje.

23. Pod smeimom se podmzumua tehnicka neispravnost ko-
ja ne ug ¢aja na putnom prelazu, U slu-
¢aju smetnje, nailaskom voza drumski signali pokazuju crvenu
svetlost, a polubranici zatvaraju putni prelaz. U kontrolnom mestu
smetnja se javlja u vidu opti¢ke i akusti¢ne indikacije.

24. Pod kvarom se podrazumeva tehni¢ka neispravnost koja
ugrozava bezbednost saobracaja na putnom prelazu. Prilikom kva-
ra, nailaskom voza drumski signali ili polubranici ne zabranjuju
prelaz preko Zeleznicke pruge, $to se u kontrolnom mestu javlja
u vidu opti¢ke i akusti¢ne indikacije.

2.5. Svi elementi kommlnog dela uredaja (opticki pokazivaci,
akustic¢ki alarm, tasteri i brojéanici) moraju se ugraditi u staniénu
postavnicu ili u poseban kontrolni ormari¢.

2.6. Isklju¢ivanje indikacije smetnje i kvara mora se registro-
vati na broj¢anicima.

2.7. Za iskljucenje akusti¢nog signala pri pojavi smetnje ili
kvara koristi se poseban grupni taster.

2.8. Radi ispitivanja ispravnosti rada kontrolnog dela uredaja
mora se ugraditi grupni taster za ispitivanje smetnje i grupni tas-
ter za ispitivanje kvara.

2.9. Za prenos daljinske kontrole stanja putnog prelaza koristi
se maksimalno jedna kablovska parica u pruznom signalno-teleko-
munikacionom kablu. U slu¢aju nedovoljnog broja kablovskih pa-
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rica koriste se uredaji za viSestruko iskoristavanje kablovskih Zila.
Na prugama gde ne postoje kablovi,za prenos daljinske kon-
trole stanja putnog prelaza mogu se koristiti i vazdus$ni vodovi.
3. Drumski signali

31 Drumski s\.etlosno-akusuém signali sluze za upozorenje
dr ¢aja o priblizavanju voza putnom pre-

lazu.

3.2. Drumski signali moraju imati dve vodoravno postavljene
signalne svetiljke od 136 mm @ u istostranom trouglu, koje naiz-
meni¢no svetle crvenom svetlod¢u u ritmu od 60 treptaja u minuti,
hda je uxed.nj za osiguranje putnog prelaza aktiviran. Najkasnije
5 nakon vozila drumski signali se
moraju ugasiti.

.3. Signalna svetiljka mora imati ugradena rasipna stakla za
rasnpnn]e svetlosti pod uglorn vedim od

34. Na drumski JI\‘Iju se sijalice sa 2
niti. Normalno se napaja glavna nit suahoe U sluéaju pregorevanjl
glavne niti na sijalici, nap na po-

moé¢nu nit. Ako pregore obe niti m jednoj sn]allcx, druga sijalica
u trouglu i dalje svetli glavnom odnosno pomo¢nom niti, a na kon-
trolnom mestu javlja se indikacija kvara.

3.5. Sijalice se mogu napajati i nom ili
strujom. U oba slu¢aja treba predvideti lacije ja-
&ine struje sijalice.
3.6. U redovnom polozaju drumski slgnnh moraju biti ugaseni.
3.7. Svaki drumskl sxgnal mora lmau ugradeno ]akozvuéno
dr

zvono za ja
Zvono mora biti ukljuéeno u vremenu dok drumskl slgna.h svetle.
Ukoliko je putni pn-.laz ig ip Jj zZvo-
no se mora iskljuciti nakon sp j ik

38 Ako je putni prehz ig samo lom ili

1j plotom sa natpisom »DVA VO-

ZA« na stubu na kome se nalazi svetlosni znak mora postoynu i
saobracajni znak »Andrejin krste.

3.9. Radi obezbedenja putnog prelaza na dvokolose¢nim i pa-

ralelnim prugama, drumski signali moraju imati, ako ne postoje

plo¢u sa i »DVA VOZA«.

Svetlosna plo¢a postavlja se dno ispred ti ploce

drumskog signala i mora biti izvedena tako da se vidi kada nije

osvetljen. Natpis se osvetljava samo u slu¢aju kada se u podruéju

putnog prelaza nalaze dva voza. Osvetljenje natpisa na plo¢i mora




biti propraceno uklju¢ivanjem posebnog akusti¢nog signala — sire-
ne. Pod podru¢jem putnog prelaza smatra se deo pruge izmedu
uklju¢nih tataka, koje aktiviraju uredaj putnog prelaza.

.10. Za drumske signale, kao i plotu »DVA VOZA« upotrebiti
sijalice 12 V, 30 W.

4. Polubranici

4.1. Polubranikom se zatvara saobracaj na desnoj saobracaj-
noj trasi, odnosno desnoj polovini puta ispred putnog prelm s
obe strane ielezméke _pruge. Polubrnmd se posmvlja]u samo u

iji sa dr pogl
moraju da ¢ine jednu celinu.

4.2. Svaki polubrnnik mora imati zaseban pogonski motor.
Pogonskl motori moraju biti opremljeni elektri¢nim zabravljiva-
njem, koje pridrzava polubranike u km]n]lm pololapma

4.3. U sluéaju p ka struje p mora
da se spusti u polozaj »Zabranjen prelaze«.

4.4. Polubranik mora biti podeden i za ru¢no podlzanje pomo-
¢u rudice, ¢ime se iskljuduje p struja elek

45.U sluéaju zapreka u radu motke, pogonski motori polubra-
nika mora]u biti osnguran& od preopterecenja.

4.6. Pogonski motori moraju biti podeSeni tako
da spuémn)e polubranika traje 8—12 sekundi, a njihovo podizanje
5—7 sekundi.

4.7. Motka polubranika mora imati prerezivo mesto, ¢ime se
pogon ika Stiti od ja sa strane drumskih vozila.
Preseéen]e polubranika mora se javiti na kontrolnom delu uredaja
kao kvar.

4.8. Pre sp ika mora se aktivirati predzvonj
nje, ko;e lmje 15 sekundx Po 1steku ovog vremena polubn\nicx se

Kada polubranik zauzme krajnji
dOnjl poloiaj zvonjenje prestaje. Sa ukljutivanjem predzvonjenja
istovremeno se ukljuuju i drumski signali, koji trepere crvenom
svetlodc¢u ¢itavo vreme dok je puuu prelaz zalvoren

49. Na vrhu p mo jati crvena pozici sve-
tiljka, koja zasvetli mirnom svetlo&éu kada se polubranlk pokrene
iz svog redovnog polozaja i mora svetleti sve dok se polubranik ne
vrati u svoj redovan polozaj. Ova crvena poziciona svetiljka mora
biti usmerena prema putu, a zaklonjena prema Zelezni¢koj pruzx

4.10. Krajnji polozaj i ispravnost rada polubranika moraju se
kontrolisati u kontrolnom delu uredaja.
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“6.1.

6.2.

6.3.

W

6.4.

5. Ukljuéna tatka

5.1. Pad ukljuénom tatkom podrazumeva se mesto na kome
se postavlja kolose¢ni uredaj (izolovani odsek, Sinski kontakt ili
druga tehni¢ka redenja) p koga se ki uklju¢uje ure-
daj za osiguranje putnog prelaza. Jednaki koloseéni uredaj koristi
se za automatsko iskljucenje.

5.2. Primeniti se mogu samo udvojeni kolose¢ni uredaji, &ije
reagovanje mora odgovarati maksimalno dopustenoj brzini voza

na pruzi.

5.3. Za svaki koloseéni uredxj potrebno je predviden po jednu
kablovsku paricu sa mi pro od 09
mm 2.

5.4. Kolose¢ni urcdajl moraju bitj izvedeni tako da se pouz-
dano kontrolide njihova ispravnost, kao i ispravnost priklju¢nog
kabla.

6. Konstruktivno izvodenje.

Relejni uredaj se izvodi u obhku relejnih grupa,
klopova ili u slobod: ,' relcja,lh

U strujnim

kmgovuna mogu se upom;eblu samo s:gnalm
releji ili odg 1j

Elektroni¢ki uredaj se izvodi u obliku elektro-
ni¢kih modula. Dijelovi uredaja trebaju pred-
stavljati funkcionalne cjeline.

Dijelove uredaja izvesti tako da se u sludaju
potrebe mogu zamijeniti.

Uredaji moraju udovoljiti kriterijima sigurnosti,
§to se dokazuje sigurnosnom analizom.”

7.3. U sludaju normalnog mora se predvi-
deti osmocasovna rezerva sa dve akumulatorske baterije. Za vreme
rezervnog napajanja mora biti obezbeden normalan rad uredaja za
obezbedenje putnog prelaza.

7.4. Moraju se preduzeti sve potrebne zastitne mere za sluéa]
napona dodira (ugradnja i matora, ja 1
uzemljenje).

7.5. Potrebno je predvideti mere za stabilizaciju baterijskog
napona i mere za ograniéenje struje punjenja.
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7.6. Za merenje akumulatorskog napona i struje predvideti u
napojnom delu merne stezaljke za priklju¢enje instrumenata.

8. Kucica (ormari¢) putnog prelaza

8.1. Za Staj ike predvideti tipsku kudicu (ormarié).

8.2. Prostorija u kojoj je smestena akumulatorska baterija mo-
ra imati otvore za provetravanje, koji moraju biti zasticeni mre-
Zzama protiv insekata, a od prasine odgovaraju¢im rebrima okre-
nutim nadole, ukoliko je to potrebno.

8.3. Pod kucice treba da bude pokriven izolacionom masom.

8.4. Metalni delovi moraju imati prikljucke za uzemljenje, ko-
ji su medusobno povezani i spojeni na zavrtan] za uzemljenje.

8.5. Elementi za r ja moraju biti
pristupa¢ni saobracajnom osobl;u Ugradu_]u se sa spoljne strane
kucice ili na posebnom lokalnom postavljacu.

8.6. Kucica mora biti konstruktivno tako izvedena da omogu-
¢ava ugradnju ormarica za telefonski aparat. Pristup telefonskom
aparatu mora biti mogu¢ i sa spoljne, a po moguénosti i sa unut-
radnje strane.

II. POLUAUTOMATSKI UREDAJ ZA OBEZBEDENJE SAO-
BRACAJA NA PUTNIM PRELAZIMA

Definicija

Pol uredaji za obezbedenje b ja na putnim
prelazima upotrebljavaju se lskl]uélvo za obezbed:n]e putnih pre-
laza koji se nalaze izmedu p i ulazne ice. Sa stra-
ne otvorene pruge uredaj se ukljucuje au!omatslu preko ukljuénih
tataka, a sa strane stanice p tastera za formiranje puta voz-
nje ili p ih tastera za uklj je putnih prelaza na
poslavljenom stolu.

1. Osnovni uslovi izvedbe

1.1. Kod ove vrste daja mora jati dusobna zavis-
nost sa odg ajuéim glavnim si i $to je posebno obradeno
u prilogu II.

1.2‘Normalnoi'-‘- ivanj daja vrii se p jt po-
sled ine voza preko iskljué mesta.

13.Za uredaje ove vrste vaZe svi tehnicki uslovi koji su nave-
deni za automatsko obezbedenje putpog prelaza.
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lll. UREDAJI ZA OBEZBEDENJE SAOBRACAJA NA PUT-
NIM U STANICNOM PODRUCJIU KOJI SE
UKLJUCUJU TASTERIMA

Definicija

Uredaji ove vrste mogu se upotrebljavati isklju¢ivo za obezbe-
denje putnih prelaza koji se nalaze izmedu ulaznog signala i ula-
zne skretnice. Uklju¢ivanje ovih uredaja vrdi se automatski kod
formiranja puta voZnje ili pomo¢u posebnih tastera sa postav-
nog stola.

1. Osnovni uslovi izvedbe
1L Uredap ove vrste. moraju bm u medusobno; zavisnosti sa

podruéju, zbog &e-
ga nije po(mbno udvoslméavan;e elemenam uredljn
12 je daja vrsi se i putem razrede-

nja puta voZnje ili pomoc¢u posebnih tastera. Ako se kod ukljuéx-
vanja putnog prelaza pomocu tastera uredaj nije vratio u osnovni
polozaj, posuvljan;e nmdnog puta voZnje mora biti onemoguée-
no. Posebne dene su u prilogu II

2. Kontrolni deo uredaja

2.1. U sludaju kvara na uredaju za obezbedenje putnog prela-
za postavljanje glavnih signala na pojam »VoZnja« mora se one-
moguditi.

2.2. Pojava smetnje i kvara na uredaju indicira se treptanjem
pokazne sijalice na postavnom stolu, praceno akusti¢nim signalom,
koji se moZe lskl_puém posebnim tasterom. Uklju¢enje uredaja in-
dicira se lom iste pok suahoe nap stolu.

2.3. Na p stolu mora j opdéka kontrola kraj-
njih poloh)n polubranika.

24. Svi elementi kontrolnog dela uredaja moraju se ugraditi
u stani¢nu postavnicu.

3. Drumski signali

Sve odredbe date u ovim tehni¢kim uslovima u glavi I, tatka
5. za drumske signale vaZe i kod ove vrste uredaja.

4. Polubranici

Sve odredbe u ovim tehni¢kim uslovima u glavi I, tatka 6. da-
te za polubranike vaZe i kod ove vrste uredaja.
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§. Konstruktivno izvoden]e

Sve odredbe u ovim lovima u glavil, tacka 3. da-
te za konstruktivno izvodenje vaze i kod ove vrste uredaja.

6. Napojni uredaji

6.1. Napajanje uredaja za obezb bracaj:
prelazu mora biti izvedeno tako da se moie pnkljut‘.m na napo;m
deo stani¢nog SS uredaja.

6.2. Kod putnog prelaza obezbedenog polubranicima mora biti

i akumulatorska baterija u kucici (ormari¢u) putnog pre-

laza, koja sluZi za obezbedenje rada uredaja u prelamom penodu

kod ispada mreze, &iji k itet mora odg ati j
rezervi.
63 Potrebno je preduzeti sve zamtne mere za slu¢aj napona
a, je i uzemlje-
nje).

6.4. Za merenje struje i napona predvideti merne stezaljke.

Sve odredbe u ovim tehni¢kim uslovima u glavi I, ta¢ka 10. da-
te za kucicu (ormari¢) putnog prelaza vaZe i kod ove vrste uredaja.

IV. AUTOMATSKI UREDAJI ZA OBEZBEDENJE SAOBRA-
CAJA NA PUTNIM PRELAZIMA PRUZNIM KONTROL-
NIM SIGNALIMA

Definicija

1. Osnovni uslovi izvodenja

1.1. Drumski signali i polubranici ukljuéuju se na ukljuénim
tatkama, ¢ija udaljenost od putnog prelaza zavisi od maksimalne
brzine voza, duZine putnog prelaza i ostalih mesnih uslova. Isklju-
Civanje drumskih signala i otvaranje polubranika vrsi se iskljué-
nom tackom, kada je napusti zadnja osovina voza.
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1.2. Ako nije dodlo do normalnog iskljutenja na isklju¢noj
tatki, uredaj se automatski vra¢a u osnovni polozaj nakon odre-
denog vremena, koje se moZe regulisati u vremenskom opsegu od
60 do 300 sekundi.

1.3. Mora postojati moguénost aktiviranja drumskih s:gnala i
polubranika na licu mesta, i to samo od za to ovlaiéenih lica.

1.4. Uredaj mora omoguditi reavanje svih saobradajnih situ-
acija na otvorenoj pruzi, stanitnom podru¢ju, stajalidtima i ne-
zaposednutim stanicama.

1.5 Uredaj mora bltl izveden txko da omoguéava normalan
rad i pn voZnji po nepr losed prugama.

6. Ako se na dvokolose¢noj pruzi posle izvriene voZnje voza
preko |skl]uémh tataka polubranici ve¢ diZu, a sa supmlne strane
nailazi drugi voz, mora biti gué da se
dignu i ponovo spuste tek nakon vremena predzvanjenja U sluéaju
da su polubranici spusteni, nailaskom drugog voza na uklju¢ne
tatke oni moraju ostati zatvoréni.

1.7. Davanjem pozivnog signala uredaj putnog prelaza se ne
mora aktivirati.

2.K ip signall

2.1. Kontrolni signali ugraduju se, po pravilu, na daljini zau-
stavnog puta ispred putnog prelaza i moraju se videti sa mesta
gde je ugraden signal uklju¢ne tacke, prema Pravilniku 61.

2.2. Kontrolni signali moraju se ugraditi na tipskom betons-
kom postolju.

2.3. Oblik i mere kontrolnog i pomoc¢nog kontrolnog signala
odredeni su standardom J2S T 1, tatka 043.

24. Zuta svetiljka na kontrolnom pruznomn signalu moze biti i
drugog tipa, tako da se napaja elektri¢cnom energijom (kao npr.
propanska svetiljka).

2.5. U konstrukti smislu p ¢ni kontrolni signali su isti
kao kontrolni signali, samo $to moraju imati jo$ i dodatno reflek-
tujuce mle¢nobelo staklo u crnom okviru prema JZS 1, tatka 043.

2.6. Ako se na uredaju pojavi ma kakva smetnja, belo Zmiga-
juée svetlo na kontrolnom pruznom signalu ne sme se paliti. Time
se masinovoda upozorava da putni prelaz nije oslgurln

2.7. Pod j se ovde podr svaka
u radu uredaja koja bi mogla ugrozm bezbednost saobraéa;l (po-
gonske i $emotehni¢ke smetnje i kvarovi).

2.8. Da bi se kontrolni signal mogao $to bolje uoéiti, predvida
se jos i dodatno Zuto mirno svetlo, koje neprekidno svetli, a napaja
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se iz posebnog napojnog izvora. Kontrola Zutog svetla nije pred-
videna. Na sporednim prugama mogu se ugraditi i kontrolni signa-
li bez dodatnog trajnog Zutog pozicionog svetla.

2.9. Ako se predvida stajanje voza izmedu kontrolnog signala
i putnog prelaza, potrebno je dodatno ugraditi jo§ i pomoéni kon-
trolni signal.

2.10. Pomo¢ni kontrolni signal za prolazeéa vozila je ugaden i
ne vaZi.

3. Drumski signali

Sve odredbe u ovim tehni¢kim uslovima u glavi 1, tac¢ka 5.
date za drumske signale vaZe i kod ove vrste uredaja.

4. Polubranici

Sve dbe u ovim u glavi I, tatka 6. da-
te za polubranike vaZe i kod ove vrste uredaja.

5. Ukljuéna tatka

5.1. Pod uklju¢nom tatkom podrazumeva se mesto na kome se
postavlja kolose¢ni uredaj (izolovani odsek, Sinski kontakt ili dru-
ga tehnika redenja) pomocu koga se automatski ukljutuje uredaj
za osiguranje putnog prelaza. Isti takav kolose¢ni uredaj koristi
se i za automatsko isklju¢ivanje.

5.2. Primenjuju se jednostruki kolose&ni uredaji, ¢ije reagova-

Fr ity i e

nje mora odg: voza na pruzi.

5.3. Za svaki koloseé¢ni uredaj potrebno je predvideti po jednu
kablovsku paricu sa minimalnim p ik P dnika od 09
mm

54 Kolose¢ni uredaji moraju biti tako izvedeni da se pouzdano
kontrolide njihova ispravnost, kao i ispravnost priklju¢nog kabla.
5.5. Uklju¢na tatka mora biti oznatena signalnim znakom »U-
kljuéna talka, ofekuj kontrolhi signale, koji. se postavlja prema
Signalnom pravilniku.
6. Konstruktivno izvodenje
“6.1. Relejni uredaj se izvodi u obliku relejnih grupa,
sklopova ili u slobodnom povezivanju releja, ili
yji inacijom. U strujnim sig; i
krugovima mogu se upotrijebiti samo signalni
releji ili odgs juci sig i el i
6.2. Elektronicki uredaj se izvodi u obliku elektro-
ni¢kih modula. Dijelovi uredaja trebaju pred-
stavljati funkcionalne cjeline.
6.3. Dijelove uredaja izvesti tako da se u slucaju
potrebe mogu zamijeniti.
6.4. Uredaji moraju udovoljiti kriterijima sigurnosti,
§to se dokazuje sigurnosnom analizom."

7. Napojni uredaji

7.1. Normalno se predvida jednofazni mreZni prikljuéak 220 V.

7.2. Pri ispadu mreze predvida se akumulatorska baterija
za osmotasovnu rezervu (za odreden broj vozova na pruzi u toku
8 sati). 4 .

7.3. Potrebno je predvideti mere za stabilizaciju napona i kon-
trolu akumulatorskog napona.

74. Za merenje akumulatorskog napona i struje predvideti
merne stezaljke za priklju¢enje instrumenata.

7.5. Na prugama sa elektritnom vufom uzeti u obzir zatitne
mere za slu¢aj. napona dodira i uticaj struje elektrovuce.

8. Kuéica (ormari¢) putnog prelaza

Sve odrédbe u ovim tehni¢kim uslovima u poglavlju I, tatka
10. date za kucicu (ormari¢) putnog prelaza vaZe i kod ove vrste
uredaja.
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