


JUGOSLOVENSKE ZELEZNICE

GDJIZ br. 2740/57

OPSTI TEHNIEKI PROPISI
RELEINE STANICNE

URNOSNE UREDAJE

VAZI OD 1 JANUARA 1958 GODINE




Na osnovu &l. 98 Uredbe ° orgamzucm, posli:v—
vonju i upravljanju na fug g
Generalni _direktor  Jugoslovenskih
GDJ br. 2740/57 doneo je ,Opste fe v
relejne i
ovde objavljuju a stupaju na snagu 1 fmum 1958
godine.

OPSTE ODREDBE | DEFINICIIE

01 — OPSTE ODREDBE
01.01.
Sve stanice, i
raskrsnice, tovari$ta, induslrlsh i drugi pnkliuécl na
otvorenoj pruzi, pokretni mostovi, stajali$ta na dvoko-
lose¢énoj pruzi, kao i sva ostala mesta ugrofavemja
knelcm]a ielezmchh volea, mom)u biti opxenﬂ]enu

u
smislu ovih propisa.
01.02. 5
Obxm vrstcx i sistem osngurcm;a svakog od
nabroj ih mesta se investi-
cionim i od ke ije pruge,

jadine saobmécja, ma!slma]ns dozvoljene brzine vo-
#nje na pruzi, velidine ran¥imog rada, posebnih me-
snih specifi¢nosti rada i situacije koloseka i pnlucl
pruge, Zavanja, ek ih i
eksploatacionih potreba za ubrzanjem, modernizira-
njem i racionaliziranjem procesa rada i sl X

01.03.

Za svako pojedino slufbenc mesto koje se oprema
sigurnosnim uredajem mora postojati poseban odo-
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brem projekat i lzmden na osnovu odobrenog inve-
pr propisa, propisa o izradi

projekata ove vrste, kao i drugih vaZeéih propisa.
d izrade posebnih projekata za svako slu-

'Ebeno _mesto moZe se odustab u sluéaju da je inve-

neke pruge ili
jednog ctseka na istoj sa telekomandnim uredajem, u
kome sluéaju se opétim pro)ektom za telekomandni ure-

daj obuhvataju svi el ih po-
strojenja pojedinih sluZzbenih mesta i pruge.

01.04.

Prexzwde jekta treba k iskim pregled
na terenu i odrediti glavne el te za izradu

projekia i ugmd]u ureda)u: tcéna mesta sngnalu, po-
stavnica i ostalih obj

raspored izolacija, skicu kablovske trqse plan kori-
$éenja koloseka za prijem i ofpremu vozova, nadin
i obim manevarskog rada, razne mesne specifiénosti
tehnigkog i eksploatacionog karaktera koje su od uti-
caja na signalno-sigumosno refenje osiguranja itd.

Ova komls.ua mora blﬂ sastavhena od pret-
stavnika sc i
gradevinske struke, ko;u odreduje ZTP na é&ijoj se te-
ritoriji nalazi uredaj koji se projektuje. Ukoliko ZTP
nijé investitor, komisiju tra%i od odnosnog ZTP-a in-
vestitor, koji tada odreduje i svog ¢ ika u tu
komisiju.

Nalaz komisije je pumovaZon somo onda, ako
ga odobri nadlefno ZTP i usvoji investitor, ukoliko
samo ZTP nije investitor,

01.05.

Pri izboru i g daja za neko
slu¥beno mesto, a narodito u pogledu vrste i tipa glav-
nih signala, ima se uvek sluZbeno mesto posmatrati
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koo deo jedinstvene opreme pruge kao celine. Uko-
liko je za odnosnu prugu sistem osigurcmja odreden
perspektivnim planom, onda se za to sluZbeno mesto
ima primeniti ovaj odredeni sistem.

01.086.

Ukoliko na nekoj pruzi dolozi pored osiguremja
sluFbenih mesta i pruZni blokovni uredaj, onda se po-
sebnim projektom obuhvata sigurnosni uredaj pruge
kao celine, a u pojedinaénim projektima osiguramja
po)achmh sluibemh mesta mom]u se predvxdeh svi

za po’ je ovih sa
pruzmm uredgjima, Ako je perspekhv-mm plomom
predvidena kasnija ugradnja pruznog blokovnog ili
telekomandnog uredma mord se o tome voditi raéunc:
kod izrade pojedi zat osig slu-
Zbenih mesta.

01.07. ¢

Kod izrade i i ih pro jek
moraju se unmcm u obzir 1 eventucxlno veé predvx-
dene ili u kolo-
seénih si ija. I icioni i projekat mo-
raju sadriati tafno odredent stav u ovom pog]edu

01.08.

Ukoliko se neko esiguranje izvodi kao etapno,
onda se u projektu jedne etape mora predvideti sve
#to je potrebno za kasnije lako dogradivanje i pove-
zivenje uredaja sledeéih etapa.

01.09.

Ukoliko je za izvodenje radova na ugradnji
signalno-sigurnosnih uredaja potrebno da se pret-
hodno izvrSe i neki drugi radovi koje druge vrste (kao
napr.: dovod elekiriéne energne, 1zgmdn]a ili adapta-

cija prostorija, p! ije, izmena
nepropisnih i nepcdesnih skretnica, dovodenje pra-
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gova, zastora i gornjeg stroja u ispravno stanje, od-
vodnjavanje i tsl.), onda se za te radove moraju izra-
diti posebni projekti, ukoliko ne spadaju u domen re-
dovnog ili investicionog odrZavanja pruge.

01.10.

a g

i delovi imaju biti
u nagelu jedinstvenog tipa i konstrukcije tako da su
primenljivi za razne vrste osiguranja. Oni moraju pre
njihove opste primene u signalno-sigurnosnim postro-
jenjima biti prethodno ispitani od streme GDJZ, koja
donosi i odluku o njihovoj primeni na JZ.

Isto ovo vazi i za principijelna $emotehni¢ka re-

Senja.
Posle odobrenja jedinstvenih novih “tipova kon-
strukcija i principijelnih & hni¢kih  refenja od
strane GDJZ, ne smeju se u novim sigurnosnim po-
strojenjima primenjivati stariji odobreni tipovi, kon-
strukeije i principijelna $emotehnicka reSenja, ukoliko
GDJZ nije za to dala svoju saglasnost.

I za eventualnu primenu tipova, konstrukcije i
Semotehnickih reSenja inostranih firmi potrebno je
prethodno odobrenje GDJZ.

Svi primenjeni sastavni delovi moraju odgova-
rati u svemu ovim op$tim tehnikim propisima kao i
vaZeéim ostalim tehni¢kim uslovima GDJZ za izradu,
prijem i montc#u pojedinih delova, sklopova i uredaja.

0111

Izvodenje radova na izgradnji signalno-sigur-
nosnog uredaja sme se vrditi samo pod nadzorom
struénog nadzornog organa koga odreduje investitor.

01.12.

Sa radovima na izradi signalno-sigurnosnih po-
strojenja sme se podeti tek posle odobrenja projekta.
Investitor, medutim, moZe na osnovu odobrenog

investicionog programa za osiguranje i na osnovu
osiguranih sredstava preduzeti i izvrSiti one pred-
radnje, radove i nabavke koji su potrebni nezavisno
od toga koje reenje bude usvojeno odobrenim pro-
jektom, kako bi se kasnije, po odobrenju projekta, ra-
dovi na izvodenju osiguranja mogli izvr$iti pravilno i
bez zastojcr.

0L.13.

2 Sa radovima na ugradnji sigurnosnih uredaja
sme se pofeli tek onda:

— ako su izvedeni ili je osigurano izvrSenje svih
pripremnth radova koji su potrebni za pravilno i ne-
ometomo odvijanje radova na terenu;

— cko je izvoda¢ osigurao pravilan i blage-
vremeni tehnitki prijem gotovih sklopova (postavnih
aparata, skretni¢kih postavnih sprave, signala i dr.) i
sveg ostalog potrebsiog materijale kod proizvodada;

— ako je izvoda& obezbedio pravovremenu do-
stavu sklopova, materijale i alate na gradiliste;

— ko je izvoda& obezbedio potrebnu odgova-
rajuéu struénu radnu snagu za izvrSenje radova u ugo-
vorenom roku,

01.14.

Tehniéki prijem gotovih sklopova sigurnosnih
uredaja kao i njihovog medusobnog povezivemja vrsi
u fobrici proizvodada tehniéki organ za prijem,
koji je odreden od sirane investitora u saglasnosti sa
struénim odeljenjem ZTP-a, ako ovaj poslednji nije
investitor.

Isto toko se u fabrici proizvodada ima vrsiti od
strane tehni¢kog organa za prijem i tehni¢ki prijem
ostalog vaZnijeg materijala, kao napr. kablova, ka-
blovskog pribora, izolacionih vezica za $inske sastave,
akumulatore i dr., ukoliko tehniékim uslovima za ispo-
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ruku pojedinih materijala ili ugovorom nije drukéije
predvideno.

Tehmékl pn]em se vr$i na osnovu ovxh propisa,

i¢kih uslova, dok o odo-
hremu hpovu i konstrukcija od strane GDJZ, a za sklo-
pove jo§ i na esnovu odobrsnog projekta.

Protokoli o tehnick prijemu rijala i sklo-
pova kao i atesti, ako se materijal isporuduje po
istima, imaju biti priloZeni kao sastavni deo elabo-
rata za definitivan prijem (kolaudaciju) potpuno za-
vrSencg montiranog uredaja.

0L.15.

Izvodaé |e duZon da 2 avah uredaj xzradl sve

taéne radne p 2a

ugradn)u i montaZu, koje overava investitor. Ovi radni

planovi, sa svim unetim  korekcijama odobrenim i

sprovedenim u toku izvrdenja radova, moraju biti pri-
loZeni elaboratu za definitivan prijem uredaja.

01.16.

Izvodaé je dufan da za svoki uredaj u gradnji
odredi yednog odgovarajudeg struénog  rukovodioca
radova, o éemu mora pre podetka radova obavestiti
investitora.

01.17.

Kod izvodenja radova ugradnje sigurmosnog ure-
daja pod scobradajem vozova izvedad se mora pri-
drzavati svih postojeéih propisat o vrSenju i obezbe-
denju radova u stomicoma i na koloseénim postro-
jenjima pod saobraéajem, kao i preduzimati sve druge
potrebne mere za obezbed: Zelezni¢kog k
i rodiliSta. U tome smislu, @ u zavisnosti od vrste rada

Favanja a ¢ mora iz~

medu osf talog
a) traZiti blagovremeno, preke nadzornog orgema,

R e

pismeno odobrenje ZTP-a za svcki eventualno po-
irebni zatvor koloseka ili pruge;

b) trozZiti plsmenu saglasnost od odgovomog de-
Zurnog X svih onih
radova, koji se mogu izvoditi 1zmedu vozova i pri ma-
nevri, a koji su po svojoj prirodi takvi da mogu dovesti
do opasnih promena pokazivanja signala, menjanja
polozaja skretnicat puteva voznji, neispravnosti i ne-

ey ey ¢ ol 1 . G

stemu osiguranja i tsl;

c) obezbedivati propisanim signalima sva ugro-
Zena radna mesta na kolosecima i pruzi;

d) traZiti odobrenje od deZurnog sacbracajncg
sluzbenika za svaki pojedini izlazak sa radnim vozom
ili pruznim kolicima na prugu.

Svi ovi pobrojani radovi smeju se izvoditi samo
u vremenskom penodu koji )e odreden odobrenim za-
tvorom koloseka de-
Zurnog odgovornog saobraéajnog sluzbenika.

Rukovedilac radova ugradnje signalno-sigurnc-
snog uredaja mora biti upoznat sa Zeleznickini propi~
sima o éuvanju line bezbednosti i sa istim propisima
on mora upoznati i ostalo ljudstvo koje uéestvuje u
radovima.

Rukovodilac radova mora. imati i poloZeni ispit
iz saobradajne grupe struénog Zeleznikog ispita za
nadzornika signalno-sigurnosnih postrojenja.

01.18.

Na zahtev investitora ili ZTP-a izvodaé je duZem
da’'u montaZnu partiju primi jednog ili viSe struénih
elektromehaniéara ili organa za odrfavanje uredajo
radi obuke za kasnije odriavanje zavrSenog uredaja.

01.19.

Svi radovi na gornjem stroju u vezi sa izradom
izolovamih otseka, ugradnjom postavnih sprava i sl
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moraju se izvediti od strene nadlefnih organa za odr-
favenje pruge ili od strane izvodada pod nadzorom
organa za odrfavonje pruge.

01.20.

Za svako sluzbeno mesto koje se oprema novim
sigurnosnim uredajem, mora se xzradm uputstvo za

rukovanje dcijy od strane osoblja.
Ovo uputstvo 1zdcrle Z'PP na predlog sc:obraéamcg ods—
ljenja i ods za 1 :-sxgumosnu P

i veze. Uputstvo o rukovanju sigurnosnim uredajem
mora se dostaviti sluzb mestu u potrek broju
primeraka (i 3 primerka) ije na mesec
dana pre predvidenog pustanja uredaja u saobradaj.

01.21.

Po zavrSenoj ugradnji sigurnosnog uredaja iz-
vodaé je dufon da izvr§i sva potrebna merenja i 1spm-
tivanja rada uredaja kao celine. Ovim merenjima i ispi-
tivanjima moraju prisustvovati struéni organi investi-
tora, a ukoliko investitor nije ZTP, tada i struéni organi
ZTP-at na &ijoj se teritoriji nalazi uredaj.

Tovadaé je duZan da otkloni sve pronadene ne-
dostatke pri ovim merenjima i ispitivanjima.

Po zavrSenom otklanjanju svih pronadenih ne-
1sp.avnosh uredaja sastavlja se zapisnik o rezultatima
izvr§enih merenja i ispitivemja, koji petpisuju prisutni
pretstavnici investitora, izvoda&a i ZTP-a.

01.22.

Ako su ispitivanja iz prethodne tac¢ke dala po-
voline rezultate izvoda& ée prijaviti investitoru zavr-
Setak radova i zahievati komisiju za definitivan prijem
uredaja. Uz ovu pn]avu 1zvodué mora priloziti i za-
pisnik o rezul ja i ispitivanja
uredaja.

10

01.23.

Po dobivenom zahtevu za prijem uredaja inve-
stitor je du¥an da oformi komisiju za definitivan prijem
uredaja u koju mora da ude i jedan tehnicki organ
jedinice koja ¢e uredaj odrzavati.

01.24.

Ako su merenjq i ispitlvanja rada potpuno za-
vrienog ureddja iz tatke 01.2]1 dala potpuno zadovo-
Jjavajuée rezultate za predaju u saobradaj, Sto mora
biti izriéito konstatovano i u zapisniku, uredaj se sta-
vlja u puni probm pogon po mie navedemm uslowma
sve do izlaska ka rada isije za
prijem i prunopred'c]u ure’&mu U saobradaj, =

Obezbedenje saobraéaja u ovom periodu punog
probnog rada ima se viditi na nogin koji je bio za
vreme ugradnje uredaja i uz neposredno liéno kon-
trolisanje stonja zauzetosti koloseka i ispravnost po-
stavnih puteva vofnje od strane defurnih odgovornih
otpravnika vozova ili nadzornika skretnica. O neva-
¥enju novih svetlosnih signala moraju i pored posta-
vljenih oznaka ,signal ne vazi” (krst) biti obavesta-
vani nalogom svi vozovi u tome probnom periodu.
Ja&ina svetlosnih signala mora biti noéu snifena do
e mere da ne izaziva zasenjivanje svetlosnih sng-na]nih
slika postojeéih signala. PosluZivanje postavnica e
vrfiti saobraéajno osoblie po uputstvima struénog
slugbenika odredenog od strane ZTP-a, koji mora u
tom periodu sprovesti i poudavanje ovog osoblia u
pravilnom rukovanju uredajem.

Struéni nadzorni organ investitora ¢e u ovom
probnom periodu voditi poseban dnevnik, u koji ée
hronolofkim redom upisivati detalino sve neisprav-
nosti u funkcionisanju uredagja sa !ucmm opxsom ne-
lsprcwnosil, v om pojave i
pojave i naginom otstramjenja. Sve mdove na otstra-
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njenju neispravnosti sme izvodaé u ovom vremenu vr-
§iti u prisustvu i ped nadzorom nadzornog orgema.
Ovaj dnevnik ée nadzorni organ priloZiti kao sastavni
deo elaborata za definiti prijem (kolaudaciju) ure+
daja.

U sluéqju da se u probnom periodu pojave ta-
kve smetnje, koje dovode u pitanje bezbednost sco-
braéaja ili unose ozbiline sumnje o moguénosti pu-
Stanja uredaja u scobradaj, struéni nadzorni orgon
moZe obustaviti probni rad i traZiti od izvedada da ta-
kve smetnje otkloni i izvr§i ponovo merenja i ispiti-
vemja uredaja,

Probni

i kradi od

01.25.
Komxsxjcr za defmﬂivcm pnjam je cvla§éencx, du
u sludaju isp izvrsi i pri

uredaja u rad. O primopredaji uredaja u saobméq']
sastavlja se poseban zapisnik, koji, pored &lanova ko-
misije za prijem, imaju potpisati, kao dodatni Elanovi,
Sef sluZbenog mesta na kome je sigurnosni uredaj po-
stavljen i nadzornik signalno-sigurnosnih postrojenja

koji ée uredqj odriavati.
Ako je komisija za definitivan prijem uredu)a
nadla da je ursda] nempmvcn i da se ne moze pu-
k i su takve pn-

stiti u 3, a
rode da se, po njihovom ofstromjenju od strane iz-
vodada u roku koji ée komisija odrediti, moraju po-
novo izvrditi merenja i 1spxhvu:n1cx uredaja, onda ée

3k ja, ispitivemja

isvi i oko ovih
i izlaska komisije iéi na teret izvodada.

01.26.

Izvodaé je duZen da pored kompleta definitivnih
crtefa, planova i Sema uredaja (overenih cd nadzor-
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nog organa) kao sastavneg dela elaborata za defini-
tivan prijem (kolaudacnu) \uedd)a, predc kod pn.mo-
predaje d
sigurnosne struke odnosnog ZTP-a jo§ i potrebem br0)
(ngjmanje 4) ovih kompleta prema propisima o te-
hnic¢koj arhivi JZ.

01.27.

Pri prijemu uredaja nadzornik sigurnosnih po-
strojenja mora snabdeti plombom sva mesta na ure-
daju keja su predvidena za plombircnje.

U isto vreme se u yjni dnevnik sluZb
nog mesta moraju upisati brojevi, koje pokazuje svaki
od brojada na postavnicama.

Kod prijema uredaja se ima ustanoviti i dnevmk
smetnji na sigurmosnom uredaju, na éiioi prvoj stroni
se upiSe datum prijema uredaja sa potpisom Eleanovar
komisije.

01.28.
Jedan prm:erak zapisnika o primopredaji zavr-
fencyg & ide Sef sluzk mesta ZTP-u,

koje na osnovu istog izdaje raspis svim zaintereso-
vanim jedinicama eksploatacije o tadnom &asu pu-
Stanja uredaja u sacbradaj.

01.29.

Sigurnosni uredaj mora biti izraden i ugraden
prema odobrenim projektima, a ukoliko su se za vreme
izrade i ugradnje pokazale potrek kakve izmene u
prolektu za 1s!e mora lzvodac da trazi od investitora

1

sa jem.
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09. DEFINICTJE

Definiciia c @ g

09.01. .

Pod sigurnosnim uredajem u smislu ovih pro-
pisa podrazumeva se takav sigurnosni uredqj jednog
sluzbenog mesta, pomoéu kojeg se ostvarenjem me-
dusobnih prinudnih zavisnosti izmedu signalnih poka-
zivanja glavnih i drugih signala, polcZaja skretnica i
iskliznica, obezbedenja puteva v:"ji, kao i stanja za-
uzetosti koloseka i skretnica, omoguéava bezbedno i
racionalno odvijonje saobradaja vozova i manevre
bez meduscbnih ugrofavanja.

Signalni uredaji moraju da zadovolje sledeée
osnovne zchteve u zavisnosti od jadine sacbradaja
vozova, procesa rada na sluZzbenim mestima kao i ste-
pena ugroZavanja: '

a) da se obezbedi saobraéaj na mestima ugro-
Zavanja;

b) da se signalima i obezbedenjem puteva vo-
#nji regulife proces odvijanja saobraéajo;

c) da se cetralizacijom rukovanja signalima i
skretnicama poboljia, ubrza i racionalizuje proces rada
na sluZbenom mestu da bi se time: poveéala propusna
moc¢ sluzbenog mesta u skladu sa propusnom modi
pruge; smanjili trofkovi eksploatacije i ostvarila te-
hni¢ka zadtita rada saobraéajnih slufbenika na shu-
Zbenom mestu.

09.02.

Kvar uredaja. Pod ovim se podrazumeva pojava
nekog nepravilnog stanja u radu uredaja do kojeg ne
bi smelo da dode kod ispravno izvedenog i pravilno
odriavanog uredaja.

Pod & hnikim k se podi a onaj
kvar koji nastaje na elementima strujnih kola uredajat. -
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Kvar uredaja moZe imati za pcslec%icq .ili stcm_ie
uredaja opasno po bezbednosti sacbraéaja ili smetnju
u pravilnom radu uredaja.

09.03.

Stanje uredaja opasno po bezbednost saobra-
éaja. Pod ovim se podrazumeva: -

@) nepravilno kontrolisanje poloZaja stanja skret-

ica, putnil e
= PSF obrazovanje nepravilnog puta voZnje pri pro-
vilncm rukovanju na tavnicy; ;

'—a‘ﬁmﬂﬁﬁﬁ—ﬁ%@mﬂﬂog pojma koji bi na
ili v i, odnosno ,slol o u pravac”, umesto
smmm
¥ako jé 1o uslovijen obrazovanim. putem-veinje;
——Wamzre—ie%je nekog puta voZnje u

0,

Smetnja u radu ureddja. To je takvo nepravilno
stanje uredaja u kome je ometan pravilen rad ure-
doja, ali se uredaj ne nalazi u stemju opasnom po
béezbednost saobraéaja. : f

Do smeinje moZe doéi usled kvara u uredaju
(09.02) ili usled raznih nepravilnosti u eksploataciji

(ekspleataciona smetnja).
B el : :

P! se p £
[ pojava nekog nepravilnog stanja, do kojeg mo¥e doéi
S u eksploataciji i kod pravilno izvedenog i odrigvcmog
uredaja, kao nopr. usled presecanja skretnice i sl.
¢ 09.05.
i = A k pitivan) daja. Pod ovim se
i podrazumeva cutomatsko trenutno proveravenje da li

se uredaj nalazi u stanju, koje je zahtevanc kao uslm{
2a obavljanje jedne odredene radnje. Po obavljenoj
radnji stanje se dalie ne proverava.
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09.06.
A ik isanj daja. Ovim se ozna-
&ava trajno automatsko proveravemje da li se uredaj
nalazi trajno u jednam odredenom uslovljenom stanju.
U sludaju pojave nekog kvara ili eksploatacione
smetnje uredaj mora automatski zauzeti stanje koje
obezbeduje saobraéaj.
0. 07

Del ¥ i 1

je i znak (]
kojim se pokazuje stanje k lisanih objek

09.20.

Put voznje. Pod putem vo¥nje u smislu ovih pro-
pisa podrazumeva se svaki obrazovan i obezbeden
put kretcm)a (uloza, ﬂlazu ili prolaza) nekog vozat
preko sk Zbenog mesta
nog sxgumosmm uredajem.

Put voZnje obuhvata sve skretnice i koloseke
preko kojih se voinja voza ima obaviti kao i sve za-
sStitne skretnice, iskliznice i signale, koji sluZe za boénu
i &eonu zadtitu date voinje voza od drugih moguéih
kretanja kod tog sluZbenog mesta.

Putevi voZnje mogu biti: ulazni, izlazni ili pro-
lazni.

Svi putevi vo¥nje imaju pofeti na mestu gde se
nalazi glavni signal za datu voZnju (ulazni ili izlazni
signal) a zavrSavaju se:

kod ulaznih puteva na mestu redovnog za-
ustavljenja voza, odnosno na mestu gde je postavljen
izlazni signal na kraju uloznog koloseka;

b) kod izlaznih i prolaznih puteva ulazni gignal
sa suprotne strane.

09.21.

Put pretréavanja. Pod putem pretréavanja se
podrazumeva ongj put preko skretnica i koloseka iza
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1 PO U

mesta 1j voza, od
nala, koji bi voz szrﬁxo za sluccq da se iz bxlo konh
raxlcga nue na mestu,

ignal Ovaj put pretré ja mora

| kod ulaza slobodan od vozila tj. na njemu se ne
u nctluzm nikakva vozila.

Manlvanh put. vam se oznadava svaki ohra-
put nekog mear
q unutm‘ ;ednog sluibenog mesta os:gu.rcmog sx-

om

sluibenih mesta, koloseka i pruge
jat sluZbenih mesta, koloseka
su date za ovo

08.61.
Skretnica. Skretnica je postrojenje pomoéu kojeg
medusobno povezana dva koloseka tako da je mo-
neposredm prelaz vozila sa jednog koloseka na
drugi bez prekidanja voznje.

09.62.

P ik ica. Povratnim skretni se na-
zivaju one akmnlce, koje su opremliene sa dodatnim
1 om z¢t automaisko vradanje jeziaka u njihov
itni redovan poloZaj posle neke obavljene vo-
niz jezicke u nepravilnom poloZaju. Povratni me-
hanizam je tako konstruisan, da se posle vraéanja je-
zi¢aka u redovan poloZeg, ponovo uspostavlja zabra-.
vljeno stanje skretnice, koje sprefava da se skretnica
moZe slobodno prekretcm mkom, sve dok se mehani-
zam ne icki k])uEem Kod

ovih skretnica u si i je

2 Propisi za rel. st. ss uredaje § 17



ovcn povratni i zabmvm mehamzam skrelmce dopu-

njen i kontaktnim d zat k Po-
vratne skrelnice se primenjuju tamo gde se preko

skretnice uz jeziak vozi redovno po jednom a niz.

jezicak po drugom kraku skretnice.

09.63.
sm-nu i vrste skretnica
i vrste skretnica (prostih, en-
gleskih poluengleshh simetriénih, zbljemh upletenih
itd) i uk (mesta ja dva k ka u istoj
ravni bez moguénosti prelaza sa jednog koloseka na
drugi) merodavne su definicije Pravilnika o gornjem
stroju na JZ.

I u pogledu ostaiih sastavnih delova skretnica i
gornjeg stroja, koji se pominju u ovim propisima u vezi
sa ugradnjom sigurnosnih uredaja (kao napr.: jeziéci,
menjalica, srce, zatvaraé jezicka itd.) merodovne su
definicije Pravilnika o gornjem stroju.

09.64.

Naéin rukovanja skretnicom:

U pogledu rukovanja skretnicom u smislu ovih
propisa razlikujemo:

1. Ruéno postavljanje skretnice, koje prekrece
skretniéar na licu mesta ruéno pomoéu postavnog
stalka. Zavisnosti poloZaja i stamja ovih skretnica u
sklopu sic daja jednog sluzb mesta
kao celine ostvaruje se posredno primenom skretni-
kih brava i kljuéeva istih.

2. tralizovane skretnice, koje se postavljaju
elektriénim putem sa nekog vife ili manje udalienog
mesta posluZivanjem komandnih organa neke po-
stavnice. Zavisnosti poloZaja i stamja ovih skretnicor
ostvarene su cenh‘ahzovono elektriécnim  putem u
sklopu sigt Zb mesta ili pruge.
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Kod ovih ceniralizovanih skretnica postoje tri

sluéaja:

a) i lj k i kouma se ru-
kuje dno iz g ice kod obraz ja puteva
voinji i centralizovanih menevarskih puteva jednog
sluZbenog mesta;

b) lokalno postavljane skretnice, kojima se ru-
kuje iz jedne ili viSe skretni¢kih postavnica u nekom
skretni¢kom reonu radi obavljonja memevarskih kre-
tanjo;

¢) telekomandovane shetmce, kopmcx se rukuje

Ino iz daljine é pruZne postav-
nice, koja se nalazi u nekom udaljenom ili susednom

nom mestu.

Svaka centralizovana skretnica u sklopu elek-
lrlénog sigurnoanog uredaja moze biti opremljena kako

tako i za lokalno postavljanje u zavisno-
| vrste i veli¢ine mcnevarskog rada u stanici.

09.65.

PoloZaji skretnica

U smislu ovih propisa razlikujemo sledece polo-
Zaje skretnica:

a) red poloic] 1 ice (u tabelama medu-
sobnih zavisnosti oznaéavan znakom +), pod kojim
se podrazumeva onaj polofaj skretnice u kome ona
treba da se nalazi kada nije obuhvaéena nekim datim
putem voznje. Redovan poloZaj se odreduje po pro-
pmma Sdobméa]ncg pruvilmka i u nadelu se za isti
uzima onaj polo¥aj koji prufa veéu bezbednost za

‘saobraéaj; s
b) izvedeni poloZaj sk (u tabel zavi-
snosti oznadaven znakom —), pod kojim se pod-

razumeva drugi krajnji polo¥aj skretnice, u koji skret-
nica dolazi posle nekog prekretanjar iz redovnog po-
loZaja;

2¢ 19




c) pravilan poloaj skretnice, pod kojim se ra-
zume ondj poloZaj, u kome skretnica mora da se na-
lezi kod nekog datog puta voinje;

d) ispravem poloZaj skretnice, pod kojim se pod-
razumeva takav krajnji poloZaj skretnice u kome je
naleZudi jeziéak praviino priljublien uz glavnu ginu
(kod postojanja zatvaraéa jezidka i pravilno pritvrden
isti uz glavnu $inu), a odvojeni jezi€ak se nalazi na
propisanom rastojanju od njegove glavne $ine.

09.66.

Obezheden: LTS

ica u putu voinje

U zavisnosti od toga, da li obezbedenje nekog
puta voinje moZe bez ugrofavamja saobradaja tra-
jati samo dok je glavni signal toga puta vofnje na
nslobodno” ili ono mora da zavisi i od nekih drugih
uslova (kao napr. od prelaska celog voza preko po-
slednje skretnice u putu vonje ili preko kojeg dru-
gog mesta) razlikuju se kod elektriénih siqumosnih
postrojenja dva nadina obezbedenja puta voZnje, a
u sklopu istih i skretnica.

a) Pritvrdivanje puta vonje, kod koga sve skret-
nice i drugi elementi puta vofnje ostaju prinudno u
poloZaju koji je uslovljen datim putem vonje somo
dotle dok je glavni signal puta vo#nje u polofaju ,,slo-
bodno". Vradonjem signala u polofaj ,stoj” prestaje
obezbedenje puta voznje i oslobadaju se skretnice zar
ponovno postavljenje. Tako obezbedene skretnice u
putu voZnje zovu se pritvrdene skretnice u smislu

. ovih propisa.

b) Zabravljivanje puta voinje, kod koga sve
skretnice i elementi puta ve¥nje ostaju prinudno u po-
loZaju koji je uslovljen datim putem voZnje i posle vra-
éanja glavnog signala puta vo#nje u poloZaj ,,stoj”
sve dok ne budu ispunjeni ostali uslovi za oslobodenje-
puta voznje. Kod ovog nadina obezbedenja putc vo-
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Znje glavni signal puta voZnje se moZe pos&gviﬁ na
.slobodno” samo ako je pre toga put voznje bio obrg-
zovan i zabravljen tako da nije zavisan od vraéamja
signala na ,stoj”, veé od ispunjenja datih uslova. Po
vraéanju signala na ,stoj' i izvrSenju ovih uslova za
oslobodenje puta voZnje dolazi do razreSenja puta
voznje i skretnice koje ulaze u put voZnje mogu se po-
novo postavljati. Ovako obezbedene skretnice u p}xtu
vo¥nje su elekiricki zabravljene skretnice u smislu
ovih propisa,

%uzl:;eﬁenio puta voZnje, vrSi se redovno auto-
matski preko sigurnosnog uredaja od strane samog
voza, Samo u sluéaju kvara ili smetnje razreSenje je
éno preko posebnih p ih tastera u
ua brojadima za registrovanje.

4 biti sku; za ceo put voznje
mn!: Secin delova ili skret-

i i 3 kre
er nica puta vo#nje posle prelaska celog voza preko istih.

SISTEMI | PRIMENA

10. OPSTE
10.01.
iguranje 1 lisanj bradaja na poje-
dinim sluZbenim mestima na prugama JZ imaju se ko_d
1j novih i jeéih sigurnosnih

;n‘eduia primeniti samo slededi sistemi:
A. Potpuni elektriéni relejni uredaji
(skradena cznaka sistema — EU)
a) Elektri¢ni relejni uredqj sa centralnom postav-
nicom (skraéena oznaka sistema — EUC); )
b) elektriéni relejni uredaj sa izvr$nim postavni-
cama (skradena oznaka sistema — EUP);
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c) elektriéni relejni uredaj za rongirme spusta-
lice (skraéena oznaka — EUS).

B — Upro&éeni elekiriéni relejni uredaji sa delimi&nim
kljuéevnim zavisnostima

(u daljem tekstu nazvemi skradeno ,upro$éeni relejni

uredaji’; skraéena oznaka sistema — EK)

a) uproiéeni uredaji za stanice (skradena oznaka
— EKC) L)

b) uproséeni uredaj za povremeno nezaposed-
nute stanice (skracena oznaka je EKN).

C — Elekiriéne signalne postavnice
(skraéena oznaka sistema — EP)

a) Elektriéna signalna  postavnica  centralna
(skra¢ena oznaka sistema — EPC);

b) elektriéne signaine postavnice sa privolom
(skradena oznaka sistema — EPP).

Za primenu kojeg drugog mehanigkog, elektro-
mehani¢kog ili elektriénog sistema kod novih radova i
g‘amens postojecih sistema mora se trazZiti saglasnost

Ine direkcije JZ za svaki pojedini sluéaj osigu-
romc Svakom ovakvom trazen)u mora biti prilo¥eno i
ko-tehni¢ko obrazl za predlo pri-
menu drugog sistema.
10.03.
Koji ée se od ovxh swtema pnmemn na kojem
Zb estu od progra-
mom, kako 1e to predvideno pod 01.02. ovih propisa.
10.04.

Svi napred navedeni sistemi moraju u svemu
odgovaarti ovim propisima.

10.05.

Za pruZne sigurnosne uredaje i uredaje teleko-
mande vaZe posebni tehnicki propisi.
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OPSTE KARAKTERISTIKE SISTEMA

11. ELEKTRICNI RELEJNI UREDA]I SA CENTRALNOM
POSTAVNICOM — EUC

11.01.

Uredaji sistema EUC sluZe za potpuno osigu-
ranje svih ulazq, izlaza i prolaza vozova u datoj sta-
nici iz jedne centralne postavnice smedtene kod de-
Zumog otpravnika vozova.

11.02.

Uredaj se mora sastojati iz sledeéih glavnih
esnovnih elemenatar:

a) svetlosnih ulaznih signala i njihovih troznaé-
nih prld.ni nala, Ako postoji pruZni cutomatski blok,

gl cla ulaznog signala treba preneti na
ni cka\ml signal pred ulaznim signalom;

b) svetlosnih izlaznih signala za sve glavne ko-
loseke za prijem i otpremu vozova, @ po potrebi i za
pojedine grupe koloseka (grupni izlazni signali). Na
ulaznim signalima prolaznih stanica imaju se posta-
vljati svetlosni izlazni predsignali ili primeniti odgo-
varajuéa pokazivamja samog ulaznog signala ukoliko
se bude izmenio sistem signalizacije;

c) pozivnih svetlosnih signala na ulaznim sig-
nalima kao i eventualno potrebnih pravéanih i brzin-
skih svetlosnih pokazivada na signalima;

d) centralnog elektriénog rukovanja svim skret-
nicama i xskhzmcamcx kole ulaze u puleve voZnje.

e) k svih k ka za prijem i°
otpremu vozova, kao i sv1h kolose¢nih otseka, skret-
nicama i iskliznicama koje ulaze u puteve voznje;

f) osiguremja putnih prelaza u rejonu stonice au-
tomatskom svellosnom signalizacijom sa ili bez bra-
nika (prema mesnim prilikama);
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g) elekiriénog osvetljavanja onih skretnica koje
Po propisima moraju biti osvetljaveane;

h) ceniralnog postavnog aparata sa potrebnim
komandnim organima i opti¢kom svetlosnom kontrolom
poloZaja signala, skretnica, postavljenih puteva vo#nji-
i branika, koo i sa svim ostalim pomoénim organima
predvidenim ovim propisima;

i) spolinih skretni¢kih kod pojedinit
skretnica ili grupe skretnica za lokalno poslufivanje
kod povremenih manevri, u onim stanicoma gde je to
potrebno s obzirom na udestanost i veli¢inu manevar-
skog rada i mesne prilike;

j) relejnog uredaja za ostvarenje  medusobnih
prinudnih zavisnosti izmedu svih pobrojanih osnovnih
elemenata prema projektu i odredbama ovih propisc;

k) osiguramja izvesnih zagtitnih skretnica, skret-
ni¢kim bravama u klju€evnoj zavisnosti sa sigurnosnim
uredcjem;

1) eventualno potrebnih manevarskih signala za
zadtitu puteva voznji od manevre.

11.03.

Uredaji EUC se uglavnom imaju primenjivati na
stanicama prolaznog tipa glavnih pruga sa intenziv-
nim saobradajer i sa velikim brzinama vozova.

12. ELEKTRICNI RELEJNI UREDAJI SA IZVRSNIM
POSTAVNICAMA — EUP

12.01.

Uredaji EUP slue za potpuno osiguranje svih
ulaza, izicza i prolaza vozova u onim stanicama gde
se zbog velidine manevarskog radq ili drugih mesnih
i eksploatacionih razloga moraju predvideti trajno ili
svakodnevno duZe a zaposed: s i
na krajevima stanice i eventualno u nekom drugom
skretni¢kom reonu unutar stanice.
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Kod uredaja ovih sistema nalazi se kod defur-
nog otpravnika vozova komemdna postavnica sa ko-
e o iaeid &l 3

ik za ko-
mandovanje radom i ih pc ica u sk iEki:
reonima koo delova jednog jedinstvenog uredaja u si-
gur i eksploataci smislu.

U izvesnim sluécjevima, kao napr. u sluéaju da
je staniéna zgrada na jednom od krajeva stamice ili
da je posebna zaposenduta postavnica potrebna samo
u jednom od skretni¢kih reona, dna i
postaje komandno-izvréna postavnica sa elementima
sistema EUC za deo stanice koji nije obuhvaden izvr—
$nom postavnicom.

12.02.
Komandna postavnica se ima izvesti iz tipskih
t ice za ured EUC.

Projektom se za svaki pojedini sluéaj odreduje
prema mesnim eksploatacionim uslovima rada i kolo-
secnoj situaciji odnos izmedu komandne i izvrénih po-
stavnica, kao i sastav istih.

12.03.

Uredaj se mora sastojati iz istih glavnih osnovnih
elemenata kao i kod uredaja EUC, (Vidi 11.02).

12.04.

Kod vecih stanica sa vrlo velikim manevarskim
radom i sloZenom kolosednom situacijom ovaj uredaj
moZe biti d jen i sa el i lizovane ma-
nevre obrazovanjem mamevarskih puteva centralnim
rukovanjem skretnica i romZirnih signala odgovara-
juceg tipa iz izvrénih postavnica ili posebnih ranZirnih
postavnica,
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13. — ELEKTRIENI RELEJNI UREDAJI ZA RANZIRNE
SPUSTALICE — EUS
13.01.
Uredaj EUS sluZi za regulisanje i obezbedenje
procesa rada na spustalicama velikih ranZirnih stanica.

13.02.

Projektom za ugradnju EUS uredaja na nekoj
ranZirnoj stanici moraju se, radi ostvarenja jedne je-
dinstvene celine u odvijonju procesa, predvideti u po-
trebnom opsegu i sva ostala postrojenja, koja su na-
vedena pod 13.05 iako ona nisu sigurnosna postro-
jenja u uZem smislu ovih propiser.

13.03.

Uredaj EUS ne obuhvata uredaje za osiguranje
drugih skretni€kih reona ranfirne stanice kao $to su
to ulazne i izlazne glave kolose&nih grupa za prijem
i otpremu vozova, izlazna strana koloseéne grupe za
razvrstavanje kola i tsl., sem eventualno potrebnih za-
snlmh sigurnosnih elemenata na tim mestima radi obe-

denja rada na lici, Ovakva osiguramja su
predmet posebnih projekata, ali se i ona moraju iz-
voditi iz istih elemenata kao i svi EU ureddji iz ovih
propisa.

13.04.

EUS uredaj se mora projektovati kao celina, ali
se moZe izvoditi u etapama koje se moraju tadno od-
rediti i definisati projektom vodeéi raduna o mogué-
nostima medusobnog povezivanja etapa u jednu
celinu.

13.05.

EUS uredqj se u zavisnosti od procesa rada, ka-
paciteta ranZirne stanice, koloseéne situacije, celishod-
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A feli mehc

nosti spro ili
i automatizacije procesa, kao i drugih faktora, ima sa-
stojati iz sledeéih glavnih osnovnih elemenata:

a) lizacije rul i lektriéni putem
svim skretnicama preko kojih se odvija raspustanje
vozova preko spustalice, kao i svih onih zastitnih skret-
nica preko kojih bi proces rasputonja mogao biti
ugroZen s boka od strane drugih kretonja u rcmiarnoi
stcmici Obrazovanje skretmckxh puteva vozn)e kod

tanja vozova niz licu kao i redosled obra-
zovun)u tih skretnic¢kih puteva u zavisnosti od sastava

g voza i p Stanja imaju biti
automanznmna potpuno ili dehmxéno u ranZimim sta-
nicama sa kapacitetom od preko 2000 kola dnevno u
prolazu preko spuﬁtal\ce

b

ih ili ionih signala na
vrhu gtbme 2c kemqndpvcmja radom lokomohvu koje
t na i S:gna.h moraju odgo-

vurcm propisima Signalnog pravilnika. Po potrebi se
ovaj 31gna] na vrhu grbine mora dopunjavati signal-
nim ponavlj radi & neprekidne vidlji-
vosti pokazivanja signala na vrhu grbine sa loko-
motive potiskivalice. Ponavljagi, koji eventualno do-
laze na izlaznoj glavi grupe za prijem vozova moraju
biti kombinovani sa signalnom slikom ,stoj” zq ula-
ze¢e vozove na one koloseke te prijemne grupe kod
kojih bi moglo doéi do boénog ugrofavanja raspu-
Stanog sastava;

c) manevarskih signala, koji zastiéuju spustalicu
za vreme raspustanja nekog sastava kao i od rada
manevre kod sredlvcm)a raspu§!emh sastava;

dinih skretni¢kih ot-
seka kao elemenata za Eontrolu poloZaja skretnica,
spredavanje podbacivemja istth pod vozilima, kontrolu
slebodnih medika i ostvarenje procesa automatiza-
cije;
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e) uredaja koloseénih koénica za requhsm)e
rczmuka izmedu kola ili grupe istih kod mspusicm)u niz
licu kao i za rec i iza-

1 ih kola ncx kol i grupe za
sredivanje po pravcima i eventualno po stanicama.
Raspored i broj koloseénih koénica se odreduje pro-
jektom. Rad ovih koloseénih koénica mofe biti auto-
Tatiziran u zavisnosti od tefine i brzine kola koja ée
naiéi na koloseénu koénicu;

f) ureddja za ozvuécvcms i po pouebx i medu-
sobno sporazt sa
spolinjim osobljem ko)e ucestvu)e u procesu raspu-
Stanjog

g) (eleprm!exskxh vezd za dosh:wu ranZimih li-
stiéa svim >vanim sl tima ili ure-
‘daja pneumatske poste za prenos ranZirnih listiéa i
voznih dokumenata;

h) telefonskih veza za vezu sa drugim sluZbenim
‘mestima ranZime stanice;

i) radio-veza za neposrednu vezu sa lokomoti-
vom potiskivalicom a eventualno i sa drugim mame-
varskim lokomotivama koje rade u reonu spustalice;

1) posh-qema za kontrolu v:seéih delova na ke-

lima, X ispr kola,
automatsko podmazivanje kola, lu venaca ban-
doZa, itd.;

k) postrojenja automatske vage na vrhu grbine
po potrebi;

1) celishodnog osvetlienja radnih mesta u sta-
nicama sa festom maglom, g
14. UPROSCENI SIGURNOSNI UREDA]JI — EEC

14.01.
Uredaj EKC je uproséena varijanta uredaja EUC
sa centralnom postavnicom kod deZurnog otparvnika
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vozova, koja se primenjuje kod malih stanica prola-
znog tipa kod kojih se znatno najveéi deo ulaza, iz-
laza i prolaza, ukrétanja i preticanja vozova odvija po
jednom ili dva od viSe postojeéih koloseka, dok se
ostali koloseci koriste retko prema potrebi za prijem

i otpremu vozova koji se zadrfavaju duZe u stamici,
kao napr. manipulativnih vozova.

14.02.

Kod ovog sistema ofstupa se od osnovnih ele-
menata predvidenih za potpune elektri¢ne uredaje
EUC pod 11.02, u sledeéem:

a) centralno se rukuje samo onim skretnicamea
koje vode sa pruge na odredene glavne koloseke za

i tne skretnice ru¢no ruéno
SIW ruénim i¢kim bravama
sa ili bez elekiri¢ne kontrole poloZaia skrefnica (prema
projekin). KI]ucevn ovnh brava se donose i unose u
centralnu postavnicu radi ostvm'en!u prinudnih zg-
Visnosti u sklopu _svakog sigurnosnog uredoja kao
celime;

"~ b) ne vri se po pravilu kontrola zauzetosti onih
koloseka _z_g__pr_u.gl; ;gtemu vozova na EB]e se pri-
maji vo: ov1 retko od sluéagja do ﬂuﬁuja i na koje se_
dolozi preko ruéno postavljenih s

(o1 ruéno postavl)ene skretnice koje vode na
potpuno centralno elektriéno osigurcme puteve voznje

, moraju biti izolirane radi kontrole slobodnog medika:

d) na s!cuncqma se, ukoliko to saobraéaine pri-
like zahtevaju, moZe umesto izlaznih signala za svaki
pojedini k osek postaviti po jedem grupni izlazni sig-

nal na svakom kraju stamice, Sto treba reslﬁ pro-

jektom;
—
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14.03.

Uredaje EKS treba izvoditi iz istih elemenata kao
uredaje EU i tako da se mogu kasnije kod promena u
situaciji lako dopuniti sa nedostajuéim elementima do
potpunih EUC uredaja.

14.04.

Broj koloseka koje treba lektricki osi-
gurati, kao i svi ostali potrebni elementi odreduju se
projek za svaku pojedinu stanicu.

15. — UPROSCENI SIGURNOSNI UREDAJI
ZA NEZAPOSEDNUTE STANICE — ERN

15.01.

Uredaj EKN pretstavlja poseban tip sigurnosnog
uredaja, kojim se opremaju koo jedna celina samo
dred dne jednokolosedne pruge sa slabim
saobraéajem, da bi se omoguéilo obezbedenje ukr-
$tavanja vozova u nezaposednutim stanicoma kao i
regulisanje kretanja vozova od stanice do stemice od
strame vozovoda samih vozova po telefonskim nalo-
zima jednog odred: i disp 1 za tu
prugu. 3

15.02. )

Ovaj se uredaqj sastoji iz sledeéih glavnih osnov-
nih elemenata:

I il o s ice ur j ili spoljnjeg
tipa, koja se sme$ta u odredenoj zakljuéanoj prosto-
riji stoniéne zgrade ili pred zgradom u zakljuéonom,
obezbedenom ormanu. Ova postavnica je izgradena
slidno postavnici tipa EKS i iz istih konstruktivnih ele-
menata. Po jeden kljué od postavnice i eventucine
prostorije, nosi svaki od vozovoda vozova koji su u
saobraéaju, poto su samo oni ovla$éeni za rukovanje
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postavnicom. Kod postavnice mora postojati i poseban
odgovarajuci telefonski aparat za sporazumevanje vo-
zovode sa disponentom.

2. Svetlosnih ulaznih signala sa predsignalima,
sa sledecim karakteristikama:

a) signali i predsignali su dvoznaéni sa jednom
zelenom signalnom svetlo$éu za signalni pojam ,slo-
bodno" za ulaz u stanicu. Ovi signali moraju_biti. do-
punjeni stalnim brzinski kazivadima na signali

ukoliko je maksimalna dozvoljena brzina na pruzi veda
od 40 km/h;

li_ su redovno uga- .
A Y

ji_se nalazi pred
-oko.300 m, kako -

| >m i predsignalne.
objavnice po propisima Signalnog pravilnika, Naila-
skom jednog voza na izolacioni otsek pred predsig-
nalom_sme se updliti_njegov ulazni signal na_,
bodno”, samo ako je put ulaza voza i
puno_obezbeder proti n 3
signalnu sliku ,stoj”. Sa pal
se upaliti 1 signal na _suprc
loZaju_,sto]”;

c) kod ulaznih signala se u posebnim zatvore-
nim i osiguranim ormarima imaju ugraditi posebni te-

02 azivati
1 prvog signala mora
strani_ stanice u_po-_

_lefoni ukopéani u liniju za vezu sa disponentom rodi

sporazumevanja u sluéagju da je ulaz u stanicu spre-
€en pokazivanjem signala na _stoj” ili ugasenim sig-
nalom; -

—d) ulazni signali sa predsignalima se smeju uga-
siti tek onda, kada su oba odredena koloseka zor pri-
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jem i ukrétanje vozova, kao i oba koloseéna otseka od
ulaznili skretnica do ulaznih signala slobodna, a skret-
nice su u redovnom poloZaju.

3.C i elektriénog rukovanja iz il

p sa prvim ulaznim sk i koje vezuju
predviden kolosek za ukritemje sa glavnim prolaznim
kolosekom u produZetku pruge.

Sve ostale skretnice i iskliznice, a narofito za-
itne skretnice puteva voZnji, imaju biti ruéno po-
stavljane i opremljene normalnim ruénim skretnickim
bravame, &jim se kljuéevima ostvaruje u postavnici
potrebna prinudna zavisnost sa signalima i putevima
voznje.

4. K 1 i za oba odredena kolosek
za prijem i ukrSiavemja, kao i za obe ulazne skret-
nice do medika i za ulazne pruZne otseke izmedu
ulaznih signala i ulaznih skretnica.

5. Uredaja za ostvarenje prinudnih zavisnosti iz-
medu svih elemenata sigurnosnog uredajat.

6. Kod ovih uredaja se radi daljeg uproiéavanja
mogu primeniti i povratne skretnice u kom sluéaju se
primenjuje i posebno odgovargjuée Semotehni¢ko re-
Senje. J

16. — CENTRALNA SIGNALNA POSTAVNICA — EPC

16.01.

Uredaj EPC sluzi za centralizovano osigurcmje
stanica glavnim_ulaznim i izlaznim signalima u_pri-
nudnoj kljuevnoj zavisnosti od skretnica puteva vo-
_#nje, Signalima se ¥od ovog uredaja rukuje sa jedne

~ centralne postavnice kod deZurnog otpravnikd vozove
u zavisnosti od kljugeva skretni¢kih brava.
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16.02. e
Ovaj uredaj mo i

i ra imati sledeée glavne osnovne
1. Svetlosne ulazne signale i 1 isti:

) ) ! predsignale sa istim
signalnim slikama, koje su t i i i
stunicgmu g u primeni na svim ostalim

. Svetlosne grupne izlazne signale
strami, ukoliko iz eksploatacionih razloga i m’;:nislr ‘;:-?-j-

likat Aisu_potrebni gojedinaéni izlazni sgnali za poje-

ﬂixTef%qyne Yl

rojektom se u zavisnosti od kategorij i
1 se gorije

karaktera stumce. ima rediti i to da li su lpoos:;:?: :

3._Pol

vidjivost  drugi ralosi b
. Sve skretnice koje ulaz ji

roja bif-Gpemlions. Skosiniibier e Brve
:ﬁ‘ tn.énom kor'xtrolom pravilnog i ispravnog polozaja
. ﬁl;nmxcq se primenjuje na glavnim prugama i 1o nd

e ra IE?WEE‘ A

vozovi uz jezidak, I MTE TPl
B Kljudevi skretniskih brava, koji moraju biti

U 1zves:3i§x sh:xg"uievimu, gde je iz saobraéajnih

uzroka, t prilika, ja i

) e , step g ja i vidlji-

;J:tsu Bt .df:r se oslobodenje kljudeva iz apa-
« udini zavisnim od ulaska celog voza (prelaska

3 Propisi za rel. st. SS uredaje 33




preko izolacije poslednje skretnice u putu vozZnje), ovi
klju€evi mogu biti i posebno elektri®ki zabravljeni u
aparatu.

16.03.

Uredaji EPC se na glavnim prugama primenjuju
samo kao privremeni provizorijumi i fo prvenstveno za
stanice prolaznog tipa sa malim brojem preticanja i
ukr$tanja kao i za one stanice gde manmipulacija sa

skretnickim kljucevima ne bi znatnije uticala na nor-/

malnu propusnu moé pruge i stonice. —

17. — CENTRALNE SIGNALNE POSTAVNICE
SA PRIVOLOM — EPP

17.01.

Uredaj EPP sluZi za ostvarenje prinudne klju-
devne zavisnosti izmedu ulaznih i izlaznih signala i
skretnica puteva voZnje u onim stanicoma u kojima se
iz eksploatacionih i terenskih razloga moraju drzati
trajno skretnidari na )ednom 1].1 oba kraja slqmce

Kod ovog d rukuje
vozova d ignal * (bez
kljuevnog mehanizma) u zavisnosti od obrazovanja i
zabravljenja puteva voZnje od strane skrstméura na
krajevima stonice.

Obmzovan;e i zobravljenje putevc: voZnje vrsi
se u kl)uéevmm shelméldm apamumu kojima rukuju

s 7 I

i j je obavezno elek-

mcno.

T s Xl

se nalozi i

taster za postavljonje s:gnc:lc( u poloial 5toj” u sluéaju.

potrebe, Ovaj taster mora biti sr;abdevan brojagem,
17.02. :
U sludaju da je staniéna zgrada na jednom k:qiu
ili da nije potrebno zaposedanje oba kraja stamice
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aeniga

moie se centrcdnct sxgnulna postavnica kombinovati sa
postavnice tipa EPC za
onu stranu koja je zaposednuta

17.03.

Skretnicki kljuéevni eparati se izvode po uslo-
vima za spolino postavljanje.

17.04.

N

4 kolosak

i drugih delova

puleva voznji ima biti predvidena kao kod uredaja

EKC (vidi pod 15).

17.05.

U pogledu ostalog vaze odredbe za uredc)e EPC
(vidi pod 16),

ﬁ.ﬂ@y'ofgn‘muen:smunnosm USLOVI

21. — SEMOTEHNICKI USLOVI
21.01.
Sigurnosni uredq'n mom]u bm tako Semotehnicki
i konstruktivno i i i da su za-

dovoljeni svi sigurnosni i funkcionalni uslovi koji se
Po ovim propisima zczhtevaiu od tih uredaja. Primenje-
nim Semotehni¢kim i konstruktivnim reSenjima mora
biti svedena na no,|mcm)u mogucu dozvoljenu meru

pojave kvarova naroéito
onih koji bi mogli dovesti do stanja uredaja opasnog
po saobracaj ili do pojave ponavljomih i duZih smetnji
u radu uredaja. Kod pojave Semotehnitkih kvarova
koji bi mogli dovesti do stanja opasnog po sacbraéaj
moraju biti predvidena takva Semotehniéka i konstruk-
tivna reenja da se uredaj automatski dovedi u takav
poloZaj koji obezbeduje scobradai.
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21.02.

Semotehnicki kvarovi, od kojh se moraju obe-
zbedivati sigurnosni uredaji u smislu navedenom pod:
21.01. jesu:

a) nepriviadenje relea ili elekiromagneta,

b) neotpustanje relea ili elektromagneta,

¢) nezatvaranje nekog kontakta (na releu, elek-
tromagnetu, tasteru, menjaduy, itd.),

d) kvarovi na jima relea, elekir
i drugih naprava, kao Sto su to: potpuna ili delimiéna
kratka veza, prekidi i t. sl

&) potpuna ili delimiéna kratka veza ili prekidi
kod namotgja otpornika,

1) proboj ili prekid u kondenzatorima i ventilskim:
éelijama kod ispravljaq, filtrova, prigudnica i t. sl

g) dodir provodnog tela sa masom,

h) prekid provodnika,

i) dodir provednika pojedinih strujnih kola sa:
nultim provodnikom,

j) dodir provondnika pojedinih strujnih kola ne-
posredno sa delovima uredaja pod naponom izvora.
struje za napajemje strujnog kola,

21.03.

U spoljinim kablovskim vedovima kao i vazdu-
£nim ukoliko su ovi izuzetno primenjeni, mora se ure-
daj obezbediti od pojave sledeéih Semotehnikih kva--
rova:

a) u medusobni dodir provodnika u istom kablu
ili na istoj vazdusnoj trasi;

b) dedir provodnika sa zemljom; i

¢) dodir provednika sa naponom iz stranog iz—
vora struje.

21.04,

Kod uredaja sa primenom zatvorenih relejnih:

¥k

y Inth grupa (sk ih; ih itd.) ne:
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mora se u eksploataciji
lejne grupe izved i5
pojavom sledeéih kvarovea:
a) dodirom provodnika sa nulom;
b) medusobnim dodirom provodnika;
¢) dodirom provodnika sa zemljom.

21.05.

Pogonske smetnje su:

a) pregorenje ili vadenje osigurada;

b) pregorenje ili vadenje signalne sijalice;

€} promena napona u napojnoj mre#i izvan do-
zyoljenih granica;

) prelom Sine ili neki drugi prekid unutar izo-

'!ovcme)éina ili izolovemog otseka; <

e) neravnomerna raspodela struje vude u Sinama
elektrificiranih pruga,

21.06.
Poqucx kvara ili pogonske smetnje ne sme dg ima
za posledicu stanje opasno po bezbednost saobraéaja

od uslovom da su same re-
ir pravilno, ra& i sa

21.07. /

U smislu zadtite od pojave stanja opasn:
bezbednost saobradaja, mora da se u Semama ::?Eu.\r::
‘sa istovremenom pojavom jednog kvara i jedne po-
gonske smetnje, dok se sa istovremenom pojavom
dva kvara ne mora radunati izuzev za sluéaj pred-
viden u (21.09). -

21.08.
Pojava nekog kvara ili pogonske smetnje ima
'se po pravilu odmah pokazati na aparatu kod de-

Zurnog sluzbenika kako bi se mogao blagovremeno
povesti postupak zet otklanjonje istih.
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Od ovoga se moze odusiati samo za one kva-
rove &ije pokazivemje ne bi bilo moguée usled same
prirode kvara, kao i za one kvarove éije bi pokazivanje
iziskivalo primenu neekonomi¢nih reenja, a njihova
priroda nije takva da dovodi u pitonje bezbednost
saobraéaja i moguénost rukovanja uredajem. U ovim
shuéajevima se ipak kvar ili pogonska smetnla mcra]u
pokazati pri prvom na: sa

Kod trajne kontrole pouxvu kvm-u smatra se da
je kvar pok ako je na propi nadin si m
pokaznom sijalicom i mgndom alarma. Kod neposto-
janja trajne kontrole pojave kvara smatra se da je
kvar pokazan time Sto je onemogudéeno davenje neke
odredene komande koja obuhvata elemenat uredaje
u kvoru.,

21.09.

U izvesnim strujnim kolimea, narodito onim koja
su bitna za bezbednost saobraéaja i neispadcnje ure-
daja iz rada, kao i onim sa elementima &iji se kvar ne
bi mogao trajno kontrolisati ili pokazati pri prvom na-
rednom rukovanju, mom)u se §eme obezbediti od po-
jave kvarova na udvajanjem kon-
takta u istom strujnom kolu, ponavljemjem kontakta
u nekom drugom strujnom kolu ili kojim drugim Se-
motehni¢kim reenjem. Ukoliko bi ovo bilo neekonc-
miéno i necelishodno, onda se ima izabrati takvo Se-
motehni¢ko refenje da je Sema obezbedena u smislu
21.06 i za sluéaj pojave jo§ jednog kvara pored po-
stojedeq.

21.10.

U sluéaju nastalog Semotehni¢kog kvara koii
ima za posledicu prekid nekog strujnog kola, Semote—
hni¢ki treba onemoguéiti razreSenje nekog zabravlie-
nog ili pritvrdencg stanja.
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2111,

Svi releji od ¢ijeg rada zavisi hezbed.nosl 1 po-
uzdanost rada daja moraju se & ic¢ki ispiti-
vati kod svakog njihovog funkcioniscmja u pogledu
pnvluéema i otpustanja kolve SVClkl takav rele, koji
bi dov. jem u neki i poloZaj omc
neposredno ili posredno ostvarenje neke date voZnje
mora po zavrsetku ili odusla)an]u od te vozn)e, blh

i€ki ispitan u 1
prvobitni poloZaj, kako bi se ume ceo uredaj doveo
u redovno stanje, koje bi omoguéavalo ispravan rad
uredaja kod ostvarenja i obezbedenja naredne voznje.

Neispravnost u pogledu privladenja i otpustanja
relea pri njihovom funkcionisanju za dovodenje ure-
daja u stanje obezbedenja saobraéaja (kao napr. pre-
laz signala u poloZaj ,stoj” i t. sl.) ne sme spreéiti oviu
unkeiju.

21.12.

Koloseéni releji i njihovi ponavljaéi ked uredaja
EUC i EUP obavezno se moraju ispitivati na otpu-
Stanje i privladenje pri razresenju puta voznje 1 razre-

- Zenje mora biti uslovljeno pravilnim reagovanjem re-

leja na zauzede i oslobodenie izolovamih otseka.

21.13.

Neodgovorno prekretcmje  kotve nekog reiea
(napr rukom) ne sme da doveda do stanja opasnog
kotve u pra-
vilan polaiaj uredaj treba i du:l)a pravilno da funk-

cionife. Ovaj uslov se ne traZi kod releja izvedenih °

u plombiranim relejnim grupama ili individualnih re-
leja u zatvorenim plombiranim kutijema.

21.14.

Za signalne pojmove svetlosnih signala |, stoj”
i_,slobodno” morcju biti predvideni posebni povratni
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vodovi. Od ovoga se moZe odustati kod predsignala
Strujna kola za dovodenje signala u poloZaj ,slo-
bodno”, moraju biti obezbedena od uticaja stranih
i lutajuéih struja prekidanjem povratnog voda, kratkim
vezivanjem vodova izmedu postavnica i signala i tsl

d ovoga se mogu izuzeti rczmestajni signali
ukoliko ovo ne bi moglo dovesti do medusobnog

ugroz ja vise jed ih manevarskih voZnji.

2L.15

Na elektrificiramim prugoma uredaji moraju biti
zastiéeni od svih Stetnih uticaja struje vude, kako u
pogledu rada samog uredaja tako i u pogledu bez-
bednosti csoblja koje rukuje uredajem.

21.16.
Svaki komple\cn'l ureddj moZe po pctrebx po nz-
ri¢itom zahtevu ir biti

mehonizmom za upisivemje na konttolno; trqcx ili listu
vremena 1zvr§sn):: svih vqﬁuuh hmkcnamscm)u ure-
daja koje treba kontrolisati, kao napr.: k

moénih tastera za mzméenja, pokazivanja glavmh
signala, stanje zabravljenja i razreSenja puteva voznji.

23. — OPSTI SIGURNOSNI USLOVI
23.01. v
Konstrukcije u sastavu sigurnosnih uredaja treba
da su takve, da ispunjavaju na najjednostavniji i naj-
celishodniji nadin sve postavljene funkcionalne i si-
gurnosne uslove, kao i da su u pogledu odriavanja
jednostavne, sa §to je mogude memje specifiénih za-
hteva i sa §to je moguce duZim vremenskim rozma-
cimg izmedu redovnih i periodiénih pregleda od strane
struénih organa odrZgvemjo.
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23.02

Seme strujnih kola treba da su sastavljene iz
Sto je moguée manjeg brojd kontakta, provodnika i
drugih elemenata u cilju $to pouzdanijeg rada.

23.03.

Pri razradi sigurnosnih uredaja treba teZiti tipi-
zaciji konstrukcija i strujnih kola, kako bi se broj ele-
menata smanjio i time olakSalo odrfavemje i sigur-
nost rada uredaja.

23.04.
Kod rozrade Semotehni¢kih reSenja za potpune
elektriéne uredu)e EK heba lezm ostvaremu i takwh re-

fenja sa
da le time prcmenlim slobodni deo éenurcmja (deo kon
je razlika ¢noj i saobra-

émnol s:tuaci;i izmedu stanica) §to je moguée procen-
tualno manji i jednostavniji, kako bi se:

a) pojednostavile i ubrzalo samo projektovanje
potrebnih fema;

b) omoeguéile brze, jednostavne dopune i izmene

" u uredajima kod rekonstrukcije i prosirenja koloseénih

situacija;
c) ubrzala i izr
taZa ure qjd u fabnm i na te
o i 1 laZenje i od:
smetnji od strane osoblja odrfavanja.

23.05.

Na signalu se sme pojaviti pojam ,,slobodno” tek
posle date potrebne komende kao i ispunjenja svih
uslova kon mora]u bm mpun)em premcx tabeh zavi-
snosti i zah a puta
voinje.
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23,06

Primena razliditog dnevnog i noénog napona na
signalima ne sme da omete pouzdon rad svih eleme-
nata Seme niti da ih trenutno dovede do gasenja sig-
nala.

23.07.

Usled nekog kvara ili smetnje ne sme se na signa-
lima pojaviti nikakva signalna slika koja bi pokazivala
neki drugi po sacbraéaj opasniji poiam od onoga koji
bi signal normalno pokazivao da nije bilo kvarg ili
smetnje, kao $to su to napr pokanvunje pO)md ,,sio-
bodno” umesto stoj”, pojma
u pravac” umesto ,.slobodno u skretan)e kao i poka-
zivanje pojma veée brzine umesto jedne odredene
manije brzine.

Ako bi se usled kvara ili smetnji ugasio signal,
onda se na signalima, koji su u smislu ovih propisa
snabdeveni crvenom lo§éu, mora auto-
matski upaliti ista.

Sva.ko gagen)e ovih i ostalih =xgnala mora bxh

i crvenom i

1 pokazi i pojavom signala alarma.

23.08.

Strujna kola, koja dovode neki glavni signal u
poloZaj ,slobodno” moraju biti obezbedena od pogre-
$nog funkcionisanja i pri pojavi dva kvera jednovre-
meno pored ispunjenja svih ranije datih uslova.

23.09.

Pogresno rukovanje komandnim organima po-
stavnice ne sme da dovede do kvara ili pogonske
smetnje na uredaju.
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POSTAVNICE
30 — OPSTE

30.01.

Postavnice za smestaj u sluZbenim prostorijama
(u daljem tekstu postavnice unutarnjeg tipa) izraduju
se po pravilu kao jedna celina sa pisaéim stolom za
sluzbenika koji rukuje postavnicom.

Za velike stanice sa razvijenim koloseénim situ-
acijama mogu se primeniti kao celishodnija i druga
refenja, koja treba dati projekiom.

Signalne postavnice EPC i EPT izraduju se u vidu
kuéita sa komandnom plofom (bez stola) i priévr-
Séuju la ili na pisaéi slo otprmmxka vozova ili na zid.
r,,\P tipa izraduju se u obliku
zatvorenog ormara, koji Siti uredaj od svih nepovolj-
nih ctmoslerskih l drugih uhca)c kao i spredava Tu-
kovanje od strane neovl
lica.

30.02.

Otpor izolacije potpuno Semirane postavnice kako
izmedu prikljuénica i mase tako i medusobno izmedu
prikljuénih odvojenih strujnih kola ne sme da bude
manji od niZe navedenih vrednosti:

a) pre prikljuéenja kapla za vezu postavnice sa
uredajem 40 megaome;

b) posle prikljuéenja ovog kabla 4 megaoma.

30.03.

U postavnicu se ne sme dovesti radni napon
vedi od 60 V.
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31. — STO

31.0L

Sto Sirine do 90 cm moZe da se izgraduje kao
jedna konstruklivna celina sa komondnom plocom.
Sto $irine preko 90 cm izraduje se tako da se moZe
rastaviti radi unoSenja u prostoriju gde se ponovo
sastavlja u jednu celinu.

31.02.
Sto se moze izraditi od drveta ili lima.

81.08.

Sto mora biti izraden tako da se moZe pri&vrstiti
trajno i sigurno za pod na mestu odredenom za po-
stavnicu. Veze sa podom moraju biti u unutrasnjosti
pouzdano zatvorenog dela stola tako da se ne mogu
razrediti od strone nepozvemih radi pomeromja. Sto se
mora zakljuéavati, Mesta, koja moraju biti osigurana
od dohvmc nepozvanih lica moraju biti snabdevena

ili s bravom za-

fVC!l‘GCImG.

31.04.

U sam sto ispod komandne plo¢e sa zadnje strane
smeéta se samo uvod kablova sa razdelnicima. Radi
lokSeg pristupa do ovog uvoda i razdelnika kao i rada
na njima, zadnja strana mora biti tako izradena da se
moZe potpuno da skida.

31.05.

Prednji deo stola ima biti snabdeven ladicama
za smestaj dokumenata, knjiga i drugih sluzbenih stvari
otpravnika vozova, Vadenjem ladice ne sme biti omo-
guéen pristup do prostora sa kablovskim uvodom i
razdelnicima.
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31.06.

Pod postavnica stonog tipa sa komandnom plo-
¢om na zadnjem delu mora se izmedu prednje ivice
plode stola i komandne ploge ostaviti slobodan prostor
od najmanje 50 cm za pisanje.

31.07.

Kod postavnica kojima rukuje otpravnik vozove
treba - predvideti podesan nadin smedtaja telefonske
aparature sa menjaéima i kontrolnim pozivnim poka-
ziva€ima na ili u stolu za ostvarenje telefonskih veza
sa poslovnim linijama za regulisanje i obezbedenje
saobraéaja. Ova aparatura treba da je lako pristu-
pacna otpravniku vozova sa leve strane.

31,08,
Posluvnlce apollnjeg ﬂpcx unqiu biti po pravﬂu

‘op ijo-
‘kozvuénom bud:!icom. @ po potrebi i nekim optickim

pozivnim signalom.

31.09.

Postavnice spoljnjeg tipa moraju biti snabdevene
posebnim vratima za pristup do komandne plo¢e radi
rukovanja- postavnicom i posebnim za pristup u unu-
tragnojst postavnice sa elementima uredaja. Kljudew
za ta vrata ne smeju se medusobno podudarati.

31.10.

Sve postavnice spoljnjeg tipa momju biti dobro
zaptivene od predirdnja vlage, dima i gasova, Otva-
ranjem vrata za pristup do komandne plode radi ru-
kovanja ne sme biti narufeno ovo zaptivanje.

3L.1L

Konstrukeija postavnica i raspored elemenater
u njima imaju biti takvi da je lak pnstup do svih ele-
menala smestenih u postavnici.
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s
[ 40 cm ima biti postavljena na zadnjem delu ploge stola
pod uglom od 70° prema zadnjem delu plode.
Komandna ploéa sa visinom lica od preko 40 cm
ugraduje se umesto plode stola i to pod uglom od 150
| prema h:;lmmdi‘
T

+ 1

ituaci i sloZenim ima rada projek se ima

predvideti najcelishodniji oblik i polofaj komandne
ode.

- K dne ploge i lj tipa pret-

stavljaju prednju stranu kuéiSta za smestqj elemenata

postavnice i — za prednjih vrata za pristup do ko-

mecndne ploge.

32.02.

Lice komandne plode postavnice izvodi se na
principu ¢ fsk poreda sa kolosed situa-
cijom. ’

Od ovoga se mofe odustati samo kod spolinih

ickit ica za rukovanje malim brojem
skretnica (najvife do 4) pri jednostavnim  koloseénim

vezama.

82.03.

Na komendnoj ploéi se imaju naloziti svi potrebni
komandni i pomoéni tasteri, kao i sve pokozne sijalice,
a po potrebi i kontrola napajemja.

d ovoga se izuzimaju postavnice za velike sta-
nice sa razvijenom kolosed: il ij i slo¥ o1 i
‘ uslovima rada gde se ploéa sa geografskom situacijom
koloseka i pokaznim sijalicama moZe postaviti na po-
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déqnam preglednom mestu odvojeno od komandne ta-
ature na stolu otpravnika vozova,

- 3204,
Komandna ploéa treba u principu da je sastav-

ljena iz tipskih konstruktivnih jedinica, tako da se nji-

hovim slaganjem u raznim kombinacijama mogu ostva-

1iti komandne plode za razne kolosedne i saobra-

éajne situacije koje dolaze u obzir kod. pojedinih sta-

- nica. Broj ovih tipskih konstruktivnih jedinica treba
da je Sto je mogude manji,

'32.05.

. Pokazne sijalice i osiguradi koji se nalaze u po-
stavnici imqyu biti smesteni tako, da je moguée nji-
hovo jiv strane otpravnika vozova, ali

énost pristupa do unu-~

a slika na licu komandne plode ima se
ikazivati uvek tako, kako se vide koloseci kada se
ane ispred najblifeg koloseka licem okrenut prema
jemu, s tim $to je najbliZi kolosek najni%i na plodi,
Za velike stemice kao i uopéte za postavnice koje su
smestene unutar koloseka ili na delu neke skretni¢ke
postavne oblasti, ovo treba posebno refiti projektom,

3007
| .
- Brojadi koji se nalaze kod izvesnih pomoénih ta-
- sterq, radi kontrole njihovog koriséenja od strame shu-
Zbenika koji rukuje postavnicom, moraju biti izvedeni
tako da brojaé odbrojava i sa luZiva-
njem tastera. Oni moraju biti takve konstrukcije da je
za njihovo vraéanje na podetni. broj pomoéu poslu-
Zivanja tastera potrebno vreme od najmanje 10 &a-
sovar,
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32.08.

Na komandnoj plodi se prema potrebi ima ugra-
diti na podesnom mestu sijalica za ocsvetljenje lica
plode bez zasenjavanja pokaznih sijalica i same ploéi.

Kod postavnica spoljnjeg tipa se ova sijalica ima
paliti i gasiti otvaranjem prednjih vrata pred plocom
i 1o samo onda kada je ukljuéeno elektriéno osvetljenje
skretni¢kih svetiliki ili, ako ovih nema, kada je uklju-
#en noéni napon za signale.

32.08. ’

Pri konstrukciji postavne plode treba teziti da su
dimenzije plode $to manje, ali da se time ne oteZava
preglednost ned situacijom osiguranja stanice kao ni
udobnost rukovamja postavnicom.

32.10.

Koloseéni, pojedinaéni skretni&ki, ulazni i izldzni
tasteri koo i tasteri za razmestajne signale imaju bit
ugradeni na odgo juéi ti koloseéne slike,
dok se svi ostali tasteri imaju po pravilu ugraditi na
gornjem delu ploce iznad koloseéne slike. Ovo nije
obavezno za komandne ploce velikih stemica sa razvi-
jenom kolosetnom situacijom i slofenim uslovima rada
za koje se projektom moZe predvideti i neki drugi, ce-
lishodniji raspored tastera.

35. — KONTROLA STANJA NA KOMANDNO]J PLOCI
POSTAVNICE

85.01.

Radi uvida u polofaj stamja svake od skretnica
koje su u sklopu signal daja (sa dnim ru-
kovanjem ili preko Kljugevnih zavisnosti), imaju se na
samoj slici skretnice u koloseénoj situaciji na komand-
noj plo&i predvideti  potrebna pokazna okea sa poka-
znim sijalicama. Ovih pokaznih okea ima tri i to:

a) dva duguljcsta pokazivada poloZaja skret-
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nice, kojq su § na kracima sk ice i to jedan
za quazx_vcm)’e plus poloZaja (LSP) i drugi za poka-
zivanje minus poloZaja skretnice (LSM) /

. b) jedem okrugli ili ovalni pokazivad stemja skret-
nice smesten u preseku krakova skretnice (LSS).

35.02.

Polo¥aj sk;'etnice u kome se ona ndlozi i
pokcz_ivmvi mirnom Zutom svetlo$éu na odgcm.\%e:
pokum_zcm{.poloiqja (LSP ili LSM). Kod uredcjc bez
oentta}xzagx;e mangvcrskih voinji pokazivaé polofaja
cemnmfzea je osvetlien trajno, dok se kod uredaja sa

cijom manevarskih voZnji
jektom za svaki pojedini sluéaj. Lo om

omande za. postcx;rljunje neke skret-
e T
nice gasenjem onog pokazivaéa polofaja skretnice u
kome se sh.'etnlca nalazila u momentu davanja ko-
mande i pojavom treptajude Zute svetlosti u pokazi-
vadu poloZaja u koji skretnica treba da se postavi

35.04.

Prelazni poloZaj jezitaka skretnice, tj. loZaj
!:ome skmtnica_ nije ni u jednom od km:}nj]iii ﬁm:
ima sek pokgz;{voc:iti dnq pokazivadima poloZaja na isti

a0 i lavan; jamyj
n/cxv(’hn(w:li i ja komande za postavljanje

85.05.

7. ol 1 (X1

e og g ofseka ima se
po:m}vgén po;alvoc%; crvene svetlosti u odgovarajuéem
pokazivadu pol ja skretnice
e umesto Zute svetlosti

4 Propisi za rel. st. S uredaje 49




35.06.

Okrugli (ovalni) pokazivaé stanja skretnice (LSS)
ima da pokazuje redovno: -

a) mirnom Zutom svetloséu zabravljeno ili pritvr-
deno stanje skretnice u nekom datom putu voZnje;

) mirnom plavom svetiof¢éu da je rukovanje

skretnicom preneto na spolinu lokalnu skretnidku po-
stavnicu.

35.07.
Presecanje skretnice ima hiti pokazivono ga-
Senjem pokazivada poloZaja (ako je ovaj bio osve-

tljen), pojavom treptajuce svetlosti u pokazivadu stemjat’

(¥ute svetlosti, ako je rukovanje centralizovemo, o
plave, ako je rukovemje preneto na spolinu skretni¢ku
postevnicu), kao i pojavom signala alarma.

35.08.

Dot
P

2 et e
stemja skretnica moraju  pokazivati sva traZena slcmj_a
i u shudaju da je skretnica prekopéana na rad iz
spoline skretni¢ke postavnice.

35.08.

Skretni¢ke spoljine postavnice mogu pored oba-
veznog pokazivada stanja razreSenja za lokalno ru-
kovanje skretnicom, imati po potrebi i sva ostala po-
kezivemja poloZaja i stenja skretnice kao i centralna
postavnica.

Koje ¢e skretnice i kakva pokazivemja imati u
lokalnoj skretnitkoj postavnici odreduje se za svaki
sluéaj posebno, rukovodeéi se pri tome obimno$éu
lokalnog rada i vidljivo$éu skretnica sa mesta po-
stavljemja.
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85.10.

Kod sigurnosnih uredaja sistema EUP sa odvo-
jenim izvrsnim postavnicama, kod kojih se komandnom
) i daju semo k za obrazovanje pu-
teva voZnje, dok se postavljonje skretnica vrfi isklju-
¢ivo iz izvrdnih postavnica, moZe se odustati od nekih
ili svih pokazivemja polaZaja i stamja skretnica na ko-
mandnoj pestavnici, ali su tada sva ta pokazivanja
obavezna za odnosne izvrine postavnice.

35.11.

Davanje komende za obrazovamje nekog puta
voZnje mora biti pokazano na kolosednoj Semi ko-
mandne plode pojavom Zute treptajuce svetlosti u po-
kazivatu koloseka (LK).
~ Bvaki odvojeno kontrolisani kolose¢ni otsek iz
kojih se ima obrazovati dati put vonje mora imati svoj
posebni pokazivad koloseka LK, Pokazivadi LK su du-

)| g oblika sa dovoljnim brojem okanaca za obra-
zovemje svetle trake.

35.12.

Po zavrSenom obrazovemju datog puta vo¥nje i
njegovom zabravljenju ili potvrdenju ima se na poka-
zivadima koloseka LK pojaviti mirna Futa svetlost,

35.13.

Kako u pul vofnje ulazi i otsek pruge izmedu
ulazne skretnice i ulaznog signala to se i ovi otseci
imgju opremiti sa pokazivadima stanja ovih otseka
(LU) sa pokezivanjem treptajuée i mirne svetlosti kod
davanja komande i zavrenog obrozovamic i obezbe-
denja puta voZnje.

35.14.

Kod uredaja sa centralizovanim maneverskim vo-
Znjamc i primenom rozmestajnih signala ima se u po-

2X Sl
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kazivatima koloseka LK i LU javljati kod davanja ko-
mande za ke puleve ) plava svetlost
a kod Senog ok anja i obezbedenja manevar-
skog puta mirng plava svetlost,

35.15.

Zauzece izolovemog ulaznog otseka i koloseka
ima se pokazati pojavom crvene svetlosti u odgovara-
juéim pokazivadima LU i LK.

85.16.

Na koloseénoj Semi ¥ dne ploce na i
koje pretstavijaju prugu moraju postojati i pokazivadi
smera (ulaza i izlaza) LS. Ovaj se sastoji iz dve sa-
stavljene strelice sa praveem uléza i sa praveem izlazar
LSU i LSI, koje su kod datog puta vonie osvetljene
isto kao i pokazivadi keloseka.

35.17. g

Obrazovani i obezbedeni put vo#nje ima prema
napred navedenom biti pokaziven jednovremenim Fu-
tim ljenj sledec¢ih pokazivada:

a) kod uloza: ulaznom polovinom  pokazivada
smera (LSU), pokazivadem stanja ofseka izmedu ulozne
skretnice (LU) i svih pokazivada kolosekar (LK) u putu
vo¥nje, skupd sa pokazivaéima pelofaja { stanja skret-
nica puta voznje; e

b) kod izlaza: kao pod a) dli sa izlaznom polo-
vinem pokaziveda smera (LSI).

385.18.

PoloZqj signala ima se kontrolisati pomoéu po-
kozivaga sionala na komandnoj plodi one postavnice
iz koje se signalima upravlja kao i svih onih postav-
nica koje ih mogu vradati u sluéaju potrebe u polozaj
Lstoj’,
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Signalna slika ,stoj” mora se na pokazivadu
odnosnog signala ponoviti u celini, dok se signalna
slika ,slobodno” na signalu moZe pokazivati na poka-
ziva¢u samo jednom zelenom pokaznom sijalicom bez
obzira na broj i kombinaciju signalnih svetlosti za po-
kezivane signale , slobodno” na signalu.

85.19.

Ma kakav kvar na nekom od signala, kao na
primer gaSenje nekog od signala, paljenje pomoéne
crvene losti, nei trujnog kola
crvene svetlosti i dr., ima se pokazati na postavnici
treptucom crvenom svetlo$éu u pokazivadu toga sig-
nala i ukljuéenjem alarma. Ako se posle gadenja cr-
svetlosti nije upalila pomoéna crvena svetlost,

pomodénect

Alarmni signal se ima sastojati iz akustitkog i
optitkog znaka. Akusticki znak se daje zvonom, a op-
ticki crvenom impulsnom svetloéu, Akusti¢ki mofe da
se iskljui tasterom alarma TA, dli samo pod uslovom
da je opticki znak ostao i dalie u pokazivadu alarma
LA, U slu€aju gasenja opti¢kog znaka cut ki mora
ponovo da se ukljudi akusti€ki znak,

Signal clarma  se iskljuéuje otstranjivanjem
smetnji koja ga je prouzrokovala.

35.21.

Da bi se mogao imati uvid u to da li je neka
data komanda (pritiskom na komandne tastere) pre-
neta na relejni deo uredaja, tako da se komndni ta-
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steri mogu pustiti, imaju pokazne sijalice pokazivada.

koji su u vezi sa davanjem odnosne komende bili tako
ukopéane da se po njima moZe videti da li je ovaj
prenos komande na releje veé izvrien ili ne.

85.22.
Stajanje voza pred ulaznim signalom u poloZaju
,stoj” ima se kod potpunih elektriénih uredaja EK sig-
dizirati k ijali u onoj ici koja
rukuje tim signalom. K

35.23.

Kod stonica kod kojih nisu pokazivaéi skretnica
i koloseka trajno osvetljavani ima se predvideti pose-
ban taster pokaznih sijalica TL za paljenje svih ovih
pokazivada radi kontrole zauzetosti koloseka u stanici
i proveravanja polofaja skretnica.

36. — RUROVANIE POSTAVNICOM

36.01.

Rukovanje pdstavnicom ima se vrsiti tasterima
koji su smesteni na komandnoj plo&i.

A. RUKOVANJE SKRETNICAMA

36.02.

Za centralno rukovanje skretnicama iz postav-
nice imaju se na kotnrolnoj ploéi postavnice predvideti
za avaku dinad X icu posek kretnicki ta-
ster TS kao i jedan zajedni¢ki grupni skretnicki taster
za sve skretnice TGS. Do prekretanja skretnice ne sme
dodi, oko nisu istovremeno pritisnuti i grupni skret-
ni¢ki taster i odgovarajudi skretniéki taster.
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36.08.

7a centralno rukovanje skretnicama, kojima se
ne mo¥e rukovati na redovan nadin po 36.02 usled ne-
kog kvara u $inskom strujnom kolu izolovanog otseka
skretnice, kao i za vanredno postavljonje neke nera-
zrefene skretnice po zavrienoj voZnji, ima se predvi-
deti poseban grupni taster za rozreSenje skretnica TRS,
koji se tada pritiskuje istovremeno sa skretnickim ta-
sterom TS skretnice koju treba postaviti.

" Ovaj grupni iaster TRS mora imati brojat za re-

gistrovanje svakog izvrse rul jo tim
kao i zastitnu kapicu za zatitu od sluéajnog pritiska.

Postavljonje skretnice tasterima TRS i TS mora
biti moguée bilo da je izolacija skretnice u kvaru, bilo
da je ona zabravliena nekim datim putem voZnje, ali
oba ova stanja. U ovom poslednjem slu-
. mora postavljati jedino na licu mesta.

Rad skretniéke pestavne sprave sme da otpotne
tek kada su se skretnicki tasteri posle pustanja vratili
1 redovem poloZaj.

36.05.

Postavljanje skretnica iz spolinih skretnickih po-

icat u sk icki jonima ima se vrSiti samo ta-
sterima TGS i TS i to sme biti moguée samo za vreme
kada je rukovanje odnosnim skretnicama preneto sa
centralne na spolinu postavnicu.

Skretnice nad kojima se ima neposredan pregled
sa mesta postavljanja mogu se postavljati nezavisno
od kontrole stomja zauzetosti izolovanog skretni€kog
otseka, a postavljonje ostalih skretnica radi spreda-
vanja podbacivenja skretnice pod vezilom sme biti
moguée samo kada je odgovarajuéi izolovani skret-
nigki otsek slobodan,
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36.06.

Za vrodenje skretnice po izvrSenom presecanju

iste ima se predvideti poseban grupni taster prese-

Cenja skretnice TSS, koji se ima pritiskivati istovremeno
sa odnosnim skretnickim tasterom TS,

Taster presecenja skrelmce TSS mora mmh po-
seban brojaé za istrovamje g

86.07. :

Za prenos rukovanja  skretnicama iz centralne
postuvmce na spol)ne skretméke postavnice xma se na
za
svaki od skrelméluh rejona (oblcno za svaki od kra-
jeva stanice) posebcm taster, za lokalno rukovanje
skretnicama TLS.

Prenos rukovanja skretnicama na spoljne skret-
ni¢ke postavnice treba da bude ostvarljiv ili grupno
za sve sk i )adnog k ik re;oncx (1edne
strane ice) d

ili inaéno za

U sluéaju prenosa za celu grupu skretnica ima se po-
red tastera TLS pritisnuti istovremeno i opsti grupni
skretniki taster TGS, a u sluéaju prencsa za pojedine
skretnice ima se ovo ostvariti jednovremenim pritiskom
pored tastera za lokalno rukovan]e skretmcama TLS
i tastera TS za pojedi P 1 skret-
nice.

Vracanje skretnica na ponovno rukovanje iz cen-
tralne postavnice ima se vriti jednovremenim priti-
skom na taster za lokalno rukovanje skretnicama TLS
i opsti grupni skretnjéki taster TGS u spolinoj skret-
nickoj postavnici.

36.08. S
Odgovqrq;ud-: uslovx koji su dati napred za
vaze i za iskli E
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36.08.
U stcmcuma sa vehkun brc)em skretn.ica u ko-
a, roazvij

i sloZenim uslovima rada, kao i na svim ostalim me-
stima gde bi se to pokazalo celishodnim ili nuZnim
treba proj pred pored pojedinagnog postav-
Jjenja skretnica i automctsko postavljenje skretnice
davanjem komande za obrazovemje i obezbedenje
puta voznje.

B. OBRAZOVANJE I OBEZBEDENJE PUTA VOZNIE
1 RUKOVANJE SIGNALIMA

36.10.

Glc\vru signal za neh dah put voin)e postavlja
se na "' posle obrazo-
a puta voznje i zabravljenja kao preduslova za to,
bﬂMMe kao posledice. Komanda za obrazovanje
i obezbedenje pula voznje i daljeg postavljanja sig-
nala u poloZaju ,slobodno” ima se davati pritiskom
na koloseéni taster TK onog koloseka na koji voz treba
da ude ili sa koga on ireba da izade i jednovremenim
pritiskom na odgovarajuéi posebni taster ulaza TU ili
izlaza TI za datu stronu stomice i prugu prema tome
da li se radi o ulazu ili izlazu.

Kod uredaja sa centralizovenom manevrom i raz-
mestajnim signalima, obrazovemje memevarskih pu-
teva 1 postavljonje rem#irnih  signala na ,,slobodno’’
ima se vriti pritiskom na odgovargjuée tastere ma-
nevre TM odi taster koloseka TK (za dolazak na
neki kolosek; ili taster izlaza TI (za dolazak na pruZni
otsek izmedu ulazne skretnice i signala).

36.11.

Za vraéomje glcwmh signala iz poloZaja ,slo-
bodno” u poloZaj ,stoj” u sluéaju kakve potrebe mora
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se na komandnoj plo¢i predvideti poseban taster za
.Signal stoj" — TCS, koji se ima pritisnuti jednovre-
meno sa ulazni TU ili izlozni TI
odgovarcjuée strane stanice (pruge). .

36.12.
Na komandnoj ploéi centralne postavnice mora
postojali brava BP sa kljuéem é&ijim se vadenjem iz
kljud brave a davenje ulaza, izlaza
i prolaza vozova kao i Ino rukovanje skretni
cama iz centralne postavnice od strane nepozvanih

lica u otsustvu otpravnika vozova, Okretanjem kljuda

u ovoj bravi imaju se prekidati sva struina kola sem
onih za napajanje signalnih svetiljki u poloZaju ,stoj”
kao i onih koji se iz sigurnosnih i funkcionalnih razloga
ne smeju iskljudivati.

Ovo iskljuéenje postavnice ne sme biti mogude
ako je ve¢ obrazovan neki put voznje, Ako su, me-
dutim, skretnice predate na rukovanje spoljnim skret-

ni¢kim postavnicama ovo iskljuéivanje postavnice ne

sme biti onemogudeno.

36.13.

Zat izvesne projektom odredene stamice, kod kojih
se saobraéaj povremeno odvija bez posedanja stanice
koriSéenjem samo glavnog prolaznog koloseka, za
prolaz vozova, ima se predvideti poseban taster TN
za dovodenje uredaja u odgovarajude stanje za takav
sacbraéaj. %

Jednovremenim pritiskom ner ovaj taster neza-
posednutog stanja postavnice TN i na koloseéni ta-
ster TK odgovarajuéeg glavnog prolaznog koloseka, o
zatim zakljuéavemjem brave za isklju€enje postavnice
BN iz prethodne tagke, imaju se obrazovati prolazne
vozZnje po tom koloseku.
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Svako ovakvo prebacivanje uredaja na md pod
uslovima nezaposednute stemice mora biti registro-
vano posebnim brojatem. Taster TN mora sem toga
imati i zadtitnu kapicu protiv nehotimiénog pritiska.

Za wreme rada pod uslovima nezaposednute
stanice ostavljeni osigurani prolazni kolosek mora lun}:-
cionisati kao prufni otsek sa automatskim pruZnim
blokom.

32. — UGRADNJA POSTAVNICE

38.01.

Centralne, komandne i komund.no-izv_r§ne po-.
stavnice imaju se ugraditi u sluzbenoj prostoriji olprqv—
nika vozova. Mesto njihovog smeftaja u prostoriji ima
0 0 ti po moguéstvu tako da je sluzbenik koji

tom okrenut licem prema kolosecima i skret-
kojima rukuje, tako det on ima $to bolji i pol-
puniji pregled nad situacijom u obslufivanom reonu.

38.02. e
Izmedu zadnje strane stola postavnice i prvog

¢ paralelnog zida mora biti ostavljen slobedan prostor

Zirine najmanje 0,8 m za rad osol?lia odrzavenja. Ovaj
prostor mora biti dovoljno osvetljen.

38.03.

Trajno zoposednute izvrine postavnice na _kra-
jevima stanice ili u kojem drugom, skretni¢kom rejonu
stanice imaju se po pravilu ugradivati u za tu svrhu
predvidene odgovarajuée zgrade (blokamice)._ ’

Mesto, veli¢ina i visina blokarnige, kao i nagin
smestaia postavnice u njima, cdreduju se komisiski za-
jedno sa odredivanjem ostalih glavnih elen?encta z
izradu projekta osiguranja. Pri ovome se ima tefiti
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da se sa mesta rukovanja postavnicom ima Sto bolji i
potpuniji pregled na celim obsluZivenim rejonom, vo-
dedi ratuna i o tome da je postavnica smeftena na ta-

kvom mestu koje IVCE Njeno p nje sa ob-
sluZivemim linim  sig i dajima uz noj- .
manju potrebu ‘kablova. E

38.04.

Spoljne skretni¢ke postavnice za lokalno povre-
meno rukovanje sk i pri mcmevrisanju imaju

se takode ugradivati na mestima kojar su odredena
komisiski kao i pod 38.03.
Ugrad i

1

B adena jnjeg tipa ne sme
svojim najvisim delom prelaziti 1,4 m iznad gornje po-
vrsine tla ng kome stoji slu¥benih koji njom rukuje.
Qvg postavnice imaju biti konstruisane tako da naj-
niZi taster na njoj nije ni% od 1 m iznad tla. Tlo na
!:ome stoji sluzbenik koji rukuje pc i ima biti
izgradeno na odgovargjuéi celishodon nadin tako da
ono pretstavlja podesnu, &vrstu podlogu, bez mogué-
nosti klizanja za lice kaje na njoj stoji. -

RELEJNE PROSTORIJE I RELEJI

41. — RELEJNE PROSTORIE
41.01.

.Kod punih elektriénih daja EK mora biti
px:edvxdena posebna relejna prostorija za smestaj re-
leja, rozdelnika i drugih unutragnjih delova sigurno-
snog uredaja, kao i uredaji za napajanje ukoliko za
ove ne postoji posebna prostorija. U relejnu prostoriju
se medutim ne smeju postavljati akumulatori za koje
mora postojati posebna prostorija.

Ova prostorija treba da je u neposrednoj ‘blizini
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sluZbene prostorije u kojoj je ugradena sama postav-
nica.

41.02.

Kod uproséenih elektriénih uredaja EX i signal-
nih postavnica EP treba takode predvideti posebnu
relejnu prostoriju. Scmo izuzetno, ako se takva pro-
storija ne moZe obezbediti u postoje¢oj zgradi, a ure-
daj ne sadrZi veliki broj releja i drugih elemenata
unutarnjeg uredaja, mogu se ovi releji i uredaji posta-
viti u podesnim zatvorenim ormanima u prostoriji
same postavnice ili ok i u samom stolu postavnice,
ako u njemu ima mesta za to.

Ukoliko, u izuzetnim sluéajevima, uredaj zahteva
postavljanje izvesnih releja i drugih elemenata u
e nim ormanima, onda ovi morcaju biti izvedeni sa
‘sigurnom zagititom od pristupa stromih lica kao i svih
Stetnih spoljnih uticaja.

41.03.

Zidovi relejne prostorije moraju bili omalleri-
sani cementnim malterom 1:3 i zatim ugladani. Oni se
potom imaju premazati svetlom masnom bojom preko
koje se stavljer lak, sve ovo u cilju da se spredi stva-
ranje i zadrzavanje praSine i prljavitine na njima.
Sliéno tome treba izraditi i tavomicu.

41.04.

Pod treba raditi od nabijenog betona MB-110
sa malterisanjem u cementnom malteru 1:2 i zatim
ngladati. Pod se mora pokriti  polivinilom ili kojom
drugom elektroizolazionom masom podesnom za odr-
Zavanje Eistoée poda.
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41.05. ;

U cilju zadtite relejne prostorije od prafine i
spoljnih uticaja treba prozore na istoj raditi dvostruke
i sa mreZom na njima, a vrata takode dvostruka sa po-
uzdanom bravom koju sme otvarati samo organ odr-
Zavemja uredaja. VratuQi prozori morcju biti dobro
zaptiveni.

41.06.

Kod uredaja za velike stemice kod kojih postoje

stalni orgoni odrfavomja s obzirom na obimnost si-

0g daja, ima se ob 0 predvideti gre-

janje relejne prostorije zatvorenim radijatorima, Kod

manjih uredaja treba po moguéstvu takode predvideti
ovVo grejanje.

42. — RELEJNI RAMOVI
42.01.
Relejni ramovi sluZe za noSenje vertikalnih re-
lejnih, jnih, razvodnih i drugih sl gova. Njihova

veli¢ina zavisi od broja slogova koje treba smestiti na
njima. Oni u zavisnosti od svoje velidine moraju biti
tako sastavljeni da se po potrebi mogu rastaviti radi
lakSeg transporta i unosq u relejnu prostoriju, Ramovi
se imaju oslemjati na pod pomoéu podesnih nogica,

42.02.

Vertikalni relejni, napojni, razvodni i drugi slo-
govi, koji se priévrséuju na ramove, moraju biti istih
dimenzija. Kostur ovih slogova ima biti izgraden tako
da on odgovara za sve sluajeve njegove primene
(kao relejnog, napojnog, razvodnog i drugog sloga).
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42.03.

Ramovi i kostur vertikalnih slogovavin-fcju .biti L-
gradeni od odgovarajuéeg prof_ilisanog .cehkcx i posle
miniziranja obojeni dva puta sivom bojom.

42.04.

Ramove treba tako izgraditi da se po.po!{ebi
mogu elektriéki izolirati od nofica i veza sa zidovima
i drugim ramovima.

42.05.

Visina ramova treba da bude takva da se oni
mogu postaviti u bilo koju prostoriju u stanicama sa
najmaenjom visinom plafona od 2,8 m.

svakog od vertikalnih slogova
ina grupa sloga sa osiguradima

« napona koji su potrebni za rad po-
jedinih elemenata u slogu.

42.07.

Nad svakim od vertikalnih slogova ima se u
gornjem polju sloga predvideti odgovarajuée svetlee
mesto za pomoéno osvetlienje svih polja sloga. Grlo
ove sijalice ima biti udaljeno oko 30 sm od ivice sloga.
Prekidaé za ovu sijalicu ima se postaviti sa strane na
podesnom mestu. Na tome mestu se ima predvid?h
i utikaéka kutija. Napajanje sijalica i utikacke kun)'e
ima biti vreno iz izvora za napajcnje uredaja a ne iz
mreZe.

42.08.

Sva pelja vertikalnih slogova moraju _hiﬁ tako
radena da se na njima mogu na uodljiv nedin posta-
viti tablice sa oznakama i brojevima.
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42.09.

Svi vertikalni slogovi imaju biti potpuno opre-
mljeni i $emirani u fobrici, tako da se na gradilistu
imagju vrSiti samo njihova pritvtdenja na ramove i
meduscbna povezivanja.

42.10.
Ramovi jedne relejne prostorije morcju biti me-
dusobno povezani jemj po boénim stranicama

(kada su u jednom redu) i popre¢nim vezama gornjih
paralelnih stromica (kada su u paralelnim redovima).
Ako se ovakvim povezivanjem ne moZe ostvariti sta-
ti¢ki stabilon sistem, onda se moraju nofice ramova
pri¢vrstiti za pod. Ovako povezan sistem ramova mora
se najmanje u dve take pri¢vrstiti za zid u visini po-
preénih veza ramova.

42.11.

Ramovi se imaju tako postavljati u relejnoj pro-
storiji, da se kod potpuno opremljenih ramova, izmedu
paralelnih ramova nalazi slobodan radni prostor $irine
1,2 m a izmedu ramova i paralelnih zidova slobodan
prostor Sirine 1,0 m.

Osim toga ima se za neometano kretanje po re-
lejnoj prostoriji ostavljati slobodan prolaz izmedu kraj-
njih ivica ramova i zidova upravnih na ramove i to
sa jedne strane 1,2 m a sa druge strane najmanje
0,6 m.

42.12.

Svi provodni delovi koji mogu dobiti napon veéi
od 60 V imaju biti zastiéeni od moguéih sluéajnih do-
dira i biti obeleZeni odgovarajuéom tablicom upozo-
renja na uecéljiv nadin.
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43. — RELEJT
43.01.

U §ig§1mo_snim uredgjima se imaju primenjivati
samo oni tipovi relejoa koji su ispitani i odobreni za
g‘nmlez_l.u u' sigurnosnim uredajima od strane Generalne

je Jugosl kih Zelezni

43.01.

Svi ugradeni releji imaju odgovarati ovim
hni¢kim uslovima kao i P im tehni¢kim i
Gg.nerulne direkeije za izrgdu, isporuku, ispitivemje i
prijem signalnih releja.

43.08.

| uloge releja u ostvarenju za-
ih s : Iunkeionalnih uslova rada ure-
imaju se primenjivati slede¢e kategorije releja:

v a) signalni releji prve klase, koji se moraju pri-
memiyati u svim onim  sigurnosnim strujnim  kolima
uredaja, &iji se rad ne moge kontrolisati femotehni¢kim

" putem kao napr. releji za kontrolu polofaja signala,

skretnice i t. al;

_.b) ‘signalni releji druge klase, koji se mogu pri-
menjivati umesto releja I klase u onim strujnim kolima,
Giji se. rad moZe kontrolisati femotehni¢kim putem.
Kod primene releja prve klase u ovim strujnim kolima
nije _obavezno Semotehni¢ko proveravemje rada, sem
ukoliko to nije uslovljeno iz sigurnosnih i funkcionainih’
razloga;

) kolose¢ni releji koji se primenjuju u inski
strujnim kolima; - ol g Sak
g4 d) “releji telekomunikacionih i jokostrujskih ure-
daja, koji se mogu upotrebljavati samo u nesigurno-

snim pomoénim strujnim kolima uredaja.
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43.04.

Signalni releji prve klase imaju se primenjivati
obavezno u onim strujnim kolima uredaja, gde oni
svojim privudenim (radnim) poloZajem omoguéuju
ostvarenje nekog odredenog stomja uredaja u vezi sa
scobraéajem vozova, viieéi u isto vreme i kontroli-
sanje toga stanja na taj nadin, Sto se u sluéaju da na-
stupe u tome stomju promene opasne po bezbednost
saobradaja, rele automatski vraéa u redovan (mirni)
poloZaj u kome se preko njegovih kontakta uspostavija
stanje uredaja koje obezbeduje saocbradai.

Radi ispunjenja ovog uslova signalni releji prve
klase moraju biti tako konstruisomi i izradeni, da je
potpunoc obezbedeno automatsko vraéanje tog releja
u mimo stanje &ak i u sluéaju bilo kakvog Semote-
hni¢kog kvara na releju. Iz ovih razloga releji prve
klase moraju zadovoljiti sledece uslove:

a) da se rele mora vratiti iz radnog u mirno
stanje sa potpunim prekidemjem svih radnih i isprav-
nim zatvaranjem svih mirnih kontakata pri svakom pre-
kidu struje kroz namotaje releja i to dejstvom sop-
stvene teZine kotve.

U sluéaju kada je radi ostvarenja potrebnog kon-
taktnog pritiske na mirnim kontaktima dejstvo teZine
kotve nekog relea pojadano nekom oprugom ili dedat-
nim tegom, rele se mora vratiti pri prekidu struje kroz
namotaje u mirni poloZaj, pod dejstvom teZine same
kotve i u sludaju da je opruga otkazala ili da je do-
datni teg spao;

b) da je rele potpuno obezbeden od zavarivanja
na kontaktima usled varnidenja, kako bi se izbeglo to
da kotva ne bude zakode ) ik tako
da ona ne moZe potpuno preéi iz radnog u mirni po-
loZaj.
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43.05.
Uslovi a) i b) iz 43.0¢ vae i za koloseéne releje.
43.06.

Signalni releji druge klose
dov‘cl.jeb uslove iz 43.049, ali seu.ke:: r‘uql’;xoto;: ;g:
z_vohu_x t'a.kvq konstrukeija, kod koje je pri prelasku
relea iz jednoy polofaja u drugi konstruktivno pot-
puno obezbeden jednovremeni pravilni rad svih kon-
takata zadovoljavajuéi pri tome i ni%e navedene uslove
u sluéaju nekog zavarenog kontakta:

a) ako je zavaren neki mirni i
priviatenju kotve ne sme doéi do zctt?n‘ng;k]:: Zriljigng;
od radnih kontakata, dok ostali mirni kontakti mogu
bit m:’nj;bgl ’vlie prekinuti ili ostati zatvoreni;

e zavaren neki i i
otpuﬁgcm}u kotve ne sme do¢i mﬁm; c:-'.;:gnp"
od mirnih kontakata, dok ostali radni kontakti moog
ostati zatvoreni ili prekinuti. %

Kod primene signalnih relej :

. ! jot overkv -
cije moraju se predvideti i odgovarajuda 5&512%5?«
refenja, kod kojih navedeni poloZaji kontakata pod a)
i b) ne mogu izazvati nikakvo stanje opasno po sao
braéaj ili prekide u radu uredaja, 8

Ovakvi releji se j i i ji
prve klase samo ;)o c S ;up&:ebljcx.vch_‘l. k::to“rele]l

43.07.

Svi signalni i kolose&ni releji
vi signa ji treba d
konstru1§0m i izradeni da garantuju pouzdu:x! rsaud i
normalnim uslovima rada si og uredaj i
manje 5 miliona prekida na kontaktima bez nak ey
ili &iséenjar k katar,
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43.08.

Kontakini pritisak mora kod svih signalnih i ko-
lose¢nih releja da iznosi od 15 do 25 grcoma.

Kontakti treba da su izvedeni tako da su osi-
gurana slede¢a minimalna rastojanj

a) otver na otvorenom kontaktu najmanje 2 mm;

b) razmak izmedu dva susedna kontakta naj-
manje 4 mm;
s ¢) razmak izmedu jednog kontakta i tela relea
najmenje 3 mm.

43.09.

Prelazni otpor na novim kontaktima ne sme da
bude vedi od 0,03 oma, a posle 100.000 priviagenja re-
leja on ne sme da postcme vedi od 0,1 oma.

43.10.
Kao ispitni napon za signalne i koloseéne re-
leje ima se uzeti naizmeniéni napon 2000 V, 50 Hz.

43.11.

Temperatura  kontaktar pri prolazu struje dva
puta ja¢e od nominalne za vreme od 15 min. ne sme
biti veéa od 100°C.

43.12,

Konstrukcija releja treba da bude takva da se pri
izradi releja u fabrici, kao i kasnije kod opravke re-
leja, moZe regulisati u fabrici, kao i kasnije kod
opravke releja, mo¥e regulisati vazdusni medupro-
stor izmedu kotve i jezgra namotaja.

Kod releja kod kojih moZe doéi do ,leplienja”
kotve za jezgro, ovo mora biti sprefeno stavljomjem
graniénika od nemagnetnog materijala na kotvu.
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Releji dalje moraju biti tako izradeni da ne sme
postojati moguénost da rele ostane u privugenom po-
loZaju usled remanentnog magnetizma.

43.13.

Svi metalni delovi relea moraju biti zoStideni

od oksidacije sem scmih kontakata koji moraju biti

Ginjeni od jjala koji ne oksidife ili oksidaci

jom ne menja svoje karakteristike. Bojenje se kao za-

Stitar dozvoljava jedino kod poklopee i eventualno la-
meliranih jezgra relea.

43.14.

Svaki od releja mora nositi né sebi oznaku pro-
izvodada, tip releq, fabricki broj kao i podatke o
osnovnim elektriénim vrednostima: jadinu struje otpu-
Stamja i privladenja, otpor kalemova i dr., sve prema
propisima u tehni¢kim uslovima za izradu, ispitivenje
i isporuku signalnih releja.

43.15.

Releji moraju biti zatvoreni ili pojedinagno ili
skupno, ako se u sklopu neke zatvorene funkcionalne
relejne grupe. Imaju se upotrebiti takvi poklopci koji
omoguéuju pogled na kontakte bez skidanja poklopca.
Poklopci moraju biti posle izvrSenog ispitivanja isprav-
nosti releja zagticeni zastitnim pedatom  proizvodada
tako da je pristup mogué samo posle lomljenja pedata.

43.16.

Pojedinagno zatvoreni releji kao i cele funkeio-
nalne relejne grupe moraju biti izradeni po sistemu
utikada ili t. sl, tako da je u eksploataciji moguéa brza
zamena neispravnih releja ili celih grupa bez ikakvih
drugih razrefenja u $emiranju relejnog sloga.
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43.17.

Kod koloseénih releja odnos struje priviadenja
prema struji otpustanja treba da je Sto vedi i ne sme
da bude ispod 0,65.

43.18.

Koloseéni rele moZe da ucestvuje u radu drugih
strujnih kola bilo di bilo dstvom po-
moénih releja ponavljaga., Ponavljaé kolose¢nog re-
leja mora da bude uvek signalni rele prve klase.

43.19.

Kod ispitivanja koloseénih i signalnih releja, oni
moraju da izdrie bez otkaza 700.000 privlacenja. Re-
leji treptajuéeg napona moraju izdrfavati bez otkaza
najmomje 100 miliona priviaenja.

43.20.

Ostali releji koji se mogu upotrebljavati u te-
hnici sigurnosnih uredaja (telefonski, jakostrujski itd.)
izraduju se u tipskom izvodenju i po uslovima koji se
trafe za njihovu osnovnu namenu.

43.21.

Za sve releje, ¢ija je primena u sigurnosnim ure-
dajima odobrena od Generalne direkeije, moraju biti
izradeni od Generalne direkcije i posebni detaljniji
tehnicki uslovi, koji su tada obavezni zq izradu, ispi-
tivanje, prijem i isporuku tih releja.

44. — RELEJNE GRUPE
44.01.
Pod relejnim grupama u smislu ovih propisa pod-
razumevaju se pojed: funkcional kupine relejc
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(kao naprimer skretni¢ke grupe, signalne grupe i dr.),
koje se ponavljaju kao osnovni Zemotehni®ki elementi
u odgovarajuéim sistemima sigurnosnih uredaja.

44.02.

U sigu i daji se smeju pri jivati
samo one funkcionalne relejne grupe i kombinacije
grupa, koje je posle ispitivanja odobrila Generalna di-
rekcijar Jugoslovenskih Zeleznica, koja odobrava tada
i principijelna Semotehni¢ka i konstruktivna refenja
tih grupa i njihovih povezivanja u jednu celinu,

44.03.

Relejne grupe se imaju tako konstruisati i izra-
diti der pretstavlicju jednu zatvorenu celinu, koja se
preko utikada ili t. sl. mofe pouzdano postavljati na
skelete relejnih vertikalnih slogova u ramovima, kao
i lako skidati sa istih radi zamene,

44.04.

U svakoj relejnoj grupi treba predvideti dva
odvojena polja; relejno polie i kontrolno polje.

a) Relejno polje ima sadravati sve releje i druge
potrebne Semotehni¢ke elementie grupe i ono pret-
stavlja jednu zatvorenu osiguranu celinu, koja se u
eksploataciji uredaja ne sme otvarati veé se u sluéaju
kakvog kvara ima zamenjivati drugom celom isprav-
nom relejnom grupom,

b) Kontrolno polje koje sadri pokazne sijalice,
osigurade i druge elemente, do kojih treba imati pri-
stupa u eksploataciji radi zamene, regulisanja i tsl.

44.05.

Svaka od relejnih grupa treba da bude opre-
mljiena u kontrolnom polju grupe sa pozaknim sijali-
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coma koje pokazuju poloZaj i stemja objekta (signala,
skretnice, puteva voznje i tsl.) na sliéan nadin kao na
X SEa Ay 4

44.06.

Na svakoj relejnoj grupi onih signala koji su

ljeni sa - crvenom loséu mora po-
stojati u kontrolnom polju ispitni taster za provera-
vanje pravi ik le i rada ¢éne crvene sve-
tlosti.

44.07.

Signalne relejne grupe moraju biti tako izradene
da pri vadenju grupe signal ne ostaje ugaden, veé se
automatski mora na signalu pojaviti signalni pojom

WStoj”.

44,08,

Kod signalnih grupa treba predvideti moguénost
ukljudenja ampermetra bez prekida strujnih kola si-
jalica signalnih svetiliki, kao i moguénost regulisa-
vomja promenljivih otpornika bez otvaranja grupe.

44.09.

Pregorenje osiguraéa mora biti pokozano na
uotljiv nadin posebnom sijalicom na kontrolnom polju
svake grupe. Isto tako treba za svaki vertikalni relejni
slog, koji sadrZi negrupisane releje, predvideti po slogu
ovu kontrolu pregorenja osiguraga.

44.10.

BliZi propisi o relejnim grupama bide doneti tek
u vezi odobrenja GDJZ za primenu nekog od takvih si-
stema na Jugoslovenskim Zeleznicama.
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50. — SKRETNICE I PUTEVI VOZNJE

50.01.

Sve skretnice i iskliznice, koje ulaze u sastav
puteva voznji bilo kao skretnice preko kojih se vozi,
bilo kao skretnice i iskliznice koje svojim poloZajem
Stite datu voZnju, moraju biti opremljene pravilno od-
govarajuéim sigurnosnim nopravoma, (skretniékim i
postavnim spravama), koje se traZe po odobrenom pro-
jekiu sigurnosnog uredaja. Sve te sigurnosne naprave
na skretnicama moraju odgovarati postojeéem tipu
skretnice i gornjeg stroja, kao i ovim uslovima i drugim
vazecim uslovima za montaZu i primenu tih naprava.

50.02.

Sve skretnice i iskliznice koje prema 50.01 ulaze
u osiguranja puteva voznje moraju biti blagovremeno
pre s vy T )
u prisustvu organa odrfavanja pruge i organa sekcije
za odrZavanje signalno-sigurnosnih uredaja, u pogledu
njene ispravnosti i pouzdanosti rada pod uslovima
njenog posluZivemja u okviru sigurnosnog uredaje. Svi
pronadeni nedostaci morgju biti tom prilikom tagno
odredeni i na osnovu ovog nalaza je investitor na pi-
smeni zahtev izvodada dufan da blagovremeno pre
pocetka montaZe ili u dogovorenom roku izvrsi sve
eventualno potrebne radove.

50.03.

Jednovremeno sa postupkom ped 50.02 ima se iz-
visiti pregled i utvrditi nedostaci na kolosednim otse-
cima;, koji ée biti izolirami u okviru puteva vo#nji kod
projektovanog sigurnosnog uredaja. U pogledu po-
stupka za otklanjanje pronadenih nedostataka vai isto
kao pod 50.02.
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50.04.
U pogledu ocene lspmvnosn i pouzdanosti radu
skretnica, isklj i ¢nih otseka

su propisi Prcxvxlmku o odricvamu pruge, ukoliko nisu
ovim i drugim veZeéim propisima predvidene posebne
mere i uslovi. Ukoliko bi izvodaé smatrao da ovi i po-
stojedi propxsn ne mogu da stvore uslove pod kojim
on moze da garantuje pouzdem i ispravan rod sigur-
nosnog uredaja koji on isporuéuje i montira, on je du-
zon da blagovremeno upozori na to mveshtorq kO)i
Ce fraZiti odgovardj odluku G o
dopuni ili izmeni postojeéih uslova,

51. — SKRETNICKE BRAVE

51.01.

Rucne skretni¢ke brave onih skretnica koje ulaze
u sastav sigurnosnog uredaja moraju u svemu odgo-
varati odgovarajuéim standardima za brave kao i va-
Zec¢im uslovima za isporuku, ugradnju i primenu tih
brava na skretnicama,

Nie dozvo])enu pnmena brava, koje ne bx od—
govarale odqov j 1 tipu i
uslovima 1li koje ne bi, u sluéaju da za neki tip skret-
nice nema standardnog tipa i uslova, prufale punu
lm;nu garanciju za ispravan poloZaj skretnice ukop-
Gane u sxgumosm u:eday Ovakve brave moraju biti

dnim i podesnim tipovima.

51.02.

Elektrine skretni¢ke brave moraju odgovarati
tipu keoji je preispitan i odobren od Generclne direk-
cije JZ. Ked odobrenja brave bide propisani od Gene-
ralne direkcije 1 tehni¢ki uslovi koje treba da ispu-
njavaju ovokve brave,
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Ove elekiriéne brave mogu biti:

a) sa centralnim elektriénim zabravljivenjem i
oslobodenjem  kljuéa brave i elektriénom kontrolom
stanja brave;

¢) kao pod a), ali umesto komrole stanja brave
kontrola poloZaja jezi¢aka;

d) kao pod b) samo umesto kontrole stanja brave
kontrola poloZaja jeziaka.

U pogledu primene ovih brava vaZe: posebni
propisi Generalne direkcije.

51.03.

Konstrukcija ovih brava mora biti izvedena tako,
da se ona moze bez dal)eg ugradm na svim standard-
nim skretni ica, kao i da se
uz §to manje s l)mh :zmenu moZe prilagoditi ostalim

X

51.04.

Konstrukeija elektriénih brava osim toga ima biti
izvedena tako: da se brava ne moZe skidati sa skret-
nice u zabravljenom stanju; da su kontakti zastiéeni
od svih spoljnih Stetnih uticaja; da su kontakti pristu-
padni samo posle otvaronja  kuéiSta-brave; da su
strujna kola ukopéanja skretméke brave u slgumosm
uredqj izvedena na celi dan naéin, koji
garantuje bezbednost saobrqéa)u

Principijelna Semotehni¢ka refenja primene elek-
triénih brava u elekiriénim uredojima podlefu pret-
hodnom odobrenju GDJZ.

52. — ISKLIZNICE

&3

52.01.

U pogledu tipa iskliznice i njene primene vaze
odgovarajuéi propisi GDJZ.
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52.02.

Kod inog ruk ja ima se
primenjivati ista postavna sprava kao i za skretnice
sa odgovarajuéim poteznim prencsom i garniturom za
pritvrdenje.

52.08.

Izmedu skretnice koja vodi ka iskliznici i same
iskliznice mora da bude ostvarena takva zavisnost, da
se skretnica mo%e postaviti u polofaj voznje ka iskli-
znici (minus poloZaj po tabeli zabravljenja), tek kada
je prokontrolisano da li je iskliznica potpuno skinuta
sa $ine i dodla u svoj krajnji polo¥aj, (minus polozaj).
Vraéanje iskliznice na Sinu (u plus poloZaj) sme biti
moguce tek ako je prokontrolisamo da li je skretnica
pred njom prekrenuta potpuno u svoj ‘redovan (plus)
poloZqj.

Ove zavisnosti morcju biti ispunjene kako kod
elektri¢kih Ino pc ljemih skretnica i isklizni
tako i kod kljudevnih zavisnosti pomoéu ruénih brava
na skretnici i iskliznici.

52.04.

Skretni&ki izolovani otsek kod skretnica sa iskli-
znicom treba da obuhvati i iskliznicu ukoliko je po-
trebno da se kontrolife stanje zauzetosti dela koloseka
izmedu skretnice i iskliznice. U tome sluécju se iskli-
znica sme prekretati samo ako je ovqj izolovemi otsek
slobodan,

53. — SKRETNICKE POSTAVNE SPRAVE
a) Konstruktivni propisi

53.01.
Postavna sprava mora biti prereziva tj. kod pre-
secanja skretnice ne smeju da nastanu nikakva ofte-
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J‘,

éenja na samoj spravi, ni na poteznoj i zabravnim mot-
kama za vezu sa skretnikim jeziécima, niti pak na
skretnici.

Postavna sprava mora medutim kod izvrSenog
presecanja skretnice doéi u takav poloZaj koji Semo-
tehni¢ki obezbeduje saobradaj.

53.02.

Postavne sprave skretnica bez zatvarafa jezi-
éaka moraju biti konstruisane sa unutrognjim zatva-
racem.

53.03.

Postavna sprava ima biti konstruisena zer nor-

‘malan hod skretnice (sa zatvaraem  jeziSaka) od

220 mm,

53.04.

Skretni¢ka sprava mora biti tako konstruisana i
izadena, da moZe izdriati bez otkaza najmanje
300.000 prekretanja skretnica pod Ini lovi
rada i pri redovnom odrfavanju.

53.05.

Pojedini delovi, koji su ugradeni u spravi imcju
biti pristupaéni za odrZavanje.

53.06.

Postavna sprava mora da radi ravnomermo bez
trzaja i udara.

53.07.

Kod pokretnih delova imaju se tamo gde je to
potrebno predvideti dice ili podmawzi-
vanjat bez skidanja nekog dela postavne sprave.
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53.08.

Sprava treba da je tako konstruisomea da se u
svakom njenom medupolozaju moge promeniti smer
kretanjar,

53.09.

: Postavna sprava ima biti izradena tako da se u
nju moze ugraditi ili motor jednosmerne ili motor ne-
izmeni¢ne struje.

53.10.

Vreme prekretanja skretnice pomocu  postavne
Sprave ne sme da bude vede od 4 sekunde pod nor-
malnim uslovime radg skretnice.

Postavna sprave ima biti konstruisaner tako, da
ona mozZe, uz odgovarajuéu mamju obradu ili zamenu
nekog od delova, raditi koo brzohoda, u kome sluéaju
vreme prekretanja ne sme biti vece od 0,8 sekunde.

IZMJENE I DOPUNE

OPSTI] TEHNICKIH PROPISA ZA RELEJNE
STANICNE SS UREDAJE GDJ% br.2740,/57

1. Tagka 53.11 mijenja se i glasi:
Skretnidka postavna sprava mora biti
tako izgradena da njena postavna sila
iznosi i to:

a) za postavne sprave za sve skrei-
nice osim skretnica sa radijusom krivi-
ne od 500 m i viSe i ukrsnih skretnica
400 = 40 kg. .

b) za aostavne sprave za skretnice
Sa radijusonm krivine od 500 m i vije i
za ukrsne skretnice 550 I 50 kg.

Pod postavnom silom skretnidke pos-
tavne sprave podrazumjeva se ona naj-
veéa sila koja se Javlja na poteznoj
motki pri prekretanju skretnice a koja
Jo& ne mo¥e da savlada frikciju postav-
ne sprave.

Kada se sila na poteznoj motki i da-
lge poveéava frikcija se savlada i dola-
21 do praznog hoda na postavnoj spravi.

“a) Skretnifka postavna sprava Za SKTeT-
nic:)tipa 49 i drgse skretnice sa jeziéci-
ma gradenim od zvonastog profila mora bltl‘
tako izgradena d; sila presjedenja iste ’
iznosi 650 % 50 kg. i
1znb) Skgetnigka postavna sprava za skret-
nice tipa 45 i druge skre?nlce sa ggz}ékom
radenin od Sinjskog profila mora biti tak
12 da sila presjecCenja iste iznosi

S

& e

N Xg,

&% broi 1990/57. —




U Opéim tehnickim propisima za relejne kolodvorske
signalno-sigurnosne uredaje (Sluzbeni vjesnik HZ, br. 20/
91.) u tocki 53.12. dodaje se dio c) koji glasi:

« Skretni¢ke postavne sprave koje osiguravaju skret-
nice tipa 45 i 49 a preko kojih je dozvoljena maksimalna

brzina od 30 km/h ne smiju imati silu ¢vrstog drZzanja koja
je manja od 2000 N.

Ovo se odnosi na skretnicke elektropostavne sprave
koje su proizvedene do 1970. godine.”

Clan 1.

) U Opcim tehni¢kim propisima za relejne stani¢ne
S{gnalnosigumosnc uredaje (izdanje Generalne direk
cije Jugoslavenskih Zeljeznica br. 2740/57, Beocecra "
1958 godine), tocka 53.12 mijenja se i glasiz

5 753.12 Skretnié.ka postavna sprava za skretnice tipa

1 druge skretnice sa jezi¢cima gradenim od zvona-
510;' I?ro(ila, te za skretnice tipa 45 i druge skretnice
sa Jcﬁlécima gradenim od tra¢nikog profila mora biti
tagg lZgr.adcr}a da sila presjecenja iste bude manja od
1000 kp i najmanje 100 kp veca od sile postavljanja |
postavne sprave za doti¢nu skretnicu.«



razregulie usled potresa ili drugih uticaja pri voznji
preko skretnice i pri radu postavne sprave. Uz svaku
bostavnu spravu mora se kod isporuke dati i podatak
o veliini sile postavljanja i presecamja, na koje je
sprava regulisang.

53.14.

prekopéavonje nezavisno od druge. :

Broj i vrsia kontakata mora odgovarati skret-
nickoj Semi,

53.15.

53.16.

Spravu trebg izraditi tako dg je, u sluéaju po-
irebe (kao ng primer usled kveorg uredaja) moguce pre-

- fonja kudista.

Pri korigéenju pomocne rudice imaju se automat.
ski prekinuti kontakti zq dovod pPostavne i kontrolne
siruje ng postavnoj spravi, s tim da se po ukidanju
veze rudice sa postavnom spravom ovi kontakti mo-
U automatski vratiti u redoven poloZaj.
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trolu polofaja oba Jezitka skretnice 1 oba krajnj
lo¥dja i to nezavien ki
piselil 0 od potezne motke postavne
Treba predvideti moguénost da

moZe da radi i posle skidanja ovog ﬁmo;mur‘:
gqya, kako bi se ista Postavna sprave mogla primeniti
i za centralne rukovemje onim skretnicama kod kojih
se mo¥e bez opasnosti Po kretanje vozilg odustati od
kontrole poloZaja jeziGaka,

53.18.
Otpor medusobno izolovemih delova nove ne-

ugradene postavne Sprave i motki m i iti j
manje 30 megaoma. Pk

53.19.

Za svaki odobreni i) ic)

’ X p skretnitke postavn
VQie“l possabm detaljni tehniéki uslole?cGene::!i;: c::
rekeije za izraduy, ispitivanje, prijem ; montafu odno-
snog tipa postavne sprave,

b) Montaini propisi
53.51.
Postavna Sprava se ima po m éstyu iti
na skretnici na strani pril; o e
. E bl i pnl]ubljsnog jezika skretnice 1

Od ovoga se ima odustati ukoliko to iz
c ] iziskuju te~
renske i sgobraffmne prilike, kao i ukoliko je to po-
trebno radi Ppostizanja povolinijeg reSenja izolacije.
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58.52.
- Skretnica na kojoj se montira postavna sprava
~ mora biti i sa propi: silom ljomj
i i im jezi¢cima i zatver bez putovanja je-
ziéaka i glavnih &ing, sa propi: izradenim i podbi-

. jenim drvenim pragovima, a prema propisima Pravil-
~ nika o odr¥avanju gornjeg stroja na JZ. Kod skretnica
{ge su izolovane mora biti ostvareno pouzdano od-

~ vodnjavanje terenc skretni

53.53.
b Veza pestavne sprave sa skretnicom mora biti
izvedena na celishodan, pouzdan nagin, tako da ona
! da radi gi i kod onih pomercmja &inc i je-
| dopuitena u vezi sa konstruk-
isanja zatvarada jezidaka.
t ponudenu postaynu
gradnje ove sprave na
Zeleznica i to za svaku
na poloZaj

mo acrte u
j skretnici S—45 Jug.
arijanti ljonja sprave s
e i poloZaj sk g ruénog g stalka
sa skretnickom signalnom slikom. Monte#ni nacrti mo-
raju pored opsteg sklopa sadrfavati i posebne sklo-
pove raznih veza kao i detaljne, kotircme planove svih
- delova veze: potezne i kontrolne motke, spojne motke,
- delove za vezu sa jeziScima, delove garniture za pri-
tvrdenje postavne sprave na pragove i skretnicu, itd.
- Ovi montani nacrti imaju se izraditi samo jed-
nom i to kod traZenja odobrenja G dne direkcij
za primenu ol tipa skretnick sprave,
Posle odobrenja ovih montaZnih nacrtq od strane Ge.
neralne direkeije J% ovi nacrti su obavezni kod svih
daljih montaZa uredaja. Ukoliko se radi o nekoj veé
uvedenoj postavnoj spravi, za koju ne postoje odo-
breni monta#ni nacrti za pomenuti standardni tip ju-

6 Propisi za rel. st. SS uredaje 8l




goslovanske skretnice, izvodad je dufen da ga kod prve
naredne monta¥e nekog slgumosnog uredajer lzradx i
G

blago na
rekcux Svaku dalju eventualnu izmenu ovih monta-
#nih nacrta donosi Generalna direkcija.
MontaZa postavnih sprava na ostalim tipovima
skretnica ima se izvediti na sliem nadin, kao Sto je to
predvideno odobrenim montaznim nacrtom za ston-
dardnu skretnicu S—45a, s tim §to ée se pojedini ele-
menti dimenzionisati i prilagediti datom tipu skretnice.
Za ovakve skretnice izvodad je duZon da izradi po-
sebni montaZni nacrt koji podnosi investitoru na odo-
brenje.

53.54.

Sve veze postavne sprave sa skretnicom, koo i
medusobne veze )eznéaku i svih motki moraju biti osi-
gurcne od lienja veze, p i brzog
abanja elemenata veze, kao i razdvajanja veze usled
ispadamja boleni i navrtki.

53.55.

Spoine, potezne, kontrolne motke kao i motka za
skretnidku signalnu svetiliku moraju biti tako monti-
rcme da je njihovo kretanje lako i necmetano, bez me-
dusobnog trenja kao i trenjg sa pragovima i drugim
delovima skretnice.

53.56.

Postavna  sprava ima biti tako montirana na
skretnicu da potezna motka i uredaj za kontrolu polo-
faja jezitaka ne mogu zatvarati kontrolne kontakte

u spravi, ako je nalefuéi jezi¢ak udaljen vise od 4 mm
od n]egove gluvne sme, a odvo:em )ezxéak nije na
pror za tip ice (nor-
malni hod skretni¢kog jezitka date skremlce)
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Merenje priljubljivenja naleZuceg jezic¢ka vrii se
na mestu delovanja potezne motke na jezidak. Kod
skretnice sa zaivaradem jeziéka ovo se dakle vrfi na
mestu gde zatvaraé prenosi kretanje potezne motke na
jezidak (naprimer kod kukastog zatvara®a na mestu
gde je obrtna osovina zatvaragke kuke.

od ovoga mora biti uvek prokontrolisona i
ispravnost zatvarada jezika, kao i samog vrha jezika.

53.57.

Kod izolovanih skretnica izvodad mora izvrsiti
sve potrebne lelClCl)e motki, Sinskih sastava i ostalih
dnih veza, kao i ostvariti

sve nuZne prespoje, spojnice i meduSinske veze.

58.58.

Ugradena postavna sprava na izolovanoj skrel-
nici mora biti elektri€ki izol a od same sk
Otpor ove zzolacue ne sme dct bude maml od 50 oma
pri ljnijim pod kojima
skretnica radi,

53.59.

Po j montcti skretniél sprave,

Prav
a pre pustanja uredaja u rad, ima se za svaku skret-
nicu izvrsiti probno presedenje skretnice. Po izvrenom

ju ima se u pri u organa odrictvcm)u

pruge izvrsiti led sk ice radi utvrdivanja da li
usled presecan)a mie doslo do kakw.h kvarova ili po-
zatv i drugt

delovima skrelmoe Tom prilikom ima biti proverena
xspravmzst iu.nkcxomsamcx ureda)a viSestrukim central-
nim priljubljivanja i
odvmama ]ezléakcx

Svi pronadeni nedostaci moraju tom prilikom biti
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uklonjeni. Ako su pronadeni nedosteci bili takve vrste
da se mofe pretpostaviti da se njihovim otklanjanjem
ne moze spreéiti njihova pojava u tako povedanom
obimu kod slededeg presecanja da oni ometaju rad
uredaja i bezbednost saobraéaja, onda treba izvrsiti
jof jedno ili vise presecanja radi utvrdenja ispravnosti
jedne takve postavke.

54. — CENTRALNO POSTAVLJANJE SKRETNICA

a) Semotehni&ki propisi

54.01.

Semotehnitka Semer vezivanja skretnice za cen-
tralni postavni relejni ureddj ima biti izvedena u na-
Celu sa $to manjim brojem spojnih provodnika zer po-
stavljanje i potpuno sigurnu kontrolu polofaja i stemja
skretnice u sklopu sigurnosnog uredaja.

Sme biti primenjivana samo fema koja je pre-
ispitana i odobrena za primenu nq JZ od strane GDJZ.

54.02.

Sema veze ima biti tako izvedena da se jednom
zapoletom kretonju prekretanja mofe u svakom tre-
nutku promeniti smer radi vraéenja u poéetni polofa.

54.03.

Primenjenim $emotehniékim refenjem mora biti
onemogudéeno podbacivanje skretnice pod vozilom dok
se ovo nalazi na izolovanom otseku skretnice.

Odstupanje od ovoga je dozvolieno samo kod
lokalnog postavljanja skretnice sa pomoénih spoljnih
skretni¢kih manevarskih postavnica, smestenih nepo-
sredno u obslufivanom skretnidkom reonu, ukoliko se
sa mesta rukovanja mofe sa sigurno$éu imati uvid u
to da li je vozilo preglo preko skretnice ili ne,
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54.04.

Jedno zapoteto kretanje prekretanja skretnice iz
jednog u drugi poloZaj ne sme biti prekinuto radi vra-
<anja u smislu navedenog pod 54.02, ako je neko vo-
zilo ve¢ stupilo na izoloveni otsek skretnice,

4. U tadki 54.04 bri%u se zadnjih se-
dam redova & mjesto toga se dodaje tekst:

Kod skretnica preko kojih se dedée ma-
nevriZe uz jezidak ali nema pun pregled
poloZaja skretnice sa mjesta upravljanja
- bilo da se manevarski put voznje postav-
lja se centralno bilc sa lokalne postavni-
ce a ni manevarske voZnje nisu obezbjede~
re sa manevarskim signalima,manevrisanje
mora biti obezbjedeno ugradivanjem pred-
skretnidkog izoliranog ods jeka.

DuZinu predskretnidkog izoliranog od-
sjeka treba izradunati u zavisnosti od
brzine manevarske voinje preko skretnice
i od vremena potrebnog za prekretanje
odnosne skretnice. Kod ovog proraduna
brzinu manevarske voZnje uzeti u grani-
cama 15-30 km/h & samo izuzetno i do 10
km/h ukoliko se time ne bi smanjila ko-
risna duzina stanidnog kolosijeka.

Prilikom pultanja SS uredaja u redovan
rad potrebno je u uputstvu za rukovan;g
ovim u zavisnosti od duZine predskretni-
dkog izoliranog odsjeka naznaéiti ko jom
najveéom brzinom se moZe manevrirati u
odnosnej stanici. X .

Kod skretnica na spuStalici ranZirne
stanice du¥ina predskretnidkog izoliranog
odsjeka mora se radunati prema brzini naj-
brZeg trkada na spudtalici i vremena pre-

. kretanja odnosne skretnice.

23Z br. 3141/65. .
@ Generalni direktor 2J2

Dr. Marijan Dermastija,s.r.




ovo bude zahtevalo od investitora za pojedine sta-
nice; °
¢) da se usled ovoga ne pojavljuje nikakav mo-
menat ugro¥avanja sacbraéaja;

d) da se ovakvo stanje pokee alarmnim signa-
lom i skretni¢kim pokazivaéima na postavnici.

Ovo isklju€ivanje postavne struje mo¥e da se
izvede bilo na osnovu vremenskog kriterijuma (50%
vife od normalno potrebnog vremena prekretamjcr
skretnice), bilo na osnovu porasta struje preko nomi-
nalne vrednosti, bilo po kakvom drugom reSenju.

54.07.

Sema mora biti u celini tako izvedena da su u
svakoj fazi rada skretnice kco i u njenim krajnjim po-
lofajima ostvarene sve Semotehnitke i druge zavisno-
sti, koje su nu¥ne za pravilan i siguran rad sigurnosnog
uredaja kao celine.

54.08.

Postavljanje skretnice mora biti Semotehnicki tako
izvedeno da se po pravilu istovremeno moZe posta-
vljati samo pe jedan elemenat puta voZnje (skretnica,
iskliznica, branik).

Kod velikih stanica ili gde saobraéajne prilike
iziskuju $to brfe obrazovanje puta voZnje dozvoljava
se postavljanje dveju pa i viSe skretnica istovremeno.
U takvim sluéajevima mora se voditi raduna da se od-
govarajuéi delovi napojnog uredaja pravilno dimen-
zionisu.

b) Postavljanje skretnica

54.21.
Iz postavnice se daje komanda za postavljanje
skretnica ili skupno za postavljonje viSe skretnica u
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okviru nekog datog puta voZnje (komemda za obra-
zovanje, puta vo¥nje, — cutomatsko postavljanje
skretnica) ili pojedinaéno za svaku skretnicu. 1 ked
automaiskog - postavljemja  skretnica  komandom za
obrazovanje puta vofnje ima biti predvidena mogué~
nost davemja komandi za ‘pojedinaéno postavljanja
skretnica, Aufomatsko postavljonje se ima predvideti
projektom i to na prvom mestu kod velikih postro-
jenja kao i svuda tamo gde je' to poZeljno zbog zauze-
tosti rukovaoca postavnicom, sloZenosti operacija itd.

54.22.

Kod pojedina®nog postavljenja  skretnica mora
biti omoguéeno da se svaka data komanda za prekre-
tanje skretnice mo¥e i posle zapogetog kretanja skret-
nice opozvati i skretnica vratm u podetni polozm po-
‘novnim pritiskom na pojedi i i grupni i
taster.

54.28.

Davemje razrefenja za lokalno postavljanje skret-
nica sa spoljne skretni¢ke manevarske postavmce ne
sme biti ée ako je sk 1 ili pri-
tvrdena u nekom putu voZnje.

54.24,

Davanje razresenja za lokalno postavljanje moze
bm nezavisno od polo aja mh skretnica ko;e treba
it kih postav-
nica, ukoliko pro;ektom nije predvxdeno dmgab]e 1
za vradanje rozrefenja po izvrSenoj manevri va#i na-
pred refeno s tom razlikom, $to se pre vradanja me-
r:)i'u' iz spoljine postavnice vratiti u svoj redovan po-

<)
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a) skretnice sa iskliznicama;

b) zastitne skretnice puteva voznji; &

c) skretnice kojima se rukuje samo iz spoljnih
kretnickih ica uz sagl st iz centralne po-
stavnice.

54.25.

Umesto spolinih skretni¢kih manevarskih postav-
nica za grupu skretnica nekog skretnitkog reona, mogu
se, po zahtevu i itora, jek dvideti i po-
sebni postavni jadi za svaku ski jedinach
i to neposredno kod svake skretnice,

54.26.
Uslovi 54.22 do 54.25 odnose se i nq iskliznice

i branike,
<) Kontrola poloZaja skretnice

54.41.

Kontrola polofaja  skretnice se ima vrsiti  po-
“sredno kontrolisanjem poloZaja  kontakta postavne
sprave, radi dega postavna sprava ima biti tako mon-
tirana i odrfavana, da se kontrolni kontakti zatvaraju
samo kada je skretnica dofla u potpunc ispravan od-
govarajuéi krajnji poloaj.

54.42,

Kod skretnica koje ulaze u puteve voZnje vrsi se
nezavisno od potezne motke i kontrola polofaja jezi-
&oka pomodu konirolnih motki. U tome sluéaju zatva-
ranje koniakta postavne sprave mora biti zavisno i od
poloZaja ovih kontrolnih motki. Ukoliko je primenjen
poseban kontrolni uredaj za kontroly poloZaja jezidaka,
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koji radi nezavisno od postavne sprave, poloZej skret-
lisai i k ktima ovog | N

nice se mora k og
uredajat.
54.43. ¢
Strujna kola kontrolnih skretni¢kih releja moraju
trajno k lisati poloZaje tktcr sprave

i kontrolnog uredaja, ukoliko ovaj poslednji postoji.
Ova strujna kola morgju b,iti potpuno obezbedena u

d) Presecanje skretnica

54.61.

Sve centralizovane skretnice koje ulaze u ulazne
i izlazne puteve voznji moraju biti kontrolisane u po-'
gledu njihovog preseccnja.

- 54.62.

Kod izvrSenog presecanja skretnice mora se na
postavaici na jasan i uoéljiv nadin to pokazati na po-
kazivad&ima & X ice i al im signalom.

Ova pojava  presecamjet mora biti registrovema

bnim odgovarajuéim brojad (kod pomoén
grupnog tastera presecanja skretnica, ukoliko je ovaj-
usvojenim sistemom predviden). .

Semotehni¢ki mora biti uredaj tako izveden da
se posle izvrSenog presecamja ne mofe postaviti ni-
jedan put voZnje u &iji sestav bi ulozila presedena

k ica, sve dok skretnica ne bi bila, po femote-
hnickin i T et posred: it
vanju njene ispravnosti, vradena u stanje redovnog
posluZivanja iz postavnice. U sluéaju da je presedena
skretnica bila u sklopu puta vo¥nje, onda se Semote-
hni¢ki mora obezbediti cutomatsko vraéemje signala
za tu voZnju u polo¥cj ,stoj”.

89




54.63.

Principijelno $emotehni¢ko reSenje kod prese-
canja skretnice, kao i ked preispitivanja njene isprav-
nosti i vraéanja u stanje centralnog posluzivanja iz po-
stavnice, mora biti preispitano i odobreno od Gene-
ralne direkcije.

e) Osvetljenje skretni¢kih svetiljki

54.81.

Elektriéno o jen; sve-
tiliki ima po pravilu biti izvedeno sijalicama za vagon-
sko osvetljenje 24 V 10 W.

Dozvoljava se izuzetno i upotreba drugih za ovu
svrhu podesnih sijalica, s tim da napon koji se dovodi
na svetiljke bude Sto manji, a najvise 60 V.

“ cypar e o

54.82,

Ndpon za osvetljenje 220 V treba dovoditi do
skretni¢kog rejona, a odatle, koristeéi posebne grupne
transformatore za osvetljenje skretnica ima se napon,
sniZen na radni napon svetilike, razvesti do skretni¢kih
svetiljki, vezujuéi najvise po dve svetilike na jedan par
provodnika.

54.83.

Sijalica u skretni¢koj svetilici treba da je po-
stavljena tako da se vlaga sa balona sijalice ne sliva
u grlo. Grlo treba da je od nemetala i tipa , bajonet”.

54.84.

Dovod kabla u svetiljku ima biti nadinjen tako,
da kabel ne trpi ofte¢enje usled uvijemja pri okre-
tamju skretnicke svetilike.
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3
:
i

54.85.
Pored gore navedenih propisa vaZe i posebni de-
taljni tehniéki propisi Gi dne direkcije za ljenj

" skretnica.

54.85.

Osvetljenje sk ica se ima ukljuéivati i isklju-
¢ivati bilo jednim dvopoloZajnim menjaem bilo po-
moéu istovremenog pritiskivanja na poseban taster
osvetljenja i grupni skretnicki taster.

54.86.
Kod si ih p jenja  bez pc
izvora naizmeniéne struje ima se osvetljenje skretnica

izvesti iz pomo¢nog izvora za napajonje uredaja ili

, 56. — OBRAZOVANJE I RAZRESENJE P’UTA>V02NIE

a) Obrazovanje puta vo¥nje

56.01.

Put vo#nje za ulaze i izlaze vozova ima se obra-
zovati istovremenim pritiskom na taster stomiénog ko-
loseka TK toga puta vofnje i grupni ulazni taster TU
(za ulaze) ili grupni izlazni taster TI (za izlaze).

56.02.

Put voinje za prolaz vozova ima se obrazovati
posebnim obrazovanjima puteva vo¥nji za ulaz i izlaz
vozova.

56.03.

Manevarski put voZnje ima se obrazovati isto-
vremenim pritiskom na taster razmestajnog signala TM
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kod koga voZnja podinje i na taster razmes$tajnog sig-
nala kod koga se voinja zavrSava,

Ako se manevarska vofnja zavrSava na stemié-
nom koloseku, tada se umesto tastera zavrénog razme-
Stajnog signala ima priti i taster odn koloseka,

Ako se manevarska vonja zavriava na otseku
pruge izmedu ulazne skretnice i ulaznog signala, tada
se umesto tastera zavrinog razmestajnog signala ima
pritisnuti na grupni izlazni taster TI.

56.04.

Ako je manevarski put sastavljen iz vife razme-
Stajnih sekcija tada se obrazovanje toga puta ima vr-
Siti i ki jednom jedi om ipul
ali tako da svaka od sekcija radi samostelno u po-
gledu promene pojmova na signalima, oslobadanja
skretnica i ispunjenja ostalih uslova.

56.05. .

Automatsko obrazovemje manevarskih puteva se
ima primenjivati samo kgda su ti putevi povezani sa
‘Tazme$tajnim signalima,

56.06.

Kod automatskog obrazovanja pute voZnje, pri-
‘tiskom na tastere iz 56.01 do 56.04 ima se davati ko-
‘manda za aqutomatsko  obrazovanje puta voZnje od
strene samog relejnog uredaja. Semotehnidki se ima
obezbediti izvrSenje ove k de tako §to ée se sve
skretnice preko kojih se vozi kao i sve zaStitne skret-
nice i iskliznice automatski po unapred utvrdenom
redosledu postaviti u odgovarajudi pravilan poloZaj
za dati put vofnje. Neizolovane skretnice, koo i skret-
nice puta pretréavanja preko kojih bi se vozilo uz je~
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zi¢ak, moraju pre davanja komande biti pojedinagno
postavljene u pravilan poloZaj.

Ako se neka voZnja moZe ostvarivati preko vise:
rezli¢itih puteva voZnje za &ije se obrazovanje upotre-
bljavaju isti tasteri, tada se pre davanja komande, za:
automatsko obrazovanje puta voZnje moraju pojedi--
naénim tasterima postaviti u odgovarajuéi pravilan po-
loZaj one skretnice, koje su odludujuée za izbor izmedu
ovih razli¢itih moguéih puteva voznje.

56.07.

Uredajem se mora omoguéiti da se neka datar
komanda za automatsko obrazovanje puta voZnje moze
ponititi, pre nego $to je izvrSena, davenjem neke druge
komande, koja ée se tada izvr§iti umesto prve.

56.08.

Ako je bila data neka komanda za pojedinagno.
postavljanje neke skretnice, a odmah zatim i komanda
za cutomatsko obrazovenje puta voZnje koji obuhvata
i ovu skretnicu, automatska komanda sme stupiti u
dejstvo tek po izvrSenju komande za pojedinaéno po-
stavljonje skretnice, i

Davanjem komande za automatsko obrazovanje
nekog puta voZnje mora biti iskljuéena moguénost da-
vanja komande za pojedinaéno liemje sk i
u okviru tog puta vonje.

56.09.

Ne sme biti moguée davanje komemde za quto-
matsko obrazovanje nekog puta vo¥nje: ako nisu ispu-
njeni uslovi i izolovemih koloseénih, skret-
ni¢kih i drugih otseka u putu vo#nje; ako je neka od
skretnica puta voZnje presedena; ili ako je neki ele-
menat tog puta voznje u kvaru.
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b) Zabravljenje i ﬁﬁtvrddnic puta voZnje
56.31.

Kod puteva voinji ulaza, izlaza i prolaza vozova
morgju biti zabravljene sve skretnice preko kojih se
vozi. Ove skretnice morgju ostati u zabravljenom stanju
sve dok ‘se ne zavr$i voinja preko istih odnosno dok
se ne ispune uslovi za njihovo oslobodenje. Zabrav-
lienje se ima vrSiti aqut ki Setku izvrienja
date komande za obrazovanje puta voZnje i ono je
preduslov za aut ko ljanje odi g glav-
neg signala u poloZaj ,,slobodno”’, Samo vraéanje sig-
nala na ,stoj”, bez ispunjenja drugih  propisanih
uslova, ne sme ponistiti ovo zabravljenje.

562,

B Za zostitne skretnice i one skretnice u putu pre-
tr‘cavanja koje moraju zauzimati jeden odredeni pra-
vilan polo¥aj za neku datu vonju, vasi isto Sto je na-
vedeno pod 56.31, ali su uslovi za njihovo oslobadanje
rozli¢iti (vidi pod c). Ove skretnice su za razliku od
skretnica preko kojih se vozi uslovno zobravljene.

56.38.
) Kod manevarskih puteva vo#nji moraju sve skret-
nice biti auts ki pritvrdene dolaskom 8

signalq u poloZaj ,slobodno” i one moraju ostati u
tom pritvrdenom poloZaju sve dok je odnosni signal u
poloZaju ,,slobodno”,

56.34,

Pre zabravljenja i pritvrdenja nekog puta vo#nje
mora se Semotehnicki ispitati da li su sve skretnice
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Ty

tog puta voZnje u pravil bt 1
koo i da li su svi odgovarajuéi izolovani otseci slo-
bedni.

c) Razredenje puta voinje

56.61.

Skretnice preko kojih se vozi i koje su zabra-
vljene nekim datim putem voZnje mogu se cutomatski
razreSavati za ponovno postavljanje pojedinagno, jedna
za drugom, posto se prethodno Semotehnicki ispita:

a) da li je izolovani ofsek pred odnosnom skret-
nicom bio najpre zauzet (koloseéni rele otpusten) po
zatim osloboden (koloseéni rele privucen);

b) da li je isto kao pod a) bilo i sa izolovemim
same od: kretni

¢) da li je naredni izolovani otsek (posmatrano

sve u smeru krefanja voza) zauzet (koloseéni rele of-

pusten). 3

Ukoliko nisu ostvareni ovi uslovi ne sme doéi
do automatskog razreSenja.

U prostijim sluéajevima malah stemica moZe se
vréiti skupno r Senje svih sk po lasku i
oslobadanju poslednje vozne skretnice u putu voZnje
uz uslov da je svaki od izolovanih otseka dotle bio Se-
motehnick: ispitan na zauzede i oslobodenje.

56.62.

Oslobadanje uslovno zabravljenih  zadtitnih
skretnica puteva voznji ulaza, izlaza i prolaza vozova
ima nastati aqutomatski razreSenjem onog dela puta
voZnje koji je $ticen zastitnom skretnicom.

56.63.
Oslobadanje uslovno zabravljenih skretnica u
putu pretré ja, nastaje ki oslobadanjem
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poslednje skretnice ulaznog puta voinje ili u specijal-
nim sluéajevima na zahtev investitorcr posluZivemjem
nekog poseb lj; kog tastera.

56.64.

Oslobadanje pritvrdenjat  skretnica u manevar-
skim putevima nastaje vraéanjem razmestajnog signala
u polcZaj | stoj.

56.65.
Uslov za razreSenje ili oslobadanje neke skret-
nice je, pored denog, da signal ¢ g puta

voZnje pokazuje pojam ,,stoj"’,
56.66.

Pomocno razre$enje za sluéaj nufde ili neostva-
rencg automatskog rozrefenja ima se vriiti pomoéu
posebnog tastera za pomoéno razreSenje, §to mora biti
registrovano brojadem,

56.67.

Sinska strujna kola prostornih otseka u sklopu
rruZnog bloka ne smeju uéestvovati u razreSenju puta
voznje.

57. — USLOVI OBEZBEDENJA PUTA VOZNJE

57.01.

Svaki od puteva voZnje mora sadr¥ati u sebi i
sve elemente obezbedenja date voZnje od ugroZavanja
sa boka, sa &ela i sustizamja (zodtitne skretnice, iskli-

2znice, glavni signali opasnih vofnji, manevarski sig-
nali).
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57.02.

Zodtita od sustizanja se mora ostvarivati auto-
matskim prelazom signala iz poloZaja ,slobodno” u
poloZaj ,stoj” 1 to:

a) kod ulaza vozova pri nailasku voza na izolo-
vani otsek prve ulazne skretnice;

b) kod izlaza vozova pri nailasku voza na prvi
izolovani otsek koji leZi najmanje 50 m iza izlaznog
signala.

$7.03. ¢

Boéna zostita ima za svrhu da zadtiti neki dati
put voznje od strane opasnih kretanja drugih vozova,
memevarskih sastaves kao i od nepravilno potisnutih
ili odbeglih vozila,

57.04.

U cilju ostvarenja bodne zastite mora uredajem
biti onemoguéeno obrazovamje dva ili viSe puteva vo-
Znji ako bi se ti putevi dodirivali ma u jednoj tadci
na celoj njihovoj dufini. Kod ulaznih puteva voZnji u
ovu duZinu treba ukljuéiti i put pretréavanja  (vidi
pod b).

57.05. .

Od uslova pod 57.04 mogu se izuzeti jedino dva
ulaznet puter istog smera kretenja, ako se oni dodiruju
samo u njihovim putevima pretréavanja, i ako svaki
od njih pre puta pretréavonja nailezi na svoj glavni
signal koji pokazuje ,stoj”, a ti signali imaju i svoje
predsignale.

57.06.
Ne sme biti moguée jednovremeno obrazovanje
dva puta voinje, koji bi bili identiéni ako bi se medu-
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sobno razlikovali samo po smeru vofnje (zabrana jed-
no ih ulaza iz ih pravaca, zabrana jed-
novremenog ulaza i izlaza sa nekog kolosekay).

57.07.

Za zadtitu nekog puta vo¥nje imaju se gdegod
je to koristiti ji kretnice kao zastitne.

Ako se ista zadtita moZe izvesti sa dve ili vise
skretnica, tada se kao zastitna skretnica ima uzimati
ona skretnica, koja omoguéuje najveéi broj istovre-
menih puteva voznji.

57.08.

Ako u nekim sluédjevima ne postoji podesna
skretnica za ostvarenje zastite, a terenske i saobra-
Sajne prilike su takve, da se ne moZe zadovoljiti pro-
stijom zastitom (kao naprimer samo signalom), niti se
zadtita sme izvesti iskliznicom, tada trebg dati obra-
zloZeni predlog investitoru za ugradnju posebne za-
4titne skretnice.

57.09.

Zastitne skretnice treba tako izabrati izmedu po-
stoje¢ih ili ugraditi nove, da se izmedu zatiéavanog
puta voznje i zastitne skretnice ne mo¥e nalaziti neko
vozilo.

Ako ovo ne moZe da bude ispunjeno, tada se
ovaj prostor mora izolovati i stanje zauzetosti tog pro-
stora obuhvatiti u putu vo#nje koji se $titi.

57.10.

Kod svih prikljuSaka na otvorenoj pruzi mora
biti predvidena botna zastita glavnim signalima, za-

%

itnim skretni i isklizni Ove poslednje do-
laze u obzir samo ukgliko se radi o zadtiti od vozila
Xoja stoje na nekom industriskom koloseku, koji je u
usponu ka pruzi.

U svakom pojedinom sluéaju ima se odrediti
‘projektom nadin i obim bofne zaStite na otvorenoj
‘pruzi.

57.11.

Za zastitu puteva ulaza, izloza i prolaza vozova
‘u stanicama imct se prema potrebi, a u zavisnosti od
veli¢ine saobradaja i rada u stanici, nagiba stamiénih
koloseka i drugih mesnih prilika, izvesti za¥tita za-
titnim sk i i na ul i na izl kraju,
ili samo na jednom od njih.

Nadin i obim ove zadtite imaju biti predvideni
‘projekiom.

57.12. : ’

©  Ako se na nekom od glavnih koloseka stomice

nalazi neka skretni¢ka veza na korisnom delu koloseka
(izmedu izlaznih signala), tada se ima obavezno izvr-
Siti zastita glovnih kolosek Sti kretni Tzu-
zetno, ukoliko nema skretnice, koja bi se mogla kori-
stiti kao zastitng, a skretnicka veza vodi ka nekom

1 ( kom i sl.) koloseku, na kome su

- normalno garirana kola, moZe se primeniti za boéno

‘osiguranje iskliznica.

57.18.

Ako zadti X ica §titi dva isto o do-
zvoljena puta voZnje svojim suprotnim poloZajima, tada

takva skretnica ulazi automatski koo zastitna skretnica
za put voznje koji se prvi obrazuje. Za drugi istovre-
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meni put voZnje ova skretnica se kontrolife samo w
pogledu zauzetosti izolovanog skretnickog otseka. Me-
dutim, odmah po razresenju prvog puta voinje, ima
se u sluéaju da je obrazoven drugi put voZnje, pojaviti
na postavnici zahtev za njeno pojedinagno prekre~
tanje u poloZaj zadtite za ovaj drugi put voinje.

57.14.

Zastitne skretnice se moraju nalaziti u odredenom:
redovnom poloZaju. Kao redovan polofaj uzima se onct
koji pruZa zadtitu vaZnijim putevima vofnje kao i za-
&titu od nepravilno potisnutih ili odbeglih vozile,

57.15.

Koo znak upozorenja da se neka zastitna skret-
nica ne nalazi u redovnom polo¥aju i da je treba do-
vesti u taj poloZaj, ima se u postavnici iz koje se ona
postavlja predvideti posebna zujalica, koja e svojim
zvukom ukazivati ovakvo stanje. Ukoliko je tokva
skretnicat u neredovnom polodaiu obuhvadena nekim
putem voZnje, ili ukoliko je predata na rukovanje
spolincj memevarskoj postavnici neée se pojavljivati
ovaj znak upozorenja.

57.16.

Zattita puteva vofnje ulaza, izlaza i prolaza vo-
zova sa strane mamnevarskih i lokomotivskih koloseker
ili prikljuéoka ima biti ostvarend, ukoliko ne postoje
ik nisu predvidene kao necphodno nufne zadtitne
skretnice, sa odgovarajuéim manevarskim odnosno
razmestajnim signalima.

57.17.

Medusobna zadtita voznji po glavnim staniénim
kolosecima ima biti ostvarena, ukoliko nema zastitnike
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skretnica ili ugradnja  ovih nije potrebna, glavnim
ignalima kao i jnim signali ukoliko ovi
“postoje.

57.18.

Kod stanica opremljenih sa upro$éenim sigur-
‘nosnim uredajem ili samo sa signalnim postavnicoma
‘moZe se odustati od ove zadtite izlaznim glavnim sig-
nalima sa svakog od koloseka u smislu propisa 57.17,
sem ukoliko ovi nisu potrebni iz naro&itth mesnih i
saobraéajnih razloga, Sto treba predvideti projekiom.

57.18.
Ceona zastita od opasnih voznji koje ugroic_ngu
i im

da gde to omoguéuju skret-

Lel
Stitnam._skretnicom _svuda_gde to omogucuju skret-
nicke veze. U ostalim sluéajevima ova zadtita se mora
izvesti signalima.

57.20.

Kod boéne zadtite glavnim signalima na prikljud-
cima na otvorenoj pruzi (rasputnice, prikljuéci indu-
striskih pruga, ukrdtanje pruga) treba glavne signale
koji Stite neku datu voZnju tako postaviti da je izmedu
tacke ugroZavanja (medik odvojne skretnice, uks-
Staji itd.) i odnosnog glavnog signala osiguran razmak
‘od najmenje 100 metara, odnosno 200 m ako je pruga
u padu ka skretnici. Ako su uslovi vidljivosti nepo-
voljni ili ako za to postoje i drugi uslovi, ovaj razmak
se moZe povecati i do 400 m, Kod ovakvog sluéaja svi
‘signali moraju imati predsignale. Izuzetno se kod spo-
‘rednih i industriskih pruga mo¥e odustati od predsia-
‘nala ako su uslovi vidljivosti vrlo povoljni ili ako po-
stoji zadtitna skretnica sa hvatadima. Ovo se mora
predvideti projektom za svaki pojedini sludaj. U tom
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sluéaju takav signal bez predsignala mora biti po-
s|:rvlien na daljini zaustavnog puta.

" b) Put pretréavanja

§7.51

Put pretréavemja ulazi u sastav samog ulaznog
puta voZnje kao zadtita tog ulaza od ugrofavanja u
skretni¢koj i kolosednoj zoni iza izl signala za
sluéqj da se voz nije iz bilo kojih razloga mogao za-
us:axiti pred njegovim izlaznim signalom u polofaj
ustoj”.

57.52.

Put pretréavanja prema tome mora da obuhvati:

a) odredene pravilne polo¥aje svih skretnica
preko kojih bi voz u sluéaju pretréavanja vozio uz je-
zi€ak, kao i svih onih zastitnih skretnica koje bi mogle
ugroziti sa boka jedno takvo pretréavanje;

) stanje nezauzetosti svih skretniCkih i kolo—
sednih otseka u toj zoni;

c) uredaje osiguranja putnih prelaza u toj zoni,
ukoliko je to izriéito trafeno kao potrebno s obzirom
na mesne prilike i stepen ugroZenosti (polofaj bra-
p}ka, nagib pruge, uslovi vidljivosti, jadina eleznitkog
i drumskog saobraéaja i t.sl.).

; U putu pretréavanja ne sme biti nijedna iskli-
znica.

57.53.

Redovna dufina puta pretréavanja odreduje se
za svaki pojedini sludaj u zavisnosti od:

a) mesnih i saobraéajnih prilika (nagiba pruge,
dufina zaustavnog puta itd.);:
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b) jadine saobraéaja i manevarskog rada u sta-
nici, odnosno stepena ometanja tih kretanja u zoni
puta pretréavanja.

Pod normalnim okolnostima duZina puta pretr-
&avanja ima da iznosi od 100—200 m. Uopste uzev
ovaj put pretréavanja ne treba da je duzi od 300 m.

U izvesnim sluégjevima kada je to potrebno iz
saobraéajnih razloga i zbog $to manjeg ometamja pro-
cesa rada u stanici, moZe se ovaj put pretréavanja
uzeti kraéi od 100 m, ali ne ispod 50 m.

57.54.

Kod puteva vo#nji za prolaz vozova put pretr-
&avanja ima u celini biti obuhvaéen putem voZnje
izlaza,

57.55.

U sluéajevima kada se za neki dati put voZnje
ulaza mogu prema koloseénoj situaciji izabrati vise
razliéitih puteva pretréavanja, onda uredajem treba
omoguéiti da se prema potrebi i saobraéajnoj situa-
ciji na izlaznom kraju stanice mofe ostvariti bilo koji
od njih.

57.56.

Sve skretnice puta vo¥nje sa voZnjom uz jeziak
kao i zastitne skretnice u putu pretréavanja moraju
biti uslovno zabravljene putem voZnje prema datim
uslovima za njihovo razreSenje.

Od ovoga zabravljenja se moZe odustati u iz~
vesnim sluéajevima, koje treba predvideti i obrazlo-
%iti projektom, dli tada se davenjem komande za put
vo#nje moraju te skretnice dovesti u oedgovarcjuéi pra-
vilem polofqj, kao i trajno kontrolisati u tom peloZaju
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u strujnom kolu ulaznog signala u polozaju ,slo-
odno’’.

3 Sve ostale skretnice i izolovani ofseci putc pre-
tréavanja imaju biti kontrolisani strujnim kolom ula-
znog signala u poloZaju ,slobodno” za sve vreme dok
je ovaj u tom poloZaju.

: Put pretréavanja sme biti obrazovan samo uko-
liko nije ve¢ postavljen neki opasni put voznje koji
obuhvata od; X ice i izol otseke.

57.57.

Put pretréavanja mofe voditi na neki slepi ko-
Iose.k samo cko je ovaj dug najmanje 100 m, radunajuéi
od 1_zluzmh signala do kraja slepog kolosekea i ako je
slepi kolosek redovno slobodan i kontrolison u po-
gledu zauzeéa. U tom sludaju slepi kolosek mora da
b}xda izraden u potrebnoj du#ini, sa potrebnim na-
gibom i sa zasutim peséanim krajem radi sigurnog

voza u pok

57.58.
y Ukoliko neki postojeéi slepi kolosek ne bi ispu-
njavao uslove 57.57, tada se on ne sme koristiti za. ovu
svrhu o skretnica koja vodi na slepi kolosek mora biti

usloyno zabravljena u putu vo¥nje u suprotnom po-
loZaju.

KONTROLA ZAUZETOSTI KOLOSEKA
I SKRETNICA

60. — OPSTE
60.01.

‘Za koqholg zauzetosti pojedinih koloseénih ot-
seka i skretnica imaju se po pravilu primenjivati izolo-
vaoni otseci.
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Izuzetno se u sluécju nemoguénosti ostvarenja
pouzdanih izolovanih otseka (kao naprimer kod skret-
nica i koloseénih otseka na gvozdenim pragovima)
smeju upotrebiti i drugi odgovarajuéi sistemi kontrole
nezauzetosti nekog otseka (kontaktni ili induktivni bro-
jo&i osovina i tsl), Sto treba predvideti projektom.

60.02.

Kod potpunih sigurnosnih uredaja imaju se kon-
trolisati u pogledu zauzetosti: svi prolazni koloseci; sve
skretnice puteva vornji ulazg, izlaza i prolaza vozovey
kao i ulazni pru#ni otseci tj., otseci izmedu ulaznih sig-
nala i ulazne skretnice. 2 g

60.03.

Kod uproféenih si ih daja kao i kod
uredaja sa signalnim postavnicoma imaju se kontro-
lisati u pogled i i prolazni kolosek;
projektom predvideni kolosedi za redovna ukrStavemja

preticanjci; centralno  poslufivanje  skretnice kao 1
ostale skretnice (radi zastite od zauzeéa medika) koje
vode na glavni prolazni kolosek. Kod stanica prolaznog
tipa na dvokoloseénim prugama sa malim brojem pre-
ticomja mogu se kontrolisati u pogledu zauzetosti samo
glovni prolazi koloseci.

Od ove kontrole mo¥e se odustati delimi¢no, a
kod uredaja sa centralnom signalnom postavnicom i
putpuno, ukoliko se sa mesta centralnog postavljenia
mote zbog dobre vidljivosti sa sigurnoféu utvrditi da
je skretni®ki odnosno koloseéni otsek slobodan ili ne,
tako da ne mofe doéi do podbacivanja skretnice pod
vozilom ili do ugrofavemja neke voZnje od zauzetog
medika.

Kod uredaja EKN (za nezaposednute —stemice)
sem navedenog imcju se kontrolisati u pogledu zau-
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zetosti jos i ulazni otseci izmedu ulaznih signala i ula-
znih skretnica, kao i prufni otseci pred predsignalom
(iz funkcionalnih razlogg).

60.05.

Kod sigurnosnih uredaja spustalica ranZirnih sta-
nica (EUS) imcaju biti izolirone sve skretnice ispod gr-
bine u cilju onemoguéavanja podbacivemja skretnice
pod spustenim vozilima, koo i u cilju ostvarenja cuto-
matizacije postavljemja puteva voZnji.

Kod ovih skretnica mora biti obezbedena do-
voljna duzina izolacije pred vrhom skretnice kako bi se
omogudilo to da jedno zapo&eto prekretanje moze biti
potpuno dovr§eno pre nego §to je vozilo doslo do vrha
skretnice. Ovo se ima ostvariti u cilju da se obezbedi
pravilno upuéivenje vozila na odredeni kolosek kla-
sifikacione grupe, kao i u cilju spreéavanja iskliznuéa
vozila na skretnici. Ova duZina se ima izradunati za
svaku skretnicu u zavisnosti od brzine najbrfeg vozila
na tome mestu i brzine postavnog motora.

Sliénu predskretni¢ku izolaciju treba ostvarivati
i u vedim stanicama gde se manevrige preko skretnica
uz jeziCak bez primeng razmestajnih signala. -

60.06.

U svim ureddgjima imaju se, pored nabrojanih
izolaclja, primeniti i sve ostale izolacije koje su po-
trebne iz razloga ostvarenja pravilnog i sigurnog funk-
cionisanja uredaja.

60.07.

Sinska strujna kola morcju raditi na principu
trajnog kontrolisanja strujnog kola tj. sa proticcmjem
struje kroz ceo izolovemi otsek, kada je ovaj slobodon
od vozila, a sa kratkim vezivanjem strujnog kola preko
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to¢kova osovine vozila kod zauzetosti izolovanog ot-
seka.

60.08.

Izolacija koloseka i skretnica ima se po pravilu
izvesti kao dvosinska, a kod elektrificironih pruga i
na spustalicama velikih remZirnih stomica ona se mofe
izvoditi i kao jednoSinska:.

60.09.

Kod nerazgranatih izolovanih otseka (&isto kolo-
secni otseci) napojne i relejne prikljuéne glave se imaju
postavljati na suprotnim krajevima izolovanog otseka.

60.10.

Kod rozgranatih izolovemih otseka (otseci sa
skretnicama i ukrdtajima) izolacija se ima u naelu
izvesti po rednoj vezi tako da se time trajno kontro-
liSe celost svih $ina, prespoja, veza i vodova, Po po-
ralelnoj vezi se mogu izvesti izolacije samo kod ure-
daja EUS (za ran¥ime spustdlice), o kod ostalih ako
se nad izolovanim otsekom ima neposredon pregled
sa mesta upravljanja.

60.11.
1.1,

60.12. dodati

asnost ZJ% Bgd. br. 4143/II od 7.2
- odstupanje otpora zastora i otpora
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toga, kao i da pokazuje stanje zauzetosti kod premo-
Séenja jednom osovinom vozila sa otporom do 1 oma.
Kod onih nerazgranatih izolovanih otseka dufine
do najvife 50 m, &iji ukupan otpor zastora i pri naj-
nepovoljnijim uslovima rada ne pada isped 20 oma,
mora se pokazivati sigurno stanje nezauzetosti kod
otpora zastora od najmemje 10 oma. ¥

60.13.
Izolovani ofseci moraju biti vezani sa uredajem
om napojnih i relejnih prikljuénih glava.
Sinskih kola naizmeni¢ne struje ova veza mora iéi
preko napojnog i relejnog tramsformatorar.

60.14.

Svaki izolovemi $inski sastav izmedu dva izo-
lovena otseka, kao i unutar jednog istog izolovanog
otseka, ukoliko ovaj postoji, mora imati suprotan po-
laritet nopajanja susednih otseka, naizmeniénu pro-
menu izolovanih Sina (kod jednoSinske izolacije), kao
i ispunjavati sve ostale uslove za siguran i medu-
sobno neometani rad susednih izolovamih otseka.

60.15.

Relejni i napojni krajevi susednih izolovenih ot-
seka ne smeju se medusobno gromiéiti, j. sa obe strome
izolovanog sastava moraju doéi ili scmo relejni ili
samo napojni krajevi, Od ovoga se sme odstupiti samo
u sluéaju ako je pri jeni i N
sigurno i besprekorno funkcionisanje izolovanih ot-
seka i bez ovoa uslova. \

60.16.

Kod izolovanih otseka preko kojih se vozi u jed-
nom smeru treba po moguéstvu da relejni kraj bude
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na pofetku, a napojni kraj na kraju otseka (posma-
trano u smeru vo¥nje). Ukoliko je to neizvodljivo tada
ovaj uslov ireba ispuniti kod onog izolovanog otseka,
&iji je otpor zastora najnifi.

60.17.

Maksimalan napon, koji se sme dovesti na ine,
ne sme biti veéi od 12 V.

60.18.

Za vezu izolovanog ofseka sa relejnom prosto-
rijom, mora svaki relejni kroj imati posebne vodove,
dok se napojni krajevi mogu povezivati na zajednicke
napojne vodove.

60.18.

" Pored ovih propisa vaZe u pogledu izolovanja
koloseka i skretnica i posebni tehni¢ki propisi Gene-
ralne direkcije o izolaciji koloseka i skretnica.

62. — NAPOJNE I RELEINE PRIKLJUCNE GLAVE
62.01. :

Pod prikljuénom glavom na izolovamom otseku
podrazumevaju se kuéilta sa otpomicima, prikljuéni-
cama, transformatorima (kod noizmeniénih strujnih
kola) kao i ostalim potrebnim elementima za vezu izo-
lovanog otseka sa relejnom prostorijom.

Na napojnom kraju izolovemog otseka uaraduie
se napoina prikliuéna glava, a na relejnom kraju re-
lejna prikljuéna glava.

Kuéiste prikljuéne glave treba da je u nadelu
iste konstrukcije i za relejnu i za prikljuénu glavu
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jednog usvojenog sistema rada jzolovanih Sinskih ot-
seka.

62.03.

Sav pribor koji je smedten u kuéiStu mora biti
potpuno i sigurno zastiéen od uticaja vlage, dima i
mehani¢kih povreda, kao i protiv otvarcmja od nepo-
zvanih lica.

62.04.

Glave imaju biti jednostruke, tj. podeSene samo
za prikljuéak jednog izolovanog otseka. Na svakoj od
glava treba omoguditi, pored veze sa kablom iz re-
lejne prostorije i veze sa inom izolovanog otseka, jo§
i ostvarenje eventualno potrebnih kablovskih veza sa
druge dve prikljuéne glave. Otvori, koji se ne bi ko-
ristili pri montaZi, moraju biti snabdeveni potpuno
zaplivenim i sigurnim zatv,

62.05.

Transformatori kod napajomja izolovanih otseka
naizmeniénom strujom morgju imati dovoljan broj iz-
voda za grubo regulisenje napona. Za fino regulisanje
napona imaju biti predvideni odgovarajuéi otpornici.

62.06.

Sme se upotrebljavati samo onqj tip prikljuénih
glava, koji je ispitan i odobren od strane GDJZ za pri-
menu na nasim Zeleznicama i koji odgovara posebnim
tehniékim propisima za izradu i primenu prikljuénih
glava.
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63. — IZOLOVANI SINSKI SASTAVI

63.01.

Izolovemi Sinski sastavi izmedu dva izolovana
otseka ili izmedu jednog izolovanog i jednog neizolo-
venog otseka kao i izolovami sastavi unutar jednog
izolovanog otseka, moraju imati $to je mogude veéi
otper za prolaz struje iz jednog otseka u drugi. Ovaj
otpor ne sme da padne ispod 50 oma ni pod najnepo-
voljnijim uslovima rada.

63.02.

Sastavi moraju biti tako izradeni i ugradeni, da
odgovaraju tipu Sine i gornjeg stroja pruge gde se
ugraduju, da su otporni na udare i ugibe kod vo#nji
preko sastava, da ne smeju menjati mehamicke i elek-
tri¢ne osobine ispod propisane gromice pri tempera-
turskim promenoma od —20°C do +60°C, kao ni pod
dejstvom vode i pritiska.

63.03.

Svi ugradeni delovi u sastavu, naroéito vezice,
izolacioni umetci i ostalo, moraju odgoverati odobre-
nim tipovima od strcme GDJZ kao u tehniékim uslo-
vima za iste. Sastav se ima u svemu izraditi po odo-
brenim plan GDJZ za standardni tip §ine S—45q,
a za ostale tipove izvodad treba da predlozi investi-
toru odgovarajuée resenje.

Izvodaé moZe medutim ponuditi uz potrebno
ekonomsko-tehni¢ko obrazloZenje i svoj tip izolovemog
sastava, odnosno pojedinih njegovih delova.
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63.04.

Dilatacioni razmak izmedu Sina ne sme ni pri
najvecoj temperaturnoj promeni da bude mamji od
§ mm. Ako postoji moguénost putovanja Sing, usled
Cega bi dilatacioni ‘-razmak mogao pasti ispod ove
graniéne vrednosti, morgju se na koloseku ugraditi
sprave protiv putovanja $ina u dovoljnom broju.

63.05.

Presek Sina na sastavima treba da je gladak
bez neravnina i iskoSenja koja bi mogla da oftete izo-
lacioni umetak u diletacionom  razmaku.

63.06.

Izolovani sostav se ima po. pravilu ugradivati
koo poduprti sastav na duplim pragovima. Izuzetno
se sme primeniti i sastav na rodtilju, izradenom od uz-
duZnih i popreénih pragova i to temo gde se usled
prirode terena ne mote ostvariti dovoljno &vrst sastav
bez ugibanja preko dozvoliene gramice na duplim
pragovima. Slobodan lebdeéi sastav nije dozvolien.

64. — PRIKLJUENI SPOJEVI I MEDUSINSKI PREVEZD

64.01.

Pod prikljuénim spojevima podrazumevaju se
spajanja prikljuénih napojnih i relejnih glava za &ine
izolovancg otseka.

Medusinski prevezi su spajanja odvoienih gina
meduscbno radi ostvarenja potrebnih $inskih strujnih
kola (skretniki prevezi, dijagonalni prevezi i tsl).

64.02.
Prikljuéni spojevi i medusinski prevezi izraduju
se po pravilu od bakarnog uZeta. Skretnicki medusinski
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prevezi se imaju izradii po zahtevu i specijalnim
skretni¢kim kablom sa jagim zastitnim omotadem.

Bakarno uZe za ove spojeve i preveze mora imati
propiscne dimenzije sa ukupnim pre¢nikom od naj-
manje 6 mm i biti upleteno od Zica najveéeg preénika
0,6 mm.

64.03.

Prikljuéni spojevi i prevezi imaju biti vodeni do
Sina i pritvrdeni na iste na podesan i pouzdan naéin,
tako da je spreden dodir ili prelaz struje izmedu spe-
jeva i preveza medusobno i sa neodgovarajuéom Ei-
nom, da su spojevi, prevezi i mesta pritvrdena na ini
dobro zadtiéeni od ofteéenja pri radovima na odr¥a-
vanju gornjeg stroja, kao i da je sama veza sa Sinom

edena tako da ta veza ne mofe vremenom sama

po sebi oslabiti ni u mehemiékom ni u elektriénom po-
gledu. Prelazni ofpor na mestu pritvrdenja spoja ili
preveza za £inu ne sme biti veéi od 0,004 oma.

65. — PRESPOJI
65.01.
Pod p j se d ju veze izmedu
Sina istoga traka na neizolovanim sastavima u nekom
izoloyanom otseku, koje veze imaju za svrhu premo-
Séavamja velikih prelaznih otpora koji su svojstveni
takvim sastavima.
65.02.
Prespoji se izgraduju od golog bakarnog uZeta
énik j je 6 mm i upl od Zica najveéeg

preénika 0,6 mm.
65.09.

Prespoji se po pravilu imaju zavarivati na Sinu,
a posle zavarivanja premazati terom za gvo¥de kako
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bi bila izt me st njihoveg skidanja od ne-
pozvanih lica.

Priviemeno se dozvoljavaju i drugi naéini pri-
tvrdenja prespoja za Sinu pod uslovom da su isti iz-
vedeni tako da je prespoj potpuno siguran i
u mehani¢kom i elektriénom pogledu i da je sa upo-
trebljenim nadinom saglasan investitor,

66. — PRAGOVI I ZASTOR

66.01.

Na izolovanim otsecima ne smeju biti ugradeni
gvozdeni pragovi.

66.02.

Pragovi morgju imati to vedi elektriéni otpor.
Stoga se u izolovanim otsecima smeju ugradivati samo
neimpregnisani pragovi ili pragovi impregnisami kreo-
zotom ili kojim drugim sredstvom koje ne sadr#i soli
i drugih materija koje &ine prag elektriéno provodlji-
vim. Natruli ili jako naprsli pragovi u kojima se zadr-
#ava viaga treba da budu odstranjeni iz izolovemog
otseka.

Dozvoljena je i primena betonskih pragova samo
onih tipova koji su odobreni od Generalne direkcije
2a primenu u izolovanim otsecima.

I se na postojeéim kolosecima dozvoljava
i postojanje naprslih, natrulih i nagorelih pragova,
koo i pragova sa nepodesnom impregnacijom pod
uslovom da takvih pragova nema vise od 20% i da
su oni rasporedeni medu ostalim pragovima. Kod za-
mene pragova treba ove neispravne pragove zameniti
odgovarajuéim ispravnim pragovima.

114

66.03.

Zastor treba po pravilu da je dobrog kvaliteta,
prorefetan i postavlien tako da ne dodiruje donju
ivicu $ine.

66.04.

Pragovi i zastor pruga treba da budu u takvom
stanju da elektriéni otpor celine ne bude manji od
1 oma po kil ru pri najnepovoljnijim uslovi t.
posle kiSa ili topljenja snega.

Ako ovaj uslov nije ispunjen ima se prosejava-
njem zastora, ubacivanjem tucanika, izbacivemjem na-
trulih pragova itd. poveéati vrednost otpora zastora.

SIGNALI
70. — VRSTE SIGNALA [ SIGNALIZACIA

70.01.

Svi signali koji se primenjuju u elekirié nim si-
gurnosnim uredajima po ovim propisima moraju biti
svetlosni signali.

70.02.

Pod signalimegr u smislu ovih propisa podrazu-
mevaju se svi glavni signali (ulazni, izlazni, prostorni),
njihovi predsignali, brzinski, pravéani i drugi pokazi-
vaéi, signali na spustalicama, ren¥irni signali i puto-
prelazni signaii koji dolaze u obzir za primenu kod
elektri¢nih sigurmosnih daja u cilju obezbedenj;
i regulisomja ulaza, izlaza i prolaza vozova i drugih
kretamja u stanicama.
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70.08.

Svi signali prx.memem u elektriénim sxgumosnun
uredgjima po ovim moraju od
pogledu signalnih shka i njihovim znakova proplsxma
Signalnoeg pravilnika Jugoslovenskih Zeleznica.

70.04.

U istoj stanici ne smeju postojati istovremeno
svetlosni i mehunjéki signa.li

Izuzeci su d ljeni samo Gi 1

direkcije i pod uslovom da su signalne slike i sxgnalm
pojmovi mehani¢kih i svetlosnih signala uskladeni, i
da su signali u takvom medusobnom prostornom od-
nosu da ne moZe doéi do pogresnih tumadenja zna-
cen]c sngnala i da nema medusobnog ometemja kod
uolavemja i vidljivosti signala (napr. usled zasenji-
vanja signalnih svetlosti noéu).

70.05.

Predsignal nekog svetlosnog signala mora uvek
biti svetlosni.

1ok

70.06.

Na prugama sa qutomatskim prufnim blokom i
telekomandom, svi prostomx i staniéni sxgnah na celom
otseku pruge ovim ds moraju biti
iskljuivo svetlosni.

70.07.
Glavni signali i predsignali za koje je Signalni
pravilnikom i drugim isi G lne di

predvidena primena objavnica, moraju biti opremljeni
sa istim.
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70.08.
Za putoprelazne putne signale, u pogledu njihove
signalizacije i primene, vaZe tehni¢ki propisi Gene-
ralne direkcije o osiguramju putnih preloza u nivou.

71. — UPOTREBA SIGNALA

71.01.

U elektriénim sigurnosnim uredajima po ovim
propisima, moraju biti primenjiveni signali u onom
obimu, na onagj naéin i za onu svrhu, kako je to pro-
pisano u vazeéim propisima Jugoslovenskih Zeleznica:

a) Signalnim pravilnikom;

b) Saobracajnim pravilnikom;

c) Posebnim propisima Generalne direkcije za
postavljanje i primenu pojedinih vrsta signala;

d) ovim propisima.

72. — TEHNICKI PROPISI

a — Opéte

72.01.

Svi signali jednog slu¥benog mesta osiguranog
sigurnosnim uredagjima u smislu ovih propisa moraju
biti u takvoj medusobnoj prinudnoj zavisnosti, da se
istovremeno ne mogu sa numct dozvoljavati voZnje
koje bi se medusobno ugro#

Osim toga svaki signad mora stajati u odgova-
Tajucoj prinudnoj zavisnosti sa elementima puteva vo-
Znje za koji on vazi (skretnicq, iskliznica, manevarski
signali, branici, kontrola zauzetosti koloseka i skret-
nica).

72.02.
Svaka nepravilna promena signalnog pojma na
signalu mora automatski dovesti signal u polofaj po-
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kazivanja signalnog pojma koji prufa najveéu bez-
bednost za saobraéaj.

Sve takve promene morcju se odmah pokazati
na postavnici odgovarajuéom promenom na pokaznim
sijalicama i ukljuéenjem znaka alarma,

72.03.

Sve j tlosti na signali treba da
budu izvedene tako da imaju 60 treptaja u minuti s
tolerancijom od - 10%. Odnos vremena osvetljenja
i tame mora da iznosi 1:1 do 1:2.

b) Rukovanje

7221,

Postavljanje svakog signala u polofaj ,slo-
bodno™ mora biti moguée samo ako su pritisnuta isto-
vremeno dva odgovargjuéa tastera na komandnof
ploéi.

72.22.

Glavni signali kod uredaja sa centralnim postoy-
nicama EUC, EKC, EPC kod otpravnika vozova smeju
biti postavljani na ,,slobodno” samo iz te postavnice

Kod ureddaja sa postavnicama na krajevima sta-
nice (EUP) i komendnom postavnicom kod otpravnika
vozova moZe se postavljanje signala na ,slobodno’
vrsiti iz postavnica na krajevima stanica samo uz pret-
hodno dobivenu il sa k dne p i
od otpravnika vozova.

72.23.

Vraéanje svakog od signala u poloZaj ,stoj” za
sluéaj kakve opasnosti ili potrebe mora biti mogude
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u ma kom trenutku pritiskom na dva odgovarajuéa ta-
stera (od kojih je jedan predviden kao poseban taster
za tu svrhu). Ovo vradanje u poloZaj ,stoj” mora biti
moguée sa svih postavnica, koje udestvuju u obrazo-
vanju puteva voZnji posmatranog signala,

72.24.

Postavljonje predsignala u polo#aj ,.glavni sig-
nal u poloZaju slobodno” ima biti vr¥eno cutomatski
sa dolaskom glavnog signala u polo#qj ,slobodno”. 1
vraéanje predsignala u poloZaj ,.oprezno” ima biti
automatsko sa dolaskom signala u polo¥qj ,stoj”.

72.25.

Razmestajni signali se imaju postavljati u po-
loZaj za vofnju iz centralne postavnice ili iz spoljne
postavnice u nekom skretnidkom rejonu stanice ili iz
obe, §to se ima odrediti projektom za svaki pojedini
sluéaj posebno |

72.26.

Redovno vraéanje signala iz polofaja ,slobodno’”
u poloZaj ,stoj” ima biti automatski u zavisnosti od
kretanja voza i pod uslovima datim ovim propisima.

Ponovno postavljanje signala u polozaj |, slo-
bodno” ima da usledi samo posle neke date komande
za obrazovanje novog puta vognje.

c) Glavni signali
72.41.

Glavni signal u polofaju ,slobodno” za neki dati
put voZnje mera automatski preéi u polo¥aj ,stoj” ako
nastane neki od sledeéih sluéajeva:
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a) ako je presedena neka od skretnica obuhva-
¢ena datim putem vo¥nje;

b) ako su neke od skretnica, iskliznica i bremika
izasle iz pravilnog poloZaja uslovljenog datim putem
voZnje;

<) ako je koji od signala koji &titi dati put voZnje
od opasnih vo#nji nepravilno prefao u polofaj kojim
se ugroZava data vonja;

d) ako je neki od relea za kontrolu  polofaja
skretnica, iskliznicq i zastitnih signala otkazao;

e) ako je zauzet neki od izolovemih otseka obra-
zovanog puta vofnje.

Od ovog poslednjeg uslova se mo¥e odustati iz
funkcionalnog razloga soamo za odredene izoloveme of-
seke, kojih mora biti $to je moguée mamje. Ti ofseci
moraju biti pre postavljenja signala u poloZaj |, slo-
bodno" ispitant u pogledu njihove nezauzetost.

72.42.

Razresenje puta voZnje sme da nastupi samo ako
je pored ispunjenja ostalih uslova za to, Semotehnidki
ispitano da li je odnosni glavni signal vraden u po-
loZaj |, stoj".

72.43.

Pojam ,stoj” na signalu sme da se ukloni samo
pojavom ispravnog pojma | slobodno”.

Ako je neko od strujnih kola signalnog pojma
wslobodno” u kvaru mora na signalu ostati pojom
WStoj”’,

72.44,

Na uleznim signalima mora da postoji pomodna
crvena signalna svetlost koja se mora automatski pa-
liti ako je redovna crvena svetlost otkazaia,
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72.45.

Kolo pomoéne crvene svetlosti mora_biti jno
1 1 svaka nepravilnost u njemu mora da se odmah
pokaZe na postavnici.

Qd ove kontrole se moZe odustati samo za vreme
dok se ulazni signal nalazi u poloZaju ,,slobodno”.

72.46.

Signal sme doéi u polozqj ,slobodno” samo ako
su prethodno Semotehni¢ki ispitoni u pogledu pravil-
nosti poloZaja: koloseéni releji svih skretnica, iskliznica
i glavnih signala kao i koloseéni releji svih izolovamih
otseka u datom putu voznje.

Isto tako se mora prethodno ispitati da li je ostva-
Teno pravilno zabravljenje datog puta voZnje.

72.47.

Ulazni signaldi moreu biti opremljeni pozivnim sig-
nalima.
Pozivni signal je redovno ugaien i sme se poja-
viti na signalu i pored pritiska na cdgovarajuéi taster
u postavnici  samo ako je ulazni  signal u poloZaju
#Stoj” (crvena svetlost) i kada je celo voza uddijeno
ispred signala najviSe 80 metara,

72.48.

Davanje pozivnog signala ima se u izvesnim slha-
&ajevima, gde je to iz mesnih i sigurnosnih razloga
potrebno, dovesti u zavisnost od ispravnog poloZaja -
skretnica kao i od pritvrdivemja skretnica obrazovnog
puta voZnje ali ne i u zavisnosti od stamja nezauzetosti
izolovemih otseka. S
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72.48.

" ?ednovre_meno davanje pozivnih signala u nekoj
stcmxci sme biti moguée samo ukoliko je kolose&nom
situacijom | uredajem osigurcmo da se njihovi putevi
voznje medusobno ne ugrofavaju.

d) Predsignali
72.61.

Zavisnost izmedu glavnih  signala i njegovog
pre@sig'nala mora biti takva, da se na predsignalu
!cxvl;a cautomatski onaj pojam, koji odgovara pojmu koji
& na njegovom glavnom signalu. Svake promena u
poloZaju glavnog signala mora izazvati odgovarajuéu
promenu u pokazivanju predsignala.

72.62.

Predsignal ne sme nikad ostati u poloZaju |, slo-
bodno” ako se glavni signal nalazi u poloZaju wstoj”’.

72.63.

Predsignal koji bi bio postavljen na stubu glav-
nog signala, koji se nalazi ispred njegovog glavnog
sggnalu (kao napr. izlazni predsignal na stubu ulaznog
slgnalq)‘ mora biti neosvetlien za sve vreme dok je
gl;xvgi signal, na é&ijem stubu je predsignal, u polofaju
.stoj”,

e) Razmestajni signali
72.81.
Redoven polozaj razmestajnog signaly j j
iy ) £y 42 Pojory
zcllaramene voZnje, ukoliko nije odreden kao redovan
pojam ,,slobodno” iz mesnih saobraéajnih razloga.
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72.82.

Postavljanje razmesiajnog signala na |, ,slobodno”
sme uslediti tek posle postavljanja skretnica monevar-
skog puta u pravilan poloZaj i ispunenja ostalih uslova
obezbedenja date voznje kao i samo ako je dati put
voZnje slobedan od vozila.

72.83.

Razmestajni signali se imaju vradati iz poloZaja
.slobodno” u poloZaj ;zabranjena voZnja':

a) oslobodenjem puta voZnje razmesicjinog sig-
nala, pri éemu se Semotehni¢ki mora proveriti pret-
hodne zauzeée puta; =

b) davemjem neke druge komende koja iskljuduje
postavljeni put voZnje, ukoliko data vofnja nije veé
otpoéela; A

¢) pritiskom na taster za postavljanje signala u

poloZaj ,stoj".

72.84.

Postavljanje razmestajnog signala na |, slobodno’”
ne sme biti moguée, ako se u njegovom putu voZnje
nalazi neka iskliznica, sve dok se Semotehni¢ki ne
ispita da li je iskliznica u poloZaju vam Sine.

S druge strane se iskliznica sme vratiti na ginu
tek kada je & shnicki ispi da li je Stajni
signal vraéen u polo¥qaj zabranjene vo¥nje.

72.85.

Projekat  osiguranja se ima za svaki  pojedini
sluéaj detalj obradili jcelishodnijim rc ds
razmestajnih signala, njihov medusobni odnos i odnos
prema glavnim signali ip ima voznje koo i od-
rediti uslove rada 1 projektovemih prinudnih zavisnosti,
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73. — KONSTRUKTIVNI USLOVI
a) Signalni stubovi
73.01.

Signalni stub ima biti konstruisan i usaden tako
da zgjedno sa signalnim glavema moze izdr¥ati mak-
simalno optereéenje pri brzini vetra od 150 km/h, bez
pojava takvih pomeranja signalnih glava koje bi imale
za posledicu gubljenje ili slabljenje vidljivosti signala.

73.02.

Signalni stub se mo¥e konstruisati ili 2a stabilno
ukopavanje u zemlju ili za ubetoniranje u posebne be-
tonske fundamente vodedi raduna o uslovu pod 73.01.

73.03.

Signalni stub mora biti opremljen penjalicamer i
osiguranom platformom za rad na signadnoj glavi,

73.04. :

Konstrukcijom signalnog stuba treba resiti i naj-
celishodniji zastideni privod kabla do signalne glave.

73.05.

Konstrukcijom signalnog stuba ima se resiti na
najcelishodniji nadin i ostvrenje veza sa signalnom
glavom, koja morg biti osigurana od sluéajnih ili zlo-
namernih razreenja,

73.06.

Do donogenja standardnog tipa signalnog stuba
za primenu na Jugoslovenskim Zeleznicama svaki od
proizvoedada sigurnosnih uredaja mora podneti na odo-
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brenje  Generalnoj direkciji svoje rm’er_ljg signa]ngg
stuba (zcjedno sa glavom) koje primenjuje u svojim
uredajima. Uz ovo predati sve potrebne nacrte i te-
hni¢ke podatke.

73.07.

Stub patuljastih razmestajnih signala ima biti od
cevi a kudiste istih od lima ili liva otpornog na udare.

73.08.

Svi metalni delovi signala moraju bitli na po-
uzdan nacin osigurani od rdanja i atmosferskih uticaja
miniziranjem, premazom i lakom,

b) Signalne glave
7821
Signcine plode glava imaju biti izradene od lima
debljine najmanje 2 mm sa pojaanjima od ugacnog
gvozda.
73.22.
Signalne glave imaju u nagelu biti tako d.inflenp
i i takvih iskih oblika da se na njima

montirati dred du sve si
:V]l:?ill}ke jednog %Omcg signala, obezbedujuéi pri tome:
a) oblikom plode :lstvm'enj? t§to_ upgdlji\grﬂ':, nr:g;
ike izmedu vrste signala, naroito izmedu J
:ilg:alﬂ predsignulag:ao i izm‘e&u glqvnih s}g'nf:lcx.!
razmestajnih signala i izmedu signala i pravéanih ili
brzinskih pokazivada;
b) ostvarenje potrebnog razmaka izm:edu sve-
tiljiki koje isto gore na signalnoj glay-n tgko dn
se one mogu jasno i ned isl uodavati

125




sa daljine zaustavnog puta. Ovqj razmak izmedu j
takvih svetiliki ne sme biti manji od 60 cm, Ea:vie J:
sluéaju da se radi izmedu svetiliki dvaju  razliditih
glava na istom stubu;

‘c) ostverenje dovoljnih iviénih rubova i tamne
pov?éms da bi se jasno ocrtavala signalna svetlost
danju obzirom na svetiu pozadinu,

73.23.

Kod kombinovnih signala na istom stubu, kao
napr. ulazni signal sa izlaznim predsignalom, glavni
sngna_l sa pravéanim ili brzinskim pokozivagem i tsl.
n}ora)u za svaki od signala postojati posebne signalne
glave,

73.24,

'Obﬁtlikl ije glava, d pojedinih sig-
nal.n‘nh svetiljki na istoj, kao i medusobni raspored i
loZaj vx‘§e signalnih glava na kombinovanim signaliﬁ;
od.reduge G Ina direkcija. Do donoSenja standarda,
duZom je svaki proizvodad sigurnosnog uredaja da pod-
nese (‘.?eneralnoj direkciji kod prvog narednog posla
svoje tipove za ponudeno refenje ovih glava.

73.25.

Sistem pritvrdenja signalne glave na signalni
m]un mma biti tako konstruktivno refen da se poloza,
glave u vodoravnoj ravni mofe re isati j i
za 12° u oba smera. i g

Reguliscmi: i adini}

g lisc i svetiljki u oko-
mitoj ravni ima se vrditi pojedinacnim r isonjem
poloZaja scnmh svetiliki na glavi. Na svetilikama se
mora omoguciti i regulisanje u vodoravnoj ravni. Re-
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gulisanjem poloZaja jedne svetilike ne sme biti pore-
medéen poloZaj ostalih svetiliki.

73.26.

Signalna glava patuljastih rozmestajnih signalo
ima biti tako postavljena na stub, da se njen poloZaj
moZe regulisati samo u vodorvnoj ravni za ugao do
30° u oba smera.. Signalne svetiljke imaju medutim biti
fiksno pritvrdene na glavi tako da su ose svetlosnih
snopova svih svetiliki na glavi medusobno paralelne.

73.27.

U izvesnim sluéagjevima kada je to potrebno 12
razloga nemanja slobodnog profila za smestaj signalnih
stubova ili zbog ostvarenja boljeg uo&avanja i vidlji-
vosti kao i boljeg medusobnog odnosa izmedu vise
signala jedne pruge (kao napr. izlaznih signala u ve-
éim stemicama), signalne glave se imaju tako konstru-
isati da se mogu postaviti na postojeée ili posebnc
ugradene signalne i druge mostove, prepuste, nadvo-
Znjake i sl. Svaki ovakav sluéaj primene ovakvog po-
stavljanja signala mora biti predviden i ekonomsko-

hnigki obrazloZen projeki Postavljanje signalnih

glava u ovakvim sluéajevima ima biti reSeno tako da

su glave pristupaéne za odr¥ je i da nije dovedenc
_ u pitenje vidljivost signala.

e) Signalne svetiljke

73.41.

Signalne svetilike za glavne signale imaju biti
sa pojedinaénim signalnim svetlostima.

73.42.

Signalne svetilike mogu biti sa jednostrukim
kucistima za smeétaj jednog opti¢kog sistema ili sa
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dvojnim kuéiftem za smestqj dva odvojena opti¢ka si-
stema. Koje ée se refenje na kojem signalu upotrebiti
odreduje Generalna direkcija.

73.43.

Svaka od pojedinih signalnih svetiliki imq biti
tako ugradena na signalnoj glavi, da je omoguéeno
jednostavno regulisenje polofaja ose svetlosnog snopa
u odnosu na vidljivost sa pruge, i to kako u vodoravnoj
tako i u okomitoj rayny,

Regulisano stanje svetilike mora biti tako obe-
zbedeno da se ovo stanje ne sme poremetiti usled
potresa, atmosferskih uticqja ili sli¢nih uzrokq,

73.44.

U svetiljkama morq biti primenjen odgovarajuéi
oplicki sistem, koji onemogucéava pojavu fantomnih
svetlosti, o omogucuje dobijonje usmerenog obojenog
svetlosnog snopa sa takvim vodoravaim i vertikalnim
Iasipanjem, de se postigne najefikasnije koriséenje
svetlosnog izvora uz najpovoljnije  uslove vidljivosti
signala sa celog otseka pruge pred signalom. U op-
tiéki sistem spadaju i rasipna stakla,

73.45.

. Konstrukcija svetilike mora biti izvedena tako

da je moguée precizno fokusiranje optickog sistema,
Na signalima se fmoraju ugradivati samo one

73.46.

Svetilika mora biti izradena tako do je moguéa
zamena obojenih i rasipnih stakala kao i samih sijalica
bez narugenja fokusiranag stanja optidkog sisteme.
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73.47.

Na kudistu treba predvideti i posebne otvere za
ventilaciono hladenje a ovi otvori moraju bit} }zveti'em
tako, da kroz njih ne moZe da prodre u svetiliku kiga,
prasing i insekti.

73.48.

Otvaranje kuéista radi zamene §ijuliccx mora bi:i
izvedeno tako da je u zatvorenom stanju ostvarena pot-
puna zaptivenost u pogledu prodn_'cmja viage, prcéme_
i insekata kao i da je taj zatvor osiguran, o po potrebi
i plombiran tako da je spredeno otvaranje kuéista od
strane nepozvanih lica.

73.49.

Nad svakom od svetiljke mora biti ugradep limegﬁ
8tit za zodtitu  optickog  sistema od nv:xgcmx]avcmlq
snega, kao i od direktnog padanja suvr_xéan.e svgtlostx
na optiku, Stit morg imati potrebnu duzinu i oblik, da
ne ometa vidljivost signala.

73.50.

Svaki od proizvodada sigumosnih uredaja mora
podneti Generalnoj direkciji na odobrenje sistem sve-
tiliki i optike koje primenjuje na svojim _uredcxjimq, sq
svim potrebnim tehni¢kim i konstruktivnim podacima.

Posle donogenja stemdardnog tipa signalne sve-
tilike na Jugoslovenskim Zeleznicama, sme se prime-
njivati samo ovaj standardni tip.
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d) Signalne sijalice

73.81.

Na signalima se imaju primenjivati samo speci-
jalne sijalice sa kratkim vlaknom, odredenog tipa i
snage u vezi sa pri j optikom i si na-
pajonja. Viakno ugradene sijolice morar da lesi po
Sirini optickog sistema.

73.82.

Signalne sijalice moraju imati garantovani rok
gorenja od najmanje 1000 sati.

Pre ugradnje u signalne svetilike moraju sijalice
biti ispitane u pogledu ispravnosti podvrgavajuéi ih
10-¢asovnom radu pod normalnim vrednostima struje
i napona, posle dega ne smeju sijalice pokazivati ni-
kakav nedostatak, niti smeju pokazivati tragove bele
previake « niti imati potamnelo viakno,

73.83.

Za saignalne sijalice vaze pored ovih propisa i
posebni tehni¢ki propisi Generdlne direkeije.

73.84.

U svakom strujnom kolu signalne sijalice mora
postojati promenljivi otpornik, pomoéu kojeg se moze
regulisati struja  sijalica u granicama od 85% do
100% od vrednosti nominalne struje.

73.85.

U neposrednoj blizini promenljivog otpornika
imaju biti predvidene priklju¢nice za ukljudivanje am-
per metra u kolo signalne sijalice tako, da se pri
ukljuéivanju ampermetra ne sme prekidati strujno kolo
sijalice.
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74. — POSTAVLIJANJE SIGNALA

a) — Udalj

od tagke ugroz j

74.01.
Glavni signali i predsignali imaju biti postavljeni
ispred tatke 1 anja, naj je na onoj uddlj i

koja je propisana kao minomalna Signalnim i Sao-
braéajnim pravilnikom, kao i eventualnim drugim va-
Zec¢im propisima Generalne direkcije vodeéi pri tome
raéuna i o ostvarenju potrebne minimalne propisane
vidljivosti kao i o osiguranju ostalih uslova po ovim
propisama.

74.02.

Pod tagkom ugroZavanja, koja je Stiéena glavnim
signalom, podrazumeva se u smislu ovih propisa:

1. Kod ulaznih signala:

a) u sluéaju da se rozmestanje ne obavlja na
otseku pruge izmedu signala i prve ulozne skretnice,
vrh jezi¢ka ili medik ove prve ulazne skretnice, prema
tome da li se preko nje ulazi uz ili niz jezidak;

b) granica manevrisamja, ako se razmestanje vrsi
na pomenutom otseku;

c) medik ukr$tanja kod raskrsnice;

d) podetak prekretnog mosta;

) mesto krajer redovno zaustavlienog voza (kao
napr. kod industriskih koloseka).

2. Kod izlaznih signala:

a) vrh ili medik prve izlazne skretnice prema
tome da li se preko nje izlazi uz ili niz jezidak.

74.03.
Minimalna udaljenost od 100 odnosno 50 m
koja je propisana Signalnim pravilnikom kod ulaznih
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signala ima se povedati na 200 odnosno 100 m., oko
je pruga ispred ulaznog signala na duini od najmanje
2 km u padu od 10% ili viSe ka signalu,

74.04.

Ulazni signali se mogu pomerati u pravcu pruge
do udaljenosti najvise 400 met. odnosno 200 m od tatke
koju #tite radi ostvarenjar potrebne vidljivosti i dobi~
janja nojpovoljnijeg mesta za postavljanje signaler.
Ako se od ovoga mora ofstupiti mora se prethodno za
to troZiti saglasnost Generalne direkcije sa obrazlo-
Zenjem potrebe,

74.05,

Izlazni signal se ima postaviti ispred tadke koju
Stiti (prva izlazna skretnica) najmonje na takvoj uda-
lienosti, da voz koji stoji pred izlaznim signalom ne
zauzima prvom osovinom vozne lokomotive susedni
izolacioni otsek, niti nekim svojim delom zadire u slo-
bodan profil ostalih puteva vo#nje. Pri izboru mesta za
izlazne signale mora se voditi rafuna jof o tome, da
se zadovolje i uslovi vidljivosti signala s obzirom na
krivine, vodonapojnike, zgrade i sl kao i propisi o
slobodnom profilu. .

74.06.

Izlozni signal se moZe postaviti i iza prve izlazne
skretnice u sluéaju da ova skretnica vodi na neki spo-
redni kolosek sa koga je izlazni put vo¥nje zatiden
iskliznicom. Medufim, i u tome sludaju izlazni signal
mora doéi ispred prve naredne skretnice, koja bi vezi-
vala posmatremi kolosek sa nekim drugim glavnim ko-
losekom.
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74.07.

Grupni izlazni signal se ima postavljati pored ili
iza poslednje izlazne skretnice, koja je zajednitka za
sve puteve vozZnje grupnog izlaznog signala, a ispred
prve sledece skretnice preko koje su ti putevi vo#nje
spojeni sa drugim kolosecima.

74.08.

Predsignal se ima postavljati ispred glavnog sig-
nala na deljini zaustavnog puta i na istoj strani kolo-
seka,

Ovo rastojanje se mofe poveéati do 50% u cilju
poboljSanja vidljivosti, izbegavanja postavljenja u tu-
nelu, koriséenja je¢ih signalnih objek za sme-
Staj predsignala i sl. Za poveéanja vedéa od 5% po-
trebna je prethodna saglasnost Zeleznidkog tramsport-
nog preduzeéa, koje ée vrditi eksploataciju. Za even-
tualna poveéanja veéa od 50% ima_’se trv:xiitiI Zsc: obra-

Iotanion odcbianis od & 1 irekeije JZ.

b) — Prostorni raspored signala

74.31.

Signali se imaju postavljati sa desne strane ne-
posredno pored koloseka za koji vafe radunajuéi u
pravcu voznje.

Odstupanja od ovoga edobrava ukoliko nisu veé
predvidena ovim propisima Generalna direkcija JZ.

74.32.

Na dvokolosednim prugoma na kojima se vozi
levim kolosekom kao pravilnim, signali se imaju po-
stavljati sa leve streme koloseka.
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74.33.

Na paralelnim jednokoloseénim i dvokolosednim
prugama, gde nema mesta za pravilno postavljonje
signala izmedu koloseka, signali se imaju pastavljati
iznad koloseka za koji vafe, primenom signalnih mo-
stova, prepusta i sl.

Izuzetke od ovoga mora odobriti na obrazlofeni
pismeni zchtev Generalna direkcija ]2,

74.34.

; ]\_Iije dopusten takav raspored signala, po kome
bi neki voz u pokretu nailazio sa desne strane ili iznad
svoga koloseka u smeru vo#nje na neki signal koji ne
bi vafio za njega.

74.35.

Izmedu nekog glavnog signala i njegovog pred-
signala ne sme da postoji nikakav drugi signal ni pred-
signal koji bi vagio za taj isti smer voznje.

Ako postoji neki signal ili predsignal za suproton
smer voZnje, onda se oni moraju postaviti tako da
nema uzajomnog ometanja vidljivosti.

74.36.

Izmedu signala i koloseka za koji on vaFi sme
se nalaziti jo§ najviSe jedan kolosek i to samo u slu-
Eaju, da se ovo nije moglo izbeéi i da ne postoji opa-
snost da vozila koja stoje na ovom drugom koloseku
spre¢avaju vidljivost signala sa voza koji vozi po ko-
loseku za koji signal vagi.

74.37.

) Tqmo gde postoje viSe koloseka od kojih svaki
ima svoj poseban signal, imaju se ovi signali postaviti

134

—m

po moguéstvu tako da lefe na istoj liniji, upravno ili
koso postavljenoj prema osi koloseka.

Ovi signali moraju u svakom sludaju biti tako
postavljeni, da se sa najudaljenije take vide sve do
samih signala sa bilo kojeg dolazeéeg voza po ovim
kol i u istom dusob rasporedu i u istom
redosledu kojim se redaju i koloseci na koje se signali
odnose.

Svi ovi signali imaju biti istih visina.

c) Vidljivost signala

74.71.

Glavni signali imaju biti tako izradeni i po-
stavljeni da se mogu trajno, potpuno i nedvosmisleno
videti sa Sto je moguée vede udaljenosti sa pruge,
pred signalom i to sa mesta masinovode na lokomotivi.

Kod glavnih signala na otsecima pruge bez ome-
tane vidljivosti signala, ova udaljenost treba da iznosi
jednu duZinu zaustavnog puta vise od 150 m.

Ked koloseka sa ometanom vidljivo$éu usled kri-
vina, useka i drugih mesnih i saobraéajnih priliker,
mora biti kod glavnih signala ostvarena petpuno ne-
ometcna vidljivost sa minimalnog rastojanja dozvo-
ljenog po ovim propisima kao i propisima Signalnog
i ) j pravilnika Jugosl kih Zelezni

Ovo minimalno rastojenje vidljivosti glavnih sig-
nala sa pruge ima da iznosi kod elektriénih uredaja po
ovim propisima:

a) na ima sa maksimal dozvol; po-
stojeéom ili perspektivnom brzinom voZnje vedom od
100 km/h najmanje 500 m. Ovo se mo¥e u izuzetnim
sluéajevima, gde je nemogude to ostvariti, smamjiti do
najmenje 400 m;

b) na mestima sa maksimalnom brzinom od 60
km/h najmanje 300 m;

135




¢) na mestima sa maksimalnom dopustenom br-
zinom vecom od 60 a manjom od 100 km/h minimalna
vidljivost se ima odrediti izmedu 500 i 300 m srazmerno
(napr. za 80 km/h 400 m);
) na tima sa d maksimalnom br-
zinom voZnje od 50 km/h najmemje 200 m (100 m kod
zaustavnog puta od 400 m).

74.72.

Minimalna vidljivost predsignala sa pruge ima da
iznosi najmanje 200 m.

74.78.

Minimalna vidljivost svetlosnih pravéanih i br-
zinskih pokazivaéa na glavnim signalimer ima da iznosi
najmanje 300 m. y

74.74.

Razmeétajni signali se imaju videti sa mesta ma-
$inovode na lokomotivi najmaemje sa 100 m.

74.75.
Signalne svetilike na svima signalima sem patu-

ljastih razmegtajnih signala, imaju biti konstruisane i
postavljene tako da se signalni pojmovi na signalu
mogu jasno videti sa mesta maginovode na lokomotivi
i kada je lokomotiva stala svojim delom neposredno

pred signalom.

74.76.

Signali koji se nalaze u grupi jedan pored dru-
gog (kao napr. izlazni signali jedne strane stemice)
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moraju se videti kako sa koloseka na koje se odnose
tako i sa najmanje dwa susedna koloseka (sa jedne i
druge strane).

74.77.

Svetlosti patuljastih signala morqju biti vidljive
pocev od najuddljenije tadke vidljivosti pa sve do sa
rastojonja od 3 m. pred signalom i to kako sa mesta
masinovode na lokomotivi tako i sa visine od l4m
iznad tla.

UREDPAJI ZA NAPAJANJE

80. — OPSTE
80.01.

Za svaki sigurnosni uredaj ima se projektom
predvideti najcelishodniji i najekonomi&niji nadin nje-
govog napdjanja potrebnom elektriénom energijom i to
tako da je obezbeden potpuno siguran i neometeami rad
uredaja u svakom trenutku,

80.02.

U zavi i od si i¢ >g uredaja kao
i mogucnosti dobijenja i stabilnosti elektriéne mrefe
na licu mesta imaju se radi obezbedenja sigumog i
neometanog rada uredaja predvideti u projektu za
napajanje sigurnosnih uredaja u nufnom obimu i naj-
celishodnijem obliku svi potrebni elementi za redovan,
pomoéni i rezervni rad napojnog postrojenja.

Redovan rad napojnog postrojenja je rad na
mreZi za osvetljenja. Pri otkazu ove mrefe ima se predi
na pomoéni rad, « ako i ovaj bude otkazao ima se
preéi na rezervni rad.
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80.08.

Prikljuéak napojnog postrojenia na mesnu elek-
triénu mreZu za osvetljenje ima biti pravilno dimen-
zionisan obzirom na stvarnu i predvidljivu potrosnju
uredaja i biti izveden na potpuno pouzden i propisan
nadin,

Kod potpunih sigurnosnih elektriénih uredaja pri-
kljuéak na mreZu ima biti trofazni, o kod upro$éenih
uredaja i signalnih postavnica mo¥e biti i monofazni.

80.04.

Ako su varijacije napona u mesnoj mreZi zc osve-
tlienje osetne, prikljugak se ima izvesti preko stabili-
zatora napona. -

80.05.

Za sluéaj da se raspolefe sa dve nezavisne elek-
iriéne mrefe na licu mesta, napojno postrojenje sigur-
nosnog uredaja mora biti prikljufeno na obe mrefe,
s tim da je redovem rad napojnog postrojenja sigur-
nosnog uredaja napajan iz pouzdanije mre¥e, a po-
moéni rad iz druge mrefe.

80.06.

Za slu€gj da se raspolafe samo sa jednom me-
snom elektriénom mre¥om za pomoéni rad napojnog
postrojenja imaju biti predvidene akumulatorske bate-
rije odgovarajudeg kapaciteta i pretvaradi,

80.07.

Kod prelaza sa redovnog na pomoéni rad smatra
se da je elektriéna mrefa otkazala i onda ako je of-
kazala ma i jedna faza mrefe ili ako je napon pao
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ispod granice predvidene za normalan rad sigurno-
snog postrojenja.

80.08.
Redovan i pomoéni rad napojnog postrojenja mo-
raju biti p ideni za svaki si i uredaij, dok se

rezervni rad ima predvideti samo ako se sa elemen-
tima redovnog i pomoénog rada ne moZe ostvariti po-
trebna stabilnost rada sigurnosnog uredaja ili ako se
to pokaZe celishodnim i ek iénim u kombinaciji
sa redovnim i pomoénim radom.

Za rezervni rad imaju biti predvideni stacionarni
ili pokretni napojni agregati odgovarajuée snage kao
zamena za mrezu. Za sluéaj postojanja dveju nezavi-
snih elektriénih mreZa na licu mesta rezervni rad mo¥e
biti ostvaren i pretvarafem napona iz akumulatorske
baterije.

Prekopéavanje sa redovog na pomoéni rad na-
pojnog postrojenja mora biti automatsko. Prekopéa-
vanje sa pomoénog na rezervni rad ima kod stacio-
narnih agregata biti ko a kod it
agregata ruéno.

80.10.

Prekovéavanja napojnog postrojenja sa jednog
rada na drugi ne smeju da izazivaju pejavu stanjo
opasnog po sacbraéaj.

80.11.

Pri napajemju uredada iz elektriéne mre¥e svi po-
trofaéi naizmeniéne struje u sigurnosnom  uredaju
imaju biti napajemi iz mrefe preko tronsformatora. Po-
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trofadi jednosmerne struje u sigurnosnom  uredaju
imaju biti napajani preko ispravljada. Preko ispravljada
se imaju puniti i odrfavati trajno u punom stemju i
svi akumulatori.

80.12.

Napojno postrojenje sigurnosnih uredaja  mora
biti prikljuéeno na mrefu neposredno (bez mesnih pri-
kljuéaka ili granamjar i sl. u dovodnoj liniji), preko po-
sebnih osigurada i po pravilu podzemnim kablom, koji
ima biti polofen posebno od ostalih kablova sigur-
nosnog uredaja.

80.13.

Kod prikljuéka na sve tri faze mrefe ima se na-
Pajanje pot a sigt g daja iz ji
postrojenja raspodeliti tako, da se postigne $to je

ravne ij djednak faza.

80.14.

Uz svako postrojenje za napajonje sigurnosnog
uredaja izvoda& mora da dostavi opis postrojenja sa
principijelnim i Vi S kao i Uputstvo
za rukovanje postrojenjem, Na zahtev invsetitora izvo-
daé¢ mora da izradi i uputstvo za odrZavemje posiro-
jenja.

80.15.

Postrojenja za jamj unog i si-
‘gurnosnog uredaja sme biti kori$éeno samo zor napa-
janje ovog uredaja a ne i za koju drugu svrhu,

Od ovoga se moZe odustati u izvesnim izuzetnim
sluéajevima, koje treba obrazloiti projektom, samo kod
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A}
postrojenja za napajanje  uproscenog  sigurnosnog
uredaja ili signalne postavnice.

81, — AKUMULATORI

a) Upotreba

81.01.

Postrojenja za napajanje  sigurnosnog uredaja
mora da sadrZe u sebi i potrebne akumulatorske ba-
terije za obezbedenje rada potrofada istosmerne struje
u sklopu sigurnosnog uredaja pri raznim refimima
rada napojnog postrojenja.

81.02.
Kapacitet ak 1 ke baterije za s
rezervni rad j jenja ima biti odredt

obzirom na mesne prilike napajanja iz mrefe kao i na
veliinu i znadaj sigurnosnog uredaja, imajuéi u vidu
i sledece orijentacione smernice:

a) cko postoje dve odvojene mre¥e za osve-
tljenje (zax redoven i pomoéni rad napojnog postro-
jenja), @ mrefa za pomoéni rad je dovolino pouzdana,
dovoljno je dimenzioniranje baterija za troéasovno
redovno napajanje pri ksimalnom ju u
redovnom radu;

b) dko je mrefa za pomoéni rad nesigumna kao
i ako ova uopéte ne postoji ali postoji stacionarni agre-
gat ili ako je moguéa brza intervencija slufbenika odr-
Zavemja, tada se kapacitet baterije imar sradunati za
6-dasovno redovno odnosno pomoéno napajonje pri
maksimal optereé u radu napo postro-
jenja pri refimu rada; H

¢) ako mreZa za pomoéni rad i stacionarni agre-
gat ne postoje, a mreZa, na koju je uklju¥eno napojno
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postrojenje je pouzdana, tade se kapacitet baterije
ima sradunati za 12 &asovno pomoéno napajanje pri

ksimal oF ¢enju kod ¢énog rada napoj-
nog postrojenja;

d) ako je u sluéaju pod ¢) mrefa na koju je pri-
kljuéeno napojno postrojenje, nedovoljno pouzdana,
tada treba akumulatore ragunati za 24-&asovno napa-
jemje uredaja;

? e) za pojedine specifiéne sluéajeve (kao napr,
ako uopsle nema stalne mreZe zor napajanije ili se pred-
vidaju redovni prekidi mrefe du%i od 24 &asa itd.) ima
se projektom resiti i pitanje kapaciteta akumulatorske
baterije.

81.03.

Kapaciteti ak 1 ih baterija & po
napred datom kriterijumu (81.02) ima biti poveéan za
10% radi obezbedenja radova za sluéaj eventualnog
profirenjc sigumo?mog uredaja i za 20% radi obezbe-

5 Soq! staran o) T

denja ¢ bnog

torskih éelija.

81.04.

Pri_odredivanju kapacitetar i tipa baterija treba
voditi raduna i o tome da ona mofe bez Stete izdr¥ati
i udama opteredenja koja se javljgju pri ukljudenju
potrofada (narcéito pretvarada) pod najnepovoljnijim
uslovima rada. »

81.05.

Napojno postrojenje ima biti tako izvedeno, da
se sa akumulatorske baterije automatski iskljuduju svi
potrofadi izuzev éne crvene il na signalima
i pokazne sijalice iscrplienosti baterija na komandnoj
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tabli, ako je napon po éeliji pao ispod dozvoljenog
minimuma (prema uslovima zq dati tip akumulatora).

81.06.

Izvodaé je duZan da dostavi za svaku od ugra-
denih ckumulatorskih baterija i listu sa svim karakte-
ristiénim podacima za dafu bateriju (naponi, jadina
struje punjenja i p jenja, gustine elektrolita itd.).

b) Prostorija za akumulatore

81.81.

Akumulatorska baterija ima biti postavljena u
posebnoj akumulatorskoj prostoriji, koju mora da stavi
na raspoloZenje investitor. :

Za smestaj baterija malog nap ik i
moZe projektom biti predvideno i koje drugo odgova-
rajuce mesto uz potrebna obezbedenja kako same b
terije od spoljnih uticaja tako i okoline od &tetnih uti-
caja gasova koji se razvijaju pri punjenju.

81.82.

Akumulctorska prostorija mora biti izvedena po
vaZedim propisima za akumulatorske prostorije.

Pri ovome treba naroéito paziti na sledede:

a) da je prostorija suva i svetla, dobro zastiéenc
od prodiranja vlage i pra$ine spolj, kao i da nije iz-
loZena velikim temperaturnim promencma;

b) da je bez direkine” veze sa drugim prosto-
rijama i da ima svoj poseban ulaz spolja, sa sigurno
zakljuéanim vratima, koja se imaju otvayati na spoljnu
stranu. U izuzetnim sluajevima mo¥e se dozvoliti i
ulaz iz nekog d hodnika gde ne bi dolazil
do izrafaja Stetan uticaj gasova;
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¢) da je prostorija dobro ventilirona za odvod
gasova koji se javljaju pri punjenju, pri éemu trebar
voditi raduna da se ti gasovi odvode do mesta gde
nede Stetno delovati na okolinu i lica;

d) da su elektri¢no osvetljenje i utikadi za pri-
kljuéak ispitnih sijalica izvedeni sa osiguranjem od
varni¢enja, koja mogu dovesti do eksplozije;

e) da su zidovi i tavanica izgradeni od cement-
nog maltera, ugladoni i premazemi svetlom masnom
bojom i specijalnim lakom otpornim prema kiselinama

* ili da su oblofeni odgovargjuéim plodicama;

f) da pod ima potrebnu nosivost i da je izraden
od odgovarcjuéeg materijala otpornog prema uticaju
kiselina kao i da ima potreben nagib ze cdvodnja-
vanje; &%

g) da se u prostoriji ne nalaze gvozdeni delovi,
jer su izlofeni brzom propadanju.

87. — RAZVODNE TABLE
a) Opidte
87.01.

Za posluZivanje napojnog postrojenja i za nadzor
nad ovim postrojenjem imaju biti predvidene odgo-
varajuée razvodne table.

87.02.

Svako napojno postrojenje mora imati ovakvu
razvodnu tablu, Kod velikih napojnih postrojenja imaju
prema potrebi biti predvidene jof i pomoéne razvodne
table.
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b) Glavna razvodna tabla

87.11.

Glavna razvedna tabla se ima po pravilu sme-
stiti u relejnoj prostoriji na sli¥éan nadin kao i relejni
TCmovi.

Xod velikih uredaja se glavna razvedna tabla
moZe smestiti i u posebnoj prostoriji skupa sa isprav-
ljatima, pretvaradima i drugim uredajima (bez aku-
mulatora) napojnog postrojenja.

Razvodna tabla ima biti smestena tako da je ona

&na samo ima odrfavanja sigurnosnog

uredaja.

87.12.

Na razvodnoj tabli moraju se nalaziti svi po-
trebni komandni i kontrolni uredaji, merni instrumenti,
osiguradi i ostali pribor.

Razvodna tabla ima da bude tako izvedena da
je onu pregledna prema strujnim kolima potrofada.

¢) Pomoéna razvodna tabla

87.31.

U sluéaju da jedan sigurnosni uredaj obuhvata
dve ili viSe medusol daljenih pc ica, pojedi
od ovikh ica imaju biti opremlj po potrebi
sa pemoénom razvodnom tablom za lokalno napajanje
njihovog postavnog rejona.

87.32.

Pomoéna razvodna tabla ima biti zidnog  tipa,
limena i postavljena u prostoriji same postavnice. Me-
sto postavljanja ove table ima biti odredeno tako, da

10 Propisi za rel. st, SS uredaje , 145



se ima dobar pregled nad njom kako sa uobiéajenog
radnog mesta sluzbenika koji rukuje postavnicom tako
i pri rukovanju postavnicom. Osim toga ova razvodna
tabla ima biti postavliena i izgradena tako da je oso-
blje zastiéeno od nehoti¢nih dodira sa strujom.

d) K 1 janja iz

87.51.

Svaka od postavnica mora imati i organe za
pokazivamje reZima rada napojnog postrojenja kao i
svih kvarova na ovom postrojenju u cilju kontrole od
strone sluZbenika koji rukuje postavnicom i blago-
vremenog prijavljivanja nastafih poremedaja orga-
nima odrZavanja sigumnosnog uredaja.

87.52.

Ovi kontrolni organi se imaju po pravilu ugraditi
na samoj komandnoj ploci, ali tako da ne ometaju
preglednost komandne plo¢e i rad sa njom.

Kod sigurnosnih uredaja velikih stamica, gde je
cela komandna ploéa postavnice zauzeta koloseénom
slikom, ke dnim i i kao i ra-
znim funkcionalnim pokazivadima, ima se ugraditi
posebna kontrolna tabla na zidu. U tom sluéaju za
smestaj ove kontrolne table vci sve $to je redeno za
pomoénu razvodnu tablu (87.32).

KABEL

90. — OPSTE
90.01.
Kod sic ik daja po ovim propisi
imaju se primenjivati odgovarajuéi elektriéni kablovi
poloZeni u zemlji.
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Vazdugni kablovi se mogu upotrebiti kod signal-

iur daja i to naro€ito onih
za koje se perspektivom predvida rekonstrukcija ili
dopuna sigt daja. ih sigurno-

snih uredaja mogu ovi vazdusni kablovi biti izuzetno
primenjeni za veze izmedu sagnala i predsignala iz
razloga da se izbegne neko kasnije otkopavanje i va-
denje kabla i sl. U svakom sluéaju primenu vozdu-
Snog kabla treba predvideti i ok loZiti projek
osiguranja.

90.02.

U si ds se imaju pri jivati
standardni signalni kablovi sa preénikom ¥ila 0,9 mm
ili 1,4 mm u zavisnosti od optereéenja, dozvoljenog
pada napond, znagaja strujnog kola i sl.

90.03.

Imcju se primenjivati po pravilu signalni kablovi
sa slede¢im standardnim brojem Zila: 2 (4), 6, 8, 10
(14), 19 (24), 30, 48 i 61. Velidine u zagradi treba iz-
begavati.

I se mogu pri jivati i kablovi sa ve-
¢im brojem Zila, ukoliko bi njihova primena bila te-
hnicki i ekonomski opravdana i ukoliko odnosne di-
menzije kabla spadaju u redovan program proizvodnje
fabrike kablova.

90.04.

Ukoliko se raspola¥e sa kablovima, koji po pred-
niku i broju #ila odstupaju od napred navedenih stand-
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dardnih, dozvoljava se njihova primena sa najpribli-
Znijim odgovarajuéim  karakteristikama u ovom po-
gledu.

90.05.

Kod obraguna potrebnih Zila u pojedinim kablo-
vima u sklopu jednog sigurnosnog uredaja treba uzi-
mati za kablove do 10 Zila rezervu od 20—30% od
ukupnog broja Zila, a za kablove preko 10 %ila rezerva
od 10—15%. Ta je rezerva kod kablova sa veéim bro-
jem Zila manja, a kod kablova sa manjim brojem
Zila ve¢a, Kablovi sa 2 i 4 Zile koji su kraéi od 30 mm
mogu biti bez rezervnih Zila.

90.06.

Signalni kablovi moraju u svemu odgovarati

bni hni¢kim uslovima G al lirekcij
Jugoslovenskih Zeleznica za izradu, prijem i ugradnju
signalnih kablova.

90.07.

U zajedni&ki kabel mogu se ukljuéiti svi spoljni
uredaji izuzev relejnih vodova izolavnih otseka, koji
po pravilu treba da imaju svoj poseban kabel.

Kod signalnih p ica, i ih
uredaja i potpunih sigurnosnih uredaja malih stanica
prolaznog tipa (do najviSe 4 koloseka) mogu relejni
vodovi izolovanih otseka biti u zajednidkom kablu.

90.08.

Kabloyski pribor (zavrine i razdvojne glave,
-spojnice itd.) mora odgovarati posebnim  tehnigkim
uslovima G Ine direkcije Jugoslovenskih Zeleznica.

Inih
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90.09.

Polaganje kabla i njegovo povezivanje preko
kablovskog pribora mora biti izvedeno po propisima
G Ine direkcije Jugosl 1skih Zeleznica o pola-
ganju kablova kod sigurnosnih uredaja.

Po zavrSetku polaganja kablova, izrade spojnica,
kao i razvodnih i zavrénih glava, mora biti pre povezi-
venja kabla sa spoljni ji daji izvr-
Seno merenje otpora izolacija izmedu Zila medusobno
kao i izmedu Zla sa lj O ovim ima so
mora sadiniti zapisnik. Ovaj otpor izolacija ne sme ni
kod jedne Zile da bude memji od 5 megaoma po kilo-
metru odnosno 50 megaoma na 100 met.
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RJESENJE \

O prijemu i ugradivanju_skretnikih
brava na prugsma JZ
1) Kontrolno-prijemni organi ZJZ
odredeni za prijem skretnica pri pre-
duzeéu madinske industrije Nis i kon-
trolno prijemni organi odredeni ga pri-

Jem skretnica pri Poduszeéu za regene—

raciju materijala b-Borongaj, po-
red svoje redovne duznosti, obavljat
ée ubuduée i eri;jon skretnidkih bra-
va tipa "obel™ za normalni kolosijek i
to prvi primat ée spomemute brave ko-
Je se proizvode u Poduzeéu za regene-
raciju materijala Ni%¥ a iste
?mvod:ojo se prziz;ode u ile iji za
2| u ss postrojenja u
Zag:b.dhko g; se apntijegﬂe nogué-
nosti, otpreme i ugradivanja neigprav-
nih skretnidkih brava na pruge JZ.
Prijem skretnidkih brava vrEit de'se

m-n ‘standardu za ove brave JUS PC8,010 |

proizvodada.

1
Y

Prijemni organi su dufni da gvaku pri-

mljenu skretni bravu EigoZu-svojim

Zigom i ubudnde samo tako {riﬂliene bra-
ocu

Ve mogu se otpremitj narud ugra=
divati na prugama J

.2) Bve novo izgradene skretnice na
normalnom kolosijeku tipa 49 i tipa 45
mogu se ubuduée osigurati samo sa sta-
ndardigiranim skretnilkim bravama koje
su izgradene prije donoXenja odnosnog
standarda.

Stare skretnike brave tipa "Robel”
mogu i dalje ostati samo na postojeéim

'i skretnicama do njihove dotrajalosti.

23% br.3685/1965 —— )
generalnog direktora ZJZ._

= _;t_,
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